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I samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frdn samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Sammanfattning

Vig 56, "Rita linjen”, striacker sig mellan Norrkoping-Gavle och ar en nationell stamvag.
Stamvégnatet omfattas av sddana vagar som fyller en mangsidig funktion for landets
ekonomi och vilfard. Vag 56 uppfyller inte dagens krav vad giller god standard for
trafiksakerhet och framkomlighet och projektmalet ar att hoja trafiksiakerheten och
framkomligheten pa vigen mellan Kvicksund och Vastjddra samt att minska vigens
barridreffekt for ménniskor och vilt. Detta ska uppnés genom att hoja viagstandarden till
motesfri vag och hastighetsstandard 100 kilometer i timmen pé si langa etapper som
mojligt. Om inga atgarder vidtas for att forbattra vigstandarden kan hastighetssiankning
bli aktuell. Aktuell del av vdg 56 finns med i nationell plan for vagtransportsystemet med
ett genomforande ar tidigaste 2018.

Tidigare utredningar och beslut — Forstudie Vig 56 Kvicksund-Vdstjdadra 2011
Foljande utredningar och underlag utgor grund fér uppdraget:

« Forstudie daterad mars 2011

« Forenklad Atgirdsvalsstudie januari 2014

En forstudie togs fram for strackan 2011 dar det konstaterades att strackan Kvicksund-
Vastjadra har en 13g trafiksdkerhet och 1ag framkomlighet pa vissa avsnitt.

Arbetet med forstudien bedrevs av Trafikverket i samarbete med en samradsgrupp
bestdende av berérda lansstyrelser och kommuner, representanter for lokaltrafik, polis
och riddningstjanst. Tre samradsmoten holls under projektets gang for att diskutera
forutsattningar, trafikprognos, regionalt perspektiv och tdnkbara dtgarder.

Oppet hus for allménheten holls den 9 december 2009 i Ekeby skola, Rytterne. Under
motet redovisades forutsattningar och forslag till atgarder. Totalt deltog ett 60-tal
personer. De fragor som framférdes handlade om viltaspekter och atgarder, utfarter och
korsningar samt oskyddade trafikanter. De samréd som héllits och de synpunkter som
inkom under remisstiden finns sammanfattade i den samradsredogorelse som utgor en
separat bilaga till forstudien for vag 56.

Lansstyrelsen i Vastmanlands 14n beslutade 2010-12-13 att en ombyggnad av vag 56 till
motesfri landsvag pé strackan Kvicksund-Vastjadra inte kan antas medféra en
betydande miljopéverkan. Detta innebar att ingen miljokonsekvensbeskrivning behover
upprittas eller godkdnnas av lansstyrelsen.

2013 gjordes en atgardsvalsstudie som lett fram till steg 4 enligt fyrstegsprincipen. Detta
innebdar att en ombyggnation och breddning av vigen fordras for att méjliggora en



motesfri vag samt for att uppfylla projektmalen om 6kad trafiksdkerhet och
framkomlighet. Det var denna dtgéardsvalstudie som sedan utmynnade i
rekommendationen att ta fram en vigplan.

Vigplan

Den 1 januari 2013 tridde en ny infrastrukturlagstiftning i kraft. Ett av syftena med den
nya lagen var att den fysiska planldggningen skulle bli effektivare och mer
situationsanpassad an tidigare. Tidigvarande tre skeden, férstudie, vigutredning och
arbetsplan, har ersatts av en sammanhingande planldggningsprocess - vigplan.

Arbetet med att ta fram en vagplan, med forstudien fran 2010 som grund, paborjades
under 2015 och kommer att pdgé fram till 2017.

Under 2015 och 2016 har ett samrad héllits med sérskilt berérda, kommuner,
Lansstyrelse med flera for att inhdmta viktiga synpunkter pa projektet. Varen 2017
kommer viagplanen att stillas ut for granskning. Darefter skickas planen in for
faststillande.

Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarldggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att
vara. Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som stod for styrning och
genomforande av kommunikationen som sker med bade interna och externa
intressenter. Syftet dr att redan i ett tidigt skede av planliaggningsprocessen tydliggora
vad arbetet innebar och vilka ytterligare samrads- och beslutstillfallen som &r att
forvanta.

Planlidggningsbeskrivningen for just det hir projektet har uppdaterats vid f6ljande
tillfallen: 2016-03-21, 2016-06-15 och 2016-08-29. Den senaste versionen finns
tillganglig pa Trafikverkets webbplats.

Samradskrets

Samradskretsen har avgransats i samrdd med Lénsstyrelsen i Vastmanlands lan. Utover
samrad med privatpersoner och allmanheten har foljande organisationer och
myndigheter ingatt i samradskretsen: Lansstyrelsen i Viastmanlands lén,
Regionforbundet Sérmland, Vasteras stad, Kopings kommun, Eskilstuna kommun,
Hallstahammars kommun, Kollektivtrafikmyndigheten, Vasteras lokaltrafik och
Blaljusmyndigheter.

Samrad

Nedan sammanfattas yttranden och synpunkter som inkommit under arbetet med
vagplanen for vag 56 Kvicksund-Vastjadra. Forstudiens yttranden och synpunkter
redovisas ej da dessa hanterats i ett tidigare skede. Dessa yttranden och synpunkter



finns istillet sammanfattade i Forstudie 56 Kvicksund-Vistjadra (2011). Forstudien
finns tillgdnglig pa Trafikverkets webbplats.

Samrad med berord lansstyrelse
2015-09-29

Den 29 september 2015 holls ett samriddsmote med lansstyrelsen och Visterés stad,
Eskilstuna kommun, Hallstahammars kommun och K6épings kommun.

Syftet med motet var att tidigt ska mdjlighet till forankring och dialog Vid motet
framkom att bland annat f6ljande synpunkter och fragor ar viktiga att behandla i det
fortsatta arbetet:

« Kollektivtrafik - hallplatsldgen, pendlarparkeringar etc.
« Korsning vid Dingtunavigen (vig 553) — mojlighet till cirkulationsplats
» Mojlighet att ta bort infarten till Visteras

« GC-viig (gang-och cykelvig): Ar det motiverat att bygga en GC-viig lings med vig 56
da det finns ett befintligt kringledningsvignit samt att det inte finns nigra
malpunkter langs vigen?

« Det ar dven viktigt att bygga ny jairnvag och forbittra bussresandet (Eskilstuna
kommun). Omledningsskyltar bor sittas upp tidigare vid t.ex. bro6ppning sa att det
inte blir kobildning.

» Ginsdragning sker vid Batsam i séder och fram till trafikplats Vastjadra (ej
trafikplatsen).

Trafikverkets kommentar

Motet enades om att syftet med projektet ar att forbdttra trafiksdkerheten och
framkomligheten pa vdg 56 med malstandard 100 km/h. Behov vad gdller oskyddade
trafikanter och kollektivtrafikresendrer kommer studeras inom ramen for vigplanen.
Projektet har en begrdnsad budget och avgrdansningar har redan gjorts dar
kostnadsdrivande partier ldmnas for att atgdrdas i en senare etapp. Inriktningen for
projektet dr motesfri landsvdg 2+1 korfdlt med hdansyn till trafikprognoser och
tillgéngliga medel.

2015-12-18

Den 18 december 2015 holls ett samradsmote med Liansstyrelsen i Vastmanlands lan.
Syftet med motet var att inhdmta lansstyrelsens syn pa vad som ar viktigt sa att fokus
laggs pa inriktningen for vagprojekteringen, men ocksa pa delarna i den
miljobeskrivning som ska tas fram. Vid motet framkom att det ar viktigt att arbeta for att
begrinsa viltolyckor, omhénderta forutsattningar for oskyddade trafikanter, dagvatten
och massbalans.



Trafikverkets kommentar

I det fortsatta arbetet med vigplanen dr madlsdtiningen att Ldnsstyrelsen tidigt kan ta
del av underlag och PM kring natur/kulturmiljo. Ett fornyat mote dr ddrfor angeldget
ndr dessa kunskapsunderlag finns framtagna.

2016-04-19

Den 19 april 2016 holls ett samradsmote med Lansstyrelsen, Visteras stad,
Hallstahammars kommun och Képings kommun.

Syftet med motet var att informera berérda kommuner och Lansstyrelsen som ett led i
samradsprocessen samt att inhdmta Lansstyrelsens och berérda kommuners syn pa vad
som ar viktigt sa att ratt fokus laggs pa inriktningen for projekteringsarbetet och de
miljorelaterade PM som tas fram.

Som kvarstdende behov att beakta namndes arbetet for att begrinsa viltolyckor och
omhanderta forutsattningarna for oskyddade trafikanter. Vid métet uttrycktes dven
onskemal om cykelvig fran Gruffet och norrut.

Trafikverkets kommentar

Vad gdller cykelvdgar dar det Trafikverkets bedomning att mdlpunkter for gangare och
cyklister utmed vdg 56 som helhet saknas, ddremot kan det finnas kortare strdckor vid
tex Stensjo Hagar som kan vara aktuella att studera vidare. Viltfrdgan har belysts i ett
eget PM som tagits fram inom ramen for vigplanen.

2016-05-24

Den 24 maj 2016 holls ytterligare ett samrad med Lansstyrelsen i Vastmanlands lan.
Syftet var att beskriva arbetsldget i projektet, presentera de miljorelaterade utredningar
som tagits fram i projektet och diskutera miljéfragor av sarskild vikt for det fortsatta
arbetet.

Lansstyrelsen framforde vid detta samrad att myndigheten 6nskar separata anmalningar
per vattenverksamhet dvs. 1 anmaélan/passage. Lansstyrelsen onskar tydlig redovisning
géllande hur hantering av dagvattnet kommer att ske kopplat till milj6. Lansstyrelsen
papekade gillande masshantering att det ar viktigt att det finns beskrivning pa hur
massorna ska anvindas inom omradet men att 4r kommunen som &r ansvarig
myndighet. Vidare ansag Lansstyrelsen forslaget om viltstangsel pa strackan mellan
Rytternekorset och Gruffet som rimlig.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tar till sig synpunkterna och beaktar dem i det fortsatta forslaget.



Samrad med berdrda kommuner

Vasteras stad, Eskilstuna kommun, Hallstahammars kommun och Kopings
kommun

Vid det tidiga samradet som holls den 29 september 2015 deltog forutom lénsstyrelsen
dven Vasteras, Eskilstuna, Hallstahammars och K6pings kommun. Mer information se
“Samrdd med berord Linsstyrelse, 2015-09-09”.

Vasterdas stad, Hallstahammars kommun och Kopings kommun.

Vid samrddsméte med den 19 april 2016 deltog forutom Léansstyrelsen dven
representanter fran Vasteras stad, Hallstahammars kommun och K6pings kommun. For
mer info se "Samrdd med berérd Linsstyrelse, 2016-04-19”.

Samrad med enskilda som kan bli sarskilt berorda

Samradsmoten med fastighetsagare

Sedan sommaren 2016 har markforhandlare fran Trafikverket haft enskilda
samradsmoten med fastighetsigare till foljande fastigheter: Dingtuna-Viandle 7:1,
Dintuna-Vandle 7:3, Dingtuna-Vandle 8:1, Flinta 1:64, Flinta 1:65, Giresta 4:6,
Gruffet 1:3, Gruffet 1:48, Gruffet 1:49, Gruffet 1:50, Gruffet 1:50-61, Gruffet 2:1,
Hallstahammar Boda 1:5, Lagersberg 2:3, Lagersberg 5:1, Lopdal 2:6, Lépdal 6:1,
Lopdal 6:7, Nyckelon 1:1, Nyckelon 1:396, Stora Ekeby 1:22, Stora Ekeby 1:23,
Stora Ekeby 1:4, Torunda 3:3, Vastjadra 1:12, Vastjadra 1:3, Vastjadra 2:8 och
Asby 1:19. Vid de enskilda samridsmétena har markférhandlaren gitt igenom och
forklarat projektet och darefter diskuterat fastighetsigarnas forutsattningar och
specifika onskemal. De synpunkter som framkommit har framforallt berort in-och
utfarter till fastigheterna och nya enskilda vagar.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har beaktat och vdgt enskildas intressen mot det allmdnna. Manga av
synpunkterna som framkommit vid dessa méten har berort privata och enskilda
vdganslutningar mot vdg 56 och de har arbetats in i planforslaget.

Samrad pa orten

Den 22 september 2016 holls ett samradsmote pd Knytpunkten i Stromsholm. Enskilda
som antas bli sarskilt berorda av projektet bjods in via brev. En annons om samradet
publicerads i Visteras Tidning den 7/9 2016 och Eskilstuna-Kuriren med Strengnis
Tidning, Vestmanlands Lins Tidning och Post- och Inrikes Tidningar

den 8/9 2016. Information om samradsmotet fann ocksa pa projektets webbsida pa
Trafikverket.se. P& motet informerade Trafikverket om den formella handldggningen,
forslag pa utformning av vagen och paverkan pa enskilda vagar och sidovagnat. Det
material som visades pa samradsmotet fanns tillgdngligt pa projektets webbsida en
vecka innan motet, 15/9 2016.

Samrédet pa orten var mycket vialbesokt med ca 130 deltagare. Besokare kunde ldmna in
sina synpunkter gillande projektet skriftligt pa plats. Enskilda har 4ven kunnat fylla i
formularet med sina synpunkter digitalt paA hemsidan eller mejla dem direkt till
Trafikverket. En méngd synpunkter kom in under samradstiden och det harframforallt



berort synpunkter och 6nskemal gillande oskyddade trafikanter, korsningar, hastighet,
vilt, buller, ATK-kamera, kollektivtrafik och busshallplatslagen.

Nedan har redogjorts for de mest forekommande synpunkterna:
Oskyddade trafikanter

Cykelvig onskas mellan Kvicksund —Rytternekorset - Vistjadra, Stensjohagar —
Kvicksund, Kolbackskorset — Dingtuna, mellan vig 525 till viag 559, fran vassviksvigen
in till B4t-Sam, mellan Stationsvigen (fridn korsningen mot Dingtuna) och Slottsvégen,
vag 525 till Stromsholm.

Ett billigare alternativ skulle kunna vara att ta vig 559 fran norra Kvicksund till Gruffet
dir vagen gar ihop med vag 56 och sedan fortsitta via den nya enskilda vigen som ska
anldggas, samt omradets mindre vagar fram till &keranslutningen (vid km 8/800). En
cykelbana kan anldggas pé vistra sidan av vigen fram till den nya vigen som utreds
(mellan km 9/700 och km 10/000). Dérefter anldggs cykelbana ca 400 m fram till viag
525 dar man kan ansluta till Malardalsleden for vidare fard in mot Visterés.

Se 6ver mojligheterna att anvinda koporten vid Rytterne som passage for gdng- och
cykel.

Géng och cykeltunnel 6nskas vid Kvicksund och Rytterne, vid sjon Freden, vid Giresta
4:8, vid Lagersberg.

Trafikverkets kommentar

Trafikverkets bedomning dr att antalet malpunkter for oskyddade trafikanter utmed
strdckan som helhet dr fG och behovet av en separat gang- och cykelvidg bedoms som
lagt. Daremot finns det vid Stensjo Hagar ett kortare parti som kommer studeras
vidare.

Korsningar

Avfart Rytterne till vig 528 borde vara svangfil och inte 6gla.
Sakrare korsning i Rytterne 6nskas— eventuellt en rondell eller trafikplats.

Rondell eller trafikplats som underlattar pafart till viag 56 vid Batsam i Kvicksund
onskas.

Rondell vid utfart frdn Kolback 6nskas, liksom vid Nyckelon samt vid ett flertal andra
korsningar utmed strackan.

Endast en fil i varje riktning mellan Vastjadra och Dingtunakorset, vajer emellan och en
vanlig svangfil it vartdera hallet i korsningen.

Stensjo Hagar - Ej trafiksdker 16sning att korsa tva filer vid resa mot Kvicksund,
vinstersving onskas. Onskar #ven enfilig viig forbi korsningen. DAlig sikt idag. Separat
vag fran Patron Anderssons Vag ner till Vassviksvigen onskas.

Vid infart till Majholmen en 6gla eller egen fil.
Vianstersviang vid Gruffet kommer ej att bli trafiksdker 16sning

Korsning Kolback/Koping och 56:an — vinstersviang fran Kolback kommer att bli farlig.



Anslutning vid Ekbacken 6nskas mynna ut langre frén fastigheten Ekbacken 2.
Korsningen till vig 528 dr ej trafikséker utan méste forbattras.

Utfarten vid Gruffetasen far inte hamna i narheten av vattenbyggnad.

Inte vinstersviang utan 6gla vid avfarten till vag vid ca 11/500.

Sikrare avfartsfiler till Talltorp och Ostjidra nskas.

Ombyggnationen méste innebara att det blir det sdkrare att korsa, svinga in, svinga ut
efter ombyggnad vid Vastjadra-Talltorp.

Sviangfil vianster viagarna 525, 528, 529, 558 och 559, skall vara sé tilltagna att traktorer
med tva vagnar utan problem far rum i svingfilen, ekipagets langd ca 20 meter. Hoger
av respektive hoger pd och ha sviang- respektive accelerationsfil.

Utfart 54, 57 och 61 ar viktiga att behalla. M&jligt att ersétta utfarterna 56, 58 och 59
med “ny” utfart mitt for utfart 57 med 6ppning i mittracke. Om utfart 56 tas bort ar det
viktigt att behalla utfart 55. Det dr angeldget att ha utfarter mitt for varandra for att
snabbt kunna passera vigen.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket avser inte bygga ndgra cirkulationsplatser/rondeller pa strédckan dd
framkomligheten vdsentligt forsimras pa vdg 56.

Vad gdller korsningar med allmdnna vdgar (vdg 252, 527, 559, 525, 529, 558, 553)
foreslas de ligga kvar i befintligt ldge men byggas om till typ-C korsningar med
separata vdnstersvdngfdalt for att forbdttra trafiksdkerheten. Korsningen med
Ostjddravdgen (vig 554) samt norra Rytternekorset (viig 528) foreslds byggas om
med en “0gla”, eller ’bandyklubba”, som maojliggor ett mer trafiksdikert korsande av
vdgen jamfort med dagsldaget. Rytternekorset foreslas forbdttras for av- och pakorning
mot/fran vdg 252 samtidigt som dagens variabla hastighetsanldggning foreslas
behallas. Genom Kolbdckskorset (vig 558) foreslds hastigheten sdnkas for 6kad
trafiksdkerhet och framkomlighet samt byggs om med separat vdnstersvdangfilt.
Dingtunakorset (vig 553) och korsning mot bergtdkt vid Vindle byggs om med
separata pakorningsfdlt for trafik fran anslutande vdgar. I sGudl Kolbdck- som
Dingtunakorset samt Rytterne forbereds for platser for trafiksdkerhetskameror (ATK).

Vad gdller enskilda vigar foreslas en sa kallad “6gla” vid Hdstrehab och Stensjo
Hagar pa Nyckelon samt mot Sjoholmen (sektion 3/000) norr om Mellansundet.
Ovriga anslutningar antingen stings, flyttas eller blir kvar som hoger in/héger ut.
Aven ndgra passager dver vigen tilldts vid ndgra platser. Kontinuerligt samrad pagdr
vad avser Gker- och skoganslutningar och utformning av dessa.

Viag och hastighet
Endast 1+1 utanfor Gruffetasen.
Aven Kvicksundsbron borde tas med i planen.

Stensjo Hagar - en forbindelse fram till Ramsj6-gards grusvag onskas for att tillgodose
tillganglighet mot Kvicksund samt dven en forbindelse norrut med vig 252 vid Rytterne-
korset.

Bro vid Bodabécken - lantbrukets maskiner och redskap behover cirka 5 meters bredd
for att kunna passera 6ver bron.



For att nd falt vaster om vig 56, Lopdalsdngen 6nskas: alt 1 hoger av, hoger pad med
vandplan avfart vag 559, alt 2 paralellvig till 56:an.

Med tanke pé lantbrukstransporter bor hastigheten vara lagre pé 1+1 strackan
Kolbacksavfarten-Bodabacken.

Ny (enskild) viag mellan ca 11/400 och 11/800.
Endast 80 km/tim pa hela strickan.

Nuvarande 60-km striacka norrut frén Batsam bor forldngas s att bullret frén
bromsande och accelererande fordon ej ytterligare belastar ljudmiljon. Detta innebar att
100 km-strackan péborjas en bra bit utanfoér Kvicksund.

Hastigheten i korsningen Véndle frén Dingtuna bor sdnkas (hastighetsbegransning 70
km/timme).

Sank hastigheten innan Stensjo Hagar till 80 km/h for att sa forbli till bron 6ver
Mellansundet.

Otryggt att 1ata barn vinta pa sin skolbuss utefter en vig med hastighetsbegriansning pa
100 km/h.

Hastigheten forbi avfarten till Swerocks tékt vid Vandle bor sdnkas. Att ha 100 km/h blir
en trafikfarlig utformning med tanke pa all trafik till och fran verksamheten.

70 km/h forbi avfarten vid ca 11/500.

Trafikverkets kommentar
Projektets avgrdnsning i soder dr norr om utfart mot Batsam i Kvicksund.
Minsta korfdaltsbredd pG bron over Bodabdcken dr 5,1 m.

Nya anslutningsvdgar byggs da befintliga anslutningar stdngs, detta sker vid
Rytternekorset, Gruffet och Lopdal/Ekbacken. P 6vriga strdckor hdanvisas trafikanter
till vdg 56.

Vig 56 fyller en viktig funktion for sGudl langvdga godstrafik som persontrafik lokalt
och regionalt. Vigen dr en del av den Rdta linjen mellan Norrkoping och Gdvle och
mdlet med projektet dar att Gstadkomma en séker och framkomlig vdg med
malhastighet 100 km/h.

De hastighetssdnkningar som foreslds 1 projektet beror pa trafiksdkerhet/kapacitet i
korsningarna vid Kolbéick och Dingtuna. Over Mellansundet foreslds av kostnadsskil
ett kortare parti med 8o km/h. Hastigheten forbi bergtdkten vid Viindle blir inte 100
km/h utan kommer sénkas.

Vilt

Flertalet nskemaél om viltstiangsel pa hela strackan mellan Kvicksund och Véstjadra har
inkommit. Vagforslaget har inte hanterat vagens barridreffekter for djur.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket har latit ta fram en viltutredning inom ramen for vdgplanen.
Vigstrdckan dr olycksdrabbad samtidigt som vdgen utgor en barridr for djuren.



Trafikverkets forslag dr nytt viltstingsel frdn Mellansundet och upp till Gruffet, dar
behovet anses vara storst. Att sdtta upp viltstidngsel lings hela strdckan medfor av
behov planskilda faunapassager vid minst fyra platser vilket bedoms ge en lag
samhdallsnytta.

Buller
Bullersinkande dtgirder s& som tyst asfalt och eller bullerbarriérer.

Bullerniva i Stensjo hagar och vilka dtgarder planeras dér. Breddning bor ske pa vastra
sidan pga buller.

Bullerskyddséatgarder onskas vid ett flertal fastigheter.
Gruffetsen — vagbuller ar ett stort problem.

Bullerplank onskas fran Batsam till Kvicksundsbron.

Trafikverkets kommentar

Tvdgplanens granskningshandling redovisas bullersituationen for ett nuldge samt
efter ombyggnad samt vilka atgdrder som kan komma att krdvas for att komma till
rdtta med bullernivderna inom projektets avgrdnsning. Enligt den bullerutredning
som gjorts inom ramen for vdgplanen bedoms omfattningen av bullerskydd utgoras av
fasad- eller fastighetsndra Gtgdrder, ej bullervall eller plank.

Ovrigt

Fartkamera 6nskas, ATK-kamera vid Kolbackskorset onskas.
Busshallsplats och skolskjuts onskas vid Stensjé Hagar.
Séakrare héallplats for vintande/avstigande barn 6nskas.
Atgirder for att minska trafikens klimatpaverkan saknas.
Viktigt att battre beakta siktschakt vid utfarter.

Langre samradstid, mer information om miljopaverkan, mer utvecklad samrad om
atgirdsvalstudier.

Utstallning av vigplanen vid Knutpunkten i Stromsholms 6nskas.
Belysning i 6nskade rondeller sa att det blir sikra for alla trafikanter.

Tillganglighet for in- och uttransporter vid Swerocks tikt under hela byggtiden ar
viktigt.

Trafikverkets kommentar

ATK — trafiksdkerhetskameror, finns redovisat som maojlig Gtgdrd pa flera korsningar.
Vad gdller busshallplatser har samrad med kollektivtrafikforvaltningen (KTF) skett.
Enligt dem dr det lingsiktiga malet for att stdrka kollektivtrafiken att

kollektivtrafikforsorja Kvicksund med halvtimmestrafik (tdg). Vid Torunda/Vindle ses
ett behov av att behdlla busshdllplatser. Pa 6vriga strdckan ser KTF ser inte att det



finns trafikunderlag for busshallplatser. Skolbusshdllplatser utformas s att en buss
kan komma av vdgen.

Trafikverket foljer de rad och projekteringsanvisningar som finns gdllande sikt.
Omfattningen av belysning kommer redovisas i vidgplanens granskningsforslag.

Vad gdller klimatpdverkan utgér detta en mdlkonflikt i detta projekt dé en av
mdlsdttningarna dr att forbdattra framkomligheten. Ddremot kan transporter ske
sdakrare.

Trafikverket tar till sig synpunkten pa plats for utstdllning av vdgplanen. Vad gdller
samrdd och samradstid kommer den att vara cirka tva till tre veckor, da projektet
sedan tidigare inte bedomts medfora betydande miljopdverkan av Linsstyrelsen.

Samrad med 6vriga berdrda myndigheter och organisationer

Polis, ambulans, raddningstjanst, Kollektivtrafikmyndigheten, Vasteras
Lokaltrafik och Vasteras stad

Den 19 april 2016 hélls samradsméte med Bléljusmyndigheter (Polis, Ambulans och
Raddningstjanst), Kollektivtrafikmyndigheten i Viastmanland, Vasteras Lokaltrafik och
skolsskjutsansvarig vid Visterés stad.

Syftet med samradsmétet var att lyfta frigor som beror kollektivtrafik, skolskjutsar och
blaljusmyndigheter samt att i 6vrigt inhdmta synpunkter pa vad som kan vara viktigt for
fortsatt arbete med inriktningen for projekteringsarbetet.

Fragestillningar som diskuterades med blaljusmyndigheter vid motet var bland annat
Poliskontrollplatsernas anviandning och placering och omledning av trafik.

Blaljusmyndigheter informerade om att kontrollplatserna anviands for vagning av tunga
transporter samt vid flygande inspektioner. Kontrollplats i sodergdende riktning kan
vara kvar da viagen foreslas breddas pa Ostra sidan (norrgaende riktning).
Kontrollplatsen pa ostra sidan kan flyttas men bor placeras séder om Rytternekorset
(vdg 252). Lagen pé framtida kontrollplatser kan vara andra, dock méste de placeras
soder om Rytternekorset i bada strackningarna. Kontrollplatsen for norrgdende korfalt
méste flyttas norr om Mellansundet. Med férdel kan kontrollplats placeras dar endast 1
korfilt finns vilket underlittar arbetet med att vinka in bilar. Onskemal om
accelerationskorfilt ut fran kontrollplats.

Omledning av trafik vid olyckor svar att verkstilla och det ar svart att i tid na ut med
information om omledningsvignit vid olyckor. Oppning av riicke vid olyckor &r viktigt
att kunna gora for att forenkla raddningsarbetet. Olyckor pa 2+1 vig innebar alltid total
avstangning till upprojning har skett. Vajerracken ar inte 6nskviarda pa den ombyggda
strackan. De tar 1ang tid att reparera efter olyckor. Istdllet onskas balkricke.

Fragestallningar som diskuterades med Kollektivtrafik/skolskjuts vid métet var bland
annat: Trafikering idag, trafikering imorgon och hallplatsers standard och ldge.



Eftersom kollektivtrafik och skolskjutsar anvinder samma héllplatser utmed strackan
méste det i planeringen skiljas pa skolskjutshéllplats respektive héllplats for
kollektivtrafik. Det framkom 6nskemal om accelerationskorfalt vid utfart fran
busshallplats.

Vad géller linjelagd kollektivtrafik bedoms strackan mellan Kolbéacksvagen och
Dingtunavéigen som mest angeldgen dar det forekommer trafik. Dar finns idag tva
héllplatslagen (fyra hallplatser) som eventuellt kan samordnas till ett. Striackan ar inte
aktuell f6r ombyggnad men motet uttryckte behov av att se 6ver hallplatsldge redan nu.
Motet framforde onskemal om att “6glan” norr om Kolbécksvéagen bor finnas kvar.
Sannolikt ar det f resande pa ovriga hallplatser utmed strickan och eventuellt kan de
utga.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tar till sig synpunkterna in i arbetet med vdgplanen.

Regionforbundet Sérmland och Eskilstuna kommun

Den 25 april 2016 holls ett samradsméte med Regionforbundet Sormland och Eskilstuna
kommun. Pa métet diskuterades:

« Turistcykelled - Enligt aktuellt vagforslag ar cyklister hanvisade till Malarleden som i
huvudsak nyttjar parallellvignit. Regionforbundet Sormland hianvisade till ett arbete
som gjorts i Sormland och standarden pa detta parallella vagnéat bor ses 6ver med
hénsyn till cyklister.

« Eskilstuna kommun uppmanande Trafikverket att se 6ver samordningen mellan
detta projekt och planerat sparbyte vid Eskilstuna-Visteras och papekade dven att
stationen i Kvicksund planeras byggas om 2019, parallellt med detta projekt.

I 6vrigt hade inte Regionférbundet S6rmland eller Eskilstuna kommun négot att erinra
mot forslaget i detta skede.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tar till sig synpunkterna in i arbetet med vidgplanen.

Samradsmote med Kollektivtrafikforvaltningen och Vasteras Lokaltrafik

Den 21 oktober 2016 holls ett samrddsmote med kollektivtrafik och Vasterds Lokaltrafik
dar féljande framkom:

« Gillande utformning av hallplats vid Térunda/Vandle foreslog Kollektivtrafik-
forvaltningen att behalla nuvarande hallplatsligen norr om bron (ca 11/500) men
bredda dem négot, perrongyta eller viderskydd bedoms ej behévas enligt
Kollektivtrafik-forvaltningen.

« Kollektivtrafikforvaltningen framforde att de inte anség att pendlarparkering ar
nodvandigt men att yta for cyklar intill héllplatsen vister om vig 56 kanske kan vara
lampligt.



« Enligt Kollektivtrafikforvaltningen dr det inte nodvandigt att anldgga en separat ge-
vag for att na héllplatsldgen vid Térunda fran viag 529 eftersom avsténdet fran
Lopdal/Ekbacken ir stort.

« Kollektivtrafikforvaltningen anser inte att det finns trafikunderlag for att anlagga
busshéllplatser vid Rytterne/Stensjo Hagar.

« Visteras Lokaltrafik 6nskar skolskjutshallplatser enligt forslaget som redovisades vid
motet.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tar till sig kollektivtrafikforvaltningens synpunkter in i det fortsatta
arbetet med vdgplanen.

Samrad med allménheten

Ett samradsmote med allmédnheten hélls den 1 december 2015 vid Knytpunkten i
Strémsholm i form av Oppet hus. Syftet med métet var att beritta for allminheten om
vad som ar pa gang. Cirka 30 personer kom till samradsmotet.

Annons om Oppet hus infordes vid tva tillfillen vardera i Eskilstuna Kuriren (2015-11-14
och 2015-11-28) och Viastmanlands nyheter (2015-11-12 och 2015-11-26).

I samband med samridsmotet kom det in synpunkter gillande 6nskemél om cykelvig
mellan Kvicksund och Stensjo hagar, sdkrare korsning i Rytternekorset, dtgarder for att
minimeras riskerna vid korsningar och en 16sning vid Stensjo hagar dar 6nskemal om att
samordna flera korsningar med en mindre lokalvig till en gemensam korsningspunkt
samt oro 6ver 6kad bullerniva i samband med h6jd hastighet.

Catharina Ludvigsson

Bitr. uppdragsledare WSP

Underlag

Alla anteckningar, protokoll, inkomna synpunkter m m finns diarieférda antingen under
drendenummer:

- TRV 2010/2639 (Forstudie)

- TRV 2014/1409 (Atgirdssvalstudie)

- TRV 2015/102579 (Vagplan)
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