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Sammanfattning

VILKA AR PROBLEMEN?

Vég 56 har en lag trafiksdkerhet och
lag framkomlighet pa vissa avsnitt.
Végstrackan ar olycksdrabbad och har
korsningar med lag standard. Detta
férsvarar vanstersvang i vissa kors-
ningar. Vagen utgor en barriar for vilt
och gaende som vill passera véigen.

Om inga atgéarder vidtas for att for-
béattra vagstandarden kan hastigheten
behova sénkas fran 90 till 80 km/h.

VILKA AR MALEN?
Foljande mal har formulerats for pro-
jektet:

e Forbattra trafiksdkerheten genom
att minska antalet olyckor

e Forbattra framkomligheten

e Minska viagens barridreffekt for
manniskor och vilt

e Hitta hallbara l6sningar som har
liten/begransad klimatpaverkan

e Anpassa vagens funktion till fram-
tida anvdndning

VILKA ATGARDER AR TANKBARA?
Paverka transportbehovet

e Forbattring av jarnvagen mellan
Eskilstuna och Vésteras.

e Battre tillgdnglighet till kollektiv-
trafiken.

Battre nyttjande av dagens vagnat

e Framkomlighetsatgdrder mellan
vag 558 och 553, exempelvis for-
langning av svingandefalt, an-
laggning av reversibelt korfalt och
cirkulationsplatser.

Vagforbattringsatgarder

e Viltatgarder, exempelvis viltstdng-
sel, varningssystem och viltpas-
sager

e Mindre korsningsatgérder, exem-
pelvis oglor eller avkérningsfickor

e (Gangpassager

e Cirkulationsplatser vid korsning-
arna vag 56/558 samt vag 56/553

e Trafiksdkerhetskameror
Storre ombyggnad
e Ombyggnad till moétesfri vag

VILKA BLIR KONSEKVENSERNA?
De foreslagna atgdrderna, var for sig
eller i kombination med varandra,
forbattrar trafiksdkerheten och fram-
komligheten.

Végens barridreffekt for ménniskor
och vilt kan minska om bra passage-
mojligheter skapas. Storre trafikflode
och hogre hastigheter ékar utslapp och
bullernivaer, vilket medfér negativ mil-
jopaverkan. Ett jdgmnare trafikfléde och
satsningar pa kollektivtrafik kan dock
motverka denna paverkan. Breddning
av vdg och ombyggnad av korsningar
kan leda till markansprak. Miljovarden
riskerar ddrmed att paverkas negativt.
Ett begrdnsat markansprak kan mins-
ka negativ paverkan.

Véagen kommer att fa en béttre anpass-
ning till framtida anvdndning.

HUR GAR TRAFIKVERKET VIDARE?
Om Trafikverket bedémmer att projek-
tet ska drivas vidare dr nésta steg i
vagprocessen att uppratta en sa kallad
arbetsplan.
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1. Bakgrund

1.1 BRISTER OCH PROBLEM

Vég 56 mellan Kvicksund och Véastjadra
har lag trafiksdkerhet och lag fram-
komlighet pa vissa avsnitt. Pa strackan
finns tre olycksdrabbade korsningar
med dalig sikt och utformning av lag
standard. Vag 56 mellan Kolbéack (vag
558) och Dingtuna (vdg 553) har tidvis
mycket trafik och hég andel vanster-
svangande, vilket medfor hastighets-
nedséattningar.

1.2 AKTUALITET

Vég 56 Kvicksund-Vastjaddra finns med
i den Nationella planen med planerat
genomférande ar 2016-2018.

Malaren

A
Maélaren

Ostra Hjalmaregf”

0

1.3 TIDIGARE UTREDNINGAR

OCH BESLUT
Forstudien syftar till att utreda méjlig-
heten till en métesfri landsvag. Malen
for forstudien ar forbattrad trafik-
sakerhet och férbattrad framkomlighet
pa det aktuella avsnittet.

Under aren 1994-1997 genomforde
davarande Vagverket en forstudie och
vagutredning for transportstraket Réta
Linjen mellan Katrineholm och Véaster-
as. For delstrackan mellan Kvicksund
och Véasteras foreslog utredningen att
Réta Linjen huvudsakligen skulle f6lja
befintlig vdg och breddas till 13 meter.
Ar 1997 tog davarande Vigverket ett
beslut om véagstrackningen i enlighet
med vagutredningens forslag.

-
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Karta 1.1 Oversiktskarta och geografisk avgransning (férstudieomrddet markerat).
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1.4 GEOGRAFISK AVGRANSNING
Forstudien beror vdg 56 pa avsnittet
mellan Kvicksund och Véstjadra, vilket
betyder att avsnittet stracker sig fran
strax norr om ldnsgransen Séderman-
land/Vastmanland till E18 vid Dingtu-
na (se karta 1.1). Den studerade vag-
strackan har en ldngd péa strax under
14 kilometer.

1.5 OVERGRIPANDE MAL OCH
STRATEGIER
Transporter utfors for att tillgodose
behov hos medborgare och naringsliv.
Malsattningen for transportpolitiken
ar darfor att den ska bidra till att upp-
na andra samhaéllsmal. Transporterna
ar alltsa inget mal i sig sjalvt utan de
ska bidra till tillvaxt och valfard.

De 6vergripande malen for transporter
och infrastruktur faststélls av riksdag
och regering. Myndigheterna inom
omradet har sedan till uppgift att
genomfora politiken. For vagtrafik ar
det Trafikverket som &r ansvarig myn-
dighet. Det innebar ett ansvar dels for
hela vagtransportsystemet (sektors-
ansvar) dels for férvaltning av statens
vagnat.

Enligt riksdagens beslut sa skall det
overgripande malet for Trafikverket

vara "att sdkerstdlla en samhallseko-
nomiskt effektiv och langsiktigt hall-
bar transportférsérjning for medbor-
garna och néringslivet i hela landet”.

I maj 2009 tog riksdagen beslut om de
nya transportpolitiska malen enligt re-
geringens forslag i propositionen “Mal
fér framtidens resor och transporter,
prop 2008/09:93". Det 6vergripande
malet dr oférdndrat. Ddremot har tva
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nya huvudmal, funktion och hinsyn,
skapats for att stodja det 6vergripande
malet (se Figur 1.1).

Det transportpolitiska funktionsmalet
tar avstamp i begreppet tillgdnglighet.
Transportsystemets utformning, funk-
tion och anvidndning ska medverka till
att ge alla en grundldggande tillgdng-
lighet med god kvalitet och anvindbar-
het samt bidra till utvecklingskraft

i hela landet. Transportsystemet ska
vara tillgdngligt, dvs likvardigt svara
mot kvinnors respektive méns trans-
portbehov.

Transportpolitikens hdnsynsmal utgar
fran sdkerhet, miljé och hélsa. Trans-
portsystemets utformning, funktion
och anviandning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt
samt bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas och till 6kad halsa.

De 6vergripande malen tillsammans
med lokala och regionala mal utgor
utgangspunkter for ett vagprojekt.
Malen och de aktuella problemen och
forutsattningarna leder till mal for
projektet, se vidare under kapitel 4
Projektmal.

Funktionsmal
Tillgdnglighet

Hansynsmal
Sdkerhel, milid
och hélsa

Figur 1.1 Transportpolitiska mal



1.6 VAGPLANERINGSPROCESSEN
Processen for ett vigprojekt regleras
av framforallt Vaglagen och Miljo-
balken. Viaglagen anger att viagpro-
jekt ska drivas i tre formella skeden,
forstudie (aktuellt nu), vigutredning
och arbetsplan (se Figur 1.2). I de fall
man inte har att ta stdllning till al-
ternativa strackningar for ny vag kan
vagutredningen utga. Arbetsplanen ger
Trafikverket ratt att ta mark i ansprak
for vagatgarder. Utover detta behovs
en bygghandling som beskriver hur
vagbygget ska genomforas.

Innan en forstudie startas sa genom-
férs ett planeringsarbete inom Tra-
fikverket i samarbete med andra akto-
rer sasom lansstyrelse, regionférbund
och kommuner. I detta planeringsar-
bete prioriteras vilka problem som
ska studeras vidare de ndrmaste aren.
Planeringsarbetet ska ske enligt ett
forhallningssétt som kallas fyrstegs-
principen. Det innebér att man stegvis
ska prova olika typer atgarder. Atgir-
derna delas in i:

e atgédrder som paverkar transport-
efterfragan och val av transport-
satt

e atgédrder som ger effektivare ut-
nyttjande av befintligt vignat

e vagforbattringsatgarder

e nyinvesteringar och stérre om-
byggnadsatgarder

I kapitel 5, Tdnkbara atgéarder, redovi-
sas analys av atgarder i enlighet med
fyrstegsprincipen och i kapitel 9, Fort-
satt arbete, finns ett férslag till hur
detta projekt kan drivas vidare.

Vagplaneringsprocessen

Forstudien ar forsta steget i vag-
planeringsprocessen. Forstudien
beskriver brister i nuvarande
vagnat och ger forslag till tank-
bara l6sningar pa problemen.

Forstudie

Vagutredning

Arbetsplan

Bygghandling

Byggskede

Figur 1.2 Vdgplaneringsprocessen
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2. Befintliga
forhallanden och
utvecklingstrender

2.1 MARKANVANDNING

2.1.1 Befolkning och bebyggelse
Véasteras och Eskilstuna hade ar 2008
ungefar 134 700 respektive 94 800 in-
vanare. Stdderna ar centralorter i Vas-
teras respektive Eskilstuna kommun.
Bebyggelsen utgors av allt fran villor
till flerfamiljshus i form av héghus.
Orterna har ocksa angransande omra-
den med fritidshus och sommargéster.
Bada orterna &r viktiga fér boende och
arbete. Bada stdderna har in- och ut-
pendlare samt invanare som bade bor
och arbetar pa orten.

Kolbéack ar en tatort 6 km s6der om
Hallstahammar. Invanarantalet &r un-
gefdar 2000 personer. Bostdderna bestar
av villor och flerfamiljshus. En del av
invanarna bade arbetar och bor pa or-
ten. Huvuddelen av de boende arbetar
dock nagon annanstans.

Stromsholm ar en tétort i Hallstaham-
mars kommun. Har finns Strémsholms
slott och i huvudsak villabebyggelse.
Antalet invanare uppgar till ungefar
600. Huvuddelen invanarna bor pa or-
ten, men arbetar nagon annanstans.

Tabell 2.1 Befolkningsutveckling

Dingtuna utgors framst av villabebyg-
gelse. Orten ligger pa norra sidan av
stambanan och ar utstrackt till sin
form. Dingtuna har strax under 1000
permanentboende i sjdlva orten.
Huvuddelen invanarna bor péa orten,
men arbetar nagon annanstans.

Omradet mellan Kvicksund och
Véstjadra ar glesbefolkat utan sam-
héllen och byar. Bostadsbebyggelse
féorekommer endast som enstaka frilig-
gande hus. Befolkningen inom férstu-
dieomradets glesbygd bedéms uppga
till ett 100-tal permanentboende och
lika méanga fritidsboende. Vdg 56 gick
ursprungligen langs Hornasen vés-

ter om dagens strdackning. Lidngs den
gamla vagen finns en del sammanhal-
len bebyggelse i form av permanentbo-
enden och sommarstugor.

I sédra delen av vagstrackan ligger
Kvicksund. Den sédra delen av orten
hér till Eskilstuna kommun medan
den norra lyder under Vésteras. Sjalva
centrum ligger i den s6dra delen.
Bebyggelsen utgérs framst av villor
och laghus/flerfamiljshus. Kvicksund
har ungefdr 1700 permanentboende.
Orten har ocksa manga fritidshus och
sommargister.

Vasteras Eskilstuna
Befolkningsokning 1990-2007 +11,7% +4%
Befolkningsprognos 2025 150 000 103 000

PM fran Lansstyrelsen Vastmanlands Ian 2008-10-21, Utvecklingen Vasteras-Eskilstuna — underlag
for bedémning av trafikutvecklingen pa rv 56 Kvicksund-Vastjadra, 2008.
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2.1.2 Naringsliv och sysselsattning
Vég 56 ingar i den sk Réata Linjen och
ar viktig for naringslivet bade natio-
nellt, regionalt och lokalt.

Kvicksund och Dingtuna har endast ett
fatal, smérre arbetsplatser knutna till
handel och omsorg. Landsbygden langs
vag 56 sysselsétter ett fatal personer
inom jord- och skogsbruk.

I centralorterna Vasteras och Eskil-
stuna finns huvuddelen av arbets-
tillfallena. Har ar naringsliv och sys-
selsdttning knutna till handel och
kommunikation, tillverkningsindustri,
vard och omsorg, finansiella verksam-
heter, utbildning och forskning, kultur,
byggindustri och offentlig férvaltning.

Karta 2.1 Mellankommunal pendling ar 2006 (utdrag).

Tabell 2.2 Utveckling av antalet sysselsatta och arbetspendling

Vasteras Eskilstuna
Forandring av antal +9,1% +15,3% -
’ r 2 m
sysselsatta 1995-2006
— 500
1988 2008 , 100
Arbetspendling 786 1880 Pencleg = 00 paactint age o]
Vésteras-Eskilstuna

Underlag om pendling fran Malardalsradet 2008, Infrastrukturplaneringen 2010-2020.
Systemanalys for Stockholm-Mélarregionen och Gotland. Version 080901.
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2.1.3 Viktiga malpunkter

Eskilstuna och Vasteras utgor central-
orter inom sina respektive kommuner
och erbjuder det mesta i servicevag.
De bada orterna ar mycket viktiga
malpunkter for arbete, boende, skola,
sjukvard och handel. Viktiga malpunk-
ter 1 Vasterdas ar stationen, hamnen,
lager-/industriomradet i Hacksta samt
handelsomradena i Hélla, Erikslund,
Stenby och Tunbytorp. ICA har ett la-
ger i Hacksta.

Viktiga malpunkter i Eskilstuna ar
stationen samt industri- och handels-
omradena langs E20. Vasteras och
Eskilstuna erbjuder samtliga utbild-
ningssteg fran férskola till hogskola
(Mélardalens hogskola).

I den aktuella viagstridckans narhet
finns ett antal platser med verksamhet
som samlar folk (se Karta 2.2).

I Kvicksund finns grundskola (arskurs
1-9) mataffar, bensinmackar, matstal-
len, golfbana, smabatshamn samt en
bathandlare.

I tatorten Kolbéck finns metall- och
verkstadsindustri, mataffar, bensin-
mackar och matstéllen. Har finns
aven forskolor och grundskolor. Mel-
lan Strémsholm och Kolbéack ligger en
golfbana.

Stromsholm &r en viktig malpunkt med
sina hoga varden fér naturmiljo, kul-
turmiljoé och friluftsliv. I Strémsholm
finns ridskola, internatskola (gymna-
sium) samt en filial till Sveriges Lant-
bruksuniversitet (hippologutbildning).
Héar avgors hasttavlingar och hér finns
ocksa ett av Sveriges regiondjursjuk-
hus fér smadjur och héstar. Har finns
aven férskola och grundskola och Jaz-
zens museum.
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I Dingtuna finns grundskola (&rskurs
1-6), elljusspéar och viss 6vrig service.
Langs vag 527/252 ligger Ekeby skola
(arskurs 1-6) och en ridskola vid Stora
Ekeby. Vid Lagersvik finns en kursgard.

2.1.4 Ledningar

Malarenergi ar dgare till vatten- och
avloppsledningar samt elledningar i
Vasteras kommun. Dessa ledningar
finns langs hela stréackan fram till
kommungrénsen. Ledningsstraken gar
langs med védgen men korsar ocksa pa
ett par stéllen.

Telia har teleledningar langs med for-
studieomradet, 4ven dessa ledningar
korsar viagen pa ett par punkter.

2.1.5 Kommunala planer och framtida
markanvandning

For Véasteras kommun finns en kom-
muntdckande 6versiktsplan antagen
ar 1998. Planen anger bland annat

att Rita Linjen ska breddas och visar
ocksa ett reservat for framtida ny jarn-
vag (straket Sala-Oxel6sund) mellan
Kvicksund och Véasteras.

Vésteras tatort har en Oversiktsplan
antagen ar 2004. Har redovisas
expansion inom och i anslutning till
lager-/industriomradena Erikslund och
Hacksta, nya vdglankar och eventuella
bostdder i vister. Staden planerar dven
ytterligare handel (IKEA) i véster.

Eskilstuna kommun planerar ett infra-
strukturstrak vister om staden. I de
norra delarna mot Mélaren planeras
for bostadsomraden i attraktiva lagen.

For Kvicksund géller en 6versiktsplan
fran ar 1995. Planen visar ett reservat
for jarnvagsstraket Sala-Oxelésund i
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anslutning till vdg 56 och Kvicksund.
Jarnvégen ska ga vaster om vag 56
over Kvicksundsbron och méaste sedan
korsa viagen for att vika av mot nord-
ost och Vasteras. Trafikverket arbetar
dven med en forstudie fér att utreda
behov och atgédrder pa jarnvagen mel-
lan Eskilstuna och Véasteras. I 6vrigt
foreslas inga stora planldggningar i
anslutning till viag 56.

Stensjo hagar ar ett omvandlingsomra-
de fran fritids- till permanentboende.

2.2 TRAFIK OCH TRAFIKANTER -
RESOR OCH TRANSPORTER

2.2.1 Biltrafik

Vagstandard

Végstrackan har en bra standard i
plan och profil, med stora kurvradier i
plan och mindre nivaskillnader i profil.
Merparten av strdckan (drygt 90%) har
en viagbredd pa 9 meter medan res-
terande delar har en bredd pa 12-13
meter.

Véagen har frasta mittrafflor ldngs hela
strackan. Trafiksdkerhetskameror finns
vid tre punkter (se dven karta 2.3):

e Mellansundet, riktad mot norr
e Loviseberg, riktad mot sdder
e Torunda, riktad mot norr

Hastigheten ar anpassad till vigstan-
darden. Merparten av strackan ar
skyltad 90 km/h men lokala hastig-
hetsnedséattningar till 70 km/h finns i
samband med vissa korsningar. Trafik-
matningar gjorda under senaste aren
visar att medelhastigheten dr nagot
hogre dn den skyltade hastigheten.
Detta géaller dock inte strdckan mellan
vag 558 och védg 553 dar hastigheten
ar mellan 5 och 15 km/h lagre dn den
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skyltade hastigheten (90 km/h).

Trots att vagen har bra standard i plan
och profil, bedéms endast cirka 17 %
av strackan (ca 3,8 km) ha tillrackligt
bra sikt for att fordon ska kunna géra
sdkra omkorningar. Det betyder att det
kan vara svart att kora om langsamt-
gaende fordon.

Vagen anvinds dven fér dispens-
transporter 6ver Méalaren eftersom
ovriga forbindelser 6ver Mélaren inte
ar lampliga eller ar avstdngda for
denna typ av transporter.

Korsningar och anslutningar

Inom forstudieomradet finns nio kors-
ningar med statliga vdgar. Korsningen
vid Rytterne (viag 56, 252 och 527) samt
mellan vdg 56 och 553 (Dingtuna) har
bada malade vanstersvangsfalt och
belysning. Korsningen mellan vdgarna
56 och 558 (Kolbédck) har belysning och
ett malat hogersvangsfalt.

Sarskild uppméarksamhet bor dgnas
féljande korsningar (se Figur 2.1-2.4):

e Rytternekorset (vdg 56, 252 och
527): korsningen ar stor, ar olycks-
drabbad och ligger i anslutning till
en omkorningssticka

e Viag 56 och 528, séder om Gruffet:
dalig sikt, korsningen ligger mitt i
en kurva

e Véag 56 och 559, norr om Gruffet:
dalig sikt, korsningen ligger mitt i
en kurva

e Viag 56 och 529, mot Utvreta:
olycksdrabbad korsning, ligger
mitt i en omkorningsstricka

e Vig 56 och 558, anslutning mot
Kolbéack: olycksdrabbad, hég andel
sviangande fordon

e Vig 56 och 553: olycksdrabbad,
hog andel svangande fordon
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Karta 2.3 Korsningar, anslutningar och trafiksakerhetskameror langs strackan.
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Figur 2.2 Den sddra korsningen vid Gruffet (56/528), avfart mot Rytterne.

14 V&g 56 Kvicksund-Vastjadra « Forstudie



Figur 2.4 Infarten till Dingtuna (56/553).
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2.2.2 Dagens trafikfloden

Trafikfloden pa vag 56 och narliggande
védgar baseras pa métningar gjorda av
davarande Vagverket under de senaste
aren och redovisas pa karta 2.4. For
vag 56 gjordes den senaste méatningen
ar 2006, medan det for anslutande va-
gar gjordes aren 2001 och 2004.

De totala trafikflodena pa den aktu-
ella strackan uppgar till mellan 7400
fordon/dygn genom Kvicksund och
6800 fordon/dygn norr om Dingtuna.
Tunga fordon star for cirka 11-14% av
det totala trafikflodet, vilket motsvarar
840-1000 fordon/dygn.

Mellan védg 558 mot Kolbéck och vég
553 mot Dingtuna uppgick trafikflodet
till drygt 9300 fordon/dygn. Strackan
ar den som har mest trafik och dar-
for ar mest kénslig for storningar pa
grund av 6kad trafik.

Andelen langsamma fordon pa vigen
bed6ms vara relativt lag. Jord- och
skogsbruk genererar viss trafik som i
huvudsak ar sdsongsberoende.

2.2.3 Framtida trafikfloden och
trafikprognoser

Pa den mest trafikerade delstriackan
okade trafiken mellan 1993 och 2006
fran 7200 fordon/dygn till 9330 for-
don/dygn. Denna trafikokning motsva-
rar en trafiktillvdaxt pa cirka 2 % per ar,
vilket 6verensstdmmer med tillvixten
pa liknande vigar i resten av landet.

Trafikutvecklingen paverkas av méanga
olika faktorer, till exempel bilinne-
hav, radande ekonomisk konjunktur,
bensinpriser, skatter, politik, markan-
vandning och exploatering, levnads-
standard, férbattring eller férsdmring
av kommunikationer mm. Pa grund

av all osdkerhet som finns inbyggd

i prognosmodellerna har vi i forstu-
dien arbetat med olika intervaller for
trafiktillvaxten aren 2020 och 2025.
Till &r 2020 anvénds prognosvardena
framtagna av davarande Vagverket
och SIKA. For ar 2025 finns inte nagra
prognosmodeller framtagna och av den
anledningen anvénds samma tillvaxt-
faktorer till ar 2020, fast férlangda till
ar 2025.

Figur 2.5 Vdg 56 pa den norra delen av strackan, vy sdderut mot Térunda och infarten till Kolback.
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Féljande scenarier har studerats infor
val av trafikprognos i férstudien:

Trend 56

Innebar att trafikutvecklingen fran
1993-2006 fortsatter till ar 2025.

I detta scenario antas en mycket stark
utveckling i regionen som paverkas i
liten grad av 6vriga omvarldsfaktorer.
Kan ridknas som ett scenario med
mycket hog tillvaxt.

Trafiktillvaxt: 2 % per ar.

SIKA

Statens institut for kommunikations-
analys (SIKA) gjorde ar 2005 en prog-
nos for godstransporter till ar 2020.
Det redovisade scenariot bygger pa
BS-prognosen (BS = endast beslutade
styrmedel ingar). Det innebér att koldi-
oxidskatterna bibehalls pa 2004 ars ni-
vaer, eftersom det idag inte finns nagot
beslut om hur Sverige skall uppfylla
sitt nationella atagande om 4 % minsk-
ning av koldioxidutsléappen.

Trafiktillvaxt: 1,2 % per ar.

VV-hog och VV-EET

Davarande Vagverket har, i samband
med atgdrdsplaneringen av infrastruk-
tur till ar 2020, tagit fram prognoser
for trafikutvecklingen i det statliga
véagnatet. I vart arbete anvénds de lo-
kala prognosvardena for Vastmanland
for ett scenario med hog trafiktillvaxt
(VV-hog) och ett med lagre trafiktill-
vaxt (VV-EET) som bygger pa resulta-
ten/direktiv fran statens langtidsut-
redning.

Trafiktillvaxt VV-hog: 1 % per ar
Trafiktillviaxt VV-EET: 0,2 % per ar

Resultaten fran scenarierna redovisas
i tabell 2.3 och diagram 2.1. Trafikok-
ningen fran ar 2006 till 2025, en period
pa 19 ar, uppskattas vara fran 5,5 %
(VV-EET) till cirka 45 % (Trend 56).

I den regionala analysen som genom-
fordes i samband med forstudien, se
bilaga, beskrevs och studerades fakto-
rer som paverkar utvecklingen i regio-
nen och som har inverkan pa framtida
trafikfloden. Dessa faktorer dr befolk-
ningsutveckling, arbetsmarknad, hog-
skola och kompetensférsérjning, lokal
och regional samverkan samt strate-
giska lokala och regionala satsningar.

I analysen framgar att bade Eskilstuna
och Véasteras har haft en god utveck-
ling under den senaste 20 aren.
Trafikutvecklingen pa rv 56 under
denna expansiva period har varit cirka
2% ar och avviker inte mycket fran den
normala utvecklingen fér den typen av
végar i resten av landet.

Den fortsatta hoga tillvixten och
positiva utvecklingen bade i stdderna
Véasteras och Eskilstuna och i den
storre Médlardalsregionen bedéms vara
sannolikt &ven i framtiden. I det
insamlade materialet fanns inga skél
for att anta att utvecklingen skulle
vara dn mer positiv eller expansiv dn
de senaste decenniernas utvecklings-
takt. Slutsatsen i analysen ar att det
inte finns nagra skal att ifragasatta
SIKA:s och Vagverkets prognoser om
framtida trafikfléden.
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Med utgangspunkt i ovanstaende reso-
nemang, kan resultatet i tabell 2.3 och
diagram 2.1 tolkas pa foljande satt:
Den mest belastade strackan pa vag
56 bor dimensioneras for att ar 2020
kunna klara trafikfléden mellan 9 700
och 12 800 fordon/dygn.

Tabell 2.3 Scenarier for trafikutveckling till ar 2020

Om trafikokningen ar storre, bor det
finnas mojlighet att bygga ut vagen for
att oka kapaciteten.

2006 Davarande Vagverket Sika
Stracka Trafikflode | Trend 56 | EET lokal hog lokal BS
E18 - vag 554 6800 9400 7100 7800 8100
vag 554 - vag 558 9330 12800 9700 10700 11100
vdg 558 - vdg 528 6630 9100 6900 7600 7900
vag 528 - vag 252/527 6150 8500 6400 7100 7300
vag 252/527 - vag 559 7420 10200 7700 8500 8800
14000 14000
13000 - e
12000 -
_ «11700
11000 | _ =1ifop " 11300
- ~_.=10700
= e
< 000y A_=Z 29700 9850
9000 -+
8000 -+
7000 ¥7200
6000 T T T T T T T T T
1993 1997 2001 2005 2009 2013 2017 2021 2025 2029
Ar

Trafikutveckling v56 (2% per ar)
— — — Prognos SIKA-BS (1,2% per ar)
Prognos VV-hog (1% per ar)
Prognos VV-EET (0,3% per ar)

Diagram 2.1. Trafikprognoser for strackan vag 553 och 558. Det ljusgraa omradet avser
prognosen till &r 2020, vilket &r aret som SIKA och davarande Vagverket anvander i sina mo-
deller. Det morkgraa omradet avser prognoser till ar 2025, vilket &r en férlangning av progno-

sen for ar 2020 (storre osdkerhet).
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2.2.4 Kollektivtrafik pa vag

Lanstrafiken i Vastmanland trafikerar
vag 56 pa den sédra delen fran Kvick-
sund till Rytternekorset. Har svinger
bussarna av ldngs vdg 527 och

sedan in pa vag 559, som dr den gamla
strackningen av vag 56. Har ligger
ocksa flertalet bostédder.

Bussarna svédnger ut pa vig 56 vid
Gruffetasen och fortsatter norrut mot
Dingtuna. Vag 56 har mellan Kvicksund
och Vastjadra forhallandevis fa buss-
hallplatser (5 st).

2.2.5 Oskyddade trafikanter
Undersdkningar om andelen oskyd-
dade trafikanter langs vdg 56 saknas.
Nagon storre andel oskyddade trafi-
kanter bedéms dock inte férekomma
eftersom malpunkter saknas langs
stora delar av stréackan. Karta 2.6
innehaller de ortnamn och platser som
namns i detta avsnitt.

Sammanhallen bebyggelse forekommer
endast vid Kvicksund, Stensj6 hagar
och Gruffetasen. I sdder finns den
aldre vagstrackningen 6ver Horndsen
kvar. Boende i Gruffetdsen kan ddrmed
anvanda det dldre vignatet 6ver Ekeby
och Sanda for transport mot Kvick-
sund. Boende i Stensjo hagar ar hénvi-
sade till vig 56 eller vigen 6ver Sanda
for transport mot Kvicksund. Gangpas-
sage 6ver/under vag 56 saknas.

I norr runt Vandle finns busshall-
platser som bl.a. nyttjas av skolbarn.
Gangpassage 6ver/under vig 56 saknas
vid hallplatserna.

Vid Boda gar cykelleden Mélardalsle-
den en bit ldngs vidg 56 innan den viker
av mot 6ster och Utvreta (se karta 2.6).
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2.2.6 Trafiksdkerhet

Mellan aren 1997-2007 intraffade 88
polis- och sjukhusrapporterade olyckor
som ledde till personskador (se karta
2.7). Singelolyckorna ar i sdrklass den
vanligaste olyckstypen, f6ljt efter kors-
nings- och viltolyckor. Den manadsvisa
fordelningen samt olyckor férdelade
efter olyckstyp och svarighetsgrad
redovisas i diagrammen 2.2-2.4.

Under aren 1997-2003 intraffade 87
olyckor med radjur och 15 med é&lgar.
Olyckorna resulterade i bade person-
och materialskador. Under aren 2003-
2007 skedde sju olyckor, varav alla
med &lg. Fran denna period rapporte-
ras bara olyckor med personskador.
Det betyder att det finns ett mérkertal
géllande olyckor med materialskador.

Olyckorna ar relativt jdmnt férdelade
langs strackan (se karta 2.8). En nagot
hégre koncentration ses runt Kvick-
sund, Rytternekorset (vdg 56/252/527)
och i partiet mellan jarnvdgen och in-
farten till Dingtuna (vdg 56/553). Dessa
partier ar ocksa de som representanter
for jakten i omradet pekar ut som de
mest olycksdrabbade. Runt Mellansun-
det finns varningsskyltar for hjort.

Den hogsta andelen olyckor med &lg
sker runt jarnvagen, vilket tyder pa att
E18 med viltstdngsel och jarnvdgen
(utan viltstdngsel) styr djuren i 6st-
véastlig riktning sa att de maste pas-
sera Over vag 56.

Véagar med 2-10 000 f/d medfér hégst
dodlighet bland djur. Trafikméangden ar
inte tillrackligt hogt for att avskracka
djuren att passera, samtidigt som den
dr sa pass hog att risken for pakérning
ar betydande.
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Diagram 2.4. Olyckor mellan 1997-2007 redovisade efter olycksplats och svérighetsgrad

Olyckstyperna kan beskrivas pa foljande satt (utdrag ur Olyckstyper
- klassificering VTI, 2006):

e Singel: olycka med endast ett ensamt motorfordon inblandat.

e Mote: motorfordon pa samma vag, motriktade kurser, kollision eller
undanmandver.

¢ Omkorning: motorfordon pa samma vag, omkorning.

e Upphinnande: motorfordon pa samma véag och rérelseriktning, ingen
avsvangning eller omkoérning.

e Avsvang: motorfordon pa samma vag, avsvang tilldmpad eller paborjad.
e Korsande: motorfordon pa olika védgar, avsvang eller inte avsvang.

e Cykel: motorfordon i konflikt med cykel eller moped.

¢ Fotgdngare: motorfordon i konflikt med fotgédngare.

e Vilt: konflikt mellan motorfordon och klévvilt.

e Varia: konflikt som inte kan hanf6ras till ndgon av ovanstaende olyckstyper,
exempelvis djur (ej klovvilt), sparfordon, uppstéllt/parkerat fordon, U-svédng
eller backning, konflikt mellan oskyddade trafikanter.
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For en béttre férvaltning av dovhjort
har tva dovviltsomraden bildats pa
initiativ av markégare. Projektet syf-
tar till att 6ka andelen hjort i omradet
med malet om en vinterstam om 100
djur/1000 hektar. Malet bor kunna
vara uppnatt runt ar 2015. Idag ligger
vinterstammens téthet pa ungefar 25
djur/1000 hektar. De flesta dovhjor-
tarna uppehaller sig runt Rytterne och
sprider sig langsamt mot norr (Marie-
lund, Gruffet och omgivningarna runt
Freden). En 6kad viltstam i kombina-
tion med 6kad trafik kan leda till fler
viltolyckor med risk for personskador.

For att studera trafiksdkerheten brukar
de intrdaffade olyckorna under en viss
period jamforas med normala olycks-
véarden for den typen av viag. Tabell 2.4
redovisar resultatet av olycksanalysen.

Tabell 2.4. Jamforelse av olycksutfallet under
perioden 1997-2007 med normalvardena for

olyckor (siffrorna ar avrundade)

Svarighetsgrad Utfall Normal-
1997-2007 | vérden for
perioden

Doda 2 3

Svart skadade 18 13
Lindrigt skadade | 68 40
Summa 88 55
Viltolyckor 87 34

Enligt tabellen ar den aktuella vag-
strackan olycksdrabbad.

Foljande faktorer har en negativ paver-
kan pa trafiksdkerheten:
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e Dalig sikt vid korsningar och lag
standard

e Manga anslutningar

e Avsaknaden av utrymme for
vidnstersvang

e Falampliga omk6érningsstrackor

e Inga sdkra passagemdjligheter for
oskyddade trafikanter

e Viltivagens ndromrade

e Hog andel tung trafik

2.3 OVRIG INFRASTRUKTUR

I norra delen av strédckan, strax

vaster om Dingtuna, passerar viag 56
over Méalarbanan. Jirnvigen ar pa den
aktuella platsen dubbelsparig.

Inom forstudieomradet finns fem bro-
ar, se karta 2.9. Samtliga broar, férut-
om koporten som ar dnnu inte klassad,
har barighetsklass BK1. Grundférhal-
landen och férutséattningar for broarna
sammanstélls i tabell 2.5.

Tabell 2.5. Broar inom férstudieomradet

Bro Beskrivning

Mellansundet. Plattramsbro
grundlagd pa moréan. Gar att
bredda, men kan krava miljédom

19-503-1

19-1016-1 | Koport. Latt att bredda

19-187-1 Sundangsbro. Plattramsbro som
bor ga att bredda, men grund-

laggningen boér beaktas

19-103-1 Torunda. Fritt upplagd plattbro.
Komplicerad att bredda och dalig
grundlaggning (lera)

19-102-1 Jarnvdagsbro. Plattramsbro grund-

lagd pa berg. Bér vara mojlig att
bredda. Sprangningsarbete kan
behovas
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2.4.1 Landskap

Landskapet i omradet domineras av
Maélaren och kringliggande gardar med
jordbruksmark. De ldgre partierna ut-
gors av jordbruksmark medan de hogre
liggande mordnkullarna dr skogsklad-
da. Langs Malaren och Freden i véster
gar Hornasen (se karta 2.14), en grusas
som syns tydligt vid Gruffetasen.

Nyckelon har ett landskap bestaende
av skogsdungar och mindre partier 6p-
pen mark. Mojligheten till utblickar ar
begridnsad.

Vid Mellansundet och Stora Katthavet
dominerar ett Oppet landskap med vat-
ten och jordbruksmark. Norr om detta
vidtar ett mer slutet landskap, med i
huvudsak skog ldngs vagen.

Norr om Gruffetasen 6ppnas landska-
pet och domineras nu istéllet av stor-
skaligt jordbruk. Gruffetasen syns som
en tydlig hojdrygg (se Figur 2.9).

Vid Vandle passerar Mélarbanan.
Landskapet blir mer slutet med skogs-
kldadda mordnbackar.

Sammanhallen bebyggelse ldngs vdgen
finns endast i s6der vid Kvicksund.

I 6vrigt passerar viag 56 enstaka frilig-
gande hus vid Loviseberg, Gruffetasen,
Térunda och Vandle.

Vardefulla utblickar eller landmérken i
anslutning till vag 56 utgors av Mel-
lansundet och Stora Katthavet, betes-
markerna runt Rytternekorset, Gruffe-
tasen och det 6ppna landskapet kring
Véndle (se Figur 2.6).

Figur 2.6 Oppet landskap runt vdg 56 vid Vandle, norra delen av strackan.
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- riksintresse naturmiljé

Karta 2.10 Riksintressen i vdgens ndromrade.
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2.4.2 Naturmiljo

Vég 56 passerar i séder genom de
Maélarnira omradena som enligt gal-
lande 6versiktplan anges som sarskilt
rika pa natur- och kulturvérden. Land-
skapet har hir formats av stora gods
och deras markanvédndning, vilket har
givit ddellévskogar, vassvikar, hagmar-
ker och betade strandéngar.

I Stromsholmsomradet finns Natura
2000-omrade, naturreservat och riks-
intresse for naturmilj6 (se karta 2.10).
Omradet har ett odlingslandskap med
naturbetesmark, strandvatmarker,
adellovskogar och geologiskt intres-
santa partier.

Norr om Kvicksund passerar vag 56
Mellansundet pa en lag bro och vég-
bank. Mellansundet ingar i lanssty-
relsens vatmarksinventering (klass 2).
Vattenomradet &r relativt brett men till
stor del igenvuxet. I vatmarksinvente-
ringen ingar dven Freden (klass 3).

Vid Sjoholmen, i kanten pa den 6ppna
marken kring Stora Katthavet, ligger en
kombinerad nyckelbiotop och ett bio-
topskyddsomrade direkt 6ster om vag
56 (se karta 2.11 och Figur 2.7)). Om-
radena bestar av ett dldre bestand av
adellévskog och en lévskogslund. Strax
norr om omradet ligger ett naturvérde
i form av en hagmarksskog.

Runt Mellansundet, Rytternekorset
och Gruffetasen finns ett flertal &ngs-
och hagmarker eller dngs- och betes-
marker (se karta 2.11 och Figur 2.8)).
Samtliga kategoriseras som klass 2
enligt lansstyrelsens inventering.

Nyckelon, Mellansundet, ett omrade
vid Gruffetasen samt Bodabécken/Vre-
tabacken ingar i lansstyrelsens natur-
vardsprogram (se karta 2.11).
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Runt Rytternekorset och Véandle finns
omraden som ingar i lansstyrelsens
bevarandeprogram for odlingslandska-
pet (se karta 2.11).

Vid Loviseberg ligger en sumpskog
direkt 6ster om vag 56 (se karta 2.11).
Omradet bestar av en karrskog dar 16v-
trdd dominerar. Vid Trugsbo ligger en
sumpskog pa 6stra sidan om vag 56 (se
karta 2.11). Skogen &r en kdrrskog med
al och ovriga lovtrad.

I det 6ppna landskapet norr om Gruf-
fet passerar vdg 56 Bodabacken och
Vretabdcken, som ar ett sammanhéng-
ande vattensystem i jordbruksmark.
Vretabdcken har ett naturligt lopp
genom slédtterna runt Térunda. Vatten-
drag i jordbruksmark omfattas av det
allménna biotopskyddet.

I 6vrigt passeras nagra smarre vat-
tendrag i skogsmark pa strackan. Vid
Torunda finns en liten damm pa den
vastra sidan av vdg 56. Runt sjéar och
vattendrag géller strandskydd.

Vid Gruffet finns ett tydligt viltstrak
tvars viagen ldngs det vattendrag som
gar i sénkan. Langs Vretabacken finns
ocksa ett tydligt viltstrak.

I en inventering som genomforts under
aren 2005-2006, konstaterades fore-
komst av utter i Vretabdcken och Bo-
dabacken. Uttern ar en av vara hotade
arter och aktuell hotstatus enligt den
svenska rodlistan ar "sarbar”. Dava-
rande Vagverkets inventeringar anger
att broarna 6ver Bodabacken och Mel-
lansundet ar vandringshinder fér utter
(se Figur 2.10). Detta medfor att djuren
kan vélja att passera 6ver vdgen och
riskerar ddrmed att bli pakérda.

For vattenforekomster finns miljékvali-
tetsnormer, se vidare under 2.4.7.
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2.4.3 Kulturmiljo

Kulturlandskapet runt vdg 56 ar en
produkt av tidiga bosattningar och pa-
verkan fran stora godsbildningar och
deras markanviandning.

I séder passerar vag 56 riksintresse for
kulturmiljo "Tid6-Rytterne-Hornasen”.
Omradet stracker sig fran Kvicksund
till vdg 252 mot Rytterne (se karta
2.12). Riksintresset bestar av ett herr-
gardslandskap kring godsen Fiholm,
Stora Ekeby, Tid6 och Vikhus samt
vardefulla och unika fornldmnings-
miljoer. De strandnéra herrgardarna
dr av medeltida ursprung, beroende pa
att markomradena tack vare landhoj-
ningen kunde koloniseras vid denna
tid. Godsen dr sammanbundna med en
dldre vagstrackning. Pa Hornasen lig-
ger Vastmanlands storsta gravfilt och
dessutom ensamliggande gravar i form
av bland annat bronsaldersrésen och
stenséattningar fran aldre jarnalder.

Runt Strémsholm och Dingtuna ligger
ytterligare riksintressen for kultur-
miljévarden (se karta 2.10). Omradena
bedoéms dock inte paverkas av plane-
rade atgarder.

Runt Malarberget ligger flera forn-
ldmningar pa 6stra sidan om vag 56
(se karta 2.12). Rytterne 145:1 ar ett
gravfilt bestaende av 15 gravar. Om-
radet ligger i direkt anslutning till vig
56 och kan ha fortsatt in under véigen.
Rytterne 18:1 bestar av fyra olika sten-
sattningar. Har fanns tidigare Rytterne
35:1, en undersokt och borttagen grav.

Vid Lagersvik och Gruffet finns forn-
lamningar pa véstra sidan om vag 56
(se karta 2.12). Rytterne 131:1 bestar
av tva stenstrédngar och Rytterne 43:1
ar en stensdttning. Eventuellt kan det
finnas ytterligare stenséttningar i om-
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radet. Rytterne 49:1, var en ryggasstu-
ga, som inte ldngre finns kvar. Rytterne
132:1 och Séaby 145:1 ar vdaghallnings-
stenar.

Dingtuna 461:2 (se karta 2.12) dr den
tidigare platsen for Rytterne 461:1 (en
milsten ldngs vag 56 pa vaster sida
strax norr om avtagsvidgen mot Saby
och Stromsholm). I ndrheten fanns
tidigare Dingtuna 462:1, en hog av inte
angivet slag, som nu ar borttagen.

Vid avfarten mot Dingtuna finns ett
omfattande stenstrdngssystem i skogs-
backen runt vdg 56 (Dingtuna 357:1)(se
karta 2.12). Vaster om vigen i anslut-
ning till stenstrangssystemet finns en
fornldmning i form av en hdgnad/sten-
strang (Dingtuna 121:2). Har finns dven
fyra stensédttningar varav tva osdkra
(Dingtuna 122:1-4). Oster om végen lig-
ger ett rose (Dingtuna 120:1).

Vid Eriksdal, direkt vdster om vag 56,
fanns en stensdttning (Dingtuna 553:1)
som &r undersékt och borttagen (se
karta 2.12).

Liangs Hornasen gar en vidg, som ar en
aldre strackning av vig 56. Vagen hette
tidigare vdg 58 och vek véaster fran
Kvicksund, gick langs Horndsen och
anslot till den gamla strackningen av
E18 vid Térunda déar infarten till Kol-
back ligger idag. Vagen ar alltsa fran
borjan en typisk asvédg, som anlagts pa
de partier som hade bra grundférhal-
landen och som forst steg ur vattnet.

Runt Rytternekorset finns ett omrade
som ingar i lansstyrelsens bevaran-
deprogram fér odlingslandskapet (se
karta 2.11).

Rytternevigen finns angiven i kommu-
nens kulturminnesvardsprogram. Ob-
jektet omfattar den dldre strackningen
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av vag 56. Vandle och Lopdal finns
ocksa angivna i kommunens kultur-
minnesvardsprogram.

2.4.4 Rekreation och friluftsliv
Maélaren med 6ar och strandomraden
ar av riksintresse for det rorliga fri-
luftslivet (enligt MB 4:2, se karta 2.10).
Inom omradet skall turismens och fri-
luftslivets sarskilt beaktas vid exploa-
teringsforetag eller ingrepp i miljon.

Stromsholmsomradet dr av intresse
for friluftslivet (se karta 2.10). Omra-
det har enligt ldnsstyrelsen viarden
for natur- och kulturstudier, batsport,
kanoting och ridsport.

Omradet vaster om Dingtuna runt
Eriksdal anges i 6versiktsplanen som
ett omrade av intresse for friluftsliv.
Omradet bestar av ett skogsparti med
ett stort antal fornldmningar. Omradet
har kvaliteter som ger forutsattningar
for promenader, svampplockning, rid-
turer och liknande. I vdstra delen av
omradet ligger dock en bergtékt (Vand-
le), vilket kan medfora storande ljud
som paverkar friluftslivet negativt.

Cykelleden Mélardalsleden (se karta
2.6) gar fran Kvicksund ldngs vagen
mot Sanda. Den viker av f6rbi Stréms-
holm och gar ldngs Freden. Vid Boda
gar leden ut pa vag 56 och foljer riks-
véagen en bit norrut innan den viker av
mot Oster in pa grusvdgen mot Tibble/
Utvreta.

I Kvicksund ligger en smabatshamn i
direkt anslutning till vag 56.Vid Stora
Ekeby ldngs den gamla strdckningen
av vag 56 ligger en ridskola. Vid Sanda
i vastra Kvicksund och Borgasund
finns badplatser i Mélaren.
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Omradet langs vag 56 erbjuder ett
varierat landskap med goda forutsatt-
ningar for jakt (se vidare ovan).

Enligt boende pa Nyckelon anvinds
vagens naromrade till stor del for nar-
rekreation (promenader, ridturer osv).

2.4.5.Naturresurser

Mélaren anviands som ravattentakt

for ett stort antal boende i kommu-
nen. Gdllande 6versiktsplan anger att
ytvattnets kvalitet som ravatten for
dricksvattenforsorjning ska bibehallas.

Malaren ar dven av riksintresse for fis-
ke. Vaster om Kvicksund mot Stréms-
holm och viken Freden finns ett om-
rade som i 6versiktsplanen redovisas
som lekomrade for fisk. Planen anger
att omradets funktion som lekomrade
ska behallas.

Marken i vidgens ndromrade anvands
till storsta del for jord- och skogsbruk.
Langs vag 56 finns darfor ett antal ut-
farter fran skogspartier och akermark.
Vid Vandle ligger en stor husdjursupp-
fédning. Vaster om Dingtuna ligger en
bergtdkt (Vandle). Har finns tillstand
att bryta berg for krossmaterial. Till-
standet galler till ar 2012.

Hornésen &r en isdlvsavlagring. Over-
siktsplanen anger vad géller rekom-
mendationer for resurshushallning
att asarnas grundvattentillgangar ska
beaktas.

Enligt gdllande 6versiktsplan anges
omradet runt Méalaren och Hornasen
samt omradet runt Vretabidcken som
viktiga livsmiljéer for flora och fauna.
Vad galler resurshushallning ska dessa
omraden sarskilt vardas for att behalla
den biologiska mangfalden.



Figur 2.7 Biotopskydd vid
Sjoholmen, sodra delen
av strackan (se aven karta
2.11).

Figur 2.8 Betesmarker och
fornldmningsmiljoer runt Ryt-
ternekorset (se dven karta
2.11).

Figur 2.9 Horndsen/Gruffe-
tasen norr om Gruffet, norra
delen av strackan (se aven
karta 2.14).
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Figur 2.10 Bro 6ver Bodaback-
en, vandringshinder for utter (se
aven karta 2.9).
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For vattenforekomster finns miljékvali-
tetsnormer, se vidare under 2.4.7.

2.4.6 Skyddade och skyddsvarda
omraden

Ett antal omraden ar riksintressen
eller har andra typer av skyddsfére-
skrifter och ska skyddas mot negativ
paverkan. Vid exploatering eller till-
standsprévning ska omradenas intres-
sen beaktas.

Foljande omraden ligger i direkt an-
slutning till vag 56:

e Dbiotopskyddsomrade: ddellévskog
vid Sjoholmen

e strandskyddsomrade: Mélaren och
vattendrag langs striackan

e omraden av riksintresse: riksin-
tresse kulturmilj6é (Tid6-Rytterne-
Hornasen), riksintresse rorligt
friluftsliv (Méalaren)

Vég 56 ar av riksintresse for kommuni-
kation. Jirnvigen mellan Eskilstuna-
Kvicksund-Kolbéck-Vasteras ar ocksa
av riksintresse for kommunikation.

Gallande 6versiktsplan for Vasteras
kommun anger ett markreservat for
jarnvagsstraket Sala-Oxel6sund Oster
om vag 56. Reservatet innefattar vag
56 i den sédra delen vid Kvicksund.

2.4.7 Miljobelastning

Vég 56 har idag ett trafikflode pa mel-
lan 6000-9300 f/d. Bebyggelsen ligger
oftast en bit fran vdgen och vagrum-
met dr 6ppet. Detta medfor att problem
med hoga halter av luftféroreningar
inte beddms uppsta.

Vid Kvicksund, Loviseberg och Gruf-
fetasen ligger bostadshus relativt ndra
vag 56. Berdkningar av ljudnivaer har
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inte utférts inom ramen for férstudien.
Husen kan vara utsatta for buller som
upplevs som stérande.

Bostadsbebyggelse ndra viag 56 kan
vara utsatt fér vibrationer som upp-
levs som storande. Detta géller vid de
partier dar bade vdgen och bebyggel-
sen ar anlagda pa lera. I 6vrigt bedoms
att markforhallandena dr sadana att
vibrationer endast sprids nédgra meter
fran vagen.

Vagdagvatten innehaller fororeningar
i form av ndrande 4&mnen, salter och
metaller. Fororeningsbidraget fran vag
56 till omgivande vattendrag, sjoar,
grundvattenresurser och enskilda vat-
tentdkter bedéms idag vara begréansat
pa grund av relativt laga trafikfloden.

For vattenforekomster (ytvatten,
grundvatten och skyddade omraden)
finns faststdllda kvalitetskrav i form
av miljokvalitetsnormer. Syftet med
normerna ar att tillstandet i vara vat-
ten inte ska férsdmras och att alla
vatten ska uppna en bestdmd miljékva-
litet. Trafikverket ska genomfora atgar-
der for att motverka negativ paverkan
pa vattenférekomster.

Bodabéacken/Vretabdcken samt Mala-
ren/Freden har idag mattlig ekologisk
status och god kemisk status (exklu-
sive kvicksilver). Vattenférekomsterna
ar paverkade av 6vergddning och ska
uppfylla god ekologisk status senast
ar 2021. Hornasen (Stromsholmsasen)
har idag god kvantitativ status och god
kemisk status. Vattenféorekomsten upp-
fyller alltsa miljékvalitetsnormen.

Enligt ldnsstyrelsens databaser finns
ett antal opaverkade omraden i anslut-
ning till vag 56 (se karta 2.13). Omra-
dena dr sadana som inte dr paverkade
av buller fran exempelvis végar.



Lansstyrelsens GIS-data 6ver férorena-
de omraden (se karta 2.13) visar att det
pa ett antal platser i Kvicksund kan
finnas markféroreningar. Anméarkning-
arna har att géra med batvarv, ben-
sinmack och avloppsreningsverk. Vid
Toérunda fanns tidigare en bensinmack.
Vid Eriksdal finns en bilvardsanlégg-
ning i direkt anslutning till vdg 56.

Vagen utgor en barridr for ménniskor
som ror sig i omradet. Relativt laga
trafikfloden medfér att barridren i
dagslaget bedoms som mattlig. Jord-
och skogsbruket har idag mdjlighet att
passera vagen och ta sig till och fran
berérda omraden.

Réddningsverket gjorde under fjarde
kvartalet 1998 en unders6kning om
méangden transporterat farligt gods.
Enligt undersékningen var den trans-
porterade mangden pa vag 56 2000-
50 000 ton. Siffran dr endast en upp-
skattning och kan inte rdknas upp pa
helarsbasis. Den verkliga méngden
transporterat gods pa vag 56 ar alltsa
inte kdnd. Vanligast var transporter
med bensin, diesel eller eldningsolja.
Risken for att ndrboende ska drabbas
vid en olycka med utslapp av farligt
gods beddéms som storst i Kvicksund,
dar det storsta antalet ndrboende ater-
finns.

2.5 BYGGNADSTEKNISKA

FORUTSATTNINGAR
Nedanstaende beskrivning fortydligas
med karta 2.14.

Marken i omradet domineras i soder

i huvudsak av morédn. Har gar viagen
genom skogsmark. Jordarna ar forhal-
landevis grova och lampar sig val for
grundldggning av konstruktioner. Berg

i dagen eller tunt jordtdcke féorekom-
mer pa ett fatal stallen. Nagra partier
med sédmre bérighet eller sdttningar ar
inte inrapporterade.

Vid Loviseberg ligger en sumpskog i
direkt anslutning till vagen. Markfor-
hallandena ar inte kdnda, men omradet
bedéms ha sdmre bérighet.

I vaster langs Mélarens och Fredens
strander stracker sig en rullstensas.
Asen syns tydligt som en héjdrygg
vid Gruffetasen och runt avfarten till
Dingtuna. Marken bedéms ha god ba-
righet for konstruktioner.

Vid Mellansundet, Rytterne samt norr
om Gruffetasen vidtar partier med lera
och finmo. Jordbruksmark dominerar
langs véag 56 vid Vandle. Marken kan,
beroende pa lerans egenskaper, ha
sdmre barighet.

Runt vattendraget Bodabédcken/Vreta-
bécken finns inrapporterade problem
med béarighet och sdttningar. Jordarna
bestar delvis av silt och lerig silt. Pa
dessa partier kan problem uppsta om
véagen ska breddas eller brokonstruk-
tioner byggas om.

Mot norr och E18 okar ater inslaget av
moran. Aven pa detta parti har mar-
ken bra barighet och ldmpar sig val
for byggnation. Berg i dagen eller tunt
jordtacke forekommer pa ett fatal stal-
len runt infarten till Dingtuna.

Gallande broar finns barighetsproblem
vid Bodabécken och Vretabéacken (se
aven karta 2.9 och tabell 2.5).
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3. Funktionsanalys av
nollalternativet

I detta kapitel gors en funktionsanalys,
det vill sdga en sammanstéillning av
det som bedéms fungera bra och daligt
i det framtida transportsystemet.

Funktionsanalysen beskriver ett sa
kallat nollalternativ, som bygger pa
den befintliga vigstandarden i kombi-
nation med tidigare redovisad trafikut-
veckling till &r 2025.

Funktionsanalysen ar uppdelad i ett
antal kvaliteter for att fortydliga be-
skrivningen.

For att underldtta analysen har vi
ocksa samlat Trafikverkets kundgrup-
per till féljande kategorier.

e Oskyddade trafikanter

e Personbilstrafik

e Tung trafik

e Langsamma transporter
e Kollektivtrafik

Tre beddmningskategorier anvands
for att beskriva standarden i vag-
transportsystemet.

e Bra standard (vigen uppfyller
funktionen)

e Mindre bra standard (vigen
uppfyller delvis funktionen)

e Lag standard (vdgen uppfyller
inte eller avviker mycket
fran funktionen)

Problembilden for prognosaret sam-
manfattas i karta 3.1.
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3.1 TILLGANGLIGHET
Tillgédngligheten kan definieras som
den latthet med vilken utbud och
aktiviteter i samhallet kan uppnas, dar
bade medborgarnas, naringslivets och
offentliga organisationer behov rdknas
in. Malet med ett tillgdngligt trans-
portsystem &r att dess utformning ska
tillgodose medborgarnas och nérings-
livets transportbehov.

3.1.1 Oskyddade trafikanter (mindre
bra standard)

For oskyddade trafikanter kan till-
ganglighet innebdra att kunna réra sig
langs- och tvars vagen for att kunna na
malpunkter (t.ex. friluftsomraden, sko-
lor, handel, busshallplatser och annan
service) i ndromradet.

Véagen utgor en barridr for dem som
ror sig i omradet. Jord- och skogsbru-
ket kan fa problem att passera vagen
och na berérda omraden.

Den glesa bebyggelsen i omradet samt
mojligheten att rora sig langs dldre
vagstrackningar medfor att det inte
finns nagot behov av ett sammanhéng-
ande gang- och cykelvag langs vag

56 pa den aktuella strackan. Det kan
daremot behdvas atgdrder pa vissa av-
snitt for att korsa vdgen och komma at
busshallplatser eller friluftsomraden.
I studien har identifierats behov av att
korsa viagen vid féljande punkter:

e Stensjo hagar
e Rytternekorset (56/252/527)

e Fran vag 525 till vdag 529 (ingar i
regionalt cykelstrak)

e Vid busshallplatser vid korsning
mot Kolbéck (56/558)
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N 554

-Strécka med manga viltolyckor Véstjadra

(alg) och personolyckor

-Vég 56, E18 och jarnvdgen utgor

en barriar for vilt

B8 Dingtuna
- Strécka med mycket trafik
och lagre hastighet
Kolback - Framtida kapa-citetsprob-

lem

Olycksdrabbad korsning

Utvreta
529
Olycksdrabbad strécka 525
Eljla)rtekn till Gruffet och ESE ) Bron utgér ett vandring-
acken shinder fér uttrar
Ekbacken
Gruffets Gruffetsdsen
holme o
Korsningar med dalig sikt
Stromsholm 559

Giresta

Stracka med manga viltolyckor

528

Marielund

252
527
Stora
Ekeby
Olycksdrabbade korsningar
()
Mellan- . .
sundet h Brpn utg(_)_r ett vandring-
shinder for uttrar
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Strécka med

220 viltolyckor

Kvicksund

Karta 3.1 Férvantad problembild ar 2025.
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3.1.2 Personbilstrafik (lag standard)
For personbilstrafiken eller latta
fordon, beskrivs tillgdngligheten dels
utifrén lokala behov, dvs. mdjlighe-
ten att komma at malpunkter mellan
Kvicksund och Vastjadra, dels utifran
regionala behov, dvs. vigstrackan som
en lank for transport mellan och Eskil-
stuna-Vasteras samt en del inom den
"Réata linjen”.

Vagens standard varierar langs hela
striackan. Det finns manga partier och
korsningar med daligt sikt och fa om-
koérningsstrdckor med bra sikt. Detta
gor det svart for trafikanterna att na
malpunkter som kréver vanstersvangar
eller att korsa vagen, sarskilt under
rusningstrafik. Omkdérningssvarighe-
terna forstiarks av att andelen tung tra-
fik 6kar pa véagen.

Pa vdg 56 mellan vdgarna 558 och 553
okar trafiken sa mycket att framkom-
lighetsproblem bedéms uppsta under
rusningstrafik.

3.1.3 Tung trafik och lAangsamma
transporter (lag standard)

Véagens standard och utformning med-
for svarigheter for tunga och lang-
samma transporter. Dalig sikt gor det
svart for tunga fordon att géra omkor-
ningar eller att bli omkérda. Detta kan
leda till k6bildning efter lastbilar eller
langsamma transporter.

For ldangsamma fordon som traktorer
kan det vara svart att géra véanster-
svang eller korsa vdgen vid partier
med begransad sikt.

For tunga transporter till och fran
bergtiakten utanfér Dingtuna kan det
vara svart att géra vanstersvang.
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Den hdéga andelen tung trafik 11-14 %
(normalt runt 10 %) tillstyrker vigens
betydelse for lastbilstransporter. En
hogre lastbilsandel i kombination med
ett fatal omkoérningsstréackor, leder till
framkomlighetsproblem lédngs hela
strackan.

3.1.4 Kollektivtrafik (lag standard)
Busstrafiken har en 1ag andel av alla
resor som gors pa kollektivtrafiken. De
fa busshallplatser som finns har en lag
standard &r ej tillgdnglighetsanpassa-
de och utan ldmpliga gangférbindelser
till och fran hallplatsen.

Under rusningstiden &r det svart att
kora ut fran vag 558 (fran Kolbéck) till
Véasteras, vilket kan medfor férsening-
ar for busstrafik.

Vég 56 och jarnviagen mellan Eskilstu-
na och Vésteras &r i princip tva paral-
lella system. Stationen i Kvicksund,
s6der om den aktuella vagstrackan,
utgor en berdéringspunkt.

3.2 TRANSPORTKVALITET

Hog transportkvalitet innebér att
vagtransportsystemet har en standard
som uppfyller kundgruppernas behov
pa sdkerhet, flexibilitet, bekvamlighet,
framkomlighet, férutsdgbarhet och
tillgang till information. Analysen gors
for samtliga kundgrupper och beskrivs
genom de olika egenskaper som kinne-
tecknar transportkvaliteten.

3.2.1 Vagstandard (mindre bra
standard)

Fa omkorningsstrackor med bra sikt i
kombination med korsningar/anslut-



ningar med daligt sikt har en negativ
paverkan pa vagstandarden.

3.2.2 Framkomlighet (lag standard)
Norra delen av strackan har framkom-
lighetsproblem, dvs ladgre medelhastig-
het, pa grund av trafikfléden och hog
andel svingande fordon.

Kommande hastighetséversyn medfor
att hastigheten pa vdgen kan sdnkas
fran 90 till 80 km/h, vilket medoér en
negativ paverkan pa framkomligheten.

3.2.3 Information (bra standard)
Véagen har en bra geografisk vagvis-
ning (skyltning) till anslutande vagar
och orter. Informationen kan dock vara
battre gdllande vagvisning till service,
inrdttningar och turistintressanta mal
langs den aktuella strackan.

3.2.4 Bekvamlighet (bra standard)
Begreppet bekvamlighet eller komfort
avser hela resan. Fér fordonsrelate-
rade resor handlar det om véagytors
standard, barighet och tillforlitlighet i
vdghallning under aret.

Véagen har en bra vigytestandard, ba-
righet och vdghallning under aret. Bra
standard uppfylls endast om underhall
och drift av vagen skots enligt planer.

3.3 REGIONAL UTVECKLING

(LAG STANDARD)

Regional utveckling handlar om hur
landets och medborgarnas valfard pa-
verkas av transportsystemets utveck-
ling lokalt, regionalt och nationellt.
Utvecklingen handlar dels om nérings-

livets forutsattningar och medborgar-
nas inkomst, dels om vilken tillgdng-
lighet som medborgarna har till fér
valfarden viktiga samhéllsutbud.

Indikatorer pa ekonomisk utveckling
ar bruttoregionalprodukt, sysselsatt-
ningsgrad samt befolkningsutveckling.
Eftersom dessa matt beror pa en myck-
et stor médngd faktorer och politik, ar
det svart att kvantifiera effekterna av
atgarder pa vagtransportsystemet.

Den aktuella vigen anvédnds bade for
pendling och godstransporter. Den

ar en viktig och prioriterad lank na-
tionellt och lokalt samt regionalt och
interregionalt. Ur ett pendlingsper-
spektiv (innefattar bade arbets- och
studieresor) racker inte en forbattring
av vagstandarden for att erbjuda till-
racklig bra pendlingsférhéllanden.

For att 6ka funktionaliteten i trans-
portsystemet och mojliggéra region-
férstoring behovs en battre standard
pa véagen och jarnvdgen som leder till
snabbare och bekvdmare férbindelser
mellan Eskilstuna och Véasteras. Tra-
fikverket arbetar, parallellt med denna
forstudie, aven med en forstudie for att
utreda behov och atgédrder pa jarnva-
gen mellan Eskilstuna och Véasteras-

For genomgaende godstransporter har
védgen en lag standard. Den ldgre has-
tigheten efter hastighetséversynen kan
medfora ytterligare negativ paverkan
pa godstransporter och pendling.
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3.4 TRAFIKSAKERHET

(LAG STANDARD)

Vagen har en lag standard med avse-
ende pa trafiksdkerhet. Under perioden
1997-2007 intraffade 60 % fler per-
sonskadeolyckor respektive 150 % fler
viltolyckor &n de normala olycksvar-
dena for den aktuella vigtypen. Med
okade trafikfléden 6kar trafikolyckorna
dven om hastigheten pa védgen sanks
fran 90 till 80 km/h.

Bidragande faktorer till lag trafikséa-
kerhet ar korsningar med lag standard,
fa lampliga omkoérningsstrackor samt
avsaknad av viltstdngsel i kombination
med vilt i vigens ndromréade.

Maélardalsleden gar pa lokalvéagar vid
sidan om vag 56.Vid Boda gar leden ut
pa vag 56 och foljer riksvédgen en bit
norrut innan den viker av mot &ster

in pa grusvagen mot Tibble. Vdgen ar
pa grund av trafikfléde och begransad
vagren mindre lamplig for cyklister,
fotgdngare och ryttare.

3.5 GOD MILJO

3.5.1 Milj6 (lag standard)

Viltolyckor &ar en av de vanligaste
olyckstyperna ldngs vagstrackan.
Véagen paverkar darmed viltets 6verlev-
nad och viltférvaltning genom jakt.
Vag 56 saknar viltstdngsel eller 6vriga
viltatgdrder och har darfor en lag stan-
dard. Okade viltstammar av hjort och
vildsvin bedéms orsaka ett 6kat antal
viltolyckor.

Tva broar langs vig 56 dr vandrings-
hinder for utter. Arten ar en av de
prioriterade nér det galler atgarder pa
vagnétet. Bron 6ver Mellansundet och
bron vid Bodabécken ar konstruerade
sa att uttrar (och andra mindre djur)
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kan vélja att passera 6ver vigbanan
med risk fér olyckor som f6ljd.

Vég 56 paverkar till viss del natur- och
kulturmiljoer mellan Kvicksund och
Vastjadra genom fororeningar, buller
och att landskapet delas upp. Vagen
far genom negativ paverkan av detta
slag funktion som ett stérande element
i landskapet.

Vag 56 paverkar till viss del vattenmil-
joer mellan Kvicksund och Vistjadra
via vdgdagvatten. Den 6kning av trafik-
floden som férvéntas fram till ar 2025
ger en 6kad méingd féroreningar och en
okad risk for negativ paverkan.

3.5.2 Halsa (mindre bra standard)
Maéanniskors hélsa paverkas bland an-
nat av omgivning och boendemil;jé.
V&g 56 har en relativt lag trafikflode,
vilket medfor att utslapp av férore-
ningar bedéms som sma. Gallande
miljékvalitetsnormer for luft riskerar
inte att dverskridas.

Langs den aktuella striackan forekom-
mer ett fatal hus. Buller kan uppfattas
som storande vid de hus som ligger
nédra vagen. den 6kning av trafikfléden
som forvantas fram till ar 2025 ger
hogre ljudniaver och 6kad risk fér bul-
lerstorningar.

Vibrationer kan uppfattas som sto-
rande dar bade vdg och bostédder ar
anlagda pa lera.

Véagen utgor en barridr féor ménniskor
som ror sig i omradet. Okad trafik-
mangd ger en 6kad barriar.

Véag 56 medfor att personbilstrafik

kan na riksintressanta, regionala och
lokala varden som exempelvis Méalaren
och de intilliggande herrgardarna.



Vagen fyller pa det séttet en funktion
for friluftslivs-, natur- och kulturre-
laterade transporter. Huvuddelen av
dessa transporter bedéms ske under
helgtid eller under timmar da trafikfl6-
den ar laga och framkomligheten bra.

3.5.3 Hushallning

(mindre bra standard)

Den storsta andelen boende bedéms
transportera sig med bil till och fran
malpunkter istédllet for att anvédnda sig
av kollektivtrafiken.

Vagdagvatten innehaller fororeningar
som kan paverka naturresurser som
vattendrag, sjdar, grundvatten och en-
skilda vattentdkter. Trafikfloden uppat
13 000 f/d medfor ett dagvatten som
enligt davarande Vagverkets riktlinjer
ej bor ledas direkt till recipient. Av-
vattning via 6ppna, graskladda diken
anges som ett fullgott alternativ.

3.6 JAMSTALLDHET

(MINDRE BRA STANDARD)

Mot bakgrund av kénda skillnader
mellan kon, alder, rorelseférméga osv
ar det viktigt att beakta transport-
behovet, varderingar och tillgéng till
makt och inflyttande i transportsek-
torn for att kunna uppna ett mer jam-
stallt transportsystem.

Den nuvarande bebyggelsestrukturen,
gles bebyggelse, i kombination till be-
gransad tillgang till kollektivtrafiken
leder till 6kad anvidndning av bilen. En
sadan resandestruktur dr missgynnade
for grupper som traditionell har lag bil
anviandning; till exempel, ungdomar,
kvinnor och laginkomsttagare.

3.7 SAMMANFATTANDE PROBLEM-

OCH VARDEBESKRIVNING
Tabell 3.1 nedan sammanstéller be-
démningarna gjorda i funktionsanaly-
sen.

Tabell 3.1 Sammanstallning av
funktionsanalysen

Funktion Standard
Tillganglighet
Oskyddade trafikanter | mindre bra

Personbilar

Tunga transporter
Kollektivtrafik

Transportkvalitet

Vagstandard | mindre bra

Framkomlighet

Information | bra

Bekvamlighet | bra

Regional utveckling
Trafiksdakerhet
God miljo
Halsa | mindre bra
Hushallning | mindre bra
Jamstalldhet mindre bra
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4. Projektmal

De transportpolitiska malen anvénds
som utgangspunkt i de analyser och
strategier som formuleras i férstudien.
En detaljerad beskrivning av évergri-
pande mal finns i kapitel 1.5.

Mer specifikt, har f6ljande projektmal
formulerats fér denna férstudie:

e Forbattra trafiksdkerheten genom
att minska antalet personskade-
och viltolyckor

e Forbattra framkomligheten

Ovriga projektmaél:
e Minska viagens barridreffekt for

manniskor och vilt

e Hitta hallbara l6sningar pa trans-
portsystemet som har liten/be-
gransad klimatpaverkan

e Anpassa vagens funktion till fram-
tida anvdndning

Diagram 4.1 nedan sammanfattar
identifierade problem relaterade till
malen i férstudien.

Diagram 4.1 Problemen relaterade till huvudmalen for forstudien

Objekt

Framkomlighet
Foérkorta

restiden

Trafiksakerhet

Minska antalet
olyckor

Problem
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5. Tankbara atgarder

Atgirder i vigtransportsystemet ska
bygga pa en helhetssyn och leda till
en samhallsekonomiskt effektivt och
langsiktigt transportsforsérjning.

Atgarder ska analyseras enligt fyr-
stegsprincipen i féljande ordning:

1. Atgérder som paverkar transportbe-
hovet och val av transportsétt.

2. Atgarder som ger effektivare utnytt-
jande av befintligt vignat.

3.Vagforbattringsatgarder.

4. Nyinvesteringar och stérre ombygg-
nadsatgarder.

Atgérderna i de olika stegen behéver
inte ses som alternativa utan kan vara
komplement till varandra. Resultatet
kan darfér bli en kombination av
atgarder fran de olika stegen.

Nedan beskrivs tdnkbara atgédrder i de
olika stegen.

5.1 ANALYS AV TANKBARA
ATGARDER

5.1.1 Nollalternativ

Nollalternativet redovisar en situation
dar de foreslagna atgdrderna av nagon
anledning inte genomfors. Alternativet
innebér att det inte sker nagon férand-
ring férutom normal drift och under-
hall av befintlig vag.

5.1.2 Atgidrder som paverkar trans-
portbehovet och val av transportsatt

A) Forbattring av jarnvagen
Tagtrafiken &ar viktig fér pendling mel-
lan orterna. Genom forbattrad tillfér-
litlighet, 6kade antal turer, kortare
restid samt hégre kapacitet kan re-
semoOjligheterna forbattras och pa sa
satt gynna den regionala utvecklingen.
Trafikverket genomfor (parallellt med
denna forstudie for vag 56) en forstu-
die om behov och atgarder for jarnva-
gen pa striackan Eskilstuna-Véasteras.

B) Béttre tillganglighet till kollektiv-
trafiken

Forstudien foreslar en ombyggnad av

busshallplatser i anslutning till kors-
ningen vag 56/558 mot Kolback.

Vid en framtida genomgaende busslin-
je mellan Eskilstuna och Vasteras kan
vara lamplig att vid nya hallplatslagen
anldgga pendlingsparkeringar.

5.1.3 Atgirder som ger effektivare
utnyttjande av befintligt viagnit

C) Framkomlighetsatgiarder mellan
Kolbdcksviagen (vdg 558) och Stations-
vagen (vag 553)

Ténkbara atgédrder kan vara:

e TForlanga hogersvangfilten, sa att
de fungerar som ett extra korfalt
samt att korsningarna anpassas till
detta.
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e Anlédgga ett extra korfalt i mitten
pa vdgen som kan vara reversibelt.
Pa det sattet forbattras framkom-
ligheten och kapaciteten i den rikt-
ning som har mest behov.

e (Cirkulationsplats vid korsningar
mellan vig 56/553 och 56/558

e Trafikplats vid korsning mellan vag
56 och 558

Att anldgga en ny trafikplats dr inte en
lamplig atgdrd med hansyn till land-
skapsbilden, terrdng, trafikfléden och
kostnader tas med i analysen. Atgar-
den kommer inte att utvecklas vidare i
forstudien.

5.1.4 Vagforbattringsatgiarder

D) Viltatgiarder

For att minska andelen viltolyckor bér
viltet hindras fran att ga ut pa vagen
eller synliggoras for trafikanterna pa
ett battre satt.

For att hindra vilt att passera éver
vagen kan viltstdngsel sdttas langs
de partier dédr vag 56 gar genom skog.
Viltet styrs till att passera védgen i
partier med jordbruksmark dar bilister
lattare hinner uppfatta djuren. Viltet
kan ocksa styras till sarskilda passa-
ger i form av viltslussar (6ppningar i
viltstdngslet) dar ett varningssystem
indikerar for bilisten nér vilt ror sig
vid sidan av vagen.

Placering av viltstdngsel och utform-
ning av viltpassager bor studeras pa
ett mer 6vergripande plan eftersom
vag 56 tillsammans med E18 och jarn-
védgen utgor barridrer. Enbart atgérder
langs vag 56 riskerar att flytta proble-
men med viltolyckor till annan plats.
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For att mojliggéra for utter (och andra
mindre djur) att passera under viagen
vid vattendrag foreslas att utterpas-
sager skapas pa de aktuella platserna.
Passagerna kan antingen konstrueras
som trummor i vdgbanken vid sidan
om vattendraget eller ndgon form av
hylla pa brokonstruktionen.

E) Mindre korsningsatgarder

— trafiksakerhet

Pa kort sikt kan mindre korsningar
kompletteras med vanstersvangfalt,
ogla (se Figur 5.4) alternativ avkor-
ningsficka for att underldtta och for-
béattra sviangmdjligheterna.

Pa langre sikt, i samband med ombygg-
nad till motesfri vag, hojs standarden
for vissa korsningar.

F) Cirkulationsplatser

Korsningarna mellan vidg 56 och vag
558 (Kolbédck) samt vig 553 (Dingtuna)
behéver byggas om av trafiksdkerhets-
och framkomlighetsskal. Forslaget ar
att bygga om korsningarna till cirku-
lationsplatser for att forbéttra fram-
komligheten fér anslutande trafik och
trafiksdkerheten for alla trafikanter.

G) Gangpassager

For att minska barridreffekten for
oskyddade trafikanter och 6ka tillgdng-
ligheten till friluftsomraden, foreslas
gangpassager. Foljande punkter anses
behéva gangpassager.

e Stensjo Hagar
e Rytternekorset (56/252/527)

e Fran vag 525 till vdg 529
(ingar i regionalt cykelstrak)

e Vid busshallplatser vid korsningen
mot Kolbéck (vidg 56/558).



H) Trafiksdkerhetskameror (ATK)

En utékning av antalet trafiksdkerhets-
kameror leder till en jdmnare has-
tighet och trafikfléde, som in sin tur
forbattrar trafiksakerheten. Atgarden
fungerar dven som en korttidsatgard i
vdntan pa en storre ombyggnation av
vagen. Kamerornas ldage och antal bér
studeras i en separat studie.

5.1.5 Nyinvesteringar och
storre ombyggnadsatgarder

I) Ombyggnad till motesfri landsvag
Vagen foreslas byggas om till métesfri
standard for att féorbéttra trafiksdker-
heten och méjliggéra for hastigheten
100 km/h (enligt davarande Vagverket
hastighetséversyn).

Tillgdngligheten for dispenstranspor-
ter bor beaktas for val av viagsektion
i kommande planeringsskeden. For
att dispenstransporterna ska kunna
komma fram beh6vs minst 5,5 meter
fri bredd pa det smalaste stallet.

Diagram 5.1 nedan sammanfattar
identifierade problem relaterade till
foreslagna atgéarder i forstudien.

Figur 5.1-5.6 visar exempel pa utform-
ning av moétesfri landsvdg samt olika
typer av korsningar och 6verfarter.
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Diagram 5.1. Atgirderna kan kombineras pa olika sitt. Nedanstdende schema sammanstiller relationen

mellan de féreslagna dtgarderna, identifierade problem och huvudmalen for projeket.

Trafiksakerhet

Minska antalet
olyckor

Kompletterande
utredning i kom-
mande skeden (exvis
siktréjning, viltstang-
sel, passager osv)

Ombyggnad eller om-
lokalisering av vissa
korsningar
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Mittseparering,
forbattring av
sidoomraden,
hastighetskameror




Mal

Framkomlighet

Forkorta
restiden

Problem Problem

Cirkulationsplatser,
férlangda svangfalt
m.m.

Fler korfalt p& norra
delen (Kolback Iv558
- Dingtuna Iv553)

Atgard

Atgard

Tagatgarder (kortare
restid, utdkat antal turer,
forbattrad tillforlitlighet)

for att 6verfora resor fran
vdg till jarnvag

Mittseparering
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Exempelbilder fran VGU (Vagars och gators utformning):
typsektioner och korsningstyper for moétesfri vig
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Figur 5.1 Sektion 1+1 stracka pa befintlig vag (ur VGU-saker framkomlighet)
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Figur 5.2 Sektion 2+1 stracka pa befintlig vag (ur VGU-saker framkomlighet)
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Figur 5.3 Exempel av atgarder for att forbattra svangmajlighet vid korsningar (ur Efffekt-samband 2000)
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Figur5.4
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5.2 EFFEKTER

I detta avsnitt beskrivs effekter av
varje atgard i forhallande till projekt-
malen och de transportpolitiska malen.
Inom parentes redovisas de aspekter
som har koppling till atgarden.

A) Forbattring av jarnvagen
(hallbarhet, klimatpaverkan,
jdmstdlldhet och regional utveckling)
En forbéattring av tagférbindelserna
mellan Eskilstuna och Vasteras med-
for en mycket stort positivt bidrag pa
malen rérande hallbarhet, regional
utveckling, god miljo och jamstélldhet.
Sannolikt kan dessa atgéarder leda till
att antalet tagresenérer 6kar mellan
orterna, samt att restiderna minskar
for 6vriga tagrelationer.

I férstudien gérs bedémningen att
trafikfloden pa viag 56 inte kommer att
paverkas ndmnvéart av jairnvagsutbygg-
naden, eftersom véagen och jarnvigen
kompletterar varandra istéllet fér att
konkurrera med varandra.

B) Battre tillganglighet till
kollektivtrafiken

(klimatpaverkan och jamstdlldhet)
En mer tillgdnglig kollektivtrafik

(i form av bussar), gynnar malen
klimatpaverkan och jamstélldhet.

Pa grund av den laga andelen resené-
rer med buss bedoéms att effekten av
atgarderna ar lag for kollektivtrafiken,
medan det fér den enskilde resenédren
kan innebéra stora forbattringar.
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C) Framkomlighetsatgiarder mellan
vag 558 och vag 553
(framkomlighet och trafiksdikerhet)

Atgirder som férbattrar framkom-
ligheten genom korsningarna med
vagarna 558 och 553, kan leda till att
trafikflodena pa dessa vdgar 6kar som
foljd att fler valjer strackan istallet for
E18. Sadana omfordelningseffekter bor
ses i ett storre perspektiv, da resor bor
hénvisas till den vigstridcka som ar
mest ldmpad for det.

D) Viltatgdrder

(barridreffekt och trafiksdkerhet)
Viltatgarder i form av viltstédngsel
samt olika former av viltvarningssys-
tem motverkar att vilt passerar éver
végen i partier dar bilister har svart
att upptiacka dem och hinna stanna.
Viltatgarder medverkar ddrmed till en
battre trafiksdkerhet genom ett mins-
kat antal viltolyckor, vilket rdddar liv
och minskar skador bade hos djuren
och ménniskor. Risken fér personska-
dor eller dédsolyckor minskar ocksa
ndr det storre viltet som &lg, hjort och
vildsvin halls borta fran véagen.

Viltstdngsel och mittrdcke medfér
dock att vdgen blir en d&nnu kraftigare
barriar for vilt &n i dagslaget. Passa-
ger som kinns naturliga for viltet ar
darfor viktiga for att motverka véagens
barridreffekt. Passager dr ocksa myck-
et viktiga for att viltet ska respektera
viltstangslet pa ovriga strackor.

Utterpassager medfor enligt samma
resonemang som ovan ett minskat an-
tal viltolyckor och en minskad risk fér



trafikdédade uttrar. Passagerna medfor
dock inte i lika hég utstrackning till
att minska risken for personskador ef-
tersom uttern &r ett sa pass litet djur.

E) Mindre korsningsatgarder
(trafiksdkerhet, tillgdnglighet)

Pa kort sikt forbattras trafisdkerheten
och tillgdngligheten foér fordon genom
att underlatta mojligheten till vinster-
svang vid korsningar som har dalig
sikt och/eller begrdansat med utrymme.

Pa langre sikt byggs dessa korsningar
om i samband med en ombyggnad till
motesfri vag, vilket ytterligare bidrar
till 6kad trafiksdkerhet och framkom-
lighet.

F) Cirkulationsplatser
(framkomlighet och trafiksdikerhet)
Cirkulationsplatser minskar skadef6lj-
den i samband med olyckor, vilket for-
battrar trafiksdkerheten.

Framkomligheten for svingande for-
don férbéttras, da vantetiden i cirkula-
tionsplatser ar lagre i jamforelse med
trevdagskorsningar.

Framkomligheten for genomgaende
trafik forsdmras ddremot, da hastig-
heten genom cirkulationsplatserna
sanks, dven vid tider med lagtrafik.

En negativ effekt kan vara att trafiken
pa vag 558 och 553 ¢kar som f6ljd av
att bilpendlare till och fran Visteras
véaljer att dka 6ver Dingtuna-Kolbéck
istéllet for att aka ldngs E18.

G) Gangpassager

(tillgdnglighet, barridreffekt och
trafiksdkerhet)

Okade trafikfldden och en eventuell
ombyggnad av vigen for att klara
hogre hastigheter och forbéattra trafik-
sdkerheten for bilar, riskerar att for-
starka barridreffekten for oskyddade
trafikanter.

Anléggning av gangpassager pa de
utpekade platserna, forbéattrar
tillgdngligheten till malpunkter och
minskar barridreffekten fér manniskor.

En hastighetshgjning fran 90 till 100
km/h, stéller hogre krav pa utform-
ning och lokalisering av gangpassager.
I dagslaget utformas dessa genom
Oppningar i mittracket, men fragan ar
om detta medfor tillrackligt bra tra-
fiksdkerhetsstandard for oskyddade
trafikanter. Fragan bor beaktas senare
i skeden.

H) Trafiksakerhetskameror (ATK)
(trafiksdkerhet)

Enligt modellberdkningar minskar
hastighetshetskameror olyckorna

med mellan 19-21%. Att utéka antalet
hastighetskameror pa vdgen leder till
battre efterlevnad av hastighetsgran-
serna, vilket minskar olycksantalet och
forbattrar trafiksdkerheten.
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I) Ombyggnad till motesfri vag
(framkomlighet, trafikscdkerhet och
regional utveckling)

Huvudférslaget i férstudien ar att byg-
ga om vagen till motesfri standard. En
ombyggnad till métesfri vidg innebar i
praktiken att en mittbarridr infors, att
huvudkorsningar byggs om samt att
omkoérningsstrackor anliaggs.

Ombyggnad till moétesfri vag férbattrar
i férsta hand trafiksédkerhet och fram-
komlighet. De ovan ndmnda atgérderna
minskar antalet motes-, korsande- och
singelolyckor. Med hénsyn till olycks-
sammansadttningen pa véag 56, kan en
minskning pa mellan 30-40% férvan-
tas.

Hogre hastigheter medfor kortare
restider, vilket innebér en positiv pa-
verkan pa framkomligheten, ddremot
Okar utsldpen vilket belastar miljon.
Genom omkdrningsstrackor minskas
sannolikheten att punktvisa koer bil-
das bakom lastbilar och langsamma
fordon. Ett jadmnare trafikflode ger
lagre utslapp.

Battre trafiksdkerhet och framkomlig-
het medf6r en positiv paverkan pa den
regionala utvecklingen, framf6rallt vad
géaller godstransporter och bilburna
pendlare inom regionen.

Ombyggnad till moétesfri vag férbatt-
rar inte framkomligheten tvérs vagen.
Maénniskor som ror sig i omradet samt
transporter inom jord- och skogsbruk
riskerar att uppleva vigen som en
storre barridr dn i dagslaget.

56 V&g 56 Kvicksund-Vastjadra « Forstudie

5.3 KOSTNADER

Kostnadskalkyler har gjorts med hjalp
av kalkylprogrammet Kompis 06.

Féljande alternativ har kostnadsbe-
skrivts: 25% och 40% omkdérningsandel.
bada alternativen innebéar tre korfalt
mellan vdg 553 och 558 samt att jarn-
véagsbron breddas.

Kostnaderna for alternativen redovisas
i tabell 5.1 nedan (prisniva 2008).

Tabell 5.1 Kostnad for utredda alternativ

Alternativ Kostnad
(miljoner kronor)

3 korfalt och 25% omkor- 130

ning sdderut

3 korfalt och 40% omkor- 160

ning soderut

Osdkerheten i kostnadskalkylerna ar
stor. Schablonkostnader har anvédnds
for grundférstirkning och marklésen.
Eventuella arkeologiska undersékning-
ar tillkommer.




6. Riskhantering

6.1 SKYDDS- OCH RISKOBJEKT

I anslutning till vdg 56 finns ett antal
riksintressen och andra vdrden. Om-
radena har olika grad av lagstadgat
skydd och utgér darfor skyddsobjekt.

Véster om vég 56 ligger Freden, en vik
av Mélaren. Omradet runt Strémsholm
inklusive delar av Freden dr utndmnt
som ett Natura2000-omrade. Detta
innebér att omradet inte far paverkas
negativt via exempelvis vigdagvatten.

Bostdder langs viag 56 utgor skydds-
objekt. Bostdderna bor skyddas fran
vagtrafikbuller.

I s6dra samt norra delen av forstudi-
eomradet finns busshallplatser, som
utgor riskobjekt for olyckor genom att
bussar stannar och sldpper av pas-
sagerare. Hallplatserna utgor ocksa
skyddsobjekt och bér bevaras for en
bra kollektivtrafik.

I Kvicksund finns en bensinmack i
direkt anslutning till vdg 56. Macken
utgor ett riskobjekt.

Vég 56 utgor en transportled for farligt
gods. Transporterna utgor en risk for
omgivande miljé och bostader.

6.2 KONFLIKTPUNKTER

Foreslagna vagatgarder bedéms kunna
genomfodras utan storre negativ pa-
verkan pa riksintressen eller andra
skyddsobjekt.

Breddning av vagen bor ske pa motsatt
sida av de natur- och kulturviarden som
ar redovisade i forstudien. Har bor
sarskilt ndmnas biotopskyddet vid Sj6-
holmen strax norr om Mellansundet,
sumpskog vid Loviseberg, omgivning-

en runt Bodabécken/Vretabdcken och
kédnda fornldmningar ldngs striackan.
Vid eventuellt intrang i kdnda fornlam-
ningar kan krivas arkeologiska under-
sokningar. Dar ny mark tas i ansprak
kan kréavas arkeologiska undersok-
ningar for att konstatera om okdnda
fornldmningar berdrs.

Viltstédngsel riskerar att medféra en
okad barriareffekt for vilt om bra
passager saknas. Planer finns pa en
okad hjortstam i utredningsomradet.
Viltatgarder bor utredas i ett bredare
perspektiv dar E18 och jarnvdgen vags
samman med vag 56. Lokalisering av
lampliga viltpassager bor identifieras
och utformningen utredas mer i detalj
i kommande skeden.

Foreslagna vagatgarder bedéms kunna
genomféras utan stérre paverkan pa
bostadsmiljoer. Vagen bor breddas pa
motsatt sida dar bostdder férekommer
for att inte ta i ansprak tomtmark eller
flytta trafik (buller) ndrmre bostédderna.

Kommande trafikbkning beddéms inte
medfora konflikt med géllande mil-
jokvalitetsnormer for luft. Inte heller
bed6éms vdgdagvattnet fa en sadan
féroreningsgrad att vattendrag, sjoar,
grundvatten eller enskilda vattentakter
riskerar att paverkas i nagon storre
omfattning. Hantering av vidgdagvatten
bér dock studeras noggrannare i kom-
mande skeden.

Ingrepp i eventuella férorenade om-
raden bedéms kunna undvikas genom
breddning pa motsatt sida av véig 56.
Forekomsten av féroreningar bor dock
kartldggas noggrannare i kommande
skeden via samrad och eventuell prov-
tagning i mark.
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7. Maluppfyllelse och
prioritering av

o [ X
atgarder
Tabell 7.1 Maluppfyllelse av atgdrderna
Fyrstegs- Atqsrd Hall- | Barridr | Tillgdng- | Transport- | Trafiksa- | Regional | God |Jam-
princip 9 barhet | & vilt | lighet kvalitet kerhet utveckling | miljo | stalldhet

0 Nollalternativ

1 Jarnvagsatgarder
Kollektivtrafik

) Framkomlighets-
atgarder
Viltatgarder
Mmdfe atgarder 0 0 + N T 0 0 0
korsningar

3 Cirkulationsplatser 0 0 ++ + ++ - 0 0
Nya gangpas- 0 e r + 4 0 0 +
sager
Trafiksakerhets- 0 0 0 4 + 4 0 0
kameror

4 Métesfri vig

- Mycket stort positivt bidrag till maluppfyllelse Tecken + och - tillsammans med fargerna
++ | Stort positivt bidrag till maluppfyllelse anger hur stqrt E)OS.I.tIVt eller negativt bidrag
L o som respektive atgard ger.
+ | Positivt bidrag till maluppfyllelse
0 | Inget eller marginellt bidrag till maluppfyllelse D.et S0m anges ar den ensklld‘::\ atge?rder?s
o o bidrag till maluppfyllelse och inte situatio-
- | Negativt bidrag till maluppfyllelse nen efter det att dtgarden genomforts.

Stort negativt bidrag till maluppfyllelse
Mycket stort negativt bidrag till maluppfyllelse

Huvudmalen for férstudien ar forbatt-
rad trafiksdkerhet och framkomlighet
(tillgadnglighet). Ovriga mél 4r hall-
barhet och minskad barridreffekt for
manniskor och vilt. Vdgen ska ocksa
anpassas for ett framtida behov (regio-
nal utveckling). De atgérder som bést
bidrar till uppfyllelse av dessa mal ar
de atgédrder som bor prioriteras.

Tabell 7.1 visar att satsning pa jarn-
vag, cirkulationsplatser, gangpassager
och motesfri viag bidrar till en battre
tillgdnglighet.
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Framkomlighetsatgarder, viltatgarder,
motesfri vag och korsningsatgarder
bidrar till en 6kad trafiksdkerhet och
béattre framkomlighet.

Jarnvagsatgarder bidrar till en battre
hallbarhet i transportsystemet och en
minskad miljéopaverkan. Viltatgarder
dar stangsel kombineras med bra pas-
sager minskar dédligheten och vigens
barridrverkan for vilt.

I det regionala perspektivet bidrar
bade satsningar pa vag och jarnvéag till
en battre utveckling.



8. Samrad

Arbetet med forstudien har bedrivits
av Trafikverket i samarbete med en
samradsgrupp bestadende av berdrda
lansstyrelser och kommuner, represen-
tanter for lokaltrafik, polis och radd-
ningsstjanst.

Tre samradsmoten har hallits under

projektets gang for att diskutera for-

utsattningar, trafikprognos, regionalt
perspektiv och tdnkbara atgéarder.

Samradsgruppen har énskat att det
regionala perspektivet ska belysas
extra noggrannt i forstudien. En for-
djupad analys baserad pa faktastudier
och intervjuer har darfér tagits fram.
Analysen ar inarbetad i férstudien och
aterfinns i sin helhet som bilaga 1.

Kontakt har tagits med ledningségare i
védgens naromrade for information om
befintliga ledningar.

Representanter for jakt och eftersék
langs vdgen har lamnat kompletteran-
de underlag om viltolyckor och viltets
rorelse langs vig 56.

Turistbyran i Vasteras och Svenska Cy-
kelséllskapet har lamnat underlag om
cykelleden Mélardalsleden.

Oppet hus for allménheten holls den 9
december i Ekeby skola, Rytterne. Un-
der motet redovisades férutsattningar
och forslag till atgérder. Totalt deltog
ett 60-tal personer. De fragor som
framfordes handlade om viltaspekter
och atgéarder, utfarter och korsningar
samt oskyddade trafikanter.

Efter Oppet hus fanns mojlighet att
under en samradsperiod ldamna yt-
terligare synpunkter till Trafikverket.
Handlingar fanns att hdmta via ver-
kets hemsida.

Under varen 2010 skickades forstu-
dien pa remiss till samradsgruppen
och 6vriga berdrda parter. Férstudien
stdlldes ut for allmédnheten i Visteras
och Eskilstuna.

De samrad som hallits och de syn-
punkter som inkom under remisstiden
finns sammanfattade i den samradsre-
dogorelse som utgor en separat bilaga
till férstudien.
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9. Fortsatt arbete

9.1 NASTA STEG I PLANERINGS-
PROCESSEN
Om Trafikverket bedémer att projek-
tet ska drivas vidare dr ndsta steg i
processen att uppratta en arbetsplan
for vag 56 pa det aktuella avsnittet.
Alternativa vdgkorridorer behéver inte
utredas varfoér en vigutredning inte
bedéms som nodvandig.

9.2 GEOGRAFISK AVGRANSNING
Framtida geografisk avgrdnsning be-
doms kunna omfatta vdg 56 och dess
direkta ndromrade, férutom fragor vad
galler vilt.

9.3 FRAGOR SOM KRAVER

SARSKILD UPPMARKSAMHET
Breddning av vigen bor ske pad motsatt
sida av de naturvarden och fornldm-
ningar som ar redovisade i férstudien.
Har bor sarskilt ndmnas biotopskyd-
det vid Sjoholmen strax norr om Mel-
lansundet, sumpskog vid Loviseberg,
omgivningen runt Bodabéacken/Vreta-
backen och kdnda fornldmningar langs
striackan. Férekomsten av eventuella
okdnda kulturvirden dar ny mark tas i
ansprak bor ocksa utredas.

Viltatgarder bor utredas i ett bredare
perspektiv dér E18 och jarnvédgen vags
samman med vig 56. Lokalisering och
utformning av viltpassager bor utre-
das mer i detalj i kommande skeden.

Véagen bor breddas pa motsatt sida déar
bostédder forekommer for att inte ta i
ansprak tomtmark eller flytta trafik
och buller ndrmre bostdderna. Ljud-
nivaer bor beréknas vid de bostadshus
som ligger ndrmast vigen.
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Végens avvattning och hantering av
vagdagvatten bor studeras noggran-
nare i kommande skeden for att sa-
kerstédlla att miljokvalitetsnormer kan
uppfyllas och att negativ paverkan inte
sker pa kdnda vattenforekomster.

Forekomsten av féororeningar bor
kartldggas noggrannare i kommande
skeden via samrad med lansstyrelsen
och eventuell provtagning i mark.

Infor projektering utvirderas genom-
forda trafikprognoser och de senaste
trafikmédtningarna.

9.4 PROVNING ENLIGT ANNAN
LAGSTIFTNING

Tillkommande anmaélan, dispens eller
provning kan kréavas for:

e ingrepp i eller borttagande av
fornldmning

e arbetei vatten
e ingrepp i biotopskydd

e samrad for atgdrd som vésentligt
kan dndra naturmiljén (MB 12:6)

9.5 FORANKRINGSFORM
Lansstyrelsen beslutade 2010-12-13
att ombyggnad av vdg 56 till motesfri
landsvég pa den aktuella strackan inte
kan antas medféra en betyande milj6-
paverkan. Se separat bilaga.

Framtida arbetsplan for vagavsnittet
kommer att behéva férankras via Tra-
fikverkets processer.



10. Kallor

10.1 TRYCKTA KALLOR

Banverket (2007). Regional persontra-
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planering 2007-06-27

Lanstransportplan 2004-2015 for Vast-
manlands lan, faststalld av lansstyrel-
sens styrelse 2004.

Miljébalken och andra miljolagar, sam-
ling av forfattningar pa miljévardsom-
radet, Naturvardsverket forlag 2005.

Maélardalsradet (2008). Infrastruktur-
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2005:2

SIKA (2005). Prognoser for godstran-
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SIKA (2005). Prognos for persontran-
sporten ar 2020. Rapport 2005:8

Vilda djur och infrastruktur - en hand-
bok for atgarder, Vagverket publikation
2005:72.

VTI (2008). Olyckstyper - klassificering.
PM 2006-05-10. Jorgen Larsson.

Véagdagvatten - rad och rekommenda-
tioner for val av miljoatgarder. Vagver-
ket publikation 2004:195.

Vagverket (2008). Effektkatalog for
nybyggnad och férbattring, kap trafik-
analyser. Rapport 2008:11

Vagverket (2008). Prognosvarden for
atgardsplaneringen 2009-2020

Véagverket (2004). Vagars och gators
utformning VGU. Publikation 2004:80

Visteras Stad (2004). Ovesiktsplan for
utveckling av Vasteras tatort OP54.
Stadsbyggnadskontoret

Véasteras Stad (2004). Vasteras trafik-
plan 2004. Vésteras tatort. Bilaga till
OP54. Teknik & idrott

Véasteras Stad (2001). Resvanor i Vas-
teras 2001. Rapport U2001:4

Oversiktsplan for Kvicksund (Eskilstu-
na kommun OP 5025, Vasteras stad OP
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Oversiktsplan foér utveckling av Véster-
as tatort, OP 54, antagen av kommun-
fullmaktige 2004.

Oversiktsplan for Vasteras stad, OP 52,
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10.2 ELEKTRONISKA KALLOR
Lansstyrelsernas GIS-databas; www.
gis.Ist.se, fakta om riksintressen och
skyddade omraden, trafikleder for far-
ligt gods mm.

RiksantikvarieAmbetets databas
Fornsok; www.fmis.se, fakta om kianda
fornldmningar.

Skogsvardsstyrelsens databas Skogens
kalla; www.svo.se, fakta om naturvar-
den, nyckelbiotoper och sumpskogar.

Vatteninformationssystem Sverige
(VISS); www.viss.lst.se, fakta om vat-
tenforekomster och deras status i for-
hallande till miljokvalitetsnormer.
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Bilaga 1. Regional analys till forstudie vag 56

Vagverket Region Malardalen

Regional analys till
forstudie vag 56
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| management
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Inledning, syfte och genomforande

Véagverket genomfor hosten 2008 en forstudie avseende vag 56, strackan mellan
Kvicksund-Vasttjadra. Ramboll Management Consulting har fatt i uppdrag av Vég-
verket att genomféra en utdkad regional analys som komplement till férstudien.

Syftet med den regionala analysen ar att identifiera och analysera faktorer i den re-
gionala utvecklingen som kan paverka vagens funktion i framtiden. Den regionala
analysen satter vagstrackan och dess funktion i ett storre geografiskt sammanhang.

Den regionala analysen baseras pa foljande ingdende delar:
¢ dokumentstudier av regionala tillvaxtprogram, systemanalyser mm
o analys av offentlig statistik frin SCB och regionfakta.com
o telefonintervjuer (4 st) med regionala och lokala féretradare?
o diskussion med samradsgruppen den 26 november 2008.

Utgéngspunkt for analysen &r den lokala utvecklingen i Véasteras respektive Eskilstu-
na, den gemensamma regionala utvecklingen for bdda staderna samt ett storregi-
onalt perspektiv omfattande Méalardalen. Med Malardalen avses har Malardalsradets
definition som innefattar féljande fem lan; Stockholm, Uppsala, Vastmanland, S6-
dermanland och Orebros lan.

I detta PM sammanfattas resultatet och slutsatserna av den regionala analysen.
Forst ges en kort presentation av vagens funktion idag i ett stérre regionalt sam-
manhang, sedan presenteras de identifierade faktorer som bedéms kunna paverka
végens framtida funktion. Darefter behandlas utvecklingen av dessa faktorer utifran
analys av statistik och intervjupersonernas bedémningar. Slutligen gérs en samman-
fattande analys och bedémning av faktorernas p&verkan pd végens framtida funktion
och vad detta kan innebéra fér underlaget i den pdgdende férstudien.

! Intervjupersoner och intervjufragor aterfinns som bilaga.
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Vagens funktion idag i ett regionalt sammanhang

I detta avsnitt ges en kort dverblick av vagens funktion idag i ett regionalt samman-
hang.

Riksvag 56 har idag bdde en nationell, regional och lokal betydelse. Vagen &r en del
av den s kallade Rata Linjen - straket mellan Gavle och Norrképing via Katrineholm,
Eskilstuna och Vasterds. Den Ré&ta Linjen &r en central del av det nationella stam-
vagnatet, som riksdagen fattade beslut om 1993. Sarskilt fér godstrafiken har vagen
en nationell betydelse d& den som viktig lank mellan Gavle och Norrképing bland
annat knyter samman dessa orters viktiga hamnar liksom hamnen i Véasteras.

Végen &r pa regional niva en av endast tre 6verfarter 6ver Malaren och kan ha en
funktion som en “Forbifart Stockholm” fér att undvika trafiktréngseln vid huvudsta-
den. Regionalt och lokalt har vagen en stor betydelse for etableringarna inom lo-
gistik-, lager- och handel i Vasterds och Eskilstuna. Aven mot bakgrund av utveckl-
ingen av Mélarsjéfarten har bdde vég och jarnvég i omradet fatt en dkad betydelse
for godstrafiken. Vdgen har ocksé en central roll som pendlingsvdg och ca 80% av
persontrafiken pa vdgen &r arbets- eller studierelaterad. Det finns i dvrigt inga cen-
trala attraktioner eller malpunkter fér persontrafik langs végen. Framst finns mal-
punkter langs védgen fér boende, i dvrigt finns malpunkterna utanfér den aktuella
vagstrackningen.

OECD-rapporten éver Stockholm-Malardalsregionen frdn 2006 slar fast att trans-
portinfrastrukturen inte haller jamna steg med befolkningsutvecklingen och den eko-
nomiska tillvaxten i regionen. Mélardalsradet patalar i sina publikationer® vikten av
att stirka de nord-sydliga straken i form av pendling och utbyte som komplement
och motvikt till de starka vést-dstliga strdken. Bade Vasterds och Eskilstuna utpekas
ocksad i Méalardalsradets analyser som tatortskdrnor med storregional betydelse* och
Vésterds-Eskilstuna ndmns i RUFS 2010 som alternativ storstadsregion®. I RUFS
2010 konstateras ocksa att Stockholm-Mélarregionen &r landets storsta konsument-
marknad och landets stérsta varuproducerande region.

2 OECD, Territorial Reviews Stockholm, Sweden, 2006.

3 Malardalsr8det, Regional systemanalys, funktionsanalys 2008

4 Malardalsrédet, Systemanalys Stockholm-Mélarregionnen och Gotland, 2008.
> RTK, RUFS 2010 - inriktning fér samr8dsférslaget, 2008.
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3.1

3.2

3.2.1

Utvecklingen av faktorer som padverkar vagens framtida
funktion

I detta avsnitt presenteras de identifierade faktorer som anses kunna paverka vé-
gens framtida funktion och utvecklingen av dessa faktorer analyseras.

Identifierade faktorer
Inom ramen foér den regionala analysen har ett antal faktorer identifierats som kan

férvantas kunna paverka vagens nuvarande och framtida funktion. Intervjupersoner-
na har tillfrégats om deras bedémning av utvecklingen av dessa faktorer och har
&ven tillfrégats om de anser att det finns andra faktorer som kan paverka véagens
framtida funktion.

De faktorer som har identifierats som relevanta att analysera vidare d& de kan be-
démas ha en inverkan pd védgens framtida funktion &r:

= Befolkningsutvecklingen

= Arbetsmarknad, pendling och naringsliv

= Hdgskola och kompetensfdrsoérjning

= Lokal och regional samverkan och tillvaxt

= Strategiska lokala och regionala satsningar

I det féljande beskrivs vidare och analyseras utvecklingen av dessa faktorer.

Analys av faktorernas utveckling
Som namndes ovan i avsnitt 1 &r analysen av utvecklingen baserad p& dokument,

offentlig statistik samt uppgifter lamnade av intervjupersonerna.

Befolkningsutveckling
Befolkningsutveckling har de senaste decennierna varit relativt stabil och positiv i

bdde Vésterds, Eskilstuna och i den stdrre Mélardalsregionen. Eskilstuna hade en
kortvarig och tillféllig minskning av befolkningen i bérjan av 2000-talet, men har i
ovrigt sedan 1990 haft en positiv utveckling. Samtliga lan i Malardalsregionen har
dven sedan ar 1990 haft ett positivt flyttnetto. Med flyttnetto menas skillnaden mel-
lan antalet utflyttade och inflyttade personer i lénet.

I tabellen nedan askadliggérs befolkningstkningen mellan &ren 1990-2007 for Vas-
ter3s, Eskilstuna respektive Malardalen samt befolkningsprognosen for ar 2025.
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Tabell 1. Befolkningsutveckling

Visteras |[Eskilstuna IMslardalen
|Befolkningsokning [+11,7% +4% +13,6%
1990-2007

Visterads |[Eskilstuna Visterds och Eskilstuna
|Befolkningsprognos [150 000 103 000 253 000
20255

Som vi kan se visar befolkningsprognosen, framtagen av Vésteras stad, pa en fort-
satt positiv 6kning av befolkningen fér b&de Vasterds och Eskilstuna. Prognosen fér
Eskilstuna bedéms i intervjuerna snarare vara i underkant och kan tala for en nagot
storre férvantad 6kning.

3.2.2 Arbetsmarknad, pendling och naringsliv
Véasterds och Eskilstuna har enligt intervjupersonerna delvis liknande men framfor

allt kompletterande arbetsmarknader och néringslivsstrukturer. I Vésterads terfinns
generellt ett hdgre kunskapsinnehall och ingenjérstathet i industrierna medan Eskils-
tuna inte har kommit lika l18ngt i sin strukturomvandling och har en mer traditionell
naringslivsstruktur med en lagre andel kunskapsinnehall. Dessa skillnader bidrar till
en kompletterande arbetsmarknad, vilket skapar grund for arbetspendling mellan
staderna.

Samtidigt finns vissa likheter i naringslivsstrukturen dar branscher inom logistik,
lager och handel &r tillvéxtbranscher i b8da staderna. Inom dessa sektorer har det
de senaste decennierna skett en positiv utveckling med ett flertal centrala etable-
ringar och satsningar. Fér bada ldnen aterfinns kommun och landsting som de stérs-
ta arbetsgivarna.

I tabellen nedan 8skadliggérs utvecklingen av antalet sysselsatta och arbetspend-
lingen mellan staderna.

5 pMm frén Lansstyrelsen Vastmanlands 1&n 2008-10-21, Utvecklingen Véster8s-Eskilstuna -
underlag fér bedémning av trafikutvecklingen p8 rv 56 Kvicksund-Véstjédra, 2008.
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68 V&g 56 Kvicksund-Vastjadra « Forstudie



Tabell 2. Utveckling av antalet sysselsatta och arbetspendling

Visteras |[Eskilstuna
|Forandring av antal sysselsatta +9,1% +15,3%
1995-2006

1988 2006
Arbetspendling Visterds- 786 1818
Eskilstuna

Tabellen visar pd en mycket positiv utveckling av bade antalet sysselsatta och ar-
betspendlingen mellan staderna. Sarskilt i Eskilstuna har antalet sysselsatta 6kat
stort. Denna dkning ligger i linje med den goda utveckling som Eskilstuna i sin helhet
har genomgatt de senaste 15 aren, bland annat till féljd av ett antal strategiska sats-
ningar i kommunen. Aven i intervjuerna patalas den positiva utvecklingen av syssel-
sattning och utbyte i form av arbetspendling mellan stiderna. Den kommande 13g-
konjunkturen bedéms ha en begrénsad och kortvarig inverkan pa sysselsattnings-
graden.

3.2.3 Hogskola och kompetensforsorjning
Malardalens hdgskola &r en viktig del av samarbetet och kunskapsférsorjningen foér

Véasterds och Eskilstuna. Hogskolan &r ocksd viktig for att attrahera och behlla den
unga befolkningen och framtidens arbetskraft. Som beskrevs ovan finns ett betydan-
de utbyte i form av kompetens och arbetskraft mellan staderna, vilket illustrerades
av den 6kande arbetspendlingen. Samtidigt ar den framtida kompetensférsérjningen
en stor utmaning foér den regionala tillvéxten i bada ldnen liksom for stora delar av
ovriga landet.

I tabellen nedan askadliggérs utvecklingen av antalet studenter I grundutbildningen
vid Malardalens hégskola.

Tabell 3. Utvecklingen av antalet studenter i grundutbildningen Mé&lardalens hégskola

1993/1994 [2000/2001 [2006/2007 [Férédndring 1993-2007

Antal studenter |4 664 10 649 11 761 152%
grundutbildning

Tabellen visar p& en stor 6kning av antalet studenter vid hgskolan. Den storsta ok-
ningen skedde mellan &ren 1993-2006, direfter har dkningen planat ut. Studenter
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3.2.4

3.2.5

70

och personal vid Malardalens hégskola erbjuds gratis tdgresor. T&gen p& strickan
mellan Véasterds och Eskilstuna anses inte ha tillracklig kapacitet for att kunna svara
mot efterfrdgan och &r ofta fulla. Samtidigt bedémer inte intervjupersonerna att det-
ta talar for ett 6kat resande p& végen istéllet dd dessa grupper inte formodas se vé-
gen som ett alternativt transportsatt i ndgon stdrre utstréckning. Intervijupersonerna
tror inte heller att den planerade utbyggnaden och kapacitetsékningen av jéarnvagen
kommer att bidra till ett minskat resande pa vagen och ett 6kat resande med tag
istallet. Skalet anses ater vara att transportslagen snarare kompletterar &n konkur-
rerar med varandra och svarar mot olika behov hos olika grupper av resande.

Lokal och regional samverkan och tillvaxt
Samtliga intervjupersoner namner en allt narmare samverkan och ett dkat utbyte

mellan Vasterds och Eskilstuna. Stdderna har initierat ett gemensamt utvecklings-
och planeringsarbete och har ambitionen att sammanlankas ytterligare. Detta talar
for en fortsatt integrering och interaktion, innefattande ett fortsatt 6kat resande,
mellan staderna.

Staderna medverkar ocksa i samarbetet i den stérre Malardalsregionen och for bada
staderna &r ett 6kat utbyte och 6kade mdjligheter till arbetspendling till Stockholms-
omradet av mycket stor vikt. Aven for lanen ar de pdgdende insatserna for en 6kad

regionfdrstoring i Malardalsregionen av stor betydelse.

Bada staderna och den stérre Malardalsregionen har sedan borjan av 1990-talet haft
en stabil positiv tillvéxt. I tabellen nedan &skadliggérs férandringen i BRP/capita mel-

lan aren 1993 och 2005.

Tabell 4. Féréndring i BRP/capita 1993-2005

Visteras |[Eskilstuna IMzlardalen

[Féréndring i BRP/Capita |[+49,5% +71,7% +66,1%
1993-2005

Bakgrunden till Eskilstunas kraftiga tillvéaxtdékning ar det genomgripande férandrings-
arbete som har pagatt i kommunen sedan bérjan av 1990-talet, vilket har medfért
en mycket positiv utveckling fér staden. Aven dessa siffror pekar pa en positiv ut-
veckling for de bada staderna och den storre Malarregionen under de senaste decen-
nierna.

Strategiska satsningar
Enligt Rambdll Managements bedémning finns det anledning att underséka om det

finns planerade strategiska satsningar i staderna eller regionen som skulle kunna ha
direkt péverkan p& végens funktion och en kraftig 6kning eller minskning av trafik-
strémmarna utdver olika prognosvirden. Varken genomgangen av tillvaxt- och ut-
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vecklingsplaner eller intervjuerna med lokala och regionala féretrédare har visat pa
satsningar av en sadan karaktar att de kan férmodas ha en betydande pverkan pd
vagens trafikstrommar som skulle avvika frén de tillvaxtbedémningar som ryms
inom befintliga prognosverktyg.

De satsningar som namns ar en fortsatt satsning och etablering av logistik, lager och
handel som viktiga branscher i regionen. Bland annat namns den fortsatta utveck-
lingen av godsterminaler i b&da staderna och etableringar och utveckling av han-
delsomraden, bl a i vastra Vasterds. Den fortsatta utvecklingen och satsningen pa
handel och logistik &r en del av den satsning som har pagatt under de senaste de-
cennierna. Nagra namner aven utvecklingen av Kokpunkten, ett center for upplevel-
se och ldrande inom energiomrddet i Vaster@s och ndgra ndmner omvandlingen av
Kvicksundsomrédet till &ret-runt-boende.

Utvecklingen inom dessa omraden med tillhérande satsningar anges av intervjuper-
sonerna ligga i linje med en forvantad utveckling och planering och bedéms inte ha
ndgon markant paverkan pa vagen. Intervjupersonerna menar att kommunerna och
regionerna har tagit héjd fér dessa satsningar i de planer som har tagits fram och att
utvecklingen inte kan férmodas ha en omfattande eller avvikande inverkan pa vé-
gens funktion eller trafikfloden. Det anses dock generellt vara viktigt att vagens
standard forbattras for att 6ka kapaciteten, framst i den norra delen av vagstrackan.

Regional analys vag 56, Ramboll Management Consulting
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Slutsatser och bedomning

I detta avsnitt sammanfattas resultatet och slutsatserna av den regionala analysen.

En dvergripande beddmning gors av vilken betydelse den regionala utvecklingen kan
ha fér vdgens framtida funktion och pa vilket satt det kan pdverka underlaget i férs-
tudien.

Sammanfattningsvis bedémer Ramboll Management att det &r sannolikt med en fort-
satt hog tillvaxt och positiv utveckling bade i staderna Véasteras och Eskilstuna och i
den stérre Malardalsregionen. Framfor allt grundar sig denna bedémning pa att sta-
derna ingar i den expansiva och attraktiva Malardalsregionen som under de senaste
decennierna har varit en av Sveriges framsta tillvéxtregioner sett till bland annat
befolkningsutveckling och BRP-utveckling. Det finns inga skal att anta att denna ut-
veckling skulle upphéra pa langre sikt. Det finns heller inga skal att anta att utveck-
lingen skulle vara an mer positiv eller expansiv @n de senaste decenniernas utveck-
lingstakt.

For att uppratthdlla den goda utvecklingen bedémer Rambdéll Management generellt
att det ar viktigt att samverkan mellan stdderna och inom Malardalsregionen fortsat-
ter. Det &r ocksa viktigt att omstruktureringen av naringslivet fortsatter, sarskilt i
Eskilstuna, som fortfarande har en mer traditionell naringslivsstruktur. For att inte
riskera ett minskat studentinfloéde till hégskolan, vilket kan pdverka framtidens be-
folkningsutveckling och méjligheter till kompetensférsérjning, kan det ocksd vara av
vikt att utdka kapaciteten pa jarnvagen. Detta tros inte, som namndes ovan i avsnitt
3.2.3, ha ndgon storre paverkan pa vagtrafiken.

Mot bakgrund av den genomférda analysen av faktorer som kan paverka védgens
funktion och dess trafikfloden ser Ramboll Management inga skal att ifrégasatta
gjorda prognoser om framtida trafikmangder. Vi har i analysen av dokument, stati-
stik och intervjuer med lokala och regionala foretrédare inte kunnat identifiera ndgra
faktorer som talar for en extrem 6kning eller minskning av trafikflddena pa vag 56
och som avviker fran de senaste decenniernas utveckling. Under den studerade tids-
perioden har det varit en starkt positiv utveckling i bdda stdderna och i den stérre
regionen Mélardalen, vilket ocksd kan tas h&jd for i de prognosverktyg som finns
tillgangliga. Generellt menar Rambdll Management att det ar rimligt och mer sanno-
likt med en hég tillvixtprognos gallande trafikfléden &n en 1&g pga den positiva ut-
vecklingen som finns i regionen.
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5.1

5.2

Bilaga

Intervjupersoner
Helmer Larsson, Véasteras

Lennart Nilsson, Eksilstuna
Carina Jonhill, Regionférbundet Sérmland

Astrid Varnild, Lansstyrelsen i Vastmanland

Intervjufragor

1. Vilken ar din uppfattning om vag 56 avseende funktion och betydelse
for den lokala eller regionala utvecklingen?

2. Vilka faktorer skulle kunna komma att paverka vagens funktion i
framtiden? Pa vilket satt?

Befolkningsutveckling (flyttnetto, dag- och nattbefolkning)

Arbetspendling, kompetensférsdrjning

Naringslivets utveckling och arbetsmarknad

Studenter och hdgskolans roll och utveckling

Lokal och regional samverkan

Regional och lokal tillvaxt

Andra faktorer?

@mrpanoco

3. Hur ser den lokala/regionala utvecklingen ut pd dessa omraden de
kommande 10-20 3dren enligt din mening?

Befolkningsutveckling (flyttnetto, dag- och nattbefolkning)
Arbetspendling, kompetensforsdrjning

Naringslivets utveckling och arbetsmarknad

Studenter och hdgskolans roll och utveckling

Lokal och regional samverkan

Regional och lokal tillvaxt

Andra faktorer?

@0 an oW

4. Kanner du till planerade satsningar eller forandringar lokal eller re-
gionalt som skulle kunna féorandra vagens lokala och regionala funk-
tion pa langre sikt (ca 20 &r)?
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