
Systematiska trafiksäkerhetsåtgärder 

i staden
Catarina Nilsson, Stockholms Stad



Fallolycka
35%

Cykel-singel
27%

Singel-
motorfordon

7%

Övrigt
7%

Cykel-cykel
6%

Cykel/moped-
motorfordon

6%

Fotgängare-
motorfordon

6%

Upphinnande-
motorfordon

3%

Avsvängande 
motorfordon

3%

Allvarliga olyckor 2017

Olyckor i Stockholm

Bra data från både sjukvård & polis är oerhört viktigt!
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Trafiksäkerhetsprogram 2010-2020

Prioriterade områden

• Säkra huvudgator & åtgärder för säkrare 

korsningspunkter

• Åtgärder för ökad hastighetsefterlevnad

• Ökad kunskap hos alla som bor & verkar i 

staden

• Drift & underhåll



Olycksdata som arbetsmaterial



Olycksdrabbade platser - Huvudgator

Hastighetsplaner

• Nya hastighetsgränser på huvudvägnätet 

• 40 och 60 km/tim 

• Ombyggnader 

• Utvärderingar

Huvudvägnätet & motorfordonsolyckor (STRADA)



Olycksdrabbad plats – Hot spot

• Kluster utifrån olyckskategori

Fallolyckor

Cykel singel

Fotgängare – Fordon

• Olyckor inom en radie om 10 m

• Genomgång av olycksförlopp

• Platsbesök

• Åtgärd

Fallolyckor, Allmänna Gränd (STRADA)



Platser med hög risk – Dubbla körfält

• Inventering – Kartläggning

• Prioriteringslista

• Ombyggnad

• Utvärdering

Sänkta hastigheter

Ökat väjningsbeteende



Ökad andel gående & cyklister
Framkomlighet, säkrare & tryggare

Åtgärder vid skolor



Ökad andel gående & cyklister 
Framkomlighet, säkrare & tryggare

Cykel singel 
2010 – juni 2014

Ökat antal 

dagar med 

frysgrader

Minskat 

antal 

olyckor vid 

halt väglag



Mäta flöden

Mätserier, startår

Motorfordon: 1945

Cykel: 1980

Gång: 2015



Tack!
catarina.nilsson@stockholm.se


