4 Funktionsanalys av transportsystemet

Nedan beskrivs den pdverkan som trafiken och vigsystemet har pa omgivningen utifrdn
respektive omrade ur de transportpolitiska mélen.

4.1 Tillganglighet

"Vignditet skall utformas sa att medborgarnas och ndringslivets grundliggande
transportbehov kan tillgodoses.”

Mariebergs handelsomrade har ett mycket fordelaktigt ldge vid E 18 och E 20. Omradet
ska vara littillgingligt for bilburna bade frin europavigarna och fran Orebro. Dagens
anslutningar till omradet utgors fran E 20 av trafikplats Marieberg och samt av tva
vigskal frdn Mosasvégen.

I Marieberg sker en expansion av handelsetableringarna som kommer att medfora att
bade antalet malpunkter i omradet och antalet besokande kommer att 6ka de ndrmsta
aren. Utformningen av dagens védgsystem beddms inte kunna ge en god tillgénglighet
for fordonstrafiken niar handelsomradet expanderar.

4.2 Transportkvalitet
"Vigndtets utformning och funktion skall medge hég transportkvalitet for néringslivet”

Den stora trafikleden inom utredningsomradet, E 20, ger en god transportkvalitet
bade gillande lokaltrafiken och den l&ngviga trafiken. P4 Moséasvagen dr dock
transportkvaliteten ldgre da vigen har en sdmre vigstandard i forhallande till
trafikméngd dven om andelen tung trafik ar lag.

4.3 Trafiksikerhet

"Vigndtets utformning och funktion skall anpassas till de krav som foljer av det
langsiktiga malet att ingen skall dodas eller skadas allvarligt till f6ljd av trafikolyckor”

Trafiksdkerheten dr god pa E 20 och ar dven acceptabel inne pa handelsomradet dar
fordonstrafiken fardas i 1ag hastighet och det finns separata gang- och cykelvégar.
Mosasvigen har en ligre trafiksdkerhetsstandard och speciellt korsningen med den norra
anslutningen till handelsomridet har en mycket 1dg standard. Dalig horisontalgeometri
pa Mosasvégen och avsaknaden av separata korfélt for vanstersvingande trafik ar

de storsta bidragen till att vigskélet troligen dr den trafikfarligaste platsen inom
utredningsomradet.
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44 Miljo

“Transportsystemets utformning och funktion skall anpassas till krav pa en god
livsmiljo for alla, ddr natur och miljo skyddas for skador. En effektiv hushallning med
mark, vatten, energi och andra naturresurser skall framjas.”

Omradet dr hogt exploaterat och har en stor belastning pd miljon. Trafiken pd E 20 men
framforallt Mosdsvégen paverkar boendemiljon genom att storning sker i form av buller.
Trafiken pé vigarna, framforallt E 20 gor att en barridr skapas i omridet. Trafikplatserna
och broar 1 den sddra och den norra delen av omrddet minskar barridreffekten.

Trafiken pa E 20 genererar buller som paverkar stora delar av omréadet. Bostadsomradet
vid Marieberg har skdrmar som ddmpar bullret pa deras omrade.

4.5 Regional utveckling

“Transportsystemet skall framja en positiv regional utveckling genom att dels utjdmna
skillnader i mojligheter for olika delar av landet att utvecklas, dels motverka nackdelar
av langa transportsystem.”

Mariebergs handelsomrade ar ett av nyckelomrddena for néaringslivets expansion 1
Orebro. Vid en utbyggnad av handelsomradet ir det av stor vikt att viignitet klarar de
okande trafikméngderna for att f4 en god regional utveckling.

4.6 Jamstilldhet

“Transportsystemet ska utformas sd att det svarar mot bdade kvinnors och mdns
transportbehov.”

Kvinnors resande Mans resande

Mer komplext resmonster Reser langre
Fler kombinerade resor Gor négot fler resor
Storsta andelen fritidsresor Tilloringar langre tid pé resor
Anvander mer kollektivtrafik/gang/cykel Gor langre fritidsresor
Gor fler service och omsorgsresor Gor langre arbetsresor

Anvander bilen mer

Skillnader mellan kvinnor och mans resande.
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Utifrén fakta i tabell kan ségas att vigtransportsystemet &r relativt jimstéllt. Idag finns
till delar av omradet ett utbyggt gdng- och cykelnit samt bra tillgang till kollektiv-
trafiken. Utbyggnad av kollektivtrafiknétet innebdr att jamstéilldheten 1 omradet okar.

4.7 Sammanfattande problem och virdebeskrivning

Tillgidngligheten for bilburna inom omradet &r idag relativt god men med framtida
expanderingar inom handelsomradet Marieberg kommer inte tillgédngligheten for
fordonstrafiken att vara fortsatt god. Transportkvalitén inom omradet ar god for

E 20 och nagot ldgre for Mosasvégen. Trafiksdkerheten inom omradet &r bra. Den
trafikfarligaste platsen ar ett vigskél pd Mosdsvidgen mot handelsomradets norra

del. Vigskailet saknar véinstersvangfalt och har en dalig horisontalgeometri. Sett ur
miljosynpunkt dr omradet mycket utsatt fran buller frin trafiken. Bullerdtgirder ar
utforda utmed Mosasvégen till bostadsomradet. Handelsomradet Marieberg bidrar till
en god regional utveckling i omrddet varfor bra kapacitet for vignatet inom omradet
ar viktig. Inom omrédet finns tillgang till kollektivtrafik liksom mdjligheten att ga och
cykla pa separata vigar. Mgjligheten att resa pé fler sétt inom omradet samt till och fran
omrdden okar jamstélldheten.

5  Projektmal

Utifrén funktionsanalysen av de transportpolitiska delmélen har foljande mal lyfts fram
for forstudien.

e Framkomlighet
e Regional utveckling

e Trafiksdkerhet

E 20 Trafikplats Marieberg Norra 24



6 Trafikanalys

For att utreda de framkomlighetsproblem som missténks kunna uppsta 1
utredningsomradet efter en framtida exploatering av handelsverksamheten

vid Marieberg har en trafikanalys genomforts. Med hjélp av trafiksiffror frin
trafiksimuleringar gjorda av Orebro kommun med trafiksimuleringsverktyget Emme/2
har kapacitetsberdkningar utforts. Programvaran Capcal berdknar belastningsgraden
for varje trafikstrom 1 ett vigskél. Belastningsgraden for ett fungerande vigskal ligger
mellan 0 och 1. Ju ldgre vérde ju bittre framkomlighet i vigskilet. Under en kortare
tidsperiod kan vérdet vara 6ver 1 vilket innebdr att trafikstrommens ko byggs pa
snabbare dn den kan avvecklas. Den framkomlighet som dr dimensionerande for ett
vigskal berdknas under den timme pa dygnet som har det hogsta trafikflodet (morgon-
eller eftermiddagstrafiken). Dimensionerande trafik for de vigar som berdknats ar 10 %
av arsmedeldygnstrafiken (ADT). Enligt Viigverkets Vigar och Gators Utformning
(VGU) bor belastningsgraden for en mindre korsningstyp (tre- och fyrvagskal)
understiga 0,5 for god standard och 0,7 for mindre god standard. Motsvarande for en
cirkulationsplats ar 0,6 och 0,8.

Hur manga bilar i ko en viss belastningsgrad innebar for en trafikstrom varierar utifran
korsningstyp och vilken belastningsgrad ovriga trafikstrommar har. Medelkon for en
trafikstrom med mindre god framkomlighetsstandard ligger normalt pa 0,1 -1 bilar. En
belastningsgrad over 0,7-0,8 innebér att koerna véaxer snabbt och en belastningsgrad
over 1,0 ger kdldngder som kan komma att paverka vagskél bakom det berdknade
vigskilet.

I tosasvagen |

Vigskal C

Rabattvagen

;. Y ‘q' -"7‘-
Vagskal B

Slattorps /
n
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Se kapitel 6.1 for exempel pa koldngder for de vigskél som kapacitetsberéknas.

Orebro kommun arbetar med detaljplaner for omridet och innan de #r firdiga saknas
ett detaljerat kartmaterial. I vintan pa detaljplanerna anvinds nedanstdende karta for
orientering i omradet.

Tre vigskil har identifierats utifrdn bedomda framkomlighetsproblem som kritiska
punkter:

A. Vigskilet Varuvigen/Kopvagen//pafartsramp E 20. Idag utformat som
cirkulationsplats.

B. Cirkulationsplatsen pa Slattorpsvégen.
C. Vigskilet Mosasvigen/Rabattvigen.

Kapacitetsberdkningarna baseras pa uppskattade trafiksiffror ar 2018 1 foljande
scenarier:

1. Det fOrsta scenariet baseras pé att ingen fordndring av vigarnas infrastruktur
sker. Omradet dr utbyggt enligt gillande planer.

2. I det andra scenariet dr en ny trafikplats byggd cirka en kilometer norr om
trafikplats Marieberg.

3. Det tredje scenariet skildrar vad som hénder vid en eventuell stingning
(exempelvis vid en olycka eller pagédende vigarbete som blockerar vigen) vid
den befintliga pafartsrampen till E 20 fran vagskdl A. En kapacitetsberdkning

for det tredje scenariet bedoms endast nddvandig vid viagskél B och C eftersom
trafiken kommer att minska 1 vigskal A.
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6.1 Kapacitetsberikning

Vigskil A: Varuvigen/Kopvigen/pafartsramp E 20

Vigskélet haller i dag en mindre god standard avseende framkomlighet. Med ett
framtida fldde kommer den frdn norr inkommande trafikstrommen att fa en mindre god
framkomlighet. Vigskilet kommer fortfarande att fungera men en trafikplats skulle
forbéttra framkomligheten avsevért och skapa mdjlighet till en fortsatt expansion av

handelsomradet. Vigskilets forbattrade framkomlighet med en ny trafikplats beror
frimst pd vagskalets norra lanks minskade flode.

Utan trafikplats Med trafikplats
N N
8600 1800
¥ ADT in: [ 15000] 0,73 ¥ ADTin: [ 7500] 0,15
é._ [0,15][1700] O (5._ [0,14]1700] O
0,34 0,27
4700 4000
s s

Inkommande ADT och belastningsgrad for respektive trafikstrom vid vagskalet Varuvagen/
Kopvagen/pafartsram E 20. Utan trafikplats kommer medel kdlangden att vara 6 meter.

Vigskil B: Cirkulationsplatsen pa Slittorpsvigen

Kapacitetsberdkningen for den storre cirkulationen 1 handelsomrddet, som
sammanbinder den sddra och norra delen av Mariebergs handelsomrade, visar att dven
med ett framtida flode kommer vigskélet ha en fortsatt god framkomlighetsstandard.
Med en ny trafikplats norr om trafikplats Marieberg kommer det totala flodet 1 vigskalet
att 6ka ndgot. Det medfor dock endast en mindre forsdmring av framkomligheten.

Utan trafikplats Med trafikplats Vid stdngning av pafartsramp
N N N
1700 1700 1700
¥ ADT in: [13100] 0,18 ¥ ADT in- [ 13800 0,19 3 ADT in: [13800] 0,16

v 05 ]—>( )e—[0EI0 0 v [720[ 055 —>( )e— [02[Z0] 0 v 00 041 |—>(_)e— [030[2300] 0

f f f

0,50 0,49 0,45
1900 2600 6400
S S S

Inkommande ADT och belastningsgrad for respektive trafikstrom vid vagskalet Slattorpsvagen/
Varuvagen.
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Vigskil C: Mosasvigen/Rabattvigen

De kapacitetsberdakningar som utforts pd vigskélet Mosdsviagen/Rabattvigen i
handelsomradets norddstra del visar att vigskalet utgor den storsta flaskhalsen

for trafiken 1 handelsomradet. Végskélet dr utformat som ett enkelt trevagskél och
framkomligheten pé sekundirvigen (Rabattvigen) dr redan idag av mindre god
standard. Med en expansion av omrddet och med ett framtida flode kommer vigskilet
inte langre att fungera under maxtimmen. Med en belastningsgrad pa 1,66 kommer

den teoretiska koldngden under maxtimmen att ligga pa dver 300 fordon i snitt, vilket
innebir att kon striicker sig genom vigskilet Rabattviigen/Siljaregatan.. Aven med en
ny trafikplats kommer vigskalet att ha en lag framkomlighet.En belastningsgrad pa 0,91
kommer att ge en koldngd pa 5 fordon i snitt.

Utan trafikplats Med trafikplats Vid stingning av pafartsramp
N N N
9200 4900 9600
3 ADT in: [14700] 0,48 ¥ ADT in: [11000] 0,25 ¥ ADT in: [24200] 0,70
v 1900—»@ v 1900—»@ v GGOO—D»O
0,57 0,29 0,89
3600 4200 8000
S S S

Inkommande ADT och belastningsgrad for respektive trafikstrom vid vagskalet Mosasvagen/
Rabattvagen.

Ett atgidrdsforslag for att forbattra trafiksdkerheten 1 vigskélet genom att bygga ett
separat korfalt pdA Mosasvégen for vanstersviangande trafik forsdmrar framkomligheten
for det sekundira flodet ytterligare. For att skapa en god framkomlighet 1 vagskélet med
ett framtida flode krévs att vagskilet utformas som en cirkulationsplats. Utan en ny
trafikplats kommer inte végskélet att fungera med dagens utformning och ett framtida
trafikflode.

Utan trafikplats Med trafikplats Vid sténgning av pafartsramp
N N N
9200 4900 9600
¥ ADT in: [ 14700] 0,66 ¥ ADT in: [11000] 0,38 ¥ ADT in: [24200] 0,92
v 1900—»@ v 1900—»@ v GGOO—bO
0,42 0,30 0,84
3600 4200 8000
S S S

Inkommande ADT och belastningsgrad for respektive trafikstrém med cirkulationsplats vid
végskalet Mosasvagen/Rabattvagen.
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7  Tiankbara atgirder

Téankbara atgéarder analyseras utifran den i kapitel 2.6.1 beskrivna fyrstegsprincipen.

7.1  Analys av tinkbara atgirder

Steg 1 Begriansningar av transportbehovet och val av transportsitt

En forbittring av kollektivtrafiken planeras. Med titare turer och fler busshallsplatser
bor behovet av personbilstransporter minska. Aven om en forbittrad kollektivtrafik ger
positiva effekter avseende framkomligheten i1 utredningsomradet bedoms inte atgérden i
sig vara tillriacklig for att 16sa framkomlighetsproblemen.

Steg 2 Effektivare utnyttjande av befintligt vignit

Med hoga parkeringsavgifter kommer personbilstrafiken troligen att minska men ger 1
sa fall 4ven en negativ effekt pd den regionala utvecklingen dé handelsomradet kommer
att attrahera férre kunder.

Ett annat alternativ ar ett trafiksignalsystem som varnar for kobildning, visar restider for
olika ruttval eller alternativa vagar vid kobildning.

Steg 3 Mindre ombyggnadséatgiirder

En forbittring av trafiksidkerheten for oskyddade trafikanter med rdcken som hindrar
passager pa olampliga stdllen samt passager, med hastighetsreducerande atgérder for
att sdnka fordonstrafikens hastigheter, bedoms kunna ge en god trafiksidkerhetseffekt.
Hur ging- och cykelsystemet bor utformas utreds av Orebro kommun och en férdjupad
studie kommer inte att genomforas i den hér forstudien.

Det finns dven andra mindre ombyggnadsétgarder som ger positiva effekter utifran
projektmélen. Nedan listas de som bedoms ge de storsta effekterna.

Ny avfartsramp soder om trafikplats Marieberg

En extra avfartsramp for norrgaende trafik séder om trafikplats Marieberg bedoms ge en
mindre forbattring av framkomligheten i trafikplats Marieberg samt pa Slattorpsvagen.
Trafiken till handelsomradet sdder om Slittorpsvégen far dven en vaglangdsforkortning
och en klar forbattring av framkomligheten f6r den norrgéende trafiken pa E 20.

Utbyggnad av vigskilet Mosasvigen/Rabattvigen
En utformning av C-typ, det vill sdga med vénstersvangfilt, ger forutom en avsevérd
forbéttring av trafiksékerheten dven en storre entrékéansla till handelsomradet for trafiken

fran Orebros centrum. Utformningen ger dock en mindre negativ effekt avseende
framkomligheten for den sekundira trafiken 1 viagskélet. Se skiss pa motstaende sida.
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Skiss av ett vagskal Typ C.

Steg 4 Storre ombyggnadsatgirder

Ny cirkulationsplats pa Mosasviigen

Att utforma vigskélet Mosdsviagen/Rabattvigen som cirkulationsplats beddms som en
storre ombyggnadsatgdrd. Utformningen fér en stor positiv effekt pd trafiksdkerheten
och framkomligheten 1 vigskélet.

Typskiss av en cirkulationsplats.
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Ramper till E 20 vid vig 540

Mellan S6rby och Mosés passerar vag 540 6ver E 20 i en planskild passage. Att forse
bron med pa- och avfartsramper till E 20 bedoms ge en forbattrad framkomlighet pa
bade viag 690 (Mosasvigen) och Slittorpsviagen inne i handelsomridet. For trafiken i
handelsomradet &r det framst den vést-Ostliga trafiken som minskar. Trafiken mellan
Mosas och E 20 norrut bedoms passera genom trafikplatsens pafartsramp och inte
genom de vigskil som idag har den lagsta standarden avseende framkomlighet.
Atgirden beddms forbittra framkomligheten marginellt och kommer inte att som enda
atgird vara tillracklig for att hantera ett framtida flode.

Ny trafikplats pa E 20

En ny trafikplats mellan trafikplats Marieberg och trafikplats Adolfsberg kommer att ge
en stor positiv effekt pa framst tillgdngligheten men dven den regionala utvecklingen.
Trafiksdkerheten inne i handelsomradet bedoms bli forbattrad da trafiken i trafikplats
Marieberg och det totala trafikarbetet pa lokalgatorna i handelsomradet minskar.

Négot minsta avstind mellan trafikplatser finns inte reglerat i VGU (Viagverkets
publikation om Végar och Gators Utformning). Daremot ska trafikplatser och deras
av- och péfarter lokaliseras sé att de medger kdrdynamiskt och kdrpsykologiskt
riktiga Overgangar med god visuell ledning. Trafikplatsens utformning ska medge att
trafikanterna i god tid erhaller en klar uppfattning om vilken vdg och hastighet de ska
vilja.

Mellan trafikplats Adolfsberg 1 norr och trafikplats Marieberg i1 soder ar avstandet cirka
2,9 km. Fran trafikplats Mariebergs norrgdende pafartsramp till E 20 bedoms avstandet
till en téankt avfartramp pa den nya trafikplatsen kunna bli minst en kilometer. Darmed
bedoms tillrackligt med utrymme finnas pa E 20 for att en ny trafikplats ska kunna

byggas.

Hastigheten pé E 20 forbi de tre trafikplatserna bor dock sinkas for att ge tid at
trafikanterna att planera korningen.
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7.2 Effekter och konsekvenser

Steg 1 Begrinsningar av transportbehovet och val av transports:tt

En forbattring av kollektivtrafiken innebér att fler mdnniskor viljer att dka kollektivt.
Vilka effekter och konsekvenser detta leder till 4r svart att siga men forhoppningen ar
att fler nyttjar kollektivtrafiken vilket leder till att belastningen pa miljon totalt sett blir
mindre eftersom utsldppet frén biltrafiken beriknas minska. Atgirden innebir ett litet
fysiskt ingrepp men kan innebéra att exempelvis nya héllplatser méste anldggas.

Steg 2 Effektivare utnyttjande av befintligt vigniit

Ett trafiksignalsystem som varnar for kobildning, kan visa restider for olika ruttval
och/eller leda om trafik vid kobildning kan ge en marginell positiv paverkan pé
framkomligheten, trafiksikerheten och miljon 1 utredningsomrédet.

Steg 3 Mindre ombyggnadsatgirder

Atgirderna innebir att ett litet intrdng sker i omraden som redan ir exploaterade. Ur
milj6hénseende ger detta mycket liten paverkan pd miljon. Framforallt alternativet
cirkulationsplats innebér en paverkan pa stads- och landskapsbilden i omradet. Férutom
detta paverkas dven till stor del trafikantupplevelsen for trafiken pd Mosasvégen.
Genom att gestalta utformningarna vl kan de passas in till omradet. For vigskalet
Mosasvigen/Rabattvigen ger den foreslagna utformningen dven en tydligare entré till
handelsomradet Marieberg. Alternativen forutségs inte heller att leda till en storre effekt
pa framkomligheten med undantag av den trafik pa E 20 séder om utredningsomradet
som har malpunkt i handelsomrédet.

Alternativen beddms inte vara tillrickliga for att i sig uppfylla projektmélen. Déremot
kan de utgdra komplement till atgérdsforslagen enligt steg 4.

Steg 4 Storre ombyggnadsatgirder

Byggnationen av en trafikplats innebir ett stort intrdng 1 miljon. I omradet finns

inga stora miljoviarden forutom de salamandrar som finns i omradet. Eftersom det ar
oklart om salamandrarna kommer att fortsétta att ha en lokal hér kan salamandrarna
beroras av foreslagna atgiarder. Detta kan komma att krdva skadeférebyggande-

eller kompensationsatgirder for att bygga trafikplatsen i omradet mellan Trafikplats
Adolfsberg och Trafikplats Marieberg. En trafikplats innebér paverkan pa stads- och
landskapsbilden. Paverkan blir tydligast i den sddra delen av omradet. Genom att ta stod
av den befintliga skog som finns 1 den norra delen av omradet kan trafikplatsen anpassas
till landskapet.

For att uppfylla projektmalen bedoms en ny trafikplats pa E 20 vara nddvandig. Med
en ny trafikplats kommer vigskélet Mosdsvidgen/Rabattvigen att avlastas och en
utformning med cirkulationsplats bedéms inte nddviandig. Det samma géller dven for
atgirdsforslaget att forse viig 560 med ramper till E 20. Aven utan en ny trafikplats
beddms inte de nya ramperna som ett samhallsekonomiskt positivt alternativ.
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7.3 Kostnader

Atgérdsférslag Kostnad (MKT)

Steg 1 | Forbéattring av kollektivirafiken -

Trafiksignalsystem -

Steg 2

Atgarder for att 6ka sakerheten for
oskyddade trafikanter

Tabellen visar kostnader for foreslagna atgarder i steg 3 och 4.
Tabellen visar en grov kostnadsuppskattning av de olika atgiardsforslagen. Kostnaderna

baseras pa erfarenheter fran nyligen avslutade projekt av liknande karaktér och
omfattning.
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8 Riskhantering

Vid Marieberg finns ett stort omrade med bostéder som dven har forskola och skola.
Mosasvigen, vig 690, gar pa en grusas som dven har grundvattenforande lager. Delar
av den dven med artesiskt vatten med grus som dverlagras av tit” lera. En vattentikt
finns dessutom i den norra delen av omradet vid trafikplatsen Adolfsberg. Trafikplatsen
fungerar som en sammanbindande ldnk mellan E 18 och E 20 och hade under september
2006 en av den hogsta transportbelastningen, vad géller farligt gods, mellan denna
knutpunkt och Visteras.

Soder om trafikplatsen Adolfsberg, pd E 20, var transporterna av farligt gods négot lagre
under perioden september 2006. Eftersom bostadsomradet Marieberg ligger ungefar 400
meter fran E 20 och det rader forbud for transporter med farligt gods pd Mosasvigen

sa ar risken for att en olycka med farligt gods skulle paverka boendemiljon och asens
grundvatten liten.
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9  Maluppfyllelse och prioritering

Effekten av redovisade atgirder i utredningsomradet foljer i stort de projektmal som ar
uppstillda for forstudien. Hur manga av, och i vilken utstrickning projektmélen uppfylls
beror pé val av atgérdsalterntiv.

Atgirderna bor prioriteras enligt fyrstegsprincipen. Metoden visar att det ir endast
med en ny trafikplats pa E 20, mellan trafikplatserna Marieberg och Adolfsberg, i
kombination med en ombyggnad av vigskilet Moséasvagen/Kopvagen som de tre
delmalen kan anses bli uppfyllda. Ovriga 4tgirdsalternativ forbittrar framkomligheten
och/eller trafiksékerheten men kommer inte att vara fullgoda l6sningar pa sikt. De bor
dock overvigas som komplement till de tva foreslagna atgéarderna.

Tabellen nedan visar de effekter i utredningsomradet som respektive atgérd bedoms
medfOra utifran de tre uppsatta projektmalen.

Atgéirdsférslag Framkomlighet ReglorTaI Trafiksdkerhet
utveckling
Steg 1 | Forbattring av kollektivirafiken + 0 0
Trafiksignalsystem + 0 0
Steg 2 —— A »
Atgarder for att 6ka sékerheten for 0 0 .
oskyddade trafikanter

Tabell visar uppfyllelse av projektmal for respektive atgardsforslag.
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10 Samrad

Ett samrad har hallits den 23 januari 2008 med representanter fran Lansstyrelsen i
Orebro lin, Orebro kommun, Polismyndigheten i Orebro lin, Ambulansavdelningen
USO samt Nerikes Brandkar. Representanter frin Orebro kommun har dessutom deltagit
vid projektmoten.

Ett informationsblad sdandes ut 2008-03-28 till boende inom och i anslutning
till utredningsomradet med begdran om synpunkter senast den 23 april 2008.
Informationsbladet var dessutom tillgdangligt pa Vigverkets hemsida.
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11 Fortsatt arbete

Efter att forstudien varit ute pd samrdd kommer yttranden att sammanstllas.
Synpunkter sammanstills i forslagshandlingen som skickas till Orebro kommun samt
Lénsstyrelsen i Orebro lin.

Lénsstyrelsen ska med forstudiens forslagshandling som grund préva om projektet antas
medfora betydande miljopaverkan. Dérefter fattar Vagverket sitt beslut om projektet
ska gé vidare till nésta skede vagutredning alternativt arbetsplan om det endast finns ett
alternativ att utreda.

Till vigutredning eller arbetsplan upprittas en miljokonsekvensbeskrivning, MKB,
som grundas pé forstudiens miljodel. Avgransningen av projektet utfors i samrdd med
Liansstyrelsen nér nésta skede paborjas.

Infor projektering och byggande av en ny trafikplats ska mer material om den gamla
deponin tas fram for att sékerstilla att ingen fororenad mark berors av dtgiarderna.
Dessutom bor geotekniska undersdkningar goras for att sdkerstilla grundldgning och
innehall i mark med miljogeotekniska prover.
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