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Branslekostnaden i Bilinnehavsmodellen

Bakgrund

| samband med atgardsplaneringen 2012 har fragan om vilka indata som ska anvandas for
bensinprisvariabeln vackts. Trafikverket har tagit fram tva dataserier i dokumentet "PREL 120604
INDATA Sampers och Samkalk 2012.xIs ” i fliken “Indata till bilparksmodellen” (fliken borde dock heta
”Indata till bilinnehavsmodellen”). Dokumentet innehaller dels en dataserie som avser bensinpris
("Bensinpris kr/I”, vilket &r den variabel som modellen &r skattad pa), dels en dataserie avseende

”n

genomsnittligt branslepris oavsett bransletyp (”"Bensinpris" justerad for effektivisering”). Bada

dataserier dr angivna i 1997 ars prisniva, vilket bilinnehavsmodellen férutsatter.

Diskussion

Bensinprisvariabeln var ursprungligen tinkt att aterspegla kostnaderna for att anvinda bil. I
rapporten “Modeller och prognoser for regionalt bilinnehav i Sverige VTT Rapport 476 2002”
(sid 22) fors foljande resonemang:

Alder och inkomst &r avgdrande forklaringsvariabler for saval in- som uttradesbendgenhet. Till dessa ska
dock laggas variabler som av andra skl bor inga i modellen. Det handlar da framst om, sa kallade,
policyvariabler som ar intressanta att kunna variera vid tillampning av modellen. Ett exempel ar
bensinpriset. Det ar inte sjadlvklart att exakt den variabeln, for modellens skattningsférmaga, i forsta
hand bor ingd. Om man tror att kostnaden for att anvanda bil ar viktig i modellen, sa ar det inte heller
sakert att bensinpriset &r den mest andamalsenliga variabeln. Det som daremot ar viktigt ar att den ar
av tydligt intresse vid formulering av framtidsscenarion. Hur paverkas bilparkens storlek om bensinpriset
satts till en viss niva, och vad leder det till for férandringar av resandet med bil?

Aven om bensinpriset tidigare kan ha fungerat som proxy for kostnaden att anvanda bil har den tekniska
utvecklingen medfort att saval andra brénslen som andra bréansledtgangstal gjort att kostnaden for att
anvanda bil inte langre aterspeglas sarskilt val av bensinpriset. Klimatproblematiken har ocksa medfort
att olika atgardsscenarier inriktats pa att paverka saval olika branslepriser som atgangstal. Bilinnehavs-
modellen ar f.n. praktisk taget oanvandbar med bensinpris som forklarande variabel. | stallet bor kor-
kostnaden anvandas, baserad pa en antagen eller berdknad (t.ex. med bilparksmodellen) samman-
sattning av bilparken med avseende pa bransletyper, bransleatgang och branslekostnad. En sddan matt
ar emellertid inte nddvandigtvis konsistent med bensinpriset i den nuvarande modellen.

Det finns i princip tva satt att far konsistens i modelltillampningen. Det ena &r att skatta om bilinnehavs-
modellen baserad pa koérkostnad i stéllet for bensinpris. Det andra ar att pa ett enklare séatt justera
modellparametern sa att den avser koérkostnad i stdllet for bensinpris. Det forra sattet ar mer
tidskravande och hinns kanske inte med i nuvarande planeringsprocess.

Ett enklare satt att justera modellen ar att berdkna en justeringsfaktor som ”6versatter” bensinpriset till
en korkostnad. Relationen mellan bensinpris P och kérkostnad K kan skrivas
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P =K/ A, dar A ar dtgangstalet for bensin. Man skulle alltsd kunna anvinda kérkostnaden dividerad
med A istillet for bensinpriset och fa samma resultat, vilket dr ekvivalent med att multiplicera
bensinprisparametern i modellen med justeringsfaktorn A och anvianda kérkostnaden i stallet for
bensinpriset. Eftersom vi inte vill géra en programjustering for att dndra bensinprisparametern kan vi
istallet dividera korkostnaden med justeringsfaktorn A. Det &r det som gjorts i variabeln ”"Bensinpris"
justerad for effektivisering”, vilket ger mojlighet att kéra modellen utan dndringar.

Felet i det enklare sittet jamfort med en omskattning beror pa hur atgangstalet A varierat under den
tidsperiod som skattingdata avser, dvs perioden 1980 — 1995. | nedanstaende figur visas utvecklingen av

atgangstalet for olika arsmodeller under perioden.
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Genomsnittsvardet ar 0.94 | per mil, vilket anvants vid berdkningen i flik 16a.

Egentligen borde genomsnittsvardet for hela bilparken anvénts, men sadana data har inte funnits
tillgangliga. Variationen skulle da bli mindre, och justeringskvoten skulle bli nagot hogre. Om man
anvander alderssammansattningen i bilparken for ar 2000 (dar data finns tillgdngliga fran
bilparksmodellen) erhaller man féljande utveckling under perioden 1983 - 1995 (argangsvisa
forbrukningsdata finns endast from 1968 och tillater darfér endast varden fran och med 1983 om man

anvander en aldersfordelning med 15 argangar):
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Det genomsnittliga atgangstalet kommer da att ligga nara ett (0.99). Var i intervallet 0,94 — 0,99 vardet
pa justeringsfaktorn ska ligga kan diskuteras, men paverkar indata ganska marginellt. Skillnaden mellan
bensinpriset och den justerade kérkostnaden ar betydligt storre. | valet mellan de tva kolumnerna i
fliken ”Indata till bilparksmodellen” (fliken borde heta ”Indata till bilinnehavsmodellen”) bér man darfor
valja ""Bensinpris" justerad for effektivisering”.

Det ar inte sa troligt att en omskattning med korrekta data skulle paverka saval bensin(kérkostnads)-
parametern som andra parametrar namnvart. | nedanstaende diagram ses utvecklingen av bensinpriset
(som anvants) tillsammans med en kdrkostnad berdknad dven med hansyn till (den laga) andelen
dieselbilar (som borde ha anvants) under perioden 1983 — 1995:

10,00
9,00
8,00 =\ l%
7,00 A__,/

6,00
5,00
4,00
3,00
2,00
1,00
0,00

e Bensinpris

Korkostnad

Som framgar av diagrammet dr samvariationen god, vilket beror pa att branslepriset varierar betydligt
mer an atgangstalet. Skulle man vara beredd att gora en omskattning av bilinnehavsmodellen bér man
dock genomféra denna med nyare data och med en mer utvecklad modellspecifikation. Ett sadant
projekt pagar f.n. pa CTS.
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