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Banavgifter och externa kostnader tagtrafik
prognosaret 2030

1. Bakgrund

Inom Trafikverket pagar ett kontinuerligt arbete med att utveckla banavgifterna.
Banavgifterna revideras arligen och publiceras i den Jarnvagsnatsbeskrivning som
ligger till grund for trafikforetagens ansokningar om sparkapacitet for aktuellt
trafikar. Uttag av banavgifter regleras i Jarnvagslagen (Jarnvagslag 2004:519).
Enligt jarnvagslagen ska banavgifter i forsta hand baseras pa kortsiktiga
marginalkostnader. Ett visst utrymme finns ocksa for uttag av sa kallade séarskilda
avgifter. Som ett underlag till banavgifterna pagar ocksa ett kontinuerligt arbete
med skattningar av tagtrafikens externa marginalkostnader. Under senare ar har
darfor kunskapen om tagtrafikens externa kostnader 6kat markant. Det innebar
kunskap om hur kostnaderna varierar bade geografiskt och med fordonstyper.
Samtidigt pagar en successiv hdjning av avgiftsnivan tillsammans med arliga
omstruktureringar mellan avgiftskomponenter.

| samband med det nyligen avslutade Kapacitetsuppdraget har Trafikverket slagit
fast att den langsiktiga inriktningen ar att banavgifterna ska baseras pa
marginalkostnadsprissattning och darmed uppna full internalisering inom
jarnvagssektorn. | de trafikprognoser som ska ligga till grund for den kommande
atgardsplaneringen ska dock inte samtliga avgifter inga. Detta ar i linje med den sa
kallade "Current Policy” som ligger till grund for berdkning av kérkostnader for
vagtrafiken. De marginalkostnader som inte ingar i banavgifterna for prognosaret
ar buller och trangsel. | 6vrigt forutsatts att samtliga sarskilda avgifter, férutom
godstrafikens passageavgift dver Oresundsbron, har tagits bort och istillet ar
avgifterna satta i enlighet med beraknade marginalkostnader.
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2. Banavgifter
| nuldget bestar banavgifterna av en mix av marginalkostnadsbaserade och
sarskilda avgifter, se tabell 1 nedan. | tabellen visas avgifter for ar 2010 och 2013
samt foreslagna avgifter ar 2014.

Tabell 1: Banavgifter 2010, 2013 och 2014 (f6rslag), I6pande priser

Avgift Enhet for 2010 2013 2014"
uttag av avgift
Sparavgift Bruttotonkm 0,0033 0,0040 0,0045
Driftsavgift Tagkm - 0,10 0,175
- Marginal- 5
Olycksavgift kostnad Tagkm 0,70 0,88 0,88
Emissionsavgift motorvagnar Liter diesel 0,33 1,08 1,49
Emissionsavgift lok Liter diesel 0,58 1,10 1,50
Passageavgift hogtrafik Passage - 250 260
Oresundsbron gods Passage 2511 2860 2950
Sarskild avgift persontrafik Bruttotonkm 0,0084 0,0090 0,0090
Sarskild

Taglage hog Tagkm 0,27 3,00 4,29
Taglage mellan Tagkm 0,27 0,60 0,60
Taglage lag Tagkm 0,27 0,20 0,20

De sarskilda avgifterna for passage i hogtrafik (vissa utpekade strackor i
Stockholm, Goéteborg och Malmo) samt taglagesavgiften motiveras dock med
hansyn till en 6nskan att paverka kapacitetsutnyttjandet pa banor och vid tider
dar kapacitetsutnyttjandet ar hogt.

Hur banavgifterna kommer att se ut ar 2030 &ar inte kdnt. Det vi vet ar dels att
inriktningen ar att gd mot marginalkostnadsbaserade avgifter, dels att den totala
avgiftsnivan ska hojas successivt. Baserat pa detta antas att avgifterna ar 2030
satts lika med de externa marginalkostnaderna, exklusive buller och trangsel. Det
betyder ocksa att vissa av de avgifter som galler i nulaget, och som inte ar
marginalkostnadsbaserade, har fasats ut ar 2030. Dessa forutsattningar ar

! Férslag, ej faststillda avgifter
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desamma som Trafikverket slagit fast som langsiktig inriktning i samband med
kapacitetsuppdraget (Banavgifter fér 6kad kund- och samhallsnytta, TRV
2011/5297A). | den senare rapporten sags dock att nagon form av trangselavgift
kommer att utvecklas.

| avsnitt 3 nedan redovisas gallande berédkningar av tagtrafikens externa
marginalkostnader. | tabell 2 sammanfattas banavgifter ar 2030 baserat pa
berdaknade marginalkostnader.

Tabell 2: Banavgifter prognosaret 2030

Avgift Enhet for uttag av Banavgifter 2030
avgift
Reala priser Reala priser
2010 2030
Sparavgift Bruttotonkm 0,018 0,018
Driftsavgift Tagkm 0,50 0,50
Olycksavgift Tagkm 1,13 1,59
Emissionsavgift lok Liter diesel 5,67 7,99
Emissionsavgift motorvagnar Liter diesel 5,20 7,33
Oresundsbron gods Passage 2860 2860
Buller (ingdr inte) Tagkm; tdgtyp, Differentierad
tdgldngd och
bandel
Tdglage h6g omvandlas till Tdgkm; geografi, Differentierad
tréingselavgift (ingdr inte) tid

De beslut betraffande framtida banavgifter som ar tagna, liksom Trafikverkets
prognoser avseende totala intakter for banavgifter, inkluderar inte avgifter for
buller och trangsel.

3. Externa marginalkostnader
| tabell 3 visas de skattningar av tagtrafikens externa marginalkostnader som
presenteras i ASEKS.
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Tabell 3: Tagtrafikens externa marginalkostnader, ar 2010 prisniva 2010 (ASEK 5)

Marginalkostnad Enhet Kr per
enhet

Infrastruktur Underhall Bruttotonkm 0,009
Reinvestering Bruttotonkm 0,009
Drift Tagkm 0,50

Olyckor Plankorsningar Tagkm bandelsspecifika 0,62
Ovriga olyckor Tagkm 0,51

Luftféroreningar Diesellok Liter diesel 4,68
Dieselmotorvagnar | Liter diesel 4,46

Cco2 Diesellok Liter diesel 2,74
Dieselmotorvagnar | Liter diesel 2,74

Buller Tagkm, differentierat pa tagtyp, | >

taglangd och bandel

| tabell 4 visas motsvarande for ar 2030. De ekonomiska varderingarna av olyckor,

emissioner och buller 6kar med den ekonomiska utvecklingen, i form av BNP per
capita. Okningen fran ar 2010 till 4r 2030 &r 1,409.

20,62 &r ett viktat medelvirde. | verkligheten varierar marginalkostnaden mellan bandelar
beroende pa plankorsningstathet, korsningstyper och trafikfloden.
3 Inget medelvarde anges. | berdkningen anvands bandelsspecifika och fordonsspecifika
marginalkostnader for bullerstérningar. Kostnaden beror av fordonstyp, fordonslangd,
hastighet, typ av bromsutrustning samt geografi (som paverkar antal stérda individer)
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Tabell 4: Tagtrafikens externa marginalkostnader, ar 2030 reala priser 2010 respektive
2030

Marginalkostnad Enhet Kr per enhet
Prisniva | Prisniva
2010 2030
Infrastruktur Underhall Bruttotonkm 0,009 0,009
Reinvestering Bruttotonkm 0,009 0,009
Drift Tagkm 0,50 0,50
Olyckor Plankorsningar Tagkm bandelsspec. 0,62 0,87
Ovriga olyckor Tagkm 0,51 0,72
Luftféroreningar | Diesellok Liter diesel 2,93 4,13
Dieselmotorvagnar Liter diesel 2,46 3,47
Cco2 Diesellok Liter diesel 2,74 3,86
Dieselmotorvagnar Liter diesel 2,74 3,86
il Tagkm, differentierat ¢
pa tagtyp, taglangd och
bandel

Vad galler kostnaden for den dieseldrivna tagtrafikens luftfororeningar har
foljande forutsattningar anvants vad galler andelar av fordonen med olika
motortyper och dartill horande rening. Fordelningen av motorer med olika
miljoklasser ar 2030 grundas pa ett antagande om att motorer har en livslangd pa
30 ar° och att steg IIIA motorer endast far siljas under en begransad tid och darfor
inte borde 6verstiga andelen 20 %.

4 Inget medelvarde anges. | berdkningen anvands bandelsspecifika och fordonsspecifika
marginalkostnader for bullerstérningar. Kostnaden beror av fordonstyp, fordonslangd,
hastighet, typ av bromsutrustning samt geografi (som paverkar antal stérda individer)

> Den verkliga livslingden for dieseldrivna lok och motorvagnar &r troligen lingre, men
eftersom det inte kravs inkdp av helt nya fordon utan ofta racker med ombyggnation av
befintlig motor for att hamna i en annan utslappsklass bedéms livslangden som korrekt
utifran det andamal vi har har med kalkylvardena.
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Tabell 5: Andel dieselmotorvagnar och diesellok med motortyper

Andel 2010 Andel 2030
Oreglerat 90 % 40 %
Steg IlIIA 10% 20%
Steg 1B 0% 40 %

@i
0 TRAFIKVERKET

Det innebar att utslappen av luftféroreningar ar 2030 ar vasentligt mycket lagre

an ar 2010.

Tabell 6: Utslappskostnader 2010 och 2030, motorvagnar, kronor per liter bransle

NOx 3,73 2,07 2,92
HC 0,18 0,10 0,14
PM 0,54 0,29 0,40
co - - -
SO, 0,00 0,00 0,00
Totalt luftféroreningar 4,46 2,46 3,47
co, 2,74 2,74 3,86
SUMMA 7,20 5,21 7,33
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Tabell 7: Utslappskostnader 2010 och 2030, diesellok, kronor per liter brénsle

Emissionsfaktorer ar 2010 2030 2030
Prisniva vérdering 2010 2010 2030
NOx 4,15 2,62 3,68
HC 0,18 0,11 0,16
PM 0,35 0,20 0,29
co - - -
SO, 0,00 0,00 0,00
Totalt luftféroreningar 4,68 2,93 4,13
CO, 2,74 2,74 3,86
SUMMA 7,43 5,68 7,99

Externa marginalkostnader fér plankorsningsolyckor kan troligtvis komma att
paverkas av att plankorsningssdkerheten forbattras kontinuerligt. Det saknas dock
underlag for att géra en underbygd bedémning av detta for prognosaret 2030
varfor marginalkostnaden ar 2010 anvands hela kalkylperioden.

4. Indata banavgifter och externa kostnader
Samkalk
| kalkylmodellen Samkalk berdknas bade externa marginalkostnader och
banavgifter pa ett mycket férenklat satt. Férenklingen galler dels mangden
externa marginalkostnader som berdknas, dels detaljeringsgraden for bade
avgifter och kostnader.

I modellen Samkalk anvands banavgifter och externa kostnader enligt féljande:

e Banavgifter; kr per tagkilometer for “minsta” tag och en marginalkostnad
per platskilometer da platsutbudet ar storre an minsta tagstorleken. Ingen
differentiering med avseende pa geografi eller tid ar mojlig att gora.

e Marginalkostnad for slitage; kr per tagkm for “minsta” tag och en
marginalkostnad per platskilometer da platsutbudet &r stérre dn minsta

e Marginalkostnad for olyckor; kr per tagkilometer oavsett lokalisering
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e Marginalkostnad for luftféroreningar och CO2; emissionsfaktorer for
"minsta” tag och for extra platser utdver minsta tag. Dessa multipliceras
med varderingar av respektive utslappsamne pa landsbygd och i tatort.
Tatorten avser oftast en sa kallad referenstatort.

| de investeringsanalyser som ska genomforas i kommande atgérdsplanering
behdvs indata till modellerna fér prognosaret 2030 for bade banavgifter och
externa marginalkostnader. Som framgar av ovanstaende avviker dock
hanteringen i Samkalk fran den verkliga strukturen pa bade avgifter och
marginalkostnader. Med héansyn till tidsplanen finns ingen majlighet att
genomfora relevanta férandringar i Samkalk, vilket betyder att bade banavgifter
och marginalkostnader maste férenklas och omvandlas till modellens struktur.

I modellen Samkalk dr dock begransningarna stora vad géller bade uttag av
avgifter och berakning av externa marginalkostnader. Avgifter kan endast
beradknas som ett genomsnitt per tagtyp, det vill sdga ingen geografisk
differentiering ar maojlig att hantera. Vidare ar de tagtyper som anvands i
langsiktiga analyser en sammanvagning av flera olika fysiska taglittera. Det senare
innebar att marginalkostnader som i hog utstrackning varierar med taglittera, i
forsta hand buller, inte kan hanteras. | nuvarande version av Samkalk finns
externa marginalkostnader endast for tre komponenter; slitage, olyckor och
emissioner.

Vad géller de externa marginalkostnaderna ar vi saledes begransade av modellens
mojligheter att hantera dessa. Det innebar att endast externa marginalkostnader
for ”slitage”, olyckor och emissioner kan anvandas.
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Tabell 8: Externa marginalkostnader tagtrafik i Samkalk
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Samkalk Extern marginalkostnad | ”Verklig” enhet Enhet Samkalk
Slitage Underhall Kr/bruttotonkm Kr/tagkm minsta tag
- - och extra platser
Reinvesteringar Kr/bruttotonkm
Drift Kr/tagkm
Olyckor Plankorsningsolyckor Kr/tagkm Kr/tagkm ej
bandelsspecifika bandelsspecifika
Ovriga olyckor Kr/tdgkm
Emissioner Kr/liter bransle Gram per fordonskm

minsta tag och extra
platser samt
varderingar per kg
utslapp

5. Omvandling av externa marginalkostnader till
Samkalk-indata
Nar det galler ”slitage” tolkar vi det som att denna ska inkludera samtliga tre

komponenter for infrastruktur, det vill sdga underhall, reinvesteringar och drift.

Emissionsfaktorer redovisas i tabell 9 nedan. Emissionsfaktorer for ar 2010

redovisas i ASEK5. Dessa baseras pa nuvarande fordelning mellan olika typer av

dieselmotorer, se tabell 5. | tabell 5 visas ocksa trolig férdelning ar 2030.
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Tabell 9: Emissionsfaktorer dieseldriven tagtrafik

Emissionsfaktorer 2010, gram Emissionsfaktorer 2030, gram

per tagkm per platskm for per tagkm minsta per platskm

minsta tagstorlek extra sittplatser tagstorlek for extra
sittplatser

NOx 44,1 0,4 24,5 0,21
HC 4,2 0,04 2,3 0,02
PM 1,7 0,01 0,9 0,008
Co 12,2 0,1 12,4 0,1
SO, 0,002 0,00001 0,0015 0,00001
CO, 2419 21 2419 21

For att rakna om marginalkostnaderna fér underhall och reinvesteringar till kronor
per tagkm behovs uppgifter om vikt per tagtyp. Dessa hamtas fran BVH 706 och
redovisas i tabellen nedan.

Tabell 10: Bruttoton per tagtyp

Tagtyp Vehicle type Bruttoton minsta Bruttoton extra

tag platser
IR 1 109 0,713
Snabb 2 338 0,909
Pendeltag 15 109 0,606
Nattag 16 341 1,142
Dieseltag 17 73 0,775
Pendeltag storstad 18 147 0,591
Hoghastighetstag 3 345 1,150
Snabba regionaltag 4 128 0,653

| tabell 11 nedan sammanfattas indata till Samkalk avseende ”slitage” dar vi
inkluderar alla tre komponenterna for infrastruktur samt olyckor. De senare har
beraknats med hjalp av att de bandelsspecifika olyckskostnaderna har beraknats

10(18)
TDOK 2010:29 Mall_PM v.1.0



@in

1y TRAFIKVERKET

Arendenr: [Arendenummer]
Projektnr: [Projektnummer]

per tagtyp, baserat pa trafikens geografiska fordelning ar 2010. Vardena avser ar
2010.

Tabell 11: Indata externa marginalkostnader Samkalk, ”slitage” och olyckor kr per km,
prisniva ar 2010

Tagtyp Vehicle type Slitage Slitage extra OchkorG
minsta tag platser
IR 1 2,462 0,013 0,895
Snabb 2 6,584 0,016 0,587
Pendeltag 15 2,462 0,011 0,621
Nattag 16 6,638 0,021 0,930
Dieseltag 17 1,814 0,014 4,627
Pendeltag storstad 18 3,146 0,011 0,726
Hoghastighetstag 3 6,710 0,021 0,510
Snabba regionaltag 4 2,804 0,012 0,587

Orsaken till variationen av olyckskostnader mellan tagtyper i tabellen ovan beror
enbart pa att dessa tag trafikerar olika delar av jarnvagsnatet med olika hoga
marginalkostnader.

| den samhallsekonomiska berdkningen ska hansyn tas till att vissa varderingar
Okar realt 6ver tiden. De varderingar det galler ar olycksvardering, tidsvardering,
bullervardering samt varderingar av luftféroreningar och CO2. Varderingarna
antas 6ka med real tillvaxt i BNP per capita. Denna berdkning 6ver tiden gors i
modellen varfor indata utgors av varden enligt tabell 11 ovan.

® viktade medelvirden med hinsyn till trafikens lokalisering &r 2010. Fér tagtypen
Hoghastighetstag, som inte trafikerar jarnvagsnatet ar 2010, antas att de inte finns nagra
plankorsningar pa de banor dar dessa tag kan komma i fraga. For tagtypen Snabba
regionaltdg, som inte heller trafikerar jarnvagnatet ar 2010, anvands samma
olyckskostnad som for nuvarande snabbtagstrafik, da dessa tag kommer att trafikerar
samma typ av banor.
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6. Omvandling av banavgifter till Samkalk-indata

Verkliga banavgifter ar 2010 redovisas i tabell 1 ovan. | tabellen nedan visas dessa

i form av kronor per tagkilometer fér minsta tag respektive kostnad per

platskilometer for extra sittplatser utover minsta tagstorlek.

Tabell 12: Indata banavgifter Samkalk basar 2010

Tagtyp Vehicle type Total avgift Total avgift

minsta tag | extra platser
IR 1 2,245 0,008
Snabb 2 4,925 0,011
Pendeltag 15 2,245 0,007
Nattag 16 4,960 0,013
Dieseltag 17 2,130 0,012
Pendeltag storstad 18 2,690 0,007
Hoghastighetstag 3 5,007 0,013
Snabba regionaltag 4 2,468 0,008

Bedémningar av banavgifter ar 2030 redovisas i avsnitt 2 ovan. Baserat pa dessa

avgifter berdknas féljande schablonvarden som indata till Samkalk, se tabell 13

nedan. | de fall banavgifterna ar differentierade pa annat satt an per tagtyp, vilket

ar den enda mojliga differentieringen i Samkalk, har trafikens fordelning i

jarnvagsnatet ar 2010 anvants for skattning av schablonvarden per tagkilometer.
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Tabell 13: Indata banavgifter Samkalk ar 2030, kronor per tagkilometer respektive
platskilometer

Tagtyp Vehicle Avgifter 2030, prisniva Avgifter 2030, reala priser
type 2010 2030

Total avgift Total avgift | Total avgift Total avgift

minsta tag | extra platser | minsta tag extra platser

IR 1 3,592 0,013 4,052 0,013
Snabb 2 7,714 0,016 8,174 0,016
Pendeltag 15 3,592 0,011 4,052 0,011
Nattag 16 7,768 0,021 8,228 0,021
Dieseltag 17 7,772 0,065 10,202 0,086
Pendeltag storstad 18 4,276 0,011 4,736 0,011
Hoghastighetstag 3 7,840 0,021 8,300 0,021
Snabba regionaltag 4 3,934 0,012 4,394 0,012

| Samkalk ska alla indata anges i reala priser ar 2010. Upprakning 6ver tiden gors i
modellen med den ovan redovisade tillvdxten i real BNP per capita. Nar det galler
banavgifter bestar dessa av en summa av varderingar som inte dndras 6ver tiden
(infrastrukturrelaterade banavgifter) och varderingar som dndras Over tiden
(olyckor, buller och miljé). Eftersom det ar tankt att banavgifterna ska folja
utvecklingen av marginalkostnaderna over tiden, och dirmed
varderingsforandringar, ska vissa avgifter forutsattas 6ka med den angivna
varderingsforandringen. Eftersom Samkalk endast kan hantera banavgifter som en
"klumpsumma” per tagtyp ar en sadan utveckling inte mojlig att genomféra rent
berdkningstekniskt. Ett satt att [6sa detta ar att istéllet att ange banavgifter med
den sa kallade langsiktiga varderingen, som innebar att varderingsforandringen
beaktas indirekt. Detta gors genom att relevanta avgifter multipliceras med
faktorn 1,34, se ASEKS5 for utforligare beskrivning. | tabell 14 nedan redovisas
banavgifter med den langsiktiga varderingen pa relevanta komponenter vilket
innebar att nagon forandring i samband med diskonteringen inte behdver goras.
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Tabell 15: Indata banavgifter Samkalk ar 2030, kronor per tagkilometer respektive
platskilometer (exkl. buller och tringsel)

Tagtyp Vehicle | Avgifter 2030, prisniva 2010 Avgifter 2030 langsiktig
type vardering

Total avgift Total avgift Total avgift Total avgift

minsta tag | extra platser minsta tag | extra platser

IR 1 3,592 0,013 3,973 0,013
Snabb 2 7,714 0,016 8,095 0,016
Pendeltag 15 3,592 0,011 3,973 0,011
Nattag 16 7,768 0,021 8,149 0,021
Dieseltag 17 7,772 0,065 9,786 0,083
Pendeltag storstad 18 4,276 0,011 4,657 0,011
Hoghastighetstag 3 7,840 0,021 8,221 0,021
Snabba regionaltag 4 3,934 0,012 4,315 0,012

For att fa en uppfattning om vilken inverkan de ovan beskrivna

banavgiftshojningarna kan fa pa taxor och darmed efterfragan redovisas i tabell

16 nedan de procentuella kostnadsdkningar for respektive tagtyp som de 6kade

avgifterna innebar. | sammanstéllningen ingar inte tagtyperna hoghastighetstag

och snabba regionaltag, eftersom tabellen baseras pa nuvarande trafik.

Tabell 15: Genomsnittlig kérkostnad, kronor per tagkm med banavgifter ar 2010 samt

banavgifter 2030.
Tagtyp Kérkostnad, kr/tagkm Forandring %
Avgifter 2010 | Avgifter 2030

IR 1 47,1 50,4 7%
Snabb 2 105,4 109,2 4%
Pendeltag 15 38,0 39,8 5%
Nattag 16 89,3 92,8 4%
Dieseltag 17 45,7 54,4 19 %
Pendeltag storstad 18 71,6 73,8 3%
Genomsnitt alla persontag 55,9 58,5 6 %
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Anledningen till att kostnaderna for persontrafiken okar relativt lite, forutom for

de dieseldrivna motorvagnarna, ar att samtidigt som i forsta hand sparavgiften

hojs forsvinner de sarskilda avgifterna ”sarskild avgift persontrafik” och "taglage”.

Godstrafikens banavgifter

For godstrafiken finns en direkt koppling mellan trafikeringskostnader och

fraktpriser. | Samgods, liksom samhallsekonomiska kalkyler, antas att

fraktpriserna ar lika med genomsnittskostnaden. Det innebar att hojda

banavgifter direkt paverkar priserna och darmed efterfragan.

Tabell 16: Genomsnittliga korkostnader godstag, kronor per nettotonkilometer

Driv- Transporttyp Fordonskostnad Banavgift | Banavgift | Fordndrad
medel er exkl. avgifter 2010 2030 | total kostnad
El Vagnlast fjarr 0,2338 0,0128 0,0535 17 %
Vagnslast lokal 0,2477 0,0110 0,0501 15%
Systemtag 0,2219 0,0103 0,0480 16 %
Malm 0,1320 0,0082 0,0424 24 %
Kombi 0,2530 0,0134 0,0575 17 %
Totalt el 0,2236 0,0117 0,0513 17 %
Diesel Vagnlast fjarr 0,2873 0,0186 0,1451 41 %
Vagnslast lokal 0,3825 0,0223 0,1770 38%
Systemtag 0,3240 0,0194 0,1534 39%
Malm 0,1387 0,0112 0,0868 50 %
Kombi 0,2951 0,0197 0,1535 43 %
Totalt diesel 0,3197 0,0196 0,1547 40 %

| tabell 18 nedan visas motsvarande i enheten kronor per tagkilometer
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Tabell 17: Genomsnittliga kérkostnader godstag, kronor per tagkm

Drivmedel | Transporttyp Fordonskostnader | Banavgift | Banavgift | Forandrad
exkl avgifter 2010 2030 total
kostnad

El Vagnlast fjarr 90,0 4,9 20,6 17 %
Vagnslast lokal 78,3 3,5 15,8 15%
Systemtag 85,3 4,0 18,4 16 %
Malm 174,1 10,8 55,9 24 %
Kombi 86,6 4,6 19,7 17 %
Totalt el 90,0 4,7 20,7 17 %

Diesel Vagnlast fjarr 96,3 6,2 48,6 41 %
Vagnslast lokal 84,6 4,9 39,2 38%
Systemtag 91,6 5,5 43,4 39%
Malm 180,4 14,6 112,9 50 %
Kombi 92,9 6,2 48,3 43 %
Totalt diesel 90,9 5,6 44,0 40%
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7. Sammanfattning indata Samkalk

Nedan aterges de tabeller som utgér indata till Samkalk

Emissionsfaktorer dieseltag

Emissionsfaktorer 2010, gram Emissionsfaktorer 2030, gram

per tagkm per platskm for per tdgkm minsta per platskm

minsta tagstorlek extra sittplatser tagstorlek for extra
sittplatser

NOx 441 0,4 24,5 0,21
HC 4,2 0,04 2,3 0,02
PM 1,7 0,01 0,9 0,008
co 12,2 0,1 12,4 0,1
SO, 0,002 0,00001 0,0015 0,00001
CoO, 2419 21 2419 21

Indata externa marginalkostnader Samkalk, "slitage” och olyckor kr per km prisniva ar
2010

Tagtyp Vehicle type Slitage Slitage extra Olyckor
minsta tag platser
IR 1 2,462 0,013 0,895
Snabb 2 6,584 0,016 0,587
Pendeltag 15 2,462 0,011 0,621
Nattag 16 6,638 0,021 0,930
Dieseltag 17 1,814 0,014 4,627
Pendeltag storstad 18 3,146 0,011 0,726
Hoghastighetstag 3 6,710 0,021 0,510
Snabba regionaltag 4 2,804 0,012 0,587
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Indata banavgifter, kr per km basaret 2010

Tagtyp Vehicle type Total avgift Total avgift

minsta tag | extra platser
IR 1 2,245 0,008
Snabb 2 4,925 0,011
Pendeltag 15 2,245 0,007
Nattag 16 4,960 0,013
Dieseltag 17 2,130 0,012
Pendeltag storstad 18 2,690 0,007
Hoghastighetstag 3 5,007 0,013
Snabba regionaltag 4 2,468 0,008

Indata banavgifter Samkalk kr per km ar 2030

Tagtyp Vehicle Avgifter 2030, prisniva Avgifter 2030 langsiktig
type 2010 vardering
Total avgift Total | Total avgift | Total avgift
minsta tag avgift | minsta tag extra
extra platser

platser
IR 1 3,592 0,013 3,973 0,013
Snabb 2 7,714 0,016 8,095 0,016
Pendeltag 15 3,592 0,011 3,973 0,011
Nattag 16 7,768 0,021 8,149 0,021
Dieseltag 17 7,772 0,065 9,786 0,083
Pendeltag storstad 18 4,276 0,011 4,657 0,011
Hoghastighetstag 3 7,840 0,021 8,221 0,021
Snabba regionaltag 4 3,934 0,012 4,315 0,012
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