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1. Sammanfattning.

Detta samradsunderlag beskriver forutsiattningar, effekter och konsekvenser samt atgarder for
tillganglighetsanpassning av busshéllplatsen Stromma kanal (41341) i riktning Sollenkroka.

Busshéllplatsen ligger i anslutning till vig 222 som ar en statlig véag. I omradet ar
hastighetsbegransningen skyltad till 50 km/h och den totala trafikméngden uppnar cirka 8001-12000
fordon per dygn. Vig 222 dr Varmdos huvudforbindelse till regionen. Vagen ar utpekad som ett
funktionellt prioriterat vignat (FPV) dar viagens funktion med avseende pa dagliga personresor,
godstransporter och kollektivtrafik ar viktig for tillgingligheten ur ett nationellt och regionalt
perspektiv.

Végen har tva korfalt och i den kuperade terrangen med delvis mycket branta sluttningar mot vattnet
forekommer flera bergskdarningar. Huvuddelen av bebyggelsen ligger pa vdgens norra sida. I omradet
finns potentiella naturviardesobjekt som kan hysa ett visst naturviarde. Huvuddelen av strackan
omfattas av strandskydd.

I dagsléget ar plattformen till hallplats Stromma kanal i riktning Sollenkroka for trang och for 1ag i
nivaskillnad, vilket dr en sdkerhetsrisk och det forsvarar vid pa- och avstigning av bussen, sarskilt for
individer med funktionsnedsittning. Hallplatsen ar dessutom for kort, vilket forsvarar bussens
utpassering. Langs med vig 222, vid innerkurvan, viaster om busshéllplatsen finns en tradrida som
bidrar till begransad sikt.

Projektets atgarder kommer att begriansas till den befintliga vigens omedelbara ndaromrade, med en
viss forskjutning mot vattnet. Arbetet kommer att kriva anmailan om vattenverksamhet.
Sidoomradesatgarder i form av siktrojning samt justering av slantlutningar kan bli aktuella for att
uppna kraven enligt Trafikverkets regelverk VGU, Vigar och gators utformning.

I omradet finns en gillande detaljplan som &r i konflikt med projektets planerade dtgirder. Detta
beskrivs nirmare under avsnitt 4.2.

Under byggtiden kan storningar uppsta i perioder som uppfattas som omfattande. Storningarna kan
besta av buller, vibrationer och dammande arbeten fran arbetsfordon. Forsamrad och/eller begriansad
framkomlighet och tillgdnglighet kan periodvis rdda i omrédet. Stérningarna ar 6vergdende och
upphor under driftskedet.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte antas medfora betydande miljopaverkan, se avsnitt 7
for vidare resonemang.
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2. Inledning

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en véagplan.

I borjan av planldggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka miljon.
Underlaget ligger till grund for Linsstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas medféra en betydande
miljopéverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berérda fi moéjlighet att yttra sig.

Samrad &r viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmidnhet
som berors. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en samrddsredogorelse.

Vagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillatlichets- Framtagning
. for lansstyrelsens beslut om av alternativa . rﬁwnign av planférslag Kungtrande och granskning Faststillelse
betydande miljépaverkan lokaliseringar p 8 samtev MKB  :
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
: betydande miljépaverkan av alternativ  godkannande (tillstyrkande)
¢ avev MKB
! SAMRAD :

Figur 1. Planldggningsprocessen fér vigplaner. Kélla: Trafikverket.

2.2. Bakgrund

Trafikverket tar fram en vigplan for tillganglighetsanpassning av busshéllplats Stromma kanal (41341)
i Varmdo kommun, Stockholms l4n. Vagplanen beror endast héllplatsen mot Sollenkroka, pa sodra
sidan om vig 222. Hallplatsen mot Slussen, norr om vig 222, dr nyligen tillgdnglighetsanpassad.

Tillganglighetsanpassningen innebar bland annat att utformningen av busshéllplatsen ska folja
trafikforvaltningens riktlinjer (RiBuss) och Trafikverkets krav och rad pa vagar och gators utformning
(VGU).

Under varen 2019 utokades projektets uppdrag med att d&ven bygga mittrefuger vid planerad
gangpassage. I kapitel 5 redogors for projektets planerade atgarder.
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Figur 2. Oversiktlig orienteringskarta till Strémma kanal. Kélla: Lantméteriet.

2.3. Brister och behov

Busshallplats Stromma kanal (41341) ar beldgen direkt efter en kurva i anslutning till vatten och en
smabatshamn. Langs med kurvan foljer en tradrida som bidrar till forsdmrad sikt och sikerhet i
anslutning till héllplatsen.

Vid hallplatsen saknas tillrackligt med utrymme dels for vantande passagerare, dels for passerande
géngtrafikanter. Tranga plattformar skapar irritation och ar dven en sakerhetsrisk. Dessutom tar pé-
och avstigning langre tid om det uppstar trangsel. Plattformen &r i nivaskillnad for 1ag vilket forsvarar
pa- och avstigning av bussen, sirskilt for individer med funktionsnedséttning.
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Figur 4. Hdllplats Strémma kanal (41341) mot Sollenkroka med utblick mot Gster. Foto: Loxia Group.
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Figur 5. Begrdnsad sikt pga. trddriddn Idngs med kurvan. Utblick fran vdster i kérriktning mot hdllplats Strémma kanal.
Foto: Loxia Group.

2.4. Tidigare studier och pagaende projekt

Projektet har pagétt i cirka fyra ars tid. Grundforutsattningen for projektet var att héllplatsen skulle
byggas inom ramen for en liten och okomplicerad atgiard med frivillig markatkomst pé befintlig vag
samt att atgirderna skulle innebédra en marginell pdverkan pa omgivningen. Vid Strémma kanal
bedoms inte alla ovanndmnda kriterier uppfyllas och dérav kriavs en formell planlaggningsprocess.

Ett samradsunderlag upprattades for hallplatslaget Stromma kanal mot Sollenkroka under varen-
sommaren 2019. Samradsunderlaget holls tillgdngligt pd hemsidan f6r samrad under hésten 2019.
Trafikverket upprittade darefter en samrédsredogorelse efter inkomna synpunkter.
Samradsunderlaget och samradsredogorelsen skickades darefter till lansstyrelsen for bedomning om
projektets betydande miljopaverkan. Efter samrad med lansstyrelsen tog Trafikverket beslutet att
aterkalla drendet och saledes avbrots det paborjade arbetet med Stromma kanal.

Under hosten-vintern 2020/2021 utreddes forutsidttningarna for Strémma kanal pa nytt. En ny
delbestillning upprattades darefter for busshéllplatsen Stromma kanal mot Sollenkroka. De
synpunkter som inkommit tidigare kommer att inarbetas i den nya samrédsredogorelsen som tidigare
genomforda samrad.

24.1. Varmdo-Stromma, Utredning av alternativa hallplatslagen

Ar 2018 upprittade kommunen en utredning, Véirmdé-Stromma Utredning om alternativa
hallplatsligen. T utredningen identifierades att den viktiga malpunkten Stromma handelsplats saknar
nérhet till busshéllplats. Narmsta busshéllplatserna, Strémma kanal och Vastertorp, ar ca 400 m fran
Stromma handelsplats. Kommunens foreslar att busshéallplatsen Stromma kanal flyttas ndrmare
Stromma handelsplats eller att en ny busshéllplats byggs nirmare handelsplatsen.
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Trafikverket bedomer att det dr lampligt att bygga en ny busshallplats nara handelsplatsen.
Trafikverket har gett forslag pa att den nya busshéllplatsen byggs langs Stavsnédsvigen i h6jd med
infarten till Gamla Fagelbrovagen. Placeringen mojliggor en mittrefug och sikra gangviagar till och frén
busshéllplatsen.

Trafikverket bedomer att busshallplats Stromma kanal bor ligga kvar i befintligt 14ge for att mota
boendes behov av kollektivtrafik. Kommunen har tagit med denna synpunkt i sitt detaljplanearbete for
Stromma handelsplats. I dagsliget finns inga beslut om att en busshallplats vid Strémma handelsplats
ska byggas.

2.5. Projektets mal

2.5.1. Transportpolitiska mal

Trafikverket ska verka for att de transportpolitiska mal som riksdagen antog i maj ar 2009 (prop.
2008/09:93 "Mal for framtidens resor och transporter”) uppfylls. De transportpolitiska mélen bestér
av ett 6vergripande mal, samt ett funktionsmal och ett hinsynsmal. Det 6vergripande malet for svensk
transportpolitik ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgare och néringsliv i hela landet.

For att styra mot de transportpolitiska malen har Trafikverket en vision om att transportsystemet ska
vara smidigt, tryggt och gront. Trafikverkets vision "Alla kommer fram smidigt, gront och tryggt"
bygger pa de transportpolitiska mélen och beskriver hur transportsystemet kan bidra till 1angsiktig
héllbarhet.:

Projektet genomfors utifran de nationella transportpolitiska malen och Trafikverkets vision. Detta
handlar bland annat om att prioritera nya kollektiva 16sningar for alla grupper i samhillet. Att
projektet sdkerstiller att trafikinformationen till berérda aktorer ar palitlig for projektets behov.
Projektet ska bidra till att busshallplatserna som bytesplatser ar attraktiva och trygga for alla berorda
resenérer

2.5.2. Projektmal

Projekts mal ar att vagplanen ska uppna god trafiksdkerhet och tillganglighet till berérda
busshaéllplatser. De priméra projektmalen ar:

« Busshéllplatsens plattform ska tillginglighetsanpassas sa att alla bussresenirer ges battre
forutsattningar till att fardas kollektivt

« Skapa trafiksdkra anslutningar och passager for oskyddade trafikanter

o Andelen bussresor ska 6ka

Regeringen har satt ett mal att busshéllplatser och stationer ska tillgdnglighetsanpassas for att
resenarer med nedsatt rorelse- eller orienteringsférméga ska kunna anvianda kollektivtrafiknatet
sjalvstandigt. Trafikverket vill bygga om och forbattra busshéllplatser i Stockholms l4n i syfte att 6ka
tillgangligheten och sikerheten for samtliga trafikgrupper. En tillgédnglighetsanpassad busshéllplats
bidrar till att fler manniskor har mojlighet att fardas kollektivt vilket bidrar till att minska
miljobelastningen.

I Trafikverket (2020) Tillgdnglighet i ett hallbart samhaille.

SAMRADSUNDERLAG - Tillgénglighetsanpassning av busshallplats Strémma
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2.5.3. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestér av ett 6vergripande maél, generationsmélet samt 16

miljokvalitetsmal. Generationsmalet innebér att vi ska 16sa stora delar av vara miljoproblem nu och

inte ldimna 6ver dem till kommande generationer.

For att nd en hallbar samhallsutveckling som leder till ovanstiende har 16 miljokvalitetsmal antagits
av riksdagen. Malen ar kopplade till Trafikverkets arbete med hinsynsmaélet och ska uppnés genom

Trafikverkets verksamhet och planering. De 16 miljokvalitetsmalen listas nedan.

1. Begransad klimatpéverkan

2. Skyddande ozonskikt

3. Grundvatten av god kvalitet

4. Ett rikt odlingslandskap

5. Frisk luft

6. Saker stralmiljo

7. Hav i balans samt levande kust och skirgard
8. Storslagen fjallmiljo

9. Bara naturlig forsurning

10. Ingen 6vergodning

11. Myllrande vatmarker

12. God bebyggd miljo

13. Giftfri miljo

14. Levande sjoar och vattendrag
15. Levande skogar

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Inom projektet bedoms féljande miljomal potentiellt bli berérda av projektet: Begriansad

klimatpéaverkan, Frisk luft, Hav i balans samt levande kust och skirgérd, Bara naturlig forsurning,

Ingen 6vergodning, God bebyggd miljo och Giftfri miljo.
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3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

Teckenférklaring N
"7 Utredningsomréade 0 25 50 75 100m A
I )
Bushallplats

© Lantmiteriet.
Figur 6. Utredningsomrdde. Kdlla: Lantmdteriet.

Trafikverket har identifierat ett utredningsomrade som avgriansar projektets utbredning. Inom
utredningsomradet utreds mojliga placeringar och utformningar.

Influensomrédet avser det omrade dar miljoeffekter kan uppsta. Det kan i vissa fall ga utanfor
utredningsomrédet, beroende pa vilken miljoaspekt som avses. Ibland &r det begrénsat till vigens
omedelbara niromrade, medan det i andra avseenden ofta paverkar ett vidare kringomréade. Det
forvantade influensomradet for en miljoeffekt ar saledes inte alltid vagplanens utredningsomrade,
utan behandlas i detta dokument under respektive miljoaspekt. Storningar som uppkommer i
samband med byggnation av vig samt de omraden som berors av de fysiska férandringar som
projektet for med sig inkluderas i influensomrédet.

3.2. Tid

Planerad byggstart och fardig anlaggning for projektet bedoms till 4r 2024. Horisontar for projektet ar
2040, vilket ar det framtida dret som exempelvis trafikprognoser och effekter baseras pa.

SAMRADSUNDERLAG - Tillgénglighetsanpassning av busshallplats Strémma
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4. Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

4.1. Befintlig anlaggning, trafik och anvandargrupper

4.1.1. Vag och trafik

Viég 222 har ett statligt vaghallaransvar och stracker sig fran Slussen i Stockholm, férbi Nacka,
Gustavsberg, Stromma och avslutningsvis mot Stavsnis. Vagen har varierande standard 1angs med
hela strackan och ar bland annat motorvig, landsvig och stadsgata.

Vig 222 dr utpekad som ett funktionellt prioriterat vignat (FPV) dar viagens funktion, med avseende
pa dagliga personresor, godstransporter och kollektivtrafik, ar viktig for tillgdngligheten ur ett
nationellt och regionalt perspektiv. Inom utredningsomrédet har vigsystemet klassats som en
kompletterande regionalt viktig vig vilket innebar att vigen binder samman kommuncentrum och
produktionsnoder inom regioner och lan.

Inom utredningsomradet ar vigen en icke motesseparerad vig med en korbanebredd pa cirka 7 meter.
Hastighetsbegransningen ar skyltad till 50 km/h och den totala trafikmiangden ingar i spannet 8001—
12000 fordon per dygn varav 401—800 fordon dr tung trafik, enligt Trafikverkets totala drsdygnstrafik
(ADT) fran 2017. Se Tabell 1 for totala trafikmingden &r 2017. Enligt Effekter vid viiganalyser (EVA)
sa ar trafikupprakningstalen ar 2040 for personbil 1,43 i Stockholms l4n och for lastbil 1,52. Se Tabell
2 for trafikméngden uppriknad till 2040.

totala trafikméngden uppnér cirka 8001-12000 fordon per dygn varav 401—800 fordon ar tung trafik,
enligt Trafikverkets totala rsdygnstrafik (ADT) fran 2017.

Tabell 1. Totala trafikmédngden (ADT) Gr 2017.

Totala trafikmangden 2017 Métar ADT ADT ADT
(Totalt) (Personbilar) (Lastbilar)
Vag 222 2017 8680 7910 770 (8%)

Tabell 2. Trafikmédngden (ADT) uppréknad till Gr 2040.

Trafikmédngden uppriknad till 2040 Matar ADT ADT ADT
(Totalt) (Personbilar) (Lastbilar)
Vag 222 2017-2040 12480 11310 1170(9%)

Aktuell del av viag 222 dr utpekad som sekundar vag for farligt gods. Generellt innebir detta att farre
transporter av farligt gods gar pa denna typ av vig 4n om den hade varit utpekad som primar
transportvag for farligt gods. Trafikverket bedomer risknivierna kopplade till transporter av farligt
gods som laga idag.

Busshallplatsens ldage ingar ej i det transeuropeiska transportnatet (TEN-T) och kréaver darfér ingen
trafiksdakerhetsanalys.

Vagens Kklassificering baserat pa hur viktig den ar for det totala viagnitets forbindelsemdjlighet ar klass
3, pa en skala frén klass 0 som omfattar de viktigaste vagarna, till klass 9 som utgor de minst viktiga
vagarna.

SAMRADSUNDERLAG - Tillgénglighetsanpassning av busshallplats Strémma
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41.2. Kollektivtrafik

Hiéllplats Stromma kanal mot Sollenkroka trafikeras av busslinje 432, 433 och 434. Enligt SL:s
linjetabell trafikeras héllplatsen enligt f6ljande:

Linje 432 trafikerar inte héllplatsen under vardagar. Under l6rdag, sondag/helgdagar trafikeras linjen
1—3 ganger.

Linje 433 trafikerar héllplatsen 26 ganger pa vardagar och cirka 14 ganger pa lordag, sondag/helgdag.
Linje 434 trafikerar héllplatsen 27 ginger pa vardagar och cirka 15 ginger pa lordag, sondag/helgdag.

4.1.3. Gang- och cykeltrafik

Lings stora delar av viag 222 saknas en sammanhingande gang- och cykelférbindelse. Mellan
Stromma och Strémma handelsplats finns en gang- och cykelvig norr om véag 222, som byter sida om
vagen i h6jd med Stromma Varv AB/Lillienswalls Batar & Motorer.

Haéllplats Stromma kanal mot Sollenkroka nas via ett 6vergangsstille med refug. Anslutningen for
géende till busshallplatsen ar smal och ddarmed inte siker for oskyddade trafikanter.

Figur 7. Overgdngsstille med refug vid héllplatsldgena Strémma kanal. Utblick mot vdster. Foto: Loxia Group.

4.1.4. Olyckor

For att f en 6vergripande bild av vilka trafikolyckor som har skett har statistik fran
Transportstyrelsens olycksdatabas, STRADA, inhamtats. I STRADA samlas uppgifter om skador och
olyckor inom vigtransportsystemet. Statistiken bygger p rapporter frén sjukvarden och polis.

Utdraget fran STRADA har gjorts for perioden 2010 till och med 2018. Utdraget for olyckorna
redovisar de olyckor som skett inom och intill utredningsomradet. Totalt har sex olyckor rapporterats
under denna period. Samtliga har klassats som lindriga olyckor.
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4.1.5. Ledningar

I omradet finns bade korsande och langsgiende ledningar inom det tdnkta arbetsomrédet med flera
berorda ledningsdgare. Samrad med berdrda ledningsidgare kommer ske i kommande skede av
vagplanen.

4.1.6. El och belysning

Lings med norra delen av vig 222 finns belysningsstolpar placerade som delvis lyser upp
busshéllplatsen i riktning mot Sollenkroka. En belysningscentral tillhorande Trafikverket styr
belysningen for busshallplatsen. Centralen ar fran 2016 och ar utrustad med egen elmétare samt
fjarrstyrningsutrustning.

I anslutning till batplatsen finns en trastolpe med en belysningspunkt som har separat matning.

For att uppfylla kraven enligt VGU ska den nya busshéllplatsen belysas med samma belysningsklass
som vagen i ovrigt. For att uppfylla kraven behover belysningsanldggningen, efter en utford berdkning,
troligtvis kompletteras med tre till fyra stolpar av likvardig typ som 6vriga. De nya stolparna kan
placeras p& motstiende sida. Aven 6vergangsstillet fir d en upplyst yta enligt krav.

Rivning eller flytt av befintlig belysningsanldggning bedoms ej aktuellt i dagslaget.

4.1.7. Avvattning

Omradet avvattnas genom ytlig avrinning 6sterut pa hardgjorda ytor for att sedan landa i ldgpunkter
forsedda med dagvattenbrunnar i gata. Fran dagvattenbrunnar leds vattnet via ledningar till recipient
Aterlogafijird.

I ndsta skede, samradshandling, behover det utredas om vilka konsekvenser ett hogre
medelhavsvattenstdnd kan betyda for utformningen av busshéllplatsen.

4.2. Kommunala planer

4.2.1. Markanvandning enligt Oversiktsplan (OP)

Viarmdo kommuns gillande 6versiktsplan (OP) 2012—2030 antogs av kommunfullmiktige den 14
december 2011. I OP framgér att samhillsutvecklingen i kommunen friimst ska koncentreras till
Gustavsberg, Brunn, Hemmesta, Bjorkés och Stavsnés. Stromma ndmns dock som en kirna i
kommunen da bostadsbebyggelsen vaxt i f6ljd av Gustavsbergs spridning av villor och radhus.

I tidigare version av OP frin 2003 pekades Strémma ut som ett prioriterat forindringsomrade
eftersom det var titortsnara hade hog permanentningsgrad (boende) och ett behov av kommunalt
vatten och avlopp. Ett detaljplanearbete paborjades och vann laga kraft 2016-02-05.

4.2.2. Detaljplaner

Utredningsomradet ligger delvis inom mark som omfattas av en detaljplan (DP), 0120-P16/3, som
vann laga kraft 2016-02-05. Genomférandetiden stracker sig fran 2016-02-26 till och med 2032-08-
25. Syftet med detaljplanen ar att anpassa Stromma f6r permanent boende och férse omradet med
kommunalt vatten och avlopp.

I detaljplanen framkommer det att plangransen har forlagts s& att DP inte ska komma i konflikt med
Trafikverkets planerade atgirder for vag 222, Stavnasviagen. Hansyn tas darfor till att utrymmesbehov
for eventuell gang- och cykelvag norr om vigen.
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Gillande markanvindning som eventuellt kan beroras av en ombyggnation av hallplatsldget soder om
vag 222 utgors det av allmén plats, kvartersmark och vattenomrade. Kvartersmarken ar planlagd for
smabatshamn och ar “kryssad”, vilket i detta fall innebir att marken endast far bebyggas med uthus
och garage, och dr reserverad for allmédnna markforlagda ledningar.

Vattenomréadet ar planlagt for smabatshamn och teknisk anlaggning.

Inom planomrédet rader enskilt huvudmannaskap for allménna platser. Med huvudman for allméan
plats menas den som ansvarar for och bekostar anldggande samt drift och underhéll av de olika
anldggningarna. Med allmén plats avses exempelvis en gata, en vag, en park, ett torg eller annat
omréde som enligt en detaljplan ar avsett for ett gemensamt behov. Inom detaljplaner skiljer man pa
kvartersmark och allmén plats. Kvartersmark ar mark som enligt detaljplanen inte ska vara allmin
plats eller vattenomrade.

Trafikverket ska i den fortsatta planprocessen samréda med kommun om ovanstdende. Vagplanen ar
dock fortfarande i ett tidigt skede s exakt omfattning av eventuell stridighet &r svér att avgora i
dagslaget. En viagplan far dock inte uppréttas i strid med en detaljplan. Utgdngspunkten ar att
vagplanen ska vara anpassad till gillande detaljplan. Om detta inte 4r majligt eller om avvikelsen inte
ryms inom kriteriet mindre avvikelse, ska detaljplanen @ndras eller upphéavas.

m

i tE + s =+ f

L | B

Teckenforklaring*

Hallplats Allména platser  Kvartersmark och vattenomraden Restriktioner e
[ vatten [£3] Mark far ej bebyggas
"1 Utredningsomrade [ Bostader [ Hamnomrade [3] Mark dar endast komplementbyggand placeras N
[ Naturomrade Pumpstation A
0 50 00m
*For vidare information om teckenférklaring se detaljpan 0120-P16/3 [ s © Lantmateriet.

Figur 8. Urklipp fran plankarta i detaljplan. Kdlla: Detaljplan 0120-P16/3.

SAMRADSUNDERLAG - Tillgénglighetsanpassning av busshallplats Strémma
kanal Sida 15 av 32



Samradsunderlag 6.0

TMAI'I 0095

4.3. Landskapsbild

Stromma kanal 4r en gammal farled mellan Varmdolandet och Fagelbrolandet i Vairmdo kommun.
Detta tillsammans med smébatshamnen karaktariserar omradet. Anslutande kanal korsas av en
uppfillbar bro. Vid kanalens 6stra mynning finns bland annat en restaurang med uteservering,
Stromma handelsplats. Stromma handelsplats med Stromma kanal utgor entrén till Stromma och
Fégelbro-landet och star dessutom for en viktig del av identiteten for sival skargarden som for
Varmdo.

Bebyggelsemiljon utgors av blandad och gles bebyggelse, ofta kombinerad med tradgardsmark.
Bebyggelsen bestar till stor del av friliggande hus fran 1950- och 1960-talet. Flertal hus ar om- och
tillbyggda eller ersatta med ett nytt hus for permanentboende. Viss dldre bebyggelse forekommer men
anses inte ha nagot kulturhistoriskt virde.

Liangs med vég 222 finns en tradrida av framst 16vtrad, se Figur 9.

NN

Rum med riktning

Figur 9. En éversiktsbild av omrddet vid busshdllplatslédget Strémma kanal.

Visuellt dr landskapet kring vigen 222 och Strémma kanal sméskaligt. Det karaktériseras av
skirgardslandskapet och en bergig terrang. Bebyggelsen med tradgérdar ligger utspridd pa
skogskladda hojder. Blandskogen domineras av tradslagen ek, tall och bjork.

I vastra delen av utredningsomradet ligger viag 222 hogt med bergsskiarningar och stodmurar
(gabionmurar) pa den norra sidan. Vigrummet ar smalt och langstrackt. En tradrida kantar vagen pa
sodra sidan vilket gor att trafikanten enbart fir enstaka glimtar ut 6ver vattnet.

Aktuellt hallplatslage ligger intill vattnet vid korsning med Ripvagen. Har breddas vigrummet och
flyter ut 6ver korsande vig. Mot soder bjuds trafikanten pa vackra utblickar 6ver vattnet.

Langre Osterut smalnas vigrummet aterigen ihop med bullerskyddsplank och uppvéxt vegetation pa
omse sidor. En ldng gabionmur foljer vagens norra sida medan den sédra sidan ar 6ppen mot vattnet.
Hirifrdn ser man ut 6ver vattnet bort mot bryggor med bétar, verksamheter och restauranger.
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Figur 11. Tradrida vid kurvan. Foto: Loxia Group.
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4.4, Kulturmiljo

Enligt 6versiktsplanens beskrivning ar hela Varmdo skargard av riksintresse for friluftsliv
och naturvérd och ska i forsta hand bevaras. I Varmdo finns det ett antal geografiskt avgriansade
omraden av riksintresse for naturvard, friluftsliv, kultur, fiske, vindkraft, sjofart och totalférsvaret.

Det finns inga kidnda fornlamningar, 6vriga kulturhistorisk lamning eller ingen antikvarisk bedomning
inom utredningsomradet. Utredningsomrédet ligger inte inom men i narhet till riksintresse for rorligt
friluftsliv och for hogexploaterad kust enligt MB 4 kap.

4.5. Naturmiljo

Varmdo kommuns naturmiljo ar skargirdsmiljo och utgor en tredjedel av Stockholms skargard.
Skargardsmiljon bestar av smabruten mark med en méngd naturtyper. Den generella beskrivningen
for innerskirgardens natur ar att den bestar av storre skogar, langgrunda vikar och jordbruk. Miljon
pa land ar paverkad av ménniskan i storre eller mindre omfattning och det finns en néra koppling
mellan natur-och kulturvirdena bade i skog- och jordbrukslandskap. Enligt kommuns 6versiktsplan ar
de samlade natur-och kulturvirdena i kustomradet och skargarden av riksintresse enligt 4 kap 1,2,488§
MB.

Omfattande gronomraden finns pa Varmdo och de dr i huvudsak sammankopplade. Livsmiljoer
kopplade till barrskog dominerar och utgor till stérre delen omgivande miljo tillsammans med blandad
skog, bebyggt omrade och narhet till vatten med bathamn intill Stromma kanal.

I det aktuella inventeringsomrédet i anslutning till vigomradet, bildar vig 222 en barriar mellan
omgivande miljo och vattnet. Strand- och vattenlinje ingdr i inventeringsomradet.

4.6. Naturvardesinventering avseende biologisk mangfald

Syftet med Naturviardesinventering (NVI) forstudie ar att samla dokumenterad information om
potentiella naturvirdesobjekt som finns i eller i narheten av det aktuella vigomradet, inom
utredningsomradet infér kommande arbeten. Informationen ska ligga till grund fér underlag till
kommande NVT filtstudie.

Forstudien har utforts enligt SIS standard SS 199000:2014. Naturvardesobjekt identifieras utifrén
studier av kartor och flygbilder samt tillgingligt kunskapsunderlag. Naturviardesbedomning pa
forstudieniva har alltid statusen preliminar bedomning. I senare skede niar NVI pa faltniva ska
genomforas identifieras omrédden med naturvardesklass 1, 2 och 3.

4.6.1. Invasiva arter

Vid naturviardesinventeringens utsok fran ArtDatabankens databas aterfinns tva frimmande arter
inom inventeringsomradets avgransning.

e Tradgardsveronika, Veronica persica, Hog risk for invasivitet (HI)

e Honshirs, Echinochloa crus-galli, Lag risk for invasivitet (LO)
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46.2. Riksintresse

Enligt Naturvérdsverket finns riksintresse for hogexploaterad kust enligt 4 kap 2—388 Miljobalken och
Riksintresse for rorligt friluftsliv enligt 3 kap. 6 § Miljobalken (1998:808). Rorligt friluftsliv for de
samlade natur- och kulturviardena i kustnidra omraden och skirgarden i Stockholms lan, vilket beror
det aktuella inventeringsomradet.

4.6.3. Skyddsvart vatten

Enligt Lansstyrelsen finns naturvarden avseende fiskyngel utmed kust inom inventeringsomradet.
Hoga naturvirden for fiskyngel indikerar omraden med god forutséttning for rekrytering av rovfisk.
Aven naturvirden avseende vegetation finns i anslutning till inventeringsomradet enligt Linsstyrelsen.

4.6.4. Vattenstatus miljokvalitetsnorm

Utsokning i VISS (Vatteninformationssystem Sverige) har pavisat att vattenforekomsten som
angransar till inventeringsomradet Ar Tranarofjarden, som ingar i Norra Ostersjons vattendistrikt.
Enligt VISS ar den ekologiska statusen maéttlig, den kemiska statusen uppnaér ej god. Tranaréfjardens
tillkomst/harkomst ar av naturlig art.

4.6.5. Trad med potentiellt naturvarde

Trad pa sodra sidan om vig 222 forefaller utgora en enkelsidig allé. Traden star i ett ungefarligt
forband pa en smal landremsa mellan vig och vattenlinje, jamfor Figur 12. Trdden bestar av minst nio
ekar med diameter <20 c¢m i brésthéjd. De ingdende tridens alder <30 ar och har ett ¢/c avstind pé ca
10 m. Andra tradslag aterfinns pa den smala landremsan med trad, troligtvis inslag av enstaka al, sédlg
och en tall.

Bedomning ifall traden &r planterade eller uppkommit naturligt har ej kunnat goras, enligt
Naturvardsverkets vigledning kan "storre eller mindre inslag av sjdlvsadda trad i en tradrad kan
saledes accepteras om dessa, savitt kan bedémas, har bevarats for att utgora en del av en allé vilket
inte heller ar avgorande om definitionen av allé ar uppfylld i 6vrigt"(Naturvardsverket 2014).

Bedomningen far vidare utredas i nista skede i naturvirdesinventeringen - faltstudien.
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Figur 12.Trédd med potentiellt naturvirde i ungeférligt forband lidngs med vég 222. Foto: Loxia Group.

4.6.6. Riksintresse for rorligt friluftsliv

Riksintresse for hogexploaterad kust enligt 4 kap 2—388§ Miljobalken och Riksintresse for rorligt
friluftsliv enligt 3 kap. 6 § Miljobalken (1998:808) griansar enligt uppgifter fran Lansstyrelsen till
utredningsomradet, men géller inte inom omrédet. Det framgér dock av Lansstyrelsens databas att
granserna inte ar exakta.

4.6.7. Strandskydd

Omradet omfattas av strandskydd. Strandskyddets syfte ar att sikra allmanhetens tillgang till
strandomraden samt att bevara goda livsvillkor for djur- och vixtlivet pa land och i vatten. Inom
strandskyddat omrade ar det bland annat forbjudet att uppfora anlaggningar som hindrar
allménhetens tilltrade till omradet, eller att vidta atgirder som visentligt paverkar livsvillkoren for
djur- eller vaxtarter. Dessa forbud giller dock inte vid byggande av vig enligt faststilld vagplan, enligt
7 kapitlet § 16 i miljobalken.

I anslutning till den befintliga busshallplatsen finns idag en brygga som eventuellt kan komma att
paverkas av projektets planerade atgiarder. Lika s& kan djur- och vaxtlivet i vattnet komma att paverkas
i en mindre utstriackning. Projektet har for avsikt att strandskyddets syfte ska tillgodoses vid
tillganglighetsanpassning av busshallplatsen.
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Figur 12. Anslutande brygaga till busshéllplats Stromma kanal mot Sollenkroka. Foto: Loxia Group.
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4.7. Boendemiljé och hélsa

4.7.1. Buller och vibrationer

Buller fran olika transportsystem kan ge upphov till storningar och obehag som péverkar halsa och
livskvalitet. Den vanligaste reaktionen hos en ménniska som utsétts for buller 4r en kinsla av obehag.
Darutover kan buller orsaka stressreaktioner, trotthet, irritation, blodtrycksférandringar,
somnstorningar och féorsamrad kognitiv forméga.

Vibrationer kan medfora skador pa byggnads- och anldggningskonstruktioner samt vara stérande for
manniskor som vistas i byggnaderna. Vibrationer fran fordonstrafik ar oftast relativt méttliga jamfort
med vibrationer fran sparbunden trafik, forutsatt att vagytan inte innehaller gropar och andra storre
ojamnheter. Normalt finns endast risk for paverkan av vibrationer pa byggnader inom 25 upp till 50 m
fran vag.

Projektet atgarder bedoms inte medféra ndgot tillkommande trafikbuller. Under byggtiden kan
storningar uppsta i perioder som uppfattas som omfattande. Stérningarna kan besté av buller,
vibrationer och dammande arbeten fran arbetsfordon. Storningarna ar 6vergdende och upphor under
driftskedet.

4.7.2. Luft

Enligt Stockholms Luft och Bulleranalys (SLB) vilka arbetar pa uppdrag av Ostra Sveriges
Luftvardsforbund berdknas arsmedelhalterna for utslappsaret 2020 av partiklar (PM10) vara 10—15
pg/m3 inom utredningsomradet. For berdknad drsmedelhalt, enligt samma utslappsar som ovan, ar
kvavedioxid (NO2) 10—15 ug/m3. Miljokvalitetsnormen for luft 4r 40 ug/m3 for badda parametrarna
och miljokvalitetsmalet Frisk luft ar 15 ug/m3 med avseende péa partiklar och 20 pg/m3 for
kvavedioxid.

Projektet bedoms inte forsamra luftkvaliteten. Projektet bedoms inte medfora att miljokvalitetsnormer
for luft 6verskrids enligt luftvardsforordning (2018:740).

4.7.3. Fororenad mark

Inom eller i direkt anslutning till utredningskorridoren finns inga kdinda omrédden med féroreningar
enligt Lansstyrelsens metodik for inventering av fororenade omradet (MIFO). Det finns ett MIFO-
objekt ca 100 meter vaster om utredningsomradet, en hamn som &r identifierad, men inte
statusklassad enligt MIFO-metodiken. Denna bedéms inte paverkas vid ombyggnationen av
busshéllplatsen.

I 6vrigt formodas marken narmast intill vag 222 i viss man hysa férhéjda halter av vissa fororeningar
kopplade till trafiken, sdsom oljeprodukter och metaller. Framst giller detta utmed asfaltskanten séder
om vagen. I samband med det fortsatta arbetet ska jordprover tas pa strategiska platser for att
narmare undersoka forekomsten av olika markféroreningar i omradet.

4.8. Geotekniska forhallanden

Utifrdn SGU:s (Sveriges geologiska undersokning) jordartskartor framgér att jorden inom omradet
domineras av glacial lera.

Med tanke pa att markytan sluttar ned mot Strémma kanal samt att jorden bedoms besté av lera méaste
stabilitetsférhéllandena vid en utbyggnad utredas. Den forekommande jorden kan dven vara
sattningsbenégen, vilket ocksa kan medfora behov av atgard.
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5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1. Lokalisering, utformning och omfattning

Projektets atgirder begrénsas till den befintliga vigens omedelbara ndromrade och inkluderar
tillganglighetsanpassning av busshallplatsen Stromma kanal i riktning mot Sollenkroka samt
anldggning av gdngpassage med ny refug i anslutning till héllplatsldget. Sidoomridesétgarder i form av
siktréjning samt justering av slantlutningar kan bli aktuellt for att uppné kraven enligt Trafikverkets
regelverk VGU, Vigar och gators utformning.

Trafikverket foreslar att busshéllplatsen Stromma kanal mot Sollenkroka breddas i bakkant, ut mot
vattnet, av siktskal vilket kommer att innebéra att en spont behdver monteras i vattnet utmed
hallplatsen for att bara upp anldggningen. Detta kommer att innebéra arbeten vid och i vattnen. En
anmalan om vattenverksamhet kommer att goras inom projektet.

Projekterat forslag innebar att mark kommer behéva tas i ansprak for tillginglighetsanpassning av
busshaéllplatsen. For att uppné godkand siktstriacka vaster ut kan en viss tradavverkning kréavas i
anslutning till kurvan. Vidare kan en brygga i direkt anslutning till hallplatslaget komma att paverkas
om busshéllplatsens breddning sker i bakkant ut mot vattnet.

Tillganglighetsanpassning innebar att busshallplatsen férses med hogt avrundat kantstod med lutande
sida for att underlétta pa och avstigningar. Vidare kommer plattformen att forlingas och breddas.
Hallplatsen kommer att forses med taktila plattor som bidrar till riktningsinformation for synnedsatta
samtidigt som det bidrar till att tydliggora hallplatsens avgransning.

Det befintliga 6vergéngstillet planeras att ersittas med en gangpassage da 30 km/h inte kan
garanteras vid 6vergangsstillet. Trafikverket bygger om alla 6vergdngsstillen till gdngpassager dar 30
km/h inte dr garanterat genom till exempel hastighetsddmpande atgirder sdsom farthinder.
Ombyggnationen av 6vergangstillen sker i samband med 6vriga vagatgarder som utfors i anslutning
till befintliga 6vergéngstillen.

Busshéllplats Stromma kanal mot Sollenkroka foreslas att utformas enligt typ A alternativt B, se Figur
13. Detaljerad utformning och markansprak kommer att presenteras och utredas till ndsta skede i
planldggningsprocessen.

De barande beldggningslagren i vigkonstruktionen brukar vanligtvis dimensioneras for en livslingd pa
20 ar. Trafikmangden och de geotekniska forutsiattningarna gillande tjallyftsproblematik ar tva
faktorer som kommer att beaktas vid dimensionering. Detta kommer att redogoras i senare skede.
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TYP A:FICKHALLPLATS TATORTSMILJO VR 30-50

) VR 30-50

Figur 13. Typritning typ A och typ B fér fickhdllplats i tétortsmiljé med referenshastighet 30-50 km/h.

5.2. De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper.

5.2.1. Markanvéndning

Kommunens markanvindning och berérda detaljplaner behandlas i avsnitt 4.2. Projektets atgarder
kommer att forhalla sig till befintlig vig 222 och dess ndromréde med en viss forskjutning mot vattnet.
Atgirderna kommer innebira att mindre mark tas i ansprik, men utbredningen #r inte utredd i
dagsldaget. En anmalan om vattenverksamhet kommer att uppréttas inom projektet. Viss
tradavverkning kan tillkomma. Trafikverket beaktar kommunens planerade markanvindning och
samrader om projektets planerade atgiarder med berérda markiagare och kommunen.

5.2.2. Landskap

Skargardsmiljon i omradet ar i sig mycket kinslig for paverkan pé landskapsbilden. Det ar darfor
viktigt att begriansa intréangets utbredning.

Miljon kring Stromma kanal dr inte kénslig for den paverkan som en utbyggnad av héllplatsen
innebar. Med anledning till atgirdens ringa storlek och utbredning kommer ombyggnaden av
héllplatsen inte att paverka landskapsbilden namnvért. Fa uppstickande element tillférs i miljon.

Vid placering av ett eventuellt vadderskydd samt skyltar ar det viktigt att halla nere antalet skyltar och
att tdnka pa placering sa att de inte ska skymma vackra vyer och utblickar 6ver vattnet.
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5.2.3. Kulturmiljo

Inga kinda kulturhistoriska limningar finns inom utredningsomradet. Atgirderna planeras mestadels
att byggas i direkt anslutning av vig 222, pa asfalt och till viss del i vatten. Kulturmiljovardet bedoms
séledes som lagt. Till f6ljd av att ingreppen i sig 4r mindre och sker intill vigomradets narhet bedéms
paverkan prelimirt som obetydlig.

Om en fornlamning skulle pétraffas i samband med gravning eller annat arbete, ska arbetet
omedelbart avbrytas till den del fornldmningen berdors. Vidare ska den som leder arbetet omedelbart
anmala forhallandet till Lansstyrelsen (2 kap. 10 § kulturmiljolagen 1988:950).

Riksintresset for ett rorligt friluftsliv bedoms péverkas positivt da tillgédngligheten tillgodoses inom
projektet och en sidker gingpassage 6ver vagen upprattas. En befintlig brygga i direkt anslutning till
héllplatslaget kan komma att paverkas.

5.2.4. Naturmiljo

Forstudien har identifierat potentiella naturvirdesobjekt inom utredningsomréadet. Fynden kan
potentiellt hysa ett visst naturvirde. Ingen naturvirdesbedomning har gjorts i férstudien men férhéjda
naturvirden kan eventuellt forviantas dar det forekommer redan kédnda naturvirden sdsom riksintresse
for friluftsliv och skyddsvirt vatten. Fynd av invasiva arter kan komma att behéva beaktas. Trad med
potentiellt naturviarde som eventuellt utgor en enkelsidig allé kommer behova fortsatt utredas i
kommande filtstudie.

5.2.5. Boendemiljo och héalsa

I anslutning till hallplatserna finns ett fatal bostdder vilka kan komma att paverkas negativt av
vibrationer under byggskedet.

5.2.6. Vattenforekomster

Vattnet som ar en naturresurs bedéms i detta skede endast paverkas i mindre utstrickning genom
etablering av ny spont samt palning. Detta kommer utredas vidare vid anmélan om vattenverksamhet.
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5.3.

Byggskedet

Under byggtiden kan storningar uppsta i perioder som uppfattas som omfattande. Storningarna kan
besta av buller, vibrationer och dammande arbeten frén arbetsfordon. Stérningarna &r 6vergéende och
upphor under driftskedet.

Under byggtiden ska trafiken héllas 6ppen ldngs vig 222 och anslutande vagar. Forsdmrad och/eller
begréinsad framkomlighet och tillganglighet kan periodvis rada i omradet.

Nedan finns potentiella storningar fran aktuellt projekt angivet:

I det fall fororenad mark patraffas bedoms risk for negativ paverkan i anldggningsskedet
framst kunna ske lokalt via damning, men paverkan skulle dven kunna ske i influensomréde
genom partikel- och féroreningstransport med dagvatten eller vid eventuell pumpning av
lansvatten om tillrackliga skyddsatgarder inte vidtas.

Risk for olycka med farligt gods kan vara férh6jd under byggtiden.

Buller, damning och vibrationer kan uppsta under byggtiden i normal omfattning.
Skyddsatgarder kommer att vidtas for att begransa spridningen.

Kulturmiljoer kan komma att paverkas negativt under byggtiden om markansprak kravs inom
vardefulla miljoer. Behovet av skyddsatgarder maste darfor utredas och genomféras om det
blir aktuellt.

Invasiva arter kan spridas till nya omraden om jordmassor inte hanteras pa ratt satt under
anldggningstiden. Om inte tillrackliga tgarder vidtas kan detta medfora storre behov av
bekdampningsinsatser under drifttiden, badde inom projektet och pa annan ort.

6. Atgarder

Foljande atgarder kan vara aktuella att vidta i projektet:

Om indikationer om fororeningsférekomst noteras i mark, asfalt eller massor innan eller
under markarbeten kommer arbetena stoppas och en anmailan om péatréffad fororening goras
till den lokala tillsynsmyndigheten. En plan for vidare undersékning och hantering av massor
samt lampliga skyddsatgirder kommer att tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten innan
arbetet aterupptas.

Skyddsatgarder syftar till att motverka att féroreningar sprids vidare exempelvis via damning,
via dagvatten eller vid eventuell lanspumpning. I det fall féroreningar patraffas i omradet
behover detta dven inforlivas i masshanteringsplan f6r att underlitta korrekt mass- och
avfallshantering.

Atgirder for att minska projektets klimatpaverkan genom 6versyn av materialval och
masshantering.

Samrad med berérda ledningséigare kommer ske i kommande skede av viigplanen. Atgirder
for att flytta eller anpassa berorda ledningar planeras for att dess funktion ska kunna behallas.

I det fall triden bed6ms som en allé fortsatt i utredningen och avverkning och/eller
beskdrning kommer behovas kan det komma att kridvas kompensationsétgarder.

Anpassningar, forsiktighetsmatt och skyddsétgarder for att minimera omgivningspaverkan kommer
utredas mer ingdende i det fortsatta arbetet med viagplanen.
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7.Bedodmning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte antas medféra betydande miljopéverkan eftersom
atgirdernas utmérkande egenskaper sdsom omfattning, anvindning av mark och andra
naturtillgdngar samt stérningar fran anlaggningen ar forhallandevis sma.

Trafikverkets dtgarder bedoms ha en marginellt negativ padverkan pa omrédet. Naturmiljon kan
komma att péverkas negativt i form av eventuell tradavverkning eller beskdarning vid kurvan pga.
planerad siktréjning. I omradet finns potentiella naturviardesobjekt som kan hysa ett visst naturvarde.

Lokalt sett kan landskapsbilden, i en marginell utstriackning, komma att paverkas negativt.
Landskapsbilden ar redan paverkad av den befintliga vigen med tillhérande busshéllplatser.

Vid breddning av busshallplats Stromma kanal som vetter s6derut mot vattnet, ar bedomningen att det
enbart behovs en anmélan om vattenverksamhet enligt 11 kap 9a § miljobalken. Av forordningen
(1998:1388) om vattenverksamhet m m framgér vad som kan anmélas. Da den bottenyta som
verksamheten omfattar i vattenomradet inte uppgar till 6ver 3000 m2 och atgarden inte strider mot
enskilda intressen bedoms &tgirden kunna anmailas som vattenverksamhet.

Trafikverket kommer i det fortsatta arbetet att striva efter att vigprojektet ska ge minsta majliga
intrang pa natur- och kulturviarden och pé landskapsbilden.
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8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om dtgirden kan antas medfora en betydande
miljopéverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket.

For dtgarder som kan antas medfora en betydande miljopéverkan kommer projektet uppréatta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkéannas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
samrada med en ut6kad samréidskrets i den efterféljande planeringen. Den ut6kade kretsen ska besta
av ovriga statliga myndigheter samt den allmanhet och de organisationer som kan antas bli berérda.

Om projektet inte antas medfora betydande miljopaverkan upprittas en miljobeskrivning som
inarbetas i planbeskrivningen for skede samradshandling.

Samrad som genomfors och inkomna synpunkter ska beskrivas i en samradsredogorelse. De
synpunkter som inkommit tidigare kommer att inarbetas i den nya samradsredogorelsen som tidigare
genomforda samrad.

8.2. Viktiga fragestallningar

Viktiga fragestéllningar som behover behandlas i det fortsatta arbetet ar:
e Framkomlighet for oskyddade trafikanter i form av sdkra gangstrak till och fran hallplatserna

Framkomlighet for oskyddade trafikanter i form av trafiksdker passage 6ver vag 222

e Samordning med Varmdoé kommun om den kommunala planeringen
e Spridning av eventuella fororeningar i naturmiljéer och boendemiljoer
e Trafik under byggtiden
¢ Anmilan om vattenverksamhet enligt MB 11 kap.
Under byggskedet finns risk for:

¢ Vid eventuell hantering av lanshéllningsvatten under byggproduktion finns risk fér spridning
av grumlande partiklar och spridning av eventuella markfororeningar om inte skyddsétgarder
vidtas.

e Buller och vibrationer fran byggtrafik, sprangning och schaktarbeten.

e Problem med framkomlighet for trafiken pa vig 222 och anslutande vagar.
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