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1. Sammanfattning

Detta samradsunderlag beskriver forutsiattningar, effekter och konsekvenser samt atgarder for
tillginglighetsanpassning av busshallplatserna Angsviigen (42278) i riktning mot Slussen och
Angsvigen (42279) i riktning mot Sollenkroka.

Busshallplatserna ligger i anslutning till vdg 222 som ir en statlig vag. I omradet ar
hastighetsbegransningen skyltad till 70 km/h och den totala trafikméngden uppnaér cirka 8001-12000
fordon per dygn. Vig 222 dr Varmdos huvudforbindelse till regionen. Vigen ar utpekad som ett
funktionellt prioriterat vignat (FPV) dar viagens funktion med avseende pa dagliga personresor,
godstransporter och kollektivtrafik ar viktig for tillgangligheten ur ett nationellt och regionalt
perspektiv.

I dagsliget saknar busshéllplatserna Angsvigen ett sikert gangstrak till och fran héllplatsligena samt
over vag 222. Hallplatsernas plattformar &r for trdnga samt for ldga i nivaskillnaden, vilket ar en
sdkerhetsrisk och det forsvarar vid pa- och avstigning av bussen, sirskilt for individer med
funktionsnedséttning. Héllplatserna ar dessutom for korta, vilket forsvarar bussens utpassering. Bada
hallplatserna ligger i anslutning till kurvor i en bergskéarning. Den bergiga terrdngen med
skogsvegetation runt omkring vigen samt ett backkron bidrar till begriansad sikt. En siktanalys har
utforts for att utreda basta majliga placering av busshallplatserna samt gangpassagen over viag 222.

Projektets atgdrder kommer att begrinsas till den befintliga vigens omedelbara ndromrade.
Sidoomradesatgirder i form av siktréjning samt justering av slantlutningar kan bli aktuella for att
uppna kraven enligt Trafikverkets regelverk VGU, Vagar och gators utformning.

I omrédet finns tva gillande detaljplaner och ett lokalt utpekat kulturmiljoomrade. Detta beskrivs
niarmare under avsnitt 4.2 och 4.4.

Under byggtiden kan storningar uppsta i perioder som uppfattas som omfattande. Storningarna kan
besta av buller, vibrationer och dammande arbeten fran arbetsfordon. Forsdmrad och/eller begransad
framkomlighet och tillgdnglighet kan periodvis rdda i omradet. Stérningarna ar 6vergaende och
upphor under driftskedet.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte antas medfora betydande miljopaverkan, se avsnitt 7
for vidare resonemang.
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2. Inledning

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en véagplan.

I borjan av planldaggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka miljon.
underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas medféra en betydande
miljopéverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berorda f4 mojlighet att yttra sig.

Samrad &r viktigt under hela planliaggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmidnhet
som berors. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en samrddsredogorelse.

Vagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillatlichets- Framtagning
. for lansstyrelsens beslut om av alternativa . rﬁwnign av planférslag Kungtrande och granskning Faststillelse
betydande miljépaverkan lokaliseringar p 8 samtev MKB  :
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
: betydande miljépaverkan av alternativ  godkannande (tillstyrkande)
¢ avev MKB
! SAMRAD :

Figur 1 .Planlédggningsprocessen fér vigplaner. Kélla: Trafikverket.

2.2. Bakgrund

Trafikverket tar fram en vigplan for tillgéinglighetsanpassning av busshéllplatserna Angsvigen
(42278) i riktning mot Slussen och Angsvigen (42279) i riktning mot Sollenkroka, i Virmdé kommun,
Stockholms ldn. Vagplanen berér tva hallplatser pa 6mse sidor om vag 222.

Tillganglighetsanpassning innebar bland annat att utformningen av busshéllplatsen ska folja
trafikforvaltningens riktlinjer (RiBuss) och Trafikverkets krav och rad pa vagar och gators utformning
(VGU). I kapitel 5 redogors for projektets planerade atgarder.

I projektomradet finns en anslutning till en enskild viig, Angsvigen. Denna enskilda vig ingar ej i
projektet.

SAMRADSUNDERLAG - Tillgénglighetsanpassning av busshallplatserna
Angsvigen Sida 5 av 28



Samradsunderlag 6.0

TMAI'I 0095

Teckenforklaring
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Figur 2. Oversiktlig orienteringskarta till Angsvégen. Kélla: Lantmditeriet.
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2.3. Brister och behov

Busshéllplats Angsvigen (42278) mot Slussen ir beléigen direkt efter en kurva i anslutning till en
bergskarning. Vaster om hallplatsen finns dnnu en kurva i anslutning till en skogsbeklddd
bergskarning samt ett backkron. Hallplatsen nés via ett smalt gdngstrik som avslutas i h6jd med
korsningen mellan vig 222 och Angsvigen. I dagsliget saknas det en siker dvergang for oskyddade
trafikanter over vig 222.

Figur 4. Busshdllplats Angsvégen (42278) mot Slussen med utblick mot véster. Foto: Loxia Group.
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Figur 5. Busshdllplats Angsvigen (42278) mot Slussen med utblick mot vdister. Foto: Loxia Group.

Busshallplats Angsviigen (42279) mot Sollenkroka #r beléigen dster om korsningen mellan vig 222 och
Angsvigen i direkt anslutning till en kurva i en bergskirning. I dagsliget gar de oskyddade
trafikanterna langs med vigrenen for att ta sig till och fran hallplatsen. Den bergiga terraingen med
skogsvegetation runt omkring vigen och backkronet viaster om héllplatsen bidrar till dalig sikt.
Avsaknaden av en siker 6vergadng over viag 222 bidrar till forsamrad sikerhet i omradet.

Figur 6. Busshdllplats Angsvégen (42279) mot Sollenkroka med utblick mot véster. Foto: Loxia Group.
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Figur 7. Busshdllplats Angsvigen (42279) mot Sollenkroka med utblick mot 6ster. Foto: Loxia Group.

Vid héllplatserna saknas tillrackligt med utrymme dels for vintande passagerare, dels for passerande
géngtrafikanter. Tranga plattformar skapar irritation och ar dven en sakerhetsrisk. Dessutom tar pé-
och avstigning langre tid om det uppstar trangsel. Plattformen har en 14g nivaskillnad vilket forsvarar
pa- och avstigning av bussen, sarskilt for individer med funktionsnedséttning.

2.4. Tidigare studier och pagaende projekt

Projektet har pagétt i cirka fyra ars tid. Grundforutsattningen for projektet var att hallplatsen skulle
byggas inom ramen for en liten och okomplicerad atgird med frivillig markatkomst pa befintlig vig
samt att atgirderna skulle innebira en marginell paverkan p& omgivningen. Vid Angsvigen bedoms
inte alla ovanndmnda kriterier uppfyllas och diarav kravs en formell planlaggningsprocess.

Ett samradsunderlag upprittades for hallplatsliget Angsvigen mot Slussen under varen-sommaren
2019. Samradsunderlaget holls tillgdngligt pd hemsidan for samréd under hosten 2019. Trafikverket
upprittade darefter en samradsredogorelse efter inkomna synpunkter. Samradsunderlaget och
samradsredogorelsen skickades darefter till lansstyrelsen for bedomning om projektets betydande
miljopaverkan. Efter samrad med lansstyrelsen tog Trafikverket beslutet att aterkalla drendet och
saledes avbrots det paborjade arbetet med Angsvigen.

Under hosten 2020 utfordes en siktanalys for hallplatserna vid Angsviigen, se avsnitt 2.4.1.

Under hosten-vintern 2020/2021 utreddes forutsittningarna for Angsviigen pa nytt. En ny
delbestillning upprittades darefter for busshallplatserna Angsvigen mot slussen och Angsvigen mot
Sollenkroka. De synpunkter som inkommit tidigare kommer att inarbetas i den nya
samradsredogorelsen som tidigare genomforda samrad.
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2.4.1. Siktanalys Angsvagen

Under hosten 2020 utforde Loxia pd uppdrag av Trafikverket en siktanalys for hallplatslaget
Angsvigen mot Slussen och mot Sollenkroka eftersom det rader siktproblem d héllplatserna ligger
mellan tvé skogbeklddda kurvor. Med hénsyn till siktforhallandena har Loxia dven tagit fram den bésta
mojliga placeringen av busshallplatserna och géngpassagen.

I avsnitt 5 redogors for placering av hallplatsldgen och gidngpassage med héansyn till siktforhéllandena i

omradet.
2.5. Projektets mal
2.5.1. Transportpolitiska mal

Trafikverket ska verka for att de transportpolitiska mal som riksdagen antog i maj ar 2009 (prop.
2008/09:93 "Mal for framtidens resor och transporter”) uppfylls. De transportpolitiska mélen bestér
av ett 6vergripande mal, samt ett funktionsmal och ett hinsynsmal. Det 6vergripande malet for svensk
transportpolitik ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och néringsliv i hela landet.

For att styra mot de transportpolitiska malen har Trafikverket en vision om att transportsystemet ska
vara smidigt, tryggt och gront. Trafikverkets vision "Alla kommer fram smidigt, gront och tryggt"
bygger pa de transportpolitiska mélen och beskriver hur transportsystemet kan bidra till 1angsiktig
héllbarhet.:

Projektet genomfors utifran de nationella transportpolitiska malen och Trafikverkets vision. Detta
handlar bland annat om att prioritera nya kollektiva 16sningar for alla grupper i samhillet. Att
projektet sdkerstiller att trafikinformationen till berérda aktorer ar palitlig for projektets behov.
Projektet ska bidra till att busshéllplatserna som bytesplatser ar attraktiva och trygga for alla berorda
resenérer

2.5.2. Projektmal

Projekts mal ar att vagplanen ska uppna god trafiksdkerhet och tillganglighet till berérda
busshaéllplatser. De priméra projektmalen ar:

« Busshéllplatsens plattform ska tillginglighetsanpassas sa att alla bussresenirer ges béttre
forutsattningar till att fardas kollektivt

« Skapa trafiksikra anslutningar och passager for oskyddade trafikanter

o Andelen bussresor ska 6ka

Regeringen har satt ett mal att busshéllplatser och stationer ska tillgénglighetsanpassas for att
resenarer med nedsatt rorelse- eller orienteringsférméga ska kunna anvianda kollektivtrafiknatet
sjalvstandigt. Trafikverket vill bygga om och forbattra busshéllplatser i Stockholms l4n i syfte att 6ka
tillgangligheten och sikerheten for samtliga trafikgrupper. En tillgédnglighetsanpassad busshéllplats
bidrar till att fler manniskor har mojlighet att fardas kollektivt vilket bidrar till att minska
miljobelastningen.

! Trafikverket (2020) Tillgénglighet i ett hallbart samhalle
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2.5.3. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestir av ett 6vergripande mél, generationsmélet samt 16

miljokvalitetsmal. Generationsmalet innebér att vi ska 16sa stora delar av vara miljoproblem nu och

inte ldimna 6ver dem till kommande generationer.

For att na en hallbar samhallsutveckling som leder till ovanstdende har 16 miljokvalitetsmél antagits
av riksdagen. Malen ar kopplade till Trafikverkets arbete med hinsynsmaélet och ska uppnés genom

Trafikverkets verksamhet och planering. De 16 miljokvalitetsmalen listas nedan.

1. Begransad klimatpéverkan

2. Skyddande ozonskikt

3. Grundvatten av god kvalitet

4. Ett rikt odlingslandskap

5. Frisk luft

6. Saker stralmiljo

7. Hav i balans samt levande kust och skirgard
8. Storslagen fjallmiljo

9. Bara naturlig forsurning

10. Ingen 6vergodning

11. Myllrande vatmarker

12. God bebyggd miljo

13. Giftfri miljo

14. Levande sjoar och vattendrag
15. Levande skogar

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Inom projektet bedoms féljande miljomal potentiellt bli berérda av projektet: I detta projekt berors
fraimst mélen Begriansad klimatpéaverkan, Frisk luft, Bara naturlig forsurning, Ingen 6vergédning,

Giftfri miljo och God bebyggd miljo.

SAMRADSUNDERLAG - Tillgénglighetsanpassning av busshallplatserna
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3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

\

’

Teckenforklaring N
- 0 50 100 150 200m A

"~ 7 Utredningomrade
& Busshallplats —L

© Lantmiteriet.

Figur 8. Utredningsomrade. Kdlla: Lantmditeriet.

Trafikverket har identifierat ett utredningsomrade som avgransar projektets utbredning. Inom
utredningsomradet utreds mojliga placeringar och utformningar.

Influensomrédet avser det omrade dir miljoeffekter kan uppsta. Det kan i vissa fall g& utanfor
utredningsomrédet, beroende pa vilken miljoaspekt som avses. Ibland ar det begrinsat till vigens
omedelbara niromride, medan det i andra avseenden ofta paverkar ett vidare kringomrade. Det
forvantade influensomradet for en miljoeffekt ar saledes inte alltid vagplanens utredningsomrade,
utan behandlas i detta dokument under respektive miljoaspekt. Storningar som uppkommer i
samband med byggnation av vig samt de omraden som berors av de fysiska forandringar som
projektet for med sig inkluderas i influensomradet.

3.2. Tid

Planerad byggstart och fardig anlaggning for projektet bedoms till ar 2024. Horisontér for projektet ar
2040, vilket ar det framtida &ret som exempelvis trafikprognoser och effekter baseras pa.

SAMRADSUNDERLAG - Tillgénglighetsanpassning av busshallplatserna
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4. Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

4.1. Befintlig anlaggning, trafik och anvandargrupper

4.1.1. Vag och trafik

Viag 222 ar Varmdos huvudforbindelse till regionen. Vag 222 har ett statligt vaghallaransvar och
stracker sig frén Slussen i Stockholm, forbi Nacka, Gustavsberg och avslutningsvis i Stavsnis. Vagen
har varierande standard liangs med hela strackan och 4r bland annat motorvig, landsvig och
stadsgata.

Inom utredningsomradet ar det en allmén tvéafiltsvig med vagbredd om cirka sex meter.
Hastighetsbegransningen ar skyltad till 70 km/h och den totala trafikméangden ingér i spannet 8001—
12000 fordon per dygn varav 401—800 fordon ar tung trafik, enligt Trafikverkets totala drsdygnstrafik
(ADT) fran 2017. Se Tabell 1 for totala trafikméngden &r 2017. Enligt Effekter vid viiganalyser (EVA)
sé ar trafikuppriakningstalen &r 2040 for personbil 1,43 i Stockholms lan och for lastbil 1,52. Se Tabell
2 for trafikméngden uppraknad till 2040.

Tabell 1. Totala trafikmdngden (ADT) Gr 2017

Totala trafikmédngden 2017 Matar ADT ADT ApT
(Totalt) (Personbilar) (Lastbilar)
Vag 222 2017 8680 7910 770 (8%)

Tabell 2. Trafikmédngden (ADT) uppréknad till Gr 2040.

Trafikmingden uppriknad till 2040 Matar ADT ADT ADT
(Totalt) (Personbilar) (Lastbilar)
Vag 222 2017-2040 12480 11310 1170 (9%)

Vig 222 ar utpekad som ett funktionellt prioriterat vagnat (FPV) dir vagens funktion, med avseende
pa dagliga personresor, godstransporter och kollektivirafik, ar viktig for tillgangligheten ur ett
nationellt och regionalt perspektiv. Inom utredningsomradet har vigsystemet klassats som en
kompletterande regionalt viktig vig vilket innebéar att vigen binder ssmman kommuncentrum och
produktionsnoder inom regioner och lan.

Vigens klassificering baserat pa hur viktig den ar for det totala vignétets forbindelsemdjlighet ar klass
3, pa en skala fran klass 0, som omfattar de viktigaste vigarna, till klass 9 som utgér de minst viktiga
vagarna.

Inom utredningsomradet ar vag 222 utpekad som sekundar vig for farligt gods. De priméra viagarna
bildar ett huvudvagnit for genomfartstrafik medan sekundira véagar ar avsedda for lokala transporter
till och fran de priméra transportviagarna. Sekundéra végar ar inte tilldtna for genomfartstrafik men
ofta transporteras en mindre méngd farligt gods pa dessa vagar.

Busshallplatsens ldge ingér €j i det transeuropeiska transportnitet (TEN-T) och kraver darfor ingen
trafiksdkerhetsanalys.
4.1.2. Kollektivtrafik

Vig 222 ir en utpekad vig for kollektivtrafik i det funktionellt prioriterade vagnatet (FPV).
Trafikverket har som utgdngspunkt att tillganglighet, ur ett nationellt och regionalt perspektiv, ska
prioriteras pa de vagar som ingar i FPV.

SAMRADSUNDERLAG - Tillgénglighetsanpassning av busshallplatserna
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Hallplats Angsviigen trafikeras av busslinje 433 och 434. Enligt SL:s linjetabell trafikeras hallplatsen
cirka 50 génger pé vardagar och cirka 30 ginger pa lordag, sondag/helgdag.

4.1.3. Gang- och cykeltrafik

Idag saknas sikra gang- och cykelstrak till och fran héllplatserna samt en siker passage over vig 222.

Hiéllplatslaget mot Slussen nés via ett smalt gidngstrak som striacker sig fram till korsningen mellan vag
222 och Angsviigen. Gingvigen leds sedan vidare till en smal skogsstig norr om vig 222.

Hiéllplatslaget mot Sollenkroka saknar en siaker gangvag. I dagslaget gir de oskyddade trafikanterna
langs med vigrenen for att ta sig till och fran hallplatsen.

DR 0%

Figur 9. Smalt géngstrék som leder till busshéliplats Angsvégen i riktning mot Slussen. Gdngstréket avslutas vid
korsningspunkten mellan vig 222 och Angsvégen. Foto: Loxia Group.

Figur 10. Gdngstréket som avslutas vid korsningspunkten mellan vég 222 och Angsvégen leder in till en skogsstig. Foto:
Loxia Group.
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4.1.4. Olyckor

For att f& en 6vergripande bild av vilka trafikolyckor som har skett inom utredningsomrédet har
statistik fran Transportstyrelsens olycksdatabas (STRADA, Swedish Traffic Accident Data Acquisition)
inhdmtats. Statistiken inrapporteras av sjukvird och polis och stddjer sig pa uppgifter om skador och
olyckor inom vigtransportsystemet.

Utdraget frin STRADA har gjorts for perioden 2010 till 2018. Totalt har fem olyckor rapporterats. Av
dessa har tre klassats som lindriga olyckor och tvé som méttliga olyckor. Den vanligaste olyckstypen i
omradet ar singelolyckor med motorfordon.

4.1.5. Ledningar

Trafikverket har begirt ledningsunderlag fran ledningskollen och i omradet finns korsande och
langsgdende luftledningar som dgs av Skanova och Vattenfall. Norr om vig 222 ligger en markforlagd
telekabel utmed vag 222.

4.1.6. El och belysning

I dagslaget saknas det belysning vid héllplatserna. For att uppfylla kraven enligt VGU behovs det
troligtvis sex till sju belysningspunkter. Belysningsstolparna bor i forsta hand vara placerade pa
samma sida av viagen och i detta fall utreds den sédra sidan for att undvika berg. Slutgiltig placering
kommer att redogoras for i senare skede.

Ett nytt belysningsskép med fjarrstyrningsutrustning ska placeras s att det gar att utfora service och
ovriga arbeten pa ett sikert sitt.
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4.1.7. Avvattning

Omradet avvattnas delvis genom ytlig avrinning pd hardgjorda ytor samt via diken sydost ner mot
recipienten Hovnorssjon. Omradet avvattnas forbi busshéllplatsldgena vidare via vigdiken och en
trumma under véag 222 vilket leder dagvatten fran diket pa norra sidan till s6dra sidan av vagen.

Béda busshéllplatserna sluttar 6sterut ner mot Hovnorssjon och tidigare har inga dagvattenbrunnar
erfordrats for att hantera dagvatten.

4.2. Kommunala planer

4.2.1. Oversiktsplan (OP)

Virmdo kommuns 6versiktsplan (OP) 2012—2030, antogs av kommunfullmiktige den 14 december
2011. Kommunen har en 6kande tillvaxt och kopplingen till Storstockholm &r viktig. Den regionala
tillvaxten ar av stor betydelse och kommunen strivar efter att virmdoborna ska fa en bittre
framkomlighet pé vagnatet framst via kollektivtrafiken for att minska paverkan pa miljon samt
paverka resmonstret i en hallbar riktning. Vairmdoé kommuns léngsiktiga mél for samhallsutvecklingen
betraffande kommunikationen ar att kapacitetsforstarka kollektivtrafiken.

4.2.2. Detaljplaner (DP)

Utredningsomradet omfattas av tva gillande detaljplaner, byggnadsplanen 01-DJ01953 och
omréadesbestimmelsen 0120-P13/4.

Teckenférklarning N

£ Busshillplats  Detaljplaner e — T —] A
[~ Utredningomrade [ Bpl 01--DJO-1953 o <0 100 150 200m
[ 0b-120-p13/4 © Lantmateriet.

Figur 11. Projektets utredningsomrdde omfattas av en detaljplan och en omrddesbestimmelse.
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Byggnadsplanen 01-DJO1953 faststilldes 1963-10-22. I beslutsunderlaget framliggs att
planbestimmelsen huvudsakligen ar avsedd for fritidsbebyggelse och jordbruk med stodnaringar.

I byggnadsplanen framkommer att ingen tradféllning inom omrédet ar tilldtet mer 4n vad
byggnadsnidmnden och skogsvardsstyrelsen beviljar. Forbudet giller dock inte heller torra triad och
omréden som utlagts som vigmark.

Da ildre planer saknar sarskild genomforandetid ar det viktigt vid ny planlaggning att beakta
byggnadsplaner som omfattas av forbud enligt paragraferna 110 samt 113 i byggnadslagen.

Omradesbestimmelsen 0120-P13/4 vann laga kraft 2013-06-04. Syftet med bestimmelsen ar att
vagleda och sdkerhetsstilla att utvecklingen av mark och bebyggelse inom omradet sker med
beaktande av de kulturvirden som finns i form av dldre byggnader och landskap.

Liangs vag 222 i plankartan anvénds beteckningen “allmén vag” och ingar darav i huvudnitet med hog
framkomlighet, stort korsningsavsténd, stort trafikflode och fa utfarter. Markanvandningen som
berors av busshéllplatsens atgarder utgors enligt planbeskrivningen av vigmark, allmén plats samt
park/plantering.

I omradesbestaimmelsen (0120-P13/4) finns utpekade omraden som ska anpassas till omradets
kulturhistoriska viarden i form av édldre byggnader och landskap. Det framgar att fordndring av miljon,
inklusive mark, trad och annan gronska kan forvringa omréadets karaktar. Vid planering av
anldggningar sdsom vag- och cykelbana, bullerplank etc. ska de utformas pa ett sdtt som ar anpassat
till miljon och landskapsbilden.

Trafikverket ska i den fortsatta planprocessen samrada med kommunen om ovanstidende. En viagplan
far dock inte uppréttas i strid med en detaljplan. Utgdngspunkten ar att vigplanen ska vara anpassad
till géllande detaljplan. Om detta inte ar mojligt eller om avvikelsen inte ryms inom kriteriet mindre
avvikelse, behover detaljplanen dndras eller upphéavas.

4.3. Landskapsbild

Visuellt ir landskapet kring vig 222 och Angsvigen smaskaligt. Det karaktiriseras av
skiargardslandskapet och en bergig terrang. Bebyggelsen ligger utspridd i skogsmarken en bit fran vig
222, Blandskogen domineras av tridslagen ek, tall och bjork. Vagrummet ar smalt och langstrackt.
Uppvaxt skogsvegetation begransar vigrummet pa 6mse sidor om vigen.

Utredningsomradet bestar mestadels av grasyta, till viss del 4ven berg i dagen och trad i framkant av
skogsmark mot vigen. Oster om aktuellt hallplatslige passerar vig 222 genom bergsskirning. Dir
vagen gar forbi Hovnorssjon far trafikanterna utblick 6ver sjon.

4.4, Kulturmiljo

Enligt 6versiktsplanens beskrivning ar hela Varmdo skéargard av riksintresse for friluftsliv
och naturvérd och ska i forsta hand bevaras. I Varmdo finns det ett antal geografiskt avgransade
omraden av riksintresse for naturvard, friluftsliv, kultur, fiske, vindkraft, sjéfart och totalférsvaret.

Utredningsomradet omfattas delvis av ett lokalt kulturmiljoomrade, 19. Barnvik, Djuro socken.
Utbredningen av den utpekade lokala kulturmiljoomradet d4r densamma som omrédesbestammelsen
0120-P13/4, se Figur 11. Stockholms ldns museum och Virmdé kommun har pekat ut omradden som ar
sarskilt vardefulla for kulturmiljéovarden ur ett lokalt perspektiv. Dessa omraden har for kommunen en
vardefull kulturhistorisk struktur i behall i exempelvis landskap, fornldmning och bebyggelse. Barnvik
by bevarar dldre agrar bebyggelse fran 1800-talet och sekelskiftet 1900. Inom byomradet finns ett
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tiotal bevarade bostadshus, flera ekonomibyggnader och uthus samt enstaka lantarbetarldgenheter.
Byn har samhillshistoriska virden i och med att den bidrar till férstaelsen av hur livet kunde se ut i det
forindustriella Varmdo.

Enligt Riksantikvarieambetets fornsok finns inga kidnda fornlamningar eller kulturminnen inom
utredningsomradet.

4.5. Naturmiljo

Varmdo kommuns naturmiljo ar skargardsmiljo och utgor en tredjedel av Stockholms skéargard.
Skargardsmiljon bestar av smabruten mark med en méangd naturtyper. Den generella beskrivningen
for innerskargérdens natur &r att den bestar av storre skogar, ldnggrunda vikar och jordbruk. Miljon
pé land ar paverkad av ménniskan i storre eller mindre omfattning och det finns en nira koppling
mellan natur-och kulturvirdena bade i skog- och jordbrukslandskap. Enligt kommunens Gversiktsplan
ar de samlade natur-och kulturviardena i kustomrédet och skdrgarden av riksintresse enligt 4 kap
1,2,488 MB.

Omfattande gronomraden finns pa Varmdo och de dr i huvudsak sammankopplade. Livsmiljéer
kopplade till barrskog dominerar och i det aktuella inventeringsomradet i anslutning till vigomradet
bestar till storsta del av barrskog med inslag av blandad 16vskog. Omradet har inslag av berg i dagen
och vigkanten bestar av hivdad flora.

4.6. Naturvardesinventering avseende biologisk mangfald

Syftet med Naturvardesinventering (NVI) forstudie ar att samla dokumenterad information om
potentiella naturviardesobjekt som finns i eller i narheten av det aktuella vigomradet, inom
utredningsomradet infér kommande arbeten. Informationen ska ligga till grund for underlag till
kommande NVI filtstudie.

Forstudien har utforts enligt SIS standard SS 199000:2014. Naturviardesobjekt identifieras utifran
studier av kartor och flygbilder samt tillgingligt kunskapsunderlag. Naturviardesbedomning pa
forstudieniva har alltid statusen preliminiar bedémning. I senare skede niar NVI pé faltniva ska
genomforas identifieras omraden med naturvirdesklass 1, 2 och 3.

4.6.1. Naturvardsarter

Vid naturvirdesinventeringens utsok fran ArtDatabankens databaser dterfinns fem rodlistade arter
och tva frimmande arter inom inventeringsomradets avgransning.

Vaxter

e Slatterfibbla (Hypochaeris maculata L) Nira hotad (NT)
Faglar

e Tornseglare, Apus apus Starkt hotad (EN)

e Havsorn, Haliaeetus albicilla Nara hotad (NT)

e  Gronfink, Chloris chloris Starkt hotad (EN)

e Stare, Sturnus vulgaris Sarbar(VU)
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4.6.2. Invasiva arter
e Parkslide, Reynoutria japonica, Mycket hog risk for invasivitet (SE)

e Jatteslide, Reynoutria sachalinensis, Mycket hog risk for invasivitet (SE)

4.6.3. Riksintresse

Enligt Naturvérdsverket finns riksintresse for hogexploaterad kust enligt 4 kap 2—388 Miljobalken och
Riksintresse for rorligt friluftsliv enligt 3 kap. 6 § Miljobalken (1998:808). Rorligt friluftsliv for de
samlade natur- och kulturviardena i kustnidra omraden och skdrgarden i Stockholms lan, vilket beror
det aktuella inventeringsomradet.

4.7. Boendemilj6 och hélsa

4.7.1. Buller och vibrationer

Buller fran olika transportsystem kan ge upphov till storningar och obehag som paverkar hilsa och
livskvalitet. Den vanligaste reaktionen hos en méanniska som utsitts for buller dr en kénsla av obehag.
Darutover kan buller orsaka stressreaktioner, trotthet, irritation, blodtrycksférandringar,
somnstorningar och férsamrad kognitiv forméga.

Vibrationer kan medfora skador pa byggnads- och anldggningskonstruktioner samt vara stérande for
maéanniskor som vistas i byggnaderna. Vibrationer fran fordonstrafik ar oftast relativt mattliga jamfort
med vibrationer fran sparbunden trafik, forutsatt att vigytan inte innehéller gropar och andra storre
ojaimnheter. Normalt finns endast risk for paverkan av vibrationer pa byggnader inom 25 upp till 50 m
fran vag.

Projektet atgarder bedoms inte medfora négot tillkommande trafikbuller. Under byggtiden kan
storningar uppsta i perioder som uppfattas som omfattande. Storningarna kan besta av buller,
vibrationer och dammande arbeten fran arbetsfordon. Stérningarna ar 6vergaende och upphor under
driftskedet.

4.7.2. Luft

Enligt Stockholms Luft och Bulleranalys (SLB) vilka arbetar pa uppdrag av Ostra Sveriges
Luftvardsforbund beriknas drsmedelhalterna for utslappséret 2020 av partiklar (PM10) vara 10-15
ug/m3 inom utredningsomradet. For berdknad drsmedelhalt, enligt samma utslappsar som ovan, ar
kvavedioxid (NO2) 10-15 ug/m3. Miljokvalitetsnormen for luft ar 40 pg/ms3 fér bada parametrarna
och miljokvalitetsmalet Frisk luft ar 15 ug/m3 med avseende pé partiklar och 20 ug/m3 for
kvavedioxid. For viag 222, vid berérd korsningspunkt, bedoms NO2 vara 15—20 ug/m3.

Projektet bedoms inte forsamra luftkvaliteten. Projektet bedoms inte medféra att miljokvalitetsnormer
for luft 6verskrids enligt luftvardsforordning (2018:740).

4.7.3. Fororenad mark

Inom och i direkt anslutning till utredningskorridoren finns inga kinda omraden med féroreningar
enligt Naturvardsverkets metodik for inventering av fororenade omraden (MIFO).

I 6vrigt formodas marken narmast intill vag 222 i viss man hysa forhojda halter av vissa féroreningar
kopplade till trafiken, sésom metaller och petroleumprodukter. Framst géller detta i vigdikens
innerslanter, mot vigbanan.
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4.8. Geotekniska forhallanden

Enligt Sveriges geologiska undersékning (SGU) bestir omradet kring busshallplatsligena Angsviigen
pé Stavsnésvigen av urberg samt postglacial lera med inslag av torv.

SGUs kartjénst visar att omradet vid busshallplatsligena Angsvigen bedéms ha medelhég
genomslapplighet av vatten dar det finns urberg. I omradena dar det finns postglacial lera med inslag
av torv bedéms det vara 1lag genomslapplighet.

5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1. Lokalisering, utformning och omfattning

Projektets atgirder begréansas till den befintliga vigens omedelbara naromrade och ska inkludera
tillginglighetsanpassning av busshallplatserna Angsvigen pa 6mse sidor om viigen samt anliggning av
géngpassage med ny refug i anslutning till hallplatslagena. Sidoomradesatgarder i form av siktréjning
samt justering av sldntlutningar kan bli aktuellt for att uppna kraven enligt Trafikverkets regelverk
VGU, Vigar och gators utformning.

Projekterat forslag innebar att mark kommer behéva tas i ansprék vid tillgéanglighetanpassning av
busshéllplatserna. For att 6ka sikten kravs en viss tridavverkning. Vidare kan en luftledning komma
att paverkas vid forskjutning av busshéllplatsen Angsvigen i riktning mot Slussen.

Hosten 2020 utfordes en siktanalys for att utreda den basta majliga placeringen av busshallplatserna
och géngpassagen. Utredningen visade att busshallplatsen mot Sollenkroka har godkind siktstracka
och darmed planeras tillganglighetsanpassning av héllplatsen ske i befintligt lage. Busshallplatsen i
riktning mot Slussen uppnér inte VGU:s krav pa siktstricka i befintligt 14ge. Om hallplatsen mot
Slussen forskjuts visterut strax efter backkronet uppnas godkind siktstricka osterut. Vasterut kravs
siktréjning for att uppna godkand siktstriacka, se Figur 13.

For att uppné godkind siktstracka osterut for oskyddade trafikanter kan gngpassagen anlaggas i
anslutning till backkronet. Vasterut begransas dock sikten av den bergiga terrangen i kurvan och
VGU:s krav uppnas inte. For att uppna VGU och RiBuss krav kravs siktrojning i innerkurvan.
Alternativt ansoker projektet om dispens for kortare siktstracka.

Busshallplats Angsviigen mot Slussen foreslés att utformas enligt typ C, se Figur 12. Busshéllplats
Angsvigen mot Sollenkroka planeras att utformas enligt typ D, se Figur 12. I Figur 13 illusteraras det
primaira atgirdsforslaget for placering av busshallplatserna samt géngpassage som tagits fram med
hénsyn till god sikt. Detaljerad utformning och markansprak kommer att presenteras och utredas till
nésta skede i planldggningsprocessen.

De barande beldggningslagren i vigkonstruktionen brukar vanligtvis dimensioneras for en livslangd pa
20 ar. Trafikmingden och de geotekniska forutsattningarna géllande tjéllyftsproblematik ar tva
faktorer som kommer att beaktas vid dimensionering. Detta kommer att redogoras i senare skede.
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TYP C:FICKHALLPLATS LANDSBYGDSMILJO VR 60-70

VR 60-70

Sikistracka 130m

Hojdpunkt pd profil,
skapar et dolt kron

B Sikistrdckan som krdvs for att
 klara 160m

Sikistracka 160m

Flyttas
gangpassagen
mer tster ut
skyms sikfen av
kronet pa profilen

Figur 13. Forslag pa placering av gangpassage samt hallplatserna for att uppna den badsta mojliga siktstrackan i omradet.
Gron linje illustrerar godkand siktstracka. Rod linje illustrerar siktstrackan for projekterat forslag. Streckad rod linje ar
siktstrackan som kravs enligt VGU och RiBuss.

5.2. De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper.

5.2.1. Markanvéandning

Kommunens markanviandning och berorda detaljplaner behandlas i avsnitt 4.2. Projektets atgiarder
kommer att forhélla sig till befintlig vig 222 och dess ndromrade. Atgirderna kommer innebira att
mindre mark tas i ansprék, men utbredningen ar inte utredd i dagslaget. En viss tradavverkning kan
tillkomma. Trafikverket beaktar kommunens planerade markanvindning och samrader om projektets
planerade atgarder med berérda markiagare och kommunen.
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5.2.2. Landskap

Det foreslagna utredningsomrédet har valts med omsorg for att undvika negativ paverkan pé
landskapsbilden. Trafikverkets bedomning &r att planerade atgarder inte paverkar den 6vergripande
karaktdren pa omrédet mer dn marginellt. Visserligen kan landskapet, lokalt sett, komma att paverkas
négot men med anledning av dtgidrdens ringa storlek ar Trafikverkets bedomning att
tillganglighetsanpassningen inte kommer paverka den 6vergripande landskapsbilden negativt.

5.2.3. Kulturmiljo

Inga kinda kulturhistoriska lamningar finns inom utredningsomrédet.

Hallplats Angsvigen i riktning mot Slussen planeras att forskjutas inom ett omrade som omfattas av
ett lokalt kulturmiljdomréde, ”19. Barnvik, Djur6 socken”. Inom det lokala kulturmiljbomradet ar det
viktigt att bevara dldre lantlig bebyggelse fran 1800-talet och sekelskiftet 1900. Atgirderna planeras
mestadels att byggas pa asfalt, i viagdiken och/eller pa skogsmark. Kulturmiljovardet bedoms séledes
som lagt. Till f6ljd av att ingreppen i sig 4r mindre och sker intill vigomradets narhet bedoms
paverkan prelimirt som obetydlig.

Om en fornlamning skulle péatraffas i samband med griavning eller annat arbete, ska arbetet
omedelbart avbrytas till den del fornldmningen berdors. Vidare ska den som leder arbetet omedelbart
anmala forhallandet till Lansstyrelsen (2 kap. 10 § kulturmiljolagen 1988:950).

Riksintresset for ett rorligt friluftsliv bedoms péverkas positivt da tillgédngligheten tillgodoses inom
projektet och en sidker gdngpassage 6ver viagen upprattas.

5.2.4. Naturmiljo

Forstudien har identifierat potentiella naturviardesobjekt inom utredningsomrédet. Fynden kan
potentiellt hysa ett visst naturvirde. Ingen naturvirdesbedomning har gjorts i férstudien men férhéjda
naturvirden kan eventuellt forvintas dar det forekommer redan kdnda naturviarden, exempelvis
rodlistade naturvardsarter samt riksintresse for friluftsliv. Fynd av invasiva arter kan komma att
behova beaktas.

Tillgdnglighetsanpassningen bedoms kunna paverka naturmiljon i form av blandskog och berg i dagen
negativt. Omfattningen beddms bli ringa, i jimforelse med exempelvis en ny vag, d& projektet innebar
forskjutning och anpassning av busshéllplatsldgen i anslutning till befintlig vag.

5.2.5. Boendemiljo och halsa

I anslutning till hallplatserna finns ett fatal bostader vilka kan komma att paverkas negativt av
vibrationer under byggskedet.
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5.3.

Byggskedet

Under byggtiden kan storningar uppsta i perioder som uppfattas som omfattande. Storningarna kan
besta av buller, vibrationer och dammande arbeten fran arbetsfordon. Stérningarna ar 6vergaende och
upphor under driftskedet.

Under byggtiden ska trafiken hallas 6ppen ldngs viag 222 och anslutande viagar. Forsamrad och/eller
begrinsad framkomlighet och tillgianglighet kan periodvis rada i omrédet.

Nedan finns potentiella storningar frén aktuellt projekt angivet:

I det fall fororenad mark patraffas bedoms risk for negativ paverkan i anldggningsskedet
framst kunna ske lokalt via damning, men paverkan skulle dven kunna ske i influensomréde
genom partikel- och féroreningstransport med dagvatten eller vid eventuell pumpning av
lansvatten om tillrackliga skyddsatgarder inte vidtas.

Risk for olycka med farligt gods kan vara férh6jd under byggtiden.

Buller, damning och vibrationer kan uppsta under byggtiden i normal omfattning.
Skyddsatgarder kommer att vidtas for att begransa spridningen.

Kulturmiljoer kan komma att paverkas negativt under byggtiden om markansprak kravs inom
vardefulla miljoer. Behovet av skyddsatgarder maste darfor utredas och genomféras om det
blir aktuellt.

Invasiva arter kan spridas till nya omraden om jordmassor inte hanteras pa ratt satt under
anldggningstiden. Om inte tillrackliga tgarder vidtas kan detta medfora storre behov av
bekdmpningsinsatser under drifttiden, badde inom projektet och p& annan ort.

6. Atgarder

Foljande atgarder kan vara aktuella att vidta i projektet:

Om indikationer om fororeningsférekomst noteras i mark, asfalt eller massor innan eller
under markarbeten kommer arbetena stoppas och en anmailan om péatréffad fororening goras
till den lokala tillsynsmyndigheten. En plan for vidare undersékning och hantering av massor
samt lampliga skyddsatgirder kommer att tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten innan
arbetet aterupptas.

Skyddsatgarder syftar till att motverka att féroreningar sprids vidare exempelvis via damning,
via dagvatten eller vid eventuell lanspumpning. I det fall féroreningar patraffas i omradet
behover detta dven inforlivas i masshanteringsplan f6r att underlitta korrekt mass- och
avfallshantering.

Atgirder for att minska projektets klimatpaverkan genom Gversyn av materialval och
masshantering.

Samrad med berérda ledningséigare kommer ske i kommande skede av viigplanen. Atgirder
for att flytta eller anpassa berorda ledningar planeras for att dess funktion ska kunna behallas.

Anpassningar, forsiktighetsmatt och skyddsatgéirder for att minimera omgivningspaverkan kommer
utredas mer ingdende i det fortsatta arbetet med véigplanen.
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7.Bedomning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte antas medféra betydande miljopéverkan eftersom
atgirdernas utméarkande egenskaper sésom omfattning, anvindning av mark och andra
naturtillgdngar samt stérningar fran anldggningen ar forhallandevis sma.

Trafikverkets atgiarder bedoms ha en marginellt negativ paverkan pd omrédet. Naturmiljon kan
komma att paverkas negativt i form av att blandskog och berg i dagen kan paverkas i och med planerad
siktrojning. Lokalt sett kan landskapsbilden komma att paverkas negativt. Dock ar landskapsbilden
redan paverkad av den befintliga vigen med tillhérande busshéllplatser. Vid forskjutning av
busshallplatsliget Angsviigen i riktning mot Slussen, nigra fatal meter viisterut, stills krav p4 att
hénsyn tas till det lokala kulturmiljdomradet, 19. Barnvik, Djur6 socken.

Trafikverket kommer i det fortsatta arbetet att striva efter att vigprojektet ska ge minsta mojliga
intrang pa natur- och kulturvirden och pa landskapsbilden.

8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgidrden kan antas medfora en betydande
miljopéverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket.

For atgiarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan kommer projektet uppritta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkénnas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
samrada med en utdkad samradskrets i den efterf6ljande planeringen. Den ut6kade kretsen ska besta
av Ovriga statliga myndigheter samt den allmédnhet och de organisationer som kan antas bli berérda.

Om projektet inte antas medfora betydande miljopaverkan upprittas en miljobeskrivning som
inarbetas i planbeskrivningen for skede samradshandling.

Samrad som genomférs och inkomna synpunkter ska beskrivas i en samradsredogorelse. De
synpunkter som inkommit tidigare kommer att inarbetas i den nya samrédsredogorelsen som tidigare
genomforda samrad.
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8.2. Viktiga fragestallningar

Viktiga fragestéllningar som behover behandlas i det fortsatta arbetet ar:

e Framkomlighet for oskyddade trafikanter i form av sdkra gingstrék till och frén hallplatserna
e Framkomlighet for oskyddade trafikanter i form av trafiksaker géngpassage 6ver viag 222

e Samordning med Varmd6 kommun om den kommunala planeringen

e Spridning av eventuella fororeningar i naturmiljoer och boendemiljoer

e Trafik under byggtiden

Under byggskedet finns risk for:

e Vid eventuell hantering av lanshéllningsvatten under byggproduktion finns risk for spridning
av grumlande partiklar och spridning av eventuella markfororeningar om inte skyddsétgarder
vidtas.

e Buller och vibrationer frén byggtrafik, sprangning och schaktarbeten.

e Problem med framkomlighet for trafiken pa vig 222 och anslutande végar.
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@
2 TRAFIKVERKET

Postadress: Trafikverket, 172 90 Sundbyberg
Besotksadress: Solna strandvéag 98, 171 54 Solna
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020—-600 650

www.trafikverket.se
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