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1. Sammanfattning

Trafikverket har i uppdrag att tillgdnglighetsanpassa busshéllplatsen Stromma kanal
41341 mot Sollenkroka i Virmd6 kommun, Stockholms l4n. Vid inventering av berérd
hallplats har Trafikverket konstaterat att busshallplatsen har brister ur ett tillgdnglig-
hetsperspektiv. Hallplatsen ar idag inte anpassad for alla potentiella resenarer. Héllplat-
sen ar trang och saknar sékra ytor for oskyddade trafikanter. Busschaufforens sikt ar be-
gransad vid utfart fran hallplatsen. Befintligt 6vergangsstille anses bristfalligt ur saker-
hetssynpunkt for oskyddade trafikanter. Ovanstaende begréansningar definierar planom-
radets utbredning for hallplatsen Strémma kanal.

Trafikverket planerar att behalla busshallplatsens position dock behdver héllplatsen
breddas i bakkant av sikt- och tillgdnglighetsskal. Breddningen av hallplatsen kommer
innebira att en spont monteras i vattnet for att stdja héllplatsen. Detta utreds vidare i
och med att anmélan om vattenverksamhet gors. Naturmiljon paverkas da tidigare ej be-
byggd mark intill vatten bebyggs. Atgirderna kommer att kriva strandskyddsdispens d&
mark i anslutning till busshéallplatsen utgors av kvartersmark avsatt for smabatshamn
och vattenomrade bestaende av teknisk anldggning och smabatshamn. Trafikverket ska i
den fortsatta planprocessen samrada med kommunen gillande vattenomréadet som tas i
ansprak i vigplanen. Vagplanen far inte strida med en detaljplan. Om atgirderna inte
ryms inom kriteriet mindre avvikelse av detaljplan, ska detaljplanen &ndras eller uppha-
vas.

En tillgdnglighetsanpassad busshallplats med sidkrare och battre utformning kan bidra
till 6kat kollektivt resande och dr ddrmed en atgird som bidrar till positiva effekter for
manniskors hilsa och miljo. Detta ligger i linje med det 6vergripande miljomaélet; gene-
rationsmalet, som ger vigledning for vilka virden och omstéllningar som krivs av sam-
héllet inom en generation for att miljomalen ska nas. Tillganglighetsanpassningen av
héllplatsen ska ske i enlighet med krav och rad i féljande dokument:

e Vigar och Gators Utformning, 2015:085 (VGU)
¢ Riktlinjer Utformning av infrastruktur med hénsyn till busstrafik, 2016 (RiBuss)

Viagplanen omfattar &ven ombyggnation av befintligt 6vergangstille med refug till en ny
gangpassage och refug, anpassad efter de riktlinjer som framfors i VGU. Atgirderna som
utreds i vigplanen bedoms forbittra sikerheten och tillgéngligheten. Trafikverket bedo-
mer i dagsliget att projektet ej ska klassas som omfattande ombyggnation. Omradets ka-
raktar bedoms ej paverkas av planerade atgarder.

Denna rapport utgor ett underlag for Lansstyrelsens provning av projektets miljopaver-
kan samt samrad med berorda tillsynsmyndigheter och enskilda sarskilt berorda. I rap-
porten beskrivs de radande férhallandena i omradet och bedémningar gors av den pa-
verkan som ett genomférande av vagplanen kan forvintas fa for miljon och méanniskors
hailsa. Trafikverket bedomer att projektets atgarder ar ringa pa omradets natur och kul-
turvirden.

Vagplanen ar fortfarande i ett tidigt skede och i kommande skede ska Trafikverket stu-
dera och samréda vidare gillande olika utformnings- och lokaliseringsforslag inom ut-
redningsomrédet.
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2. Inledning

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en védgplan.

I borjan av planldggningen tas ett samrddsunderlag fram som 6vergripande beskriver
projektet och hur det kan paverka miljon. Samradsunderlaget ligger till grund for Lans-
styrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande miljopéverkan. Innan
Lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en betydande miljopéverkan ska
enskilda som kan antas bli sarskilt berérda f& mojlighet att yttra sig i enlighet med Vig-
lag (1971:948) 14c¢ och 15 §8.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Samrad innebar att Trafikverket utbyter
information med, och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, orga-
nisationer, enskilda och allmdnhet som berors. Synpunkterna som kommer in under
samraden sammanstills i en samrddsredogorelse och bifogas i vigplanen.

Om Linsstyrelsen beslutar att projektet medfor en betydande miljopaverkan tas en mil-
jokonsekvensbeskrivning fram till vigplanen. I miljokonsekvensbeskrivningen beskriver
Trafikverket vilken miljopéverkan projektet har och foreslar forsiktighets- och skyddsat-
girder. Antar Lansstyrelsen att projektet inte kommer innebéra en betydande miljopa-
verkan tas en enklare miljébeskrivning fram.

I kommande skede, samradshandling upprittas lokaliseringsalternativ och utform-
ningen studeras i detalj. Darefter halls planforslaget tillgangligt for granskning (gransk-
ningshandling) och berérda kan lamna synpunkter innan Trafikverket fardigstaller pla-
nen med status faststdllelsehandling. Nar planen ar faststalld f6ljer en 6verklagandetid
innan planen vinner laga kraft. En vigplan som vunnit laga kraft ger Trafikverket ritt att
paborja byggnation.

Vagplan/Jarnvagsplan

i Samradsunderlag Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Framtagning

Ev. tillatlighets-

. for lansstyrelsens beslutom  av alternativa - avplanférslag  © Kungdrande och granskning Faststallelse
betydande miljspaverkan lokaliseringar provning samtevMKB  :
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
. betydande miljopaverkan av alternativ.  godkdnnande ' (tillstyrkande)
. avev MKB *
! SAMRAD :

Figur 1. Planlaggningsprocessen for vagplaner. Kélla: Trafikverket

Sida 5 (34)



2.2. Bakgrund

Trafikverket i Stockholms l4n har i uppdrag att tillgédnglighetsanpassa ett antal busshall-
platser i lanet. Busshéllplatserna ar framtagna utifrén en inventering som ar gjord av
Kollektivtrafikmyndigheten Stockholms Lanstrafik (SL). Vid berérda busshéllplatser
saknas sikra och tillgdnglighetsanpassade plattformar och ledstrak for personer med
nedsatt rorelse- eller orienteringsforméga. Ur ett sakerhetsperspektiv finns det stora
brister i gingstraken till och fran héllplatsligena. Samtliga brister 4r uppméarksammade
av SL och kommunerna i Stockholms lan.

Detta dokument utgor ett samradsunderlag for Trafikverkets forestdende arbete med att
ta fram en végplan for hallplatsen Stromma kanal 41341 mot Sollenkroka utefter vig
222, Trafikverkets ursprungliga bedomning &r att projektet inte ska klassas som en vi-
sentlig ombyggnation. Den atgird som dr planerad att genomforas bedoms ej heller vara
av sddan dignitet att den medfor vasentlig dndring av vigens karaktar.
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Qrminge ~Gusta PEerg L\j-lemmes 3 )
4- 06 - ‘ A
‘ y/ =S 44
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> !\“_r’ +Ingare o

+
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o I \
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3 oo 1Yresd . 0 o

Bild 1. Orienteringskarta. Omradet som berdrs av vagplanen ar markerat i rott. Kalla: FaVvy.
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2.2.1. Brister, behov och planerade atgarder

Fotografering 1. Fran inventering av befintlig busshallplats. Foto: Loxia Group.

Busshallplats Stromma kanal bestar av tva héllplatslagen. Hallplatsen mot Stavsnis pa
sodra sidan om vag 222 uppfyller inte stillda krav och rad for fickhéllplatser vad det gal-
ler sikt, angoring och tillgdnglighet.

Trafikverket planerar darfor att mojliggora en “rak inkorning” for bussen nir den ska
angora mot den nya plattformen. Den atgird som foreslas ar att plattformens vistra del
flyttas nagot soderut mot vattnet for att ge busschaufféren majlighet att se igenom kur-
van pa vig 222 innan denne kor ut pa viagen. For att skapa foreskriven stopsikt for 6v-
riga trafikanter utefter vag 222 ska dven ett fatal trdd som skymmer sikten utmed viagen
i kurvan vister om héllplatsen avverkas.

Atgirderna innebér att mark kommer att tas i ansprak inda fram till vattenbrynet och
en spont i tra eller stdl kommer att anlidggas for att stodja upp den nya plattformens ut-
formning. Den nya sponten mot vattnet utanfor hallplatsen kommer att kunna anvéndas
som angoring av smabétar. Den befintliga bryggan bakom héllplatsen kan efter ombygg-
nationen kvarsta i sitt lage forutom att ett 16stagbart element behdver placeras mellan
bryggan och den nybyggda sponten. Vidare kommer utformningen inte att paverka bat-
foreningens bestimmelser 6ver bryggorna i omradet.

I nuléget ar pa- och avstigningsytan vid héllplatsen bade for smal och for kort for rese-

nirer med nedsatt rorelse- och orienteringsforméga. For att underlatta pa- och avstig-
ningar samt trivsel och komforten vid hallplatsen utformas plattformen med ett hogt av-
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rundat kantstod med lutande sida. Vidare férlangs och breddas héllplatsen och i sam-
band med detta anlaggs taktila plattor i syfte till att bidra till riktningsinformation for
synnedsatta. Taktila plattor bidrar &ven till att tydliggora héllplatsens avgransning.

Den andra hallplatsen ar lokaliserad p& andra sidan av vag 222. Den héllplatsen ar av
god standard och forsedd med taktila plattor. En ging- och cykelbana ansluter till buss-
hallplatsen. Denna busshéllplats kommer ej att dtgirdas.

Mellan de tv& busshéllplatserna finns ett 6vergingstille med en mittrefug. Overgangstil-
let saknar taktila plattor och mittrefugen uppfyller inte storlekskravet pa 2x2 meter. Tra-
fikverket planerar att bygga om 6vergéngstéllet till en gdngpassage samt justera refugen
enligt gallande krav.

I nidrheten av hallplatsen finns bostdder i ett storre bostadsomrade. Har finns ocksa en
storre marina med bryggor och batforsiljning. Genom att tillginglighetsanpassa hall-
platsen blir bryggorna mer lattitkomliga. Gingpassagen kommer att bidra till att oskyd-
dade trafikanter kan korsa vigen pa ett sikrare sitt och nd den befintliga gang- och cy-
kelbanan.

2.2.2. Tidigare utredningar

Varmdo kommun och Trafikforvaltningen har valt ut hallplatsen som prioriterad att till-
ganglighetsanpassas. Som grund for valet ligger att hallplatsen har ménga av- och pésti-
gande, en bristande arbetsmiljo for busschaufféren samt sdkerheten pa platsen. I pro-
jektet har flertalet alternativ provats och analyserats utifrin lagets enskilda forutsatt-
ningar.

Trafikverket har jobbat med projekt Anpassning av busshéllplatser i Stockholms l4n,
etapp 3, sedan hosten 2017. Trafikverket har utrett och forkastat mojligheten att till-
ganglighetsanpassa busshéllplatsen Stromma kanal inom ramarna for vad som anses
vara en lite och okomplicerad atgard med frivillig markatkomst, typfall 1. Trafikverket
bedomer att projektet kommer att byggas inom typfall 2 alternativt 3, beroende pa Lians-
styrelsens beslut om atgirderna kan anses medféra betydande miljopaverkan. Detta re-
sulterar i att en planprocess for framtagande av vagplan kravs.

Under de tidigt gjorda inventeringarna har det tydligt framkommit att utmaningen vid
busshéllplatsen var lagets daliga siktférhallande. Synpunkterna har beaktats och Trafik-
verkets atgardsforslag ar att vrida och bredda hallplatsen for att uppna godkénda sikt-
forhallanden. Detta kraver dock ndgon form av spontning. I ett tidigt skede har alterna-
tiva placeringar utretts. Ur ett samhillsperspektiv anses den valda placeringen i dagsla-
get pdverka omgivningen minst.

2.2.2.1. Atgardsval

Den 1 januari 2013 triddde den nya lagstiftningen om en effektivare planering av infra-
struktur i kraft. For att uppna effektivitet i planeringen samt for att tillgodose fyrstegs-
principen vid planering av infrastruktur, forordnas en arbetsmetodik om atgardsvalsstu-
dier. Genom s kallade atgardsvalsstudier ar Trafikverkets ambition att fyrstegsprinci-
pen ska tillimpas som metod for att finna 16sning pé en identifierad samhallsbrist,
framst kopplad till transportsystemet.
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Syftet med atgardsvalsstudien ar att den ska skapa underlag for en prioritering av effek-
tiva 16sningar av tillgdngliga resurser och bidra till en vidareutveckling av hela trans-
portsystemets funktion, som en del i en héllbar samhallsutveckling.

Fyrstegsprincipen

1. Tank om 2. Optimera 3. Byggom 4. Bygg nytt

Projektets atgird skulle kunna likna atgérd typ 3 enligt Trafikverkets arbetsstrategi fyrs-
tegsprincipen, vilket innebar begriansade ombyggnadsatgarder. Valet av atgird syftar till
att uppné regeringens uppdrag att i det prioriterade nitet av kollektivtrafik f4 en 6kad
anvindning av personer med funktionsnedsittning. Atgirderna som genomforts finns
4ven beskrivna i linsplanen for regional transportinfrastruktur. Atgirderna 4r dirmed
prioriterade och utpekade av Trafikverket.

2.2.3. Andamal och projektmal

Regeringen har ett mal att busshallplatser och stationer tillganglighetsanpassas for att
kollektivtrafiknitet ska bli mer lattillgingligt for alla, fornamligast for resendrer med
nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga. Trafikverket arbetar med att tillganglighets-
anpassa over 100 busshéllplatser i Stockholms l4n i syfte till att 6ka sikerheten pa hall-
platserna och effektivisera restiden med kollektivirafik. Malet med detta projekt ar att
minska miljobelastningen genom att fler viljer att resa kollektivt.

2.2.3.1. Andamal

Andamalet med vigplanen Ar att stodja de nationella transportpolitiska malen som riks-
dagen faststillde r 2009 (prop.2008/09:93). Syftet ar att sikerstélla en samhillsekono-
miskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgare och néringsliv
i hela landet. Utgangsmalen for arbetet ar:

¢ Funktionsmalet: tillginglighet f6r resor och transporter
¢ Hinsynsmalet: sdkerhet, milj6 och hilsa

2.2.3.2. Projektmal

Malsattningen med projektet ar att uppna god trafiksdkerhet och tillgianglighetsanpass-
ning av beroérda busshallplatser. Alla potentiella bussresenirer ska fa battre forutsatt-
ningar att fardas kollektivt. Priméra projektmal ar:

+ Busshéllplatserna ska tillgdnglighetsanpassas sd att alla bussresenirer ges
béttre forutsattningar att fardas kollektivt

« Skapa trafiksdkra anslutningar och passager for oskyddade trafikanter

« Atgirderna ska vara vil anpassade till omgivande landskapsbild

+ Riksintresset for kulturmiljon ska inte paverkas negativt
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2.2.3.3. Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitetsmél som tillsammans med generat-
ionsmaélet ska fungera som végledning for att utveckla en miljomassig hallbar samhalls-
utveckling. Mélen ar ett 16fte till kommande generationer om frisk luft, hdlsosamma mil-
joer och rika miljéupplevelser.

1. Begrinsad klimatpaverkan 9. Bara naturlig férsurning
2. Skyddande ozonskikt 10. Ingen Gvergddning
3. Grundvatten av god kvalitet 11. Myllrande vatmarker
4. Ett rikt odlingslandskap 12. God bebyggd miljo
5. Frisk luft 13. Giftfri miljo
6. Siker stralmiljo 14. Levande sjoar och vattendrag
7. Havibalans samt levande kust 15. Levande skogar
och skargard

16. Ett rikt vaxt- och djurliv
8. Storslagen fjallmiljo

Genom att tillgdnglighetsanpassa héllplatsen har fler moéjlighet att resa kollektivt vilket
framjar miljomalen enligt nedan:

Begrdnsad klimatpdverkan, handlar om att minska viaxthusgaserna for att begransa 6k-
ningen av den globala uppvarmningen berors i detta projekt da fossila brianslen for el
och virme av bland annat transportmedel svarar for det storsta bidraget till klimatfor-
andringarna.

Frisk luft, omfattar luftféroreningar som sprids fran exempelvis vigtrafik genom bilav-
gaser och slitage frin vigbanan. Moderniseringen av motorer bidrar till minskad miljo-
skada dock motverkas den utvecklingen av 6kad trafikmingd. Via 6kat kollektivt re-
sande minskar mangden utslapp i luften.

Hav i balans samt levande kust och skdrgard, handlar om att varna och vérda de rikliga
rekreationsomraden och kulturarv som finns i hav, kust och skargard. Manskliga aktivi-
teter sdsom exploatering, bebyggelse samt fartygs- och smabétstrafik forsamrar vardet
negativt. Genom tillginglighetsanpassning av befintlig busshéllplats kommer naturmil-
jon att paverkas, dock bedoms atgirderna fraimja den héllbara utvecklingen da det bi-
drar till att fler har mgjlighet att fardas kollektivt och darmed minska miljoutslappen.
Vidare ska planerade atgirder dven forbattra tillgangligheten for friluftslivet i anslutning
till héllplatsen.

God bebyggd milj6, handlar om att erbjuda bra livsmiljoer och bidra till en hallbar ut-
veckling for manniskan och samhillets behov. Med effektiva och klimatsmarta trans-
portmedel sdsom kollektivtrafik kan det 6kade behovet av transportmedel besvaras samt
bidra till god samhallsutveckling.
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3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

Befintlig busshallplats,
Strémma kanal 41341

Bild 2. Utredningsomradet markerat inom rétt. Kalla: FaVy.

Trafikverket har identifierat att hela utredningsomradet ingér i influensomrédet med
anledning av objektets ringa storlek. Influensomrédet 4r i detta fall det omrade inom vil-
ket vasentliga miljoeffekter formodas uppsta vid genomférande av vagplanen. Avgrans-
ningen har gjort att all mark inom utredningsomradet kan beroras. Hela utredningsom-
ridet ingdr ddrmed i influensomrédet for alla de miljéaspekter som beaktats.

Influensomrédets utbredning varierar ocksé beroende pé vilken miljoaspekt som stude-
ras. For vissa miljoaspekter ar det begransat till vigens omedelbara ndromréde, medan
det for andra, sdsom landskapsbild, ofta paverkar ett vidare kringomrade. Influensomra-
dets ungefarliga utbredning framgéar vid beskrivningen av viagplanens miljopaverkan i
kapitel 7.

3.2. Tid

Faststillelsehandling for vigplanen planeras vara klar varen 2021. Faststéllelseprov-
ningen beridknas uppga till cirka 6 ménader.
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4. Forutsattningarna i utrednings- och influens-
omradet

4.1. Landskapets karaktar

Omgivningen runt om utredningsomradet domineras av kuperad terrang, natur, stora
str6vmarks omraden och nirhet till havet. Bebyggelsemiljon utgors av blandad och gles
bebyggelse, ofta kombinerad med tradgérdsmark. Bebyggelsen bestar till stor del av fri-
liggande hus fran 1950- och 1960-talet. Flertal hus dr om- och tillbyggda eller ersatta
med ett nytt hus for permanentboende. Viss dldre bebyggelse forekommer men anses
inte ha nagot kulturhistoriskt varde.

Stromma kanal 4r en gammal farled mellan Varmdoélandet och Fagelbrolandet i Varmdo
kommun. Detta i samband med smébéatshamnen karaktiriserar omradet. Anslutande
kanal korsas av en uppfillbar bro. Vid kanalens 6stra mynning finns bland annat en re-
staurang med uteservering.

En enklare analys av landskapet ar genomford i inventeringsskedet och vid projekte-
ringsméten. Med anledning av objektets ringa storlek sa har separat landskapsanalys €]
tagits fram. Planen syftar till att i huvudsak bibehéilla omradets ursprungliga karaktar
och i ringa omfattning paverka landskapsbilden.

4.2. Markanvandning

4.2.1. Befintliga vagar och trafikférhallanden

Viag 222 stricker sig fran Slussen i Stockholm, f6rbi Nacka, Gustavsberg, Stromma och
avslutningsvis mot Stavsnas. Vag 222 ar Varmdos huvudforbindelse med regionen.
Vagen har varierande standard ldngs med hela strickan och ar bland annat motorvag,
landsvig och stadsgata.

Inom utredningsomradet dr vigen en icke métesseparerad vig med en korbanebredd pa
cirka 7 meter. Pa aktuell stracka ar skyltad hastighet 50 km/h.

Den totala &rsdygnstrafiken (ADT) p4 vig 222, inom berért vigomrade, utgor cirka

8001-12000 fordon per dag, enligt matning som gjordes ar 2017. Trafikmingden f6r
tyngre fordon gillande samma stricka berdknas vara 401—800 fordon per dag.
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Bild 3. Totala arsdygnstrafiken (ADT) omkring Strémma kanal. K&lla: NVDB.

Vig 222 ar ett sekundar transportled for farligt gods som ar klassat som en komplette-
rande regionalt viktig vig. Vag 222 ar en del av det sé kallade funktionellt prioriterade
vagnitet (FPV) med avseende pé dagliga personresor, godstransporter och kollektivtra-
fik.

Nedan redovisas hur vighéllaransvaret ser ut inom utredningsomrédet. Vag 222 ir stat-
lig och den anslutande Ripvégen ar enskild. Langs vag 222 gér dven en statlig gang- och
cykelvig.

Teckenforklaring ‘ [ =)

— GStatlig
— Kommunal
~ Enskild

Bild 4. Vaghallaransvar. Kalla: NVDB.
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Nedan presenteras vilken klassificering vagnatet har baserat pa hur viktig vagen ar for
det totala véagnitets forbindelsemdjlighet. Klassningen gér fran klass 0 som omfattar de
viktigaste vigarna till klass 9 som utgor de minst viktiga vigarna. For vag 222 giller
funktionell viagklass 3 och vid Ripvigen giller viagklass 9.

Teckenforklaring

— Klass 0
— Klass 1

Klass 2

Klass 3
e Klass 4
- Klass §
- Klass 6
— Klass 7
— Klass 8
— Klass 9

—_—

Bild 5. Funktionell vagklass. Kélla: NVDB.

Trafiknétet inom aktuellt omrade redovisas i bild 6, nedan.

Teckenforklaring
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Gangnat f-\j
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Bild 6. Trafiknatet. Kalla: NVDB.
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P& kartan nedan redovisas ging- och cykelpassager. Passagerna inom aktuellt omrade ar
tvé till antalet och i plan.

Bild 7. Gang- och cykelpassager, markerade med grén och turkos farg. Kalla: NVDB.

4.2.1.1. Kollektivtrafik

I dagslaget trafikeras berorda viagar av busstrafik som drivs i Storstockholms Lokaltrafik
(SL) regi

Den sodra busshéllplatsen (41341) mot Sollenkroka bestar av en fickhéllplats med en
stolpe. Hallplatsen ar lokaliserad i narheten av en korsning, direkt efter en kurva och ett
kron.

De busslinjer som trafikerar den berérda hallplatsen ar 432, 433 och 434.

Linje 432 trafikeras inte under vardagar méandag till fredag. Under 16rdag, sondag och
helgdagar trafikeras linjen 1—3 gdnger om dagen.

Linje 433 trafikeras 32 ginger om dagen méndag till fredag och cirka 24 ganger pa lor-
dag. P4 sondag och helgdag trafikeras linjen 13 ganger om dagen.

Linje 434 trafikeras cirka 26 ganger per dag fran mandag till fredag. Under 16rdag, son-
dag och helgdag gar busslinjen cirka 17 génger per dag.
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4.2.2. Verksamheter och boende

Enligt statistiska centralbyrin (SCB) var invinarantalet omkring Stromma 2500 invé-
nare ir 2015.

Inom utredningsomradet ligger Stromma bétklubb, en smabatshamn, som har bryggor
placerade utefter fastigheten Stromma 1:1 strand vaster om Strommabron. Intill hall-
platsen finns en informell yta for i- och urlastning fornédenheter till sm&batshamnen.

I direkt anslutning till utredningsomradet ligger tva gamla sa kallat sjovisten, tillho-
rande bostadsfastigheter norr om viagen. Marken ar delvis iordningstilld med bastu och
brygga samt omgiven av ett plank. I detaljplanen &r marken markerad med sé kallad
”prick mark” som inte fir bebyggas.

I nérhet finns ett antal handelsverksamheter i form av restaurang, forsaljning av batar
och marina tillbehor och drivmedelsstation for batar etcetera. I grannomradena Skepps-
dalsstrém, Grantomta, Hemmesta och Osby finns skolor fran tidig alder upp till hégsta-
diet.

4.2.3. Kommunala planer

42.3.1. Oversiktsplan for Varmdé kommun

Viarmdo kommuns gillande 6versiktsplan (OP) antogs av kommunfullmiiktige den 14
december 2011. I OP framgér att samhillsutvecklingen i kommunen friimst ska koncen-
treras till Gustavsberg, Brunn, Hemmesta, Bjorkas och Stavsnis. Stromma nadmns dock
som en kdrna i kommunen da bostadsbebyggelsen vixt i foljd av Gustavsbergs spridning
av villor och radhus.

I tidigare version av OP fran 2003 pekades Stromma ut som ett prioriterat forandrings-
omrade eftersom det var tatortsnara hade hog permanentningsgrad (boende) och ett be-
hov av kommunalt vatten och avlopp. Ett detaljplanearbete paborjades och vann laga
kraft 2016-02-05.

4.2.3.2. Berorda detaljplaner

Utredningsomradet ligger delvis inom mark som omfattas av en detaljplan (DP), 0120-
P16/3, som vann laga kraft 2016-02-05. Genomférandetiden stracker sig fran 2016-02-
26 till och med 2032-08-25. Syftet med detaljplanen ar att anpassa Stromma for perma-
nent boende och forse omradet med kommunalt vatten och avliopp.

I detaljplanen framkommer det att plangransen har forlagts sa att DP inte ska komma i
konflikt med Trafikverkets planerade atgiarder for viag 222, Stavniasvigen. Hiansyn tas

darfor till att utrymmesbehov for eventuell gang- och cykelviag norr om végen.

Gallande markanvindning som eventuellt kan beroras av en ombyggnation av héallplats-
laget soder om vig 222 utgors det av kvartersmark och vattenomréde.
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Ungefarligt lage for
befintlig hallplats.

Bild 8. Urklipp fran plankarta i detaljplan. Kalla: Detaljplan 0120-P16/3.

Kvartersmarken ar planlagd for smabatshamn och ar "kryssad”, vilket i detta fall innebar
att marken endast far bebyggas med uthus och garage, och ar reserverad for allmédnna
markforlagda ledningar.

Vattenomradet ir planlagt for smabatshamn och teknisk anléiggning. Atgirderna i plan-
bestimmelserna faststéller att atgidrderna kraver strandskyddsdispens.

Trafikverket ska i den fortsatta planprocessen samrada med kommun om ovanstaende.
Végplanen ar dock fortfarande i ett tidigt skede s& exakt omfattning av eventuell stridig-
het ar svér att avgora i dagslaget. En vagplan far dock inte upprittas i strid med en de-
taljplan. Utgangspunkten ar att vigplanen ska vara anpassad till gidllande detaljplan. Om
detta inte ar mojligt eller om avvikelsen inte ryms inom kriteriet mindre avvikelse, ska
detaljplanen dndras eller upphévas.

4.3. Miljoférutsattningar
4.3.1. Naturmiljo
4.3.1.1. Allménna naturforhallanden

Stromma &r ett forandringsomréde dir en ovanlig till permanent boende péagér. I sam-
band med omradets befolkningsokning 6kar dven behovet till narhet av rekreationsna-
tur. Omradets naturmark grundar sig pa skogsmarkens naturliga karaktar och kontinui-
tet mellan naturmark i norr, gronstérk och fastigheter med naturtomskarakar. Den bio-
logiska strukturen i omradet sdsom dod ved, haltrad, olikaldriga trad, 6ppna solbelysta
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miljoer respektive skuggiga, fuktstiark samt héallpartier bildar en heterogen skogsmiljo
med forutsattningar for en méngfald av skogslevande arter.

I naturbeskrivningen for S4 Stromma framkommer det att omradet ar fraimst kinsligt
for avverkning av gamla triad, borttagande av héltrad och dod ved, ytterligare fragmente-
ring av sammanhingande skogspartier, sprangning och schakt i blockrika branter eller
pa héllmark och férandrad hydrologi i l1agre liggande, fuktiga partier.

For att skydda viarden knutna till omradet bor sarskild hansyn och forsiktighet tas till be-
varandevarde trad, fuktigare ldglinta omraden, sammanhéangande naturomréden (und-
vika fragmentering) och gronstrék som ar viktiga bade for natur och rekreation

Inget av dessa virden bedoms péverkas negativt av vagplanen.

4.3.1.2. Skyddade arter

Det har inte framkommit att det finns ndgra skyddade arter inom utredningsomrédet.
Det finns en skyddsvird tall (ca 100 meter) Oster om utredningsomradet vilken ej be-
doms paverkas. Det finns ett botaniskt fynd ca 50 meter dster om utredningsomradet,
atgarderna beror ej detta.

4.3.1.3. Naturvardsarter

Inga rapporterade fynd av rodlistade, ovanliga eller i 6vrigt naturvirdsintressanta arter
har patraffats inom de inventeringar som &r gjorda.

4.3.2. Vattenmiljo

Det finns naturvirden i ytvattnet i omradet i form av fiskyngel kust” och "vegetation”.
Hoga naturvarden for fiskyngel indikerar omrdden med god forutsédttning for rekryte-
ring av rovfisk (abborre, gddda och gos). Underlaget, som baseras pa faltprovtagning av
fiskyngel med sma undervattensdetonationer vid 447 stationer i Stockholms skirgard, ar
en sammanslagning av flera artprediktionsmodeller.

Hoga naturvarden for vegetation forutser omraden med god forutsattning for vardefull
bottenvegetation (hog tackningsgrad, diversitet, funktion eller hotstatus). Underlaget
baseras pa modeller som forutser tickningsgrad av olika vixtarter pa bottnar 0-30 me-
ters djup och analys och virdering avseende olika métt pa diversitet, funktion och hot-
status. Det saknas i dagslidget en vedertagen standardiserad metod for naturviardesbe-
domning av vegetation. En sddan metod ar under utveckling och underlaget kommer att
justeras nir en standard tagits fram.

Riksintresse for hogexploaterad kust MB4 kap4 och Riksintresse for rorligt friluftsliv
MB4 kap 1+2 griansar enligt uppgifter fran Lansstyrelsen till utredningsomrédet, men
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giller inte inom omradet. Det framgér dock av Lansstyrelsens databas att granserna inte
ar exakta.

Inom omradet rader strandskydd och utvidgat strandskydd.

Dessa riksintressen om de géller inom omrédet bedoms inte paverkas negativt av om-
byggnationen av busshallplatsen. Tillgangligheten bedoms underléttas genom den nya
busshallplatsen.

4.3.3. Kulturmiljo

4.3.3.1. Kéanda fornlamningar

Det finns inga kinda fornlaimningar inom utredningsomrédet.

4.3.4. Rekreation och friluftsliv

Sett ur ett storre kommunalt perspektiv ar skargardsnaturen viktig for rekreation och
friluftsliv bade f6r de som bor i Varmdo kommun men &dven for hela regionen dar till-
géng och tillganglighet till strandomraden ar en viktig del.

Tittar vi lite ndrmare pa utredningsomradet med omnejd har Stromma tillgang till gron-
omraden, strander vid Kroksjon, en fest- och lekplats vid Kroksjon, smabatshamn vid
t.ex. Stromma kanal, stigar, vandringsleder etc.

4.3.5. Naturresurser

Vattnet som dr en naturresurs bedoms i detta skede endast paverkas i mindre utstrack-
ning genom etablering av ny spont samt palning. Detta kommer utredas vidare vid an-
miélan om vattenverksamhet.

4.4, Radande belastningar pa manniskors halsa och miljon

44.1. Buller

I tidigare infrastrukturproposition 1996/97:53 angavs att riktvirdena normalt inte bor
overskridas vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnation av trafikinfrastruktur. Han-
syn ska tas till vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt vid atgarder i trafikin-
frastrukturen. Denna bedomning géller fortfarande.

Vid ombyggnationen hinvisas till Naturvardsverkets forfattningssamling géllande all-
méanna rad om buller fran byggplatser med stod av miljobalkens 2 kap. samt 26 kap. 19§
(NFS 2004:15).

Trafikverkets prelimindra bedomning ar att projektet inte ska klassas som en visentlig
ombyggnation. Inga kidnda problem med buller och vibrationer finns lings vigen idag.
Inga bullerskyddsatgarder ar darfor aktuella i projektet.
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4.4.2. Luft

Halterna av luftfororeningar ar i allménhet laga och miljokvalitetsnormerna for luft
overskrids inte inom Varmdo kommun. Ett sitt att minska utslappen av partiklar och
kvaveoxid, vilka forsamrar luftkvaliteten ar att minska bildkandet till forméan for kollek-
tivtrafiken.

4.4.3. Risk kopplat till farligt gods-transporter

Aktuell del av vag 222 ir utpekad som sekundir vig for farligt gods. Generellt innebir
detta att farre transporter av farligt gods gar pa denna typ av vig 4n om den hade varit
utpekad som primaér transportvag for farligt gods. Trafikverket bedomer risknivierna
kopplade till transporter av farligt gods som liga idag.

4.4.4. Klimatpaverkan

Trafikflodena pa aktuell del av viag 222 orsakar oundvikligen ett visst utslapp av koldi-
oxid och andra vaxthusgaser. Omrédet ar vidare relativt glest bebyggt men transporter
till och frén bostédder etc. bidrar ofrénkomligen till utslapp av vixthusgaser.

Det finns en viss 6versvamningsrisk inom omréadet enligt utférd 6versvimningskarte-
ring. Rekommendationen for ny grundlidggningsniva for ny bebyggelse och samhills-
funktioner av betydande vikt dr inom omréadet +2,7 i rikets h6jdsystem 2000 (RH2000).

4.4.5. Trafiksakerhet och framkomlighet

Busshallplatsens ldge ingar €j i det transeuropeiska transportnétet (TEN-T) och kraver
darfor ingen trafiksiakerhetsanalys. TEN-T ar ett EU-projekt som handlar om att ut-
veckla, effektivisera och modernisera infrastrukturen inom vig, vatten och luft. Syftet ar
att svara till mélen géllande en 6ppen, hallbar och globaliserad logistik och infrastruktur
inom medlemsldnderna.

For att fa en 6vergripande bild av vilka trafikolyckor som har skett har statistik fran
Transportstyrelsens olycksdatabas, STRADA, inhdmtats. I STRADA samlas uppgifter om
skador och olyckor inom vagtransportsystemet. Statistiken bygger pa rapporter fran
sjukvarden och polis.

Utdraget fran STRADA har gjorts for perioden 2010 till och med 2018. Utdraget for
olyckorna redovisar de olyckor som skett inom och intill utredningsomradet. Totalt har
sex olyckor rapporterats under denna period. Samtliga har klassats som lindriga olyckor.

4.4.6. Foérorenade omraden

Inom eller i direkt anslutning till utredningskorridoren finns inga kinda omrdden med
fororeningar enligt Lansstyrelsens metodik for inventering av férorenade omradet
(MIFO). Det finns ett MIFO-objekt ca 100 meter vister om utredningsomradet, en hamn
som dr identifierad, men inte statusklassad enligt MIFO-metodiken. Denna bedoms inte
paverkas vid ombyggnationen av busshéllplatsen.

I 6vrigt formodas marken narmast intill vag 222 i viss man hysa forhéjda halter av vissa

fororeningar kopplade till trafiken, sdsom oljeprodukter och metaller. Framst giller
detta langs vigen mot vagbanan. I samband med det fortsatta arbetet ska jordprover tas
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pé strategiska platser for att ndrmare underséka forekomsten av olika markfororeningar
i omrédet.

4.4.7. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar bestimmelser som anger krav pa kvaliteten i luft, vatten, mark
eller miljon i 6vrigt som ska uppfyllas eller efterstriavas. Miljokvalitetsnormer &r juri-
diskt bindande och regleras i miljobalkens femte kapitel. Det d&r myndigheter och kom-
muner som ansvarar for att miljokvalitetsnormerna foljs. Myndigheternas ansvar ska
uppfyllas genom tillimpning av bestimmelserna for miljokvalitetsnormer vid provning
av bland annat tillstdnd och vid tillsyn, men &ven genom att vid planering och planlagg-
ning ta hiansyn till gillande och relevanta miljokvalitetsnormer.

Forordningar om miljokvalitetsnormer finns i dagslaget framtagna for fororeningar i ut-
omhusluft (SFS 2010:477), omgivningsbuller (SFS 2004:675), vattenkvalitet i fisk- och
musselvatten (SFS 2001:554), havsmiljo (SFS 2010:1341) samt for ekologisk och kemisk
status i vattenforekomster (SFS 2004:660). Miljokvalitetsnormer f6r omgivningsbuller
och havsmiljo ar generella och inte avsedda att tillimpas pa projektniva. Normerna for
fisk- och musselvatten géller endast vissa utpekade vattenomraden och berdr inte detta
projekt. Hur vigplanen harmonierar med 6vriga normer belyses nedan.

4.4.7.1. Utomhusluft

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft géller i hela landet. Med utomhusluft avses ut-
omhusluften med undantag for arbetsplatser samt vigtunnlar och tunnlar f6r sparbun-
den trafik. Det finns miljokvalitetsnormer f6r kvavedioxid/kvaveoxider, partiklar
(PM10/PM2,5), marknéra ozon, bensen, kolmonoxid, arsenik, kadmium, nickel och
bens(a)pyren.

Omraden dir miljokvalitetsnormer for luft riskerar att 6verskridas utgors frimst av hog-
trafikerade vigar i storre tatorter med slutna gaturum och begrinsad luftomsittning.
Det bedoms i nuléget inte finnas risk for att gidllande miljokvalitetsnormer f6r utomhus-
luft 6verskrids inom det identifierade utredningsomradet eller dess naromrade.

4.4.7.2. Vattenférekomster

Vattendirektivet infordes i svensk lagstiftning ar 2004 genom férordning (2004:660)
om forvaltning av kvaliteten pa vattenmiljon och forordning (2007:825). Vattendirekti-
vet innebar bland annat att tillstdndet (statusen) for yt- och grundvattenforekomster,
ska klassificeras samt att kvalitetskrav for dessa ska faststillas i form av miljokvalitets-
normer. Syftet med normerna ar att statusen i vira vatten inte ska forsdmras och att alla
vatten ska uppna en bestamd kvalitet till en viss tidpunkt.

Tranarofjarden ar statusklassad. Den uppnar méttlig ekologisk status. Den uppnér dock
god status med avseende péa biologiska kvalitetsfaktorer. Den kemiska statusen uppnéar
ej god, men uppnér god status om man bortser fran bromerade difenyletrar och kvicksil-
ver samt kvicksilverfoéreningar.
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4.5. Byggnadstekniska forutsattningar

45.1. Geotekniska forhallanden

Utifran SGU:s (Sveriges geologiska undersokning) jordartskartor framgér att jorden
inom omradet domineras av glacial lera.

Med tanke pa att markytan sluttar ned mot Stromma kanal samt att jorden bedoms be-
sta av lera maste stabilitetsforhéllandena vid en utbyggnad utredas. Den forekommande
jorden kan dven vara sattningsbendgen, vilket ocksa kan medféra behov av atgard.

4.5.2. Hydrologiska forhallanden

Grundvattennivan inom omradet bedoms sammanfalla med vattennivén i Stromma ka-
nal.
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5. Projektets miljoeffekter, utmarkande egen-
skaper och tankbara betydelse

5.1. Lokalisering, utformning och omfattning

Tillgénglighetsanpassningen av busshéllplatsen Strémma kanal 41341 mot Sollenkroka
kommer innebéra att fler potentiella resenérer kan fardas med kollektivtrafiken d& ut-
formningen bidrar till 6kad trafiksdkerhet, komfort och framkomlighet for bland annat
individer med nedsatt rorelse- eller orienteringsférméga.

Trafikverket foreslar att busshallplatsen behéller sin position men breddas i bakkant av
siktskil. Trad som dr beldgna i kurvan kommer i och med detta behova avverkas. Bredd-
ningen av héllplatsen kommer innebéra att arbeten vid och i vattnen kommer att utf6-
ras. I samband med héllplatsens breddning kommer en spont att monteras i vattnet ut-
med héllplatsen. Sponten mojliggor muddring vid platsen, vilket ar till fordel for
Stromma béatklubb.

Ombyggnationen kommer dven att innebira att hallplatsen forses med hogt avrundat
kantstod med lutande sida for att underldtta pa och avstigningar. Vidare kommer platt-
formen att forlingas och breddas. Héllplatsen forses med taktila plattor som bidrar till
riktningsinformation for synnedsatta samtidigt bidrar plattorna till att tydliggora hall-
platsens avgrinsning. Atgirderna som planeras att genomforas bedoms i dagsliiget inte
vara av sddan dignitet som medfor viasentlig Andring av omrédets karaktar.

Trafikverket planerar dessutom att tillginglighetsanpassa befintligt 6vergingsstille med
mittrefug enligt krav och rad fran VGU gillande utformning av trafiksiker gdngpassage
och refug.

Viégplanen ar fortfarande i ett tidigt skede och i nista skede kommer projekteringsfor-
slag att presenteras och studeras vidare pa. Utformningsforslaget kommer att presente-
ras i samradshandlingen och vara i enlighet med de krav och rad som framfors i VGU
och RiBuss.

5.1.1. Trafiksakerhet

Idag ar busshéllplatsen placerad i anslutning till en korsning samt direkt efter en kurva
och ett kron. Detta forsdamrar sikten och ar farligt for trafikanter och resenérer ur bade
trafiksdkerhet- och arbetsmiljosynpunkt. Genom att vrida busshéllplatsen breddas
vagen och mojliggor en rak inkérning for busschaufférerna.

En forbattrad gédngpassage med refug forbattrar sikerheten for oskyddade trafikanter

vid korsning av viag. Refugen kommer dven att bidra till att férhindra omkoérningar och
ddrmed minska riskerna for oskyddade trafikanter.
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5.1.2. Avvattning

Trafikverket bedomer i dagsléget att befintlig teknisk 16sning for dagvattenhantering i
omradet kvarstar efter ombyggnad av busshallplatsen. Mindre anpassningar kan bli ak-
tuella. I kommande skede samréadshandling utreds detta mer i detalj.

5.1.3. Ev. bullerskyddsatgarder

Trafikverkets preliminidra bedomning ar att projektet inte ska klassas som en visentlig
ombyggnation. Inga bullerskyddsétgarder ar darfor aktuella i projektet.

5.1.4. Rivningsarbeten

Exakt omfattning av nddviandiga rivningsarbeten, i detta tidiga skede, ar svart att upp-
skatta. Trafikverkets preliminidra bedomning dr dock att omfattningen blir liten.

5.1.5. Hantering av avfall och restprodukter

Omfattningen av rivningsarbeten, samt méangd och slag av avfall och restprodukter som
kan komma att genereras bedoéms preliminart bli sma. Det dr dock, som forklarat ovan,
svart att i detta tidiga skede bedoma exakt omfattning.

Generellt kan dock ségas att eventuell rivning av asfalt och efterf6ljande hantering av
denna kommer att folja gillande regelverk och kan variera beroende pa om den, som
idldre asfalt ofta gor, innehéller stenkolstjara eller inte. Asfalt fri fran tjara ska i forsta
hand &atervinnas. Eventuella tjarhaltiga asfaltrester kan eventuellt ateranviandas for vag-
dndamal inom projektet. Ar tjirhalten for hog ska de hanteras som farligt avfall.

Schaktmassor som genereras inom projektet ska i forsta hand anviandas for fyllnad inom
utredningsomrédet. Det dr dnnu for tidigt att avgora om massbalans kan uppnas i detta
projekt eller om det kommer att uppsta 6verskott pd massor som maste transporteras
bort.

Hantering av eventuellt fororenade jordmassor far avgoras efter analyssvar fran provtag-
ning. Mindre kinslig mark (MKM) massor kommer vid behov att dteranvindas i entre-
prenaden.

5.2. Mojliga miljoeffekter

Projektet ar fortfarande i en inledande fas och bedémningarna som gors nedan ska ses
som preliminidra beddmningar. Mer noggranna bedomningar av viagplanens paverkan
kommer att goras i kommande skeden.

5.2.1. Landskapsbild

Trafikverkets sammantagna och preliminira bedomning ar att ombyggnation av det be-
fintliga hallplatslaget inte paverkar den 6vergripande karaktdaren inom omradet mer dn
marginellt. Ett ombyggt héllplatsldge bedoms sannolikt som en integrerad viganordning
till allmén vag.
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5.2.2. Naturmiljo

Busshéllplatsen bedoms inte i ndgon storre utstrackning piverka naturmiljon i omrédet.
Det finns dock ett mindre antal trad som behdver avverkas for att sikten i den narlig-
gande kurvan ska bli tillracklig. Traden dr inte klassade som skyddsvirda, men det beho-
ver goras en bedomning pa plats, vilket far utredas vidare i samradshandlingen.

5.2.3. Kulturmiljo

Kulturmiljon bedéms ej pdverkas av forslaget d& vigomradet inte berérs av kdnda forn-
lamningar eller andra kulturhistoriska lamningar.

5.2.4. Rekreation och friluftsliv

Fragmentering ar ett stort hot mot rekreations- och friluftsomraden. Det giller bade for
stora och smé omréden. Det kan dven uppsté pa grund av t.ex. planerad infrastruktur
som pé olika sétt skir av sammanhédngande omraden.

I detta fall utgors projektet av en ombyggnation av befintligt hallplatsldge. Trafikverkets
sammantagna och preliminara bedomning ar f6ljaktligen att ingen paverkan kommer att
uppsta som en f6ljd av att vagplanen genomfors. Vagplanens mélsattning ar att tillgdng-
lighetsanpassningen av busshéllplatsen ska bidra till att alla potentiella bussresenirer
far battre forutsattningar till att fairdas med kollektivtrafiken.

5.2.5. Markmiljo

Markmiljon bedéms ej paverkas. Vid behov av fyllnadsmassor kommer endast godkdnda
massor att anvindas. Miljoprovtagning kommer ske infor och under produktion. Vid
forhojda halter kommer schaktmassor som inte ateranvinds inom projektet transporte-
ras till godkand mottagare.

5.2.6. Vattenmiljon

Vattnet som dr en naturresurs, bedoms i detta skede endast paverkas i mindre utstrack-
ning genom anldggandet av ny spont samt palning. Detta kommer utredas vidare vid an-
malan om vattenverksamhet d4 dven eventuell paverkan pa vattenvegetation och
fiskyngel kust tas med i denna utredning.

5.2.7. Befolkning och manniskors hélsa

5.2.7.1. Buller

Planerade atgirder enligt vigplan bedoms inte medfora 6kad oldgenhet i form av buller
och vibrationer. Projektet &r inte att betrakta som véisentlig ombyggnad.

5.2.7.2. Luftmiljo

Planerade atgirder inom utredningsomradet bedéms inte ge upphov till annat dn helt
forsumbara haltforandringar kopplade till viagtrafik. Planerade atgarder i enlighet med
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vagplanen bedoms darmed inte medfora nagra konsekvenser for manniskors halsa med
avseende pa luftkvalitet.

5.2.7.3. Risk

Trafikverkets bedomning ar att aktuell del av viag 222 sannolikt inte kommer att pekas ut
som primar transportled for farligt gods. I alla hdndelser bedoms emellertid méngden
farligt gods 0ka jamfort med den mangd som transporteras idag. Trafikverket bedomer
dock att riskniviaerna kopplade till transporter av farligt gods ar relativt ldga dven vid ett
genomforande av vigplan.

5.2.8. Klimat

Okad trafik innebir oundvikligen #ven 6kade utslipp av vixthusgaser och dirmed i na-
gon mén en negativ inverkan pa klimatet. Den direkta utslappsokningen till f6ljd av de
planerade atgirderna bedoms dock, generellt sett, bli liten. Planerade atgarder kommer
bidra till att forbattra kollektivtrafikens forutsittningar, vilket i sin tur forhoppningsvis
innebar farre transporter med 6vriga motorfordon.

5.2.9. Miljokvalitetsnormer

5.2.9.1. Utomhusluft

Planerade atgarder inom det identifierade utredningsomradet bedoms inte ha annat 4n
helt marginella effekter pa den lokala halten av luftféroreningar. Ddrmed bedéms ett ge-
nomforande av vigplanen inte riskera att leda till att miljokvalitetsnormer f6r utomhus-
luft 6verskrids.

5.2.9.2. Vattenférekomster

Trafikverkets bedomning ar foljaktligen att ett genomférande av viagplanen kan ske utan
att berérda miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten motverkas. D& omréadet i vatt-
net som tas i ansprak ar litet och kemikalier inte kommer anvindas bedéms vattnets ke-
miska eller ekologiska status paverkas menligt.

5.2.10. Miljoeffekter under byggskedet

Byggskedet bedoms i detta fall inte innebira ndgra mer betydande miljoeffekter, forut-
satt att lampliga hansyns- och forsiktighetsatgarder vidtas.

Byggbuller och utslapp till luft frdn arbetsmaskiner kan temporart uppkomma under
vissa faser av anldggningsarbetena. Det forutsétts dock att Naturvardsverkets allmdnna
rad om buller fran byggplatser foljs, och inga mer betydande olagenheter till foljd av
byggbuller bedéms bli foljden av vagplanen. Ingen risk bedoms heller finnas for att luft-
fororeningar fran byggplatsen ska leda till att miljokvalitetsnormer 6verskrids.

Paverkan pa naturmiljo till foljd av byggskedet bedoms bli marginell.

Ytvatten som uppkommer i och med entreprenad ska omhéndertas pa ett lampligt satt,
tex. med en cistern si att inget grumligt vatten riskerar att hamna i recipienten.
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6. Atgarder for att motverka negativa effekter

6.1. Allmant

Trafikverket stravar generellt vid alla vagprojekt att sa langt det ar tekniskt majligt, eko-
nomiskt rimligt och praktiskt genomférbart med héansyn till markatkomst och andra
omstandigheter att kompensera negativa miljoeffekter. I tidigt planskede, sésom nu, ar
det ofta svart att Gverblicka i vilken man detta giller {for olika tinkbara kompensations-
atgirder. De dtgarder som anges nedan ska darfor endast ses som preliminéra forslag.
6.2. Naturmiljo

Ytvatten som uppkommer i och med entreprenad ska omhéndertas pa ett lampligt satt,
tex. med en cistern si att inget grumligt vatten riskerar att hamna i recipienten.

6.3. Kulturmiljo

Ingen kulturmiljo bedéms beroras.

6.4. Landskapsbild

Landskapsbilden bedéms inte forandras.
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7.Beddmning av atgardens miljopaverkan

Enligt 10 § i miljobedémningsférordningen (2017:966) ska, vid undersokning eller be-
slut om huruvida en verksamhet eller en &tgard kan antas medfora en betydande miljo-

paverkan, hansyn tas till

« verksamhetens eller dtgardens utmirkande egenskaper,

« verksamhetens eller dtgardens lokalisering, och

« de mojliga miljoeffekternas typ och utmirkande egenskaper.

Faktorer som sirskilt ska beaktas i sammanhanget framgér av forordningens §8§ 11-13. I
tabell 1nedan listas dessa faktorer tillsammans med kommentarer avseende vigplanens

paverkan.

Tabell 1. Lista éver faktorer till vilka, enligt miljobedémningsférordningen 10-13 88§, sarskild han-
syns ska tas vid undersokning av huruvida en verksamhet eller tgard kan antas medféra en bety-
dande miljcpaverkan. | intillstdende kolumn kommenteras den aktuella vagplanens effekt for re-

spektive faktor.

Faktorer som sarskilt ska beaktas enligt
Miljdbeddmningsfdérordningen

Vagplanens effekter

11 § I frdga om verksamhetens eller tgidrdens

utmirkande egenskaper ska sdrskild hansyn

1. verksamhetens eller dtgdrdens omfattning
och utformning

Viégplanen giller ombyggnad av befintlig
busshéllplats i anslutning till vag 222.

2. hur verksamheten eller dtgarden bidrar till
kumulativa miljoeffekter tillsammans med
andra verksamheter som bedrivs, har fitt ett
tillstand eller har anmélts och far paborjas

Végplanen bedoms ej bidra till 6kad utbygg-
nad av omgivande omrade. En utveckling av
det omgivande omradet bedoms ske med stod
av gallande detaljplan.

3. verksamhetens eller atgirdens anvindning
av mark, jord, vatten, biologisk méngfald,
andra naturtillgdngar och fysisk miljo i Gvrigt

Vigplanen innebir ett mindre intrang i vat-
tenmiljon.

4. det avfall och andra forvantade restproduk-
ter som verksamheten eller atgarden ger upp-
hov till

Uppkomst av avfall bedoms inte vara av den
art och omfattning att dtgidrden ska antas
medfora betydande miljopaverkan.

5. fororeningar och stérningar fran verksam-
heten eller &tgirden

Planerade atgirder kommer i sévél bygg- som
driftskedet att generera utslapp till luft och
mark, buller, samt vissa ytterligare lokala
storningar. Skillnaderna mot nuldget bedoms
dock bli forhéllandevis sma.

6. sannolikheten for allvarliga olyckor som ar
relevanta for den aktuella verksamheten eller
dtgdrden

Atgirder som utreds i vigplanen bedéms for-
béttra trafiksdkerheten och dirmed minska
risken for olyckor.
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7. risker fé6r manniskors hélsa

Trafiksdkerheten kommer generellt att for-
battras. Inga storre forandringar bedoms upp-
sta for boendemiljon eftersom véagplanen end-
ast omfattar ombyggnation av ett befintligt
héllplatslage.

12 § I frdga om verksamhetens eller dtgirdens

lokalisering enligt 10 § 2 ska sérskild hansyn
tas till

1. pagéende eller tillaiten markanvindning

Planerad atgérd dr ombyggnad av befintligt
héllplatslage.

Pégdende markanvéndning dr allmin vag.
Viss konflikt med gillande detaljplan kan bli
aktuellt men ska utredas vidare. Gillande
markanvandning enligt detaljplan ar kvarters-
mark for smabatshamn och vattenomrade for
smébatshamn samt teknisk anlaggning.

2. de naturresurser som finns i det omréde
som kan antas bli paverkat och deras relativa
forekomst, tillgédnglighet, kvalitet och fornyel-
seférmaga i omradet

Ett mindre vattenomréde tas i ansprék i vag-
planen. Detta utreds vidare i och med att an-
mailan om vattenverksamhet gors.

3. naturresursernas, naturmiljons och kultur-
miljons talighet i det omrade som kan antas
bli paverkat, med sirskild uppméarksamhet pa
péaverkan som avser skyddade omréden eller
objekt enligt MB 7 kap., kulturmiljélagen, for-
ordningen om statliga byggnadsminnen m.m.
eller plan- och bygglagen.

Skyddade omraden enligt MB 7 kap. eller
byggnadsminnen berérs inte annat én strand-

skydd.

13 § I fraga om de mojliga miljéeffekternas typ
och utmirkande egenskaper enligt 10 § 3 ska

sérskild hansyn tas till

1. effekternas storlek, utbredning, karaktar,
intensitet och komplexitet,

Vigplanens effekter pa milj6 och hilsa be-
doms framst vara lokala och féorsumbara i
sammanhanget.

2. sannolikheten for att effekterna uppkom-
mer, hur de uppkommer, vilken varaktighet
eller frekvens de har och hur reversibla de ar,

Ej relevant

3. hur gransoverskridande effekterna ar,

Med all sannolikhet inte granséverskridande

4. effekternas kumulativa verkan tillsammans
med effekterna av andra verksamheter som

Vigplanen antas inte bidra till kumulativa

effekter i form av fortsatta exploateringar for
bostader och verksamheter. Utbyggnaden av
omradet ar fastlagd i kommunens detaljplan
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bedrivs, som har fitt ett tillstdnd eller som har
anmalts och fir paborjas

och bedoms pa sikt ske i snarlik omfattning
oavsett om viagplanen genomfors eller inte.

5. mojligheten att begriansa effekterna pé ett
effektivt sitt.

Vissa kompensationsatgarder for att minska
negativ paverkan pa fiskyngel och bottenvege-
tation.

Vid beddmningen ska hinsyn tas till allmén-
hetens behov av information

Allménhetens behov av information bedoms
som liten. Det bedoms dock finnas goda moj-
ligheter att tillgodose ett eventuellt behov i
samband med planerade samrad och i en mil-
jObeskrivning som integreras i vigplanens
planbeskrivning.

Allménhetens informationsbehov bedoms
diarmed i sig inte utgora skal for att vigplanen
ska anses medfora betydande miljopaverkan.
Det ar framst de enskilda som sirskilt berors
som, i det har fallet, bedoms ha ett relativt
stort behov av information.

Mot bakgrund av ovanstiende genomgang menar Trafikverket att vigplanen uppenbart
inte dr av sidan omfattning, eller har sddana effekter och konsekvenser, att den bor an-
tas medfora betydande miljopéverkan enligt lagens mening.
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8. Fortsatt arbete

8.1.

Planlaggning

Detta dokument utgor underlag fér Lansstyrelsens beslut om dtgarden kan antas med-
fora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta
planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

Om Lénsstyrelsen beslutar att projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan
skall det &ven upprittas en miljokonsekvensbeskrivning till vigplanen som sedan ska
godkédnnas av Lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket dd samrada med en utékad
samréadskrets i foljande skede. Den utokade kretsen ska besta av 6vriga statliga myndig-
heter samt den allménhet och de organisationer som kan antas bli berorda.

De samrad som genomf6rs inom projektet kommer att dokumenteras i en samrédsredo-
gorelse. I denna ska alla de synpunkter som inkommer under samrédstillfiallena samlas
och bemotas av Trafikverket.

8.2.

Viktiga fragestallningar

Arbeta fram utformning av planerade dtgiarder som uppfyller projektméalen samt
minimerar intrangen i virdefulla miljoer med ekonomiska och héllbara val.
Viktiga fragor och utmaningar i det fortsatta projektarbetet dr bland annat att
hitta en utformning som ar ekonomiskt rimlig och, sé 1angt som mgjligt, uppfyll-
ler funktionskrav samtidigt som negativ paverkan pa viardefulla miljoer och
skyddade arter undviks.

Det ar ocksé viktigt att folja upp fradgan om behovet av tillstdnd, dispenser, an-
malningar eller samréad i dessa sammanhang.

Vidare kan de planerade atgidrderna komma att betraktas som en vasentlig 4nd-
ring av naturmiljon. Sddana dndringar ska normalt samridas med lansstyrelsen
enligt miljobalken 12 kap. 6 §. Byggande av allmén vig i enlighet med en fast-
stilld vagplan ar visserligen undantaget fran detta krav, men istéllet ska fragan
om hur naturmiljon tillgodoses behandlas inom ramen for vigplanens samrads-
process.

Sida 31 (34)



9. Kallor

Kommunikationsdepartementet (1996). Infrastrukturinrikining for framtida transpor-
ter. (Regeringens proposition 1996/97:53). Stockholm: Regeringskansliet.

NFS 2004:15. Naturvdrdsverkets forfattningssamling. Naturvdrdsverkets allmdnna
rad om buller fran byggplatser. Stockholm: Naturvardsverket.

Niringsdepartementet (2008). Mdl for framtidens resor och transporter (Regeringens
proposition 2008/09:93). Stockholm: Regeringskansliet.

Naturvardsverket (2018). Miljokvalitetsmalen. Tillgdnglig: < https://www.natur-
vardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal /Miljokvalitetsmalen/ >

SFS 1998:808. Miljobalk. Stockholm: Milj6- och energidepartementet.

SFS 2001:554. Miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten. Stockholm: Milj6- och
energidepartementet.

SFS 2004:660. Vattenforvaltningsforordning. Stockholm: Milj6- och energideparte-
mentet.

SFS 2004:675. Omgivningsbuller. Stockholm: Milj6- och energidepartementet.

SFS 2007:825. Liinsstyrelseinstruktion. Stockholm: Finansdepartementet SFO.

SFS 2010:477. Luftkvalitetsforordning. Stockholm: Miljo- och energidepartementet.
SFS 2010:900. Plan- och bygglag. Stockholm: Finansdepartementet SPN BB.

SFS 2010:1341. Havsmiljoforordning. Stockholm: Milj6- och energidepartementet.

SFS 2017:966. Miljobedémningsforordning. Stockholm: Milj6- och energidepartemen-
tet.

STRADA (2019). Bestdllning av skador- och olycksstatistik inom utredningsomradet
Stromma kanal. Utdrag for ar 2010—2018. Datum for statistikuttag: 2019-06-28.

Sveriges Kommuner och Landsting (2015). Krav for- Vigar och gators utformning.
2015:086. ISBN: ISBN 978-91-7467-744-7. Tillganglig: <https://trafikver-
ket.ineko.se/Files/sv-SE/12046/RelatedFiles/2015 086 krav for vagars och ga-

tors utformning.pdf>

Sveriges Kommuner och Landsting (2015). Krav for vdgar och gators utformning- Sup-
plement 1. 2017:25870. Tillginglig: <https://www.trafikverket.se/contentas-
sets/d488a90e12e844968092678ed18edb23/vgu-krav-for-vagars-och-gators-utform-

ning---supplement-1-ver-1.0.pdf>

Sida 32 (34)


https://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/
https://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/
https://www.trafikverket.se/contentassets/d488a90e12e844968092678ed18edb23/vgu-krav-for-vagars-och-gators-utformning---supplement-1-ver-1.0.pdf
https://www.trafikverket.se/contentassets/d488a90e12e844968092678ed18edb23/vgu-krav-for-vagars-och-gators-utformning---supplement-1-ver-1.0.pdf
https://www.trafikverket.se/contentassets/d488a90e12e844968092678ed18edb23/vgu-krav-for-vagars-och-gators-utformning---supplement-1-ver-1.0.pdf

Sveriges Kommuner och Landsting (2015). Rad for- Vdgar och gators utformning.
2015:087. ISBN: ISBN 978-91-7467-745-4. Tillgdnglig: <https://trafikver-
ket.ineko.se/Files/sv-SE/12072/RelatedFiles/2015 087 VGU rad for va-

gars och gators utformning.pdf>

Trafikforvaltningen Stockholms ldns landsting (2019) Riktlinjer Utformning av infra-
struktur med hénsyn till busstrafik. Tillginglig: < https://www.sll.se/globalassets/2.-

kollektivtrafik/kollektivtrafik-for-alla/riktlinjer-utformning-av-infrastruktur-med-han-

syn-till-busstrafik.pdf>

Varmdo kommuns oversiktsplan 2012—2030, antagen 2011.

Varmdo kommun detaljplan (2016) Ripvdgen m fl. Strémma delomrdade S4B. Akt:0120-
P16/3. Dnr:15KS/130.

Virmdo kommun (2014). Oversiktlig naturbeskrivning S4, Stromma. Dnr:
08STN/0261. Samhaillsbyggnadskontoret.

Ilustrationer (bilder, ritningar fotografier & tabeller)
Loxia Group (2018). Stromma kanal [fotografi]

Loxia Group. Stromma kanal [Utformningsforslag]

Trafikverket (u.d.). FastighetsVy (FaVy). Inhdmtning av kartmaterial & fastighetsgran-
ser. [extern anslutning] Tillgdnglig: <www.Trafikverket.se>

Trafikverket (u.d.). Nationell vigdatabas (NVDB). Inhdmtade data: Vagdata, trafik-
mangd, hastighet, vigbredd m.m. Tillganglig: <www.Trafikverket.se>

Sida 33 (34)


https://www.sll.se/globalassets/2.-kollektivtrafik/kollektivtrafik-for-alla/riktlinjer-utformning-av-infrastruktur-med-hansyn-till-busstrafik.pdf
https://www.sll.se/globalassets/2.-kollektivtrafik/kollektivtrafik-for-alla/riktlinjer-utformning-av-infrastruktur-med-hansyn-till-busstrafik.pdf
https://www.sll.se/globalassets/2.-kollektivtrafik/kollektivtrafik-for-alla/riktlinjer-utformning-av-infrastruktur-med-hansyn-till-busstrafik.pdf
http://www.trafikverket.se/
http://www.trafikverket.se/

@
s TRAFIKVERKET

Postadress: Trafikverket, 172 90 Sundbyberg. Bestksadress: Solna strandvag 98, 171 54 Solna.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020—-600 650

www. Trafikverket.se
Sida 34 (34)



