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1. Sammanfattning

Trafikverket har i uppdrag att tillginglighetsanpassa busshallplatsen Sollenkroka brygga
41468 1 Varmdo kommun, Stockholms lan. Hallplatsen ar belagen i ett hamnomrade vid
en vandplats. Aktuellt omrade ar definierat som en viktig replipunkt som innebar att
platsen &r en barande bytespunkt for landburen transport och transport pé vatten.
Replipunkter har en stor betydelse for skargardens forbindelse till fastlandet och ar sale-
des ett viktigt nav for en levande skirgard. Hansyn kommer bland annat att tas till att
omradet ingar i Lansstyrelsens replipunktslyfte och att det darfor kraver en bredare hel-
hetssyn av omrédet.

En tillgdnglighetsanpassad busshallplats med sikrare och battre utformning kan bidra
till 6kat kollektivt resande och ar ddrmed en atgérd som bidrar till positiva effekter for
manniskors hélsa och milj6. Detta ligger i linje med det 6vergripande miljomélet; gene-
rationsmalet, som ger vigledning for vilka viarden och omstallningar som kravs av sam-
héllet inom en generation for att miljomalen ska nas. Tillganglighetsanpassningen av
héllplatsen kommer att ske i enlighet med krav och rad i féljande dokument:

e Vigar och Gators Utformning, 2015:085 (VGU)
¢ Riktlinjer Utformning av infrastruktur med hénsyn till busstrafik, 2016 (RiBuss)

Tillgdnglighetsanpassning innebar att plattformen breddas, forlings samt héjs i enlighet
med ovanstdende riktlinjer. Hallplatsen forses med taktila plattor som anger riktnings-
information for synnedsatta. Atgirden som planeras att genomféras for hallplatsen be-
doms inte vara av sddan dignitet som medfor vasentlig &ndring av platsens karaktar.

Vidare ska Trafikverket se 6ver mojligheterna for en dubbelhéllplats for att svara upp
mot den 6kade turtitheten. I projektet kommer dven trafiksikerheten for oskyddade tra-
fikanter att beaktas.

Inom utredningsomradet finns skyddsviarda ekar som Trafikverket efterstravar att be-
vara men som kan komma i konflikt med den nya utformningen och ddrmed behova av-
verkas.

I ett tidigt skede bedomer Trafikverket att flertal befintliga parkeringsplatser kan
komma att paverkas. Vagplanen ar fortfarande i ett tidigt skede och i kommande skede
ska Trafikverket studera och samrada vidare géllande olika utformnings- och lokalise-
ringsforslag inom utredningsomradet.

I samradsunderlaget framfors de raidande forhallandena i omradet och beddmningar

gors av den paverkan som ett genomfoérande av vigplanen kan forviantas fa for miljon
och manniskors hélsa.
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2. Inledning

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vigprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vdgplan.

I borjan av planldggningen tas ett samrddsunderlag fram som 6vergripande beskriver
projektet och hur det kan paverka miljon. Samradsunderlaget ligger till grund for Lans-
styrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande miljopéverkan. Innan
Lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en betydande miljopéverkan ska
enskilda som kan antas bli sarskilt berérda f& mojlighet att yttra sig i enlighet med Vig-
lag (1971:948) 14c¢ och 15 §8.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Samrad innebar att Trafikverket utbyter
information med, och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, orga-
nisationer, enskilda och allmdnhet som berors. Synpunkterna som kommer in under
samraden sammanstills i en samradsredogorelse.

Om lénsstyrelsen beslutar att projektet medfor en betydande miljopéverkan tas en mil-
jokonsekvensbeskrivning fram till vigplanen. I miljokonsekvensbeskrivningen beskriver
Trafikverket vilken miljopéverkan projektet har och foreslar forsiktighets- och skyddsat-
girder. Antar ldnsstyrelsen att projektet inte kommer innebira en betydande miljopa-
verkan tas en enklare miljébeskrivning fram.

I kommande skede, samradshandling upprittas lokaliseringsalternativ och utform-
ningen studeras i detalj. Darefter halls planforslaget tillgangligt for granskning (gransk-
ningshandling) och berérda kan lamna synpunkter innan Trafikverket fardigstaller pla-
nen med status faststdllelsehandling. Nar planen ar faststalld f6ljer en 6verklagandetid
innan planen vinner laga kraft. En vigplan som vunnit laga kraft ger Trafikverket ratt att
paborja byggnation.

Vagplan/Jarnvagsplan

¢ Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillatligh Framtagning
: for lansstyrelsens beslut om av alternativa v. i fm,g ets- avplanférslag  : Kungdrande och g g Faststillelse
betydande milispaverkan lokaliseringar provning samtevMKB  :
Lénsstyrelsens beslut om Evregeringens val Lansstyrelsens : Lansstyrelsens yttrande
. betydande miljdpaverkan av alternativ  godkénnande (tillstyrkande)
: avev MKB *
SAMRAD :

Figur 1. Planlaggningsprocessen for vagplaner. Kélla: Trafikverket
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2.2. Bakgrund

Trafikverket i Stockholm har i uppdrag att anpassa ett antal busshéllplatser i lanet.
Busshallplatserna ar framtagna utifrén en inventering som ar gjord av kollektivtrafik-
myndigheten Stockholms Lanstrafik (SL). Det finns brister vid befintliga busshéllplatser
dar det saknas plattformar och ledstrék for personer med nedsatt rorelse- eller oriente-
ringsformaga. Utover detta finns dven brister i tillganglighet till och fran busshallplat-
serna. Bristerna ar uppmarksammade av Stockholms Lianstrafik och kommunerna i
Stockholms lan.

Detta dokument utgor ett samradsunderlag for Trafikverkets arbete med att ta fram en
vagplan for tillginglighetsanpassning av busshallplatsen Sollenkroka brygga i Varmdo
kommun, Stockholms lin. Trafikverkets bedomning ar att projektet inte ska klassas som
en visentlig ombyggnation. Atgéirden som planeras genomféras bedoms inte vara av si-
dan dignitet som medfor visentlig andring av vigens karaktar.

Den befintliga busshéllplatsen Sollenkroka brygga 41468 har behov av att tillganglig-

hetsanpassas for att bidra till att alla potentiella resenirer far battre forutsattningar till
att fardas kollektivt och for att 6ka trafiksikerheten vid omradet.

TR (e
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Bild 1. Orienteringskarta. Omradet som berérs av vagplanen ar markerat i rott. Kalla: FaVy.

2.2.1. Brister, behov och planerade atgarder

Viagplanen beror ett héllplatslidge vid busshallplatsen Sollenkroka brygga som ar beldgen
vid en vandplats i anslutning till ett hamnomréade. Intill hallplatsen finns idag flera smé
byggnader med olika funktioner. Platsen utgors siledes av ett vantrum tillhérande
Stockholms hamnar, en stangd toalett som har tillhort Varmdo kommun, ett sopnedkast
for hushallssopor som ar ténkt att tjaina de som har akt bat, en postlada, en torrtoalett
tillhérande Stockholms hamnar, ett vidderskydd som tillh6r SL som ar avsett for bussre-
senirerna, en anslagstavla samt ett viant- och vilorum for busschaufforen.

Avstigningsytan till hallplatsen ar inte tillrackligt bred for att uppfylla de krav som stills

pa en tillganglighetsanpassad héllplats. Héllplatsens perrong &r for 1ag i forhéllande till
bussen, den gér inte att hja utan att paverka kringliggande byggnader. Perrongen ar
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ocksa for kort for en ledbuss. Ovanstaende ar de tillgédnglighetskrav som kravs for att in-
divider med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga ska kunna bruka platsen pa ett
sdkert sitt.

I anslutning till hallplatsen saknas sikra passager for oskyddade trafikanter.

Dagens utformning av vandslingan ar for trang och uppfyller inte de krav pa svingradie
som RiBuss foreskriver vilket ar 28 meter istéllet for dagens cirka 25 meter. Om viand-
slingan breddas kan det innebéra att vissa parkeringsplatser behéver flyttas.

Fotografi 1. Befintlig véndslinga med sikt mot bryggan. Fotografi taget i riktning mot nordost. Foto:
Loxia Group.

Hallplatsen vid Sollenkroka brygga ska tillgianglighetsanpassas genom breddning och
forlangning av plattformen for att alla individer oavsett funktionsforméga ska kunna an-
vanda plattformen tryggt och sdkert. Plattformen ska utformas med héllplatskantst6d
for att underlitta av- och pa stigningar. Taktila plattor kommer dven att placeras langs
med plattformen for att bidra till riktningshanvisning for personer med synnedséttning.

Trafikforvaltningen har tidigare begirt att hallplatslidget ska utformas med dubbelhall-
plats for att bussarna ska kunna passera varandra. Detta ar pa grund av att omradet kra-
ver en Okad turtéthet for att svara till utokningen av resenérer under hogsasong.

Sollenkroka brygga ingéar i replipunktslyftet vilket innebér att omréadet ar en betydelse-
full bytespunkt fran landburen transport till transport pa vatten som Lansstyrelsen ihop
med andra aktorer vill utveckla och férse med god infrastruktur och service. Arbetet
med replipunktslyftet innefattar bland annat att mgjliggora fungerande transporter av
gods och manniskor samt att skapa trivsamma, sdkra och attraktiva miljoer dd omradet
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besoks av mdnga manniskor dagligen och under hogsiasong. Replipunkter ar betydelse-
fulla for den nationella, regionala och lokala kommunikationen dé strategiska byten sker
mellan kidrnéar, kommuncentrum och Stockholms innerstad.

I anslutning till vindslingan finns en stor skyddsvard ek. Tradets omkrets och ldge kom-
mer behova mitas in och en dispensansokan kan bli aktuell om tradet kommer i konflikt
med ny utformning och avverkning av tradet blir aktuellt.
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2.2.2. Tidigare utredningar

Varmdo kommun och Trafikforvaltningen har valt ut hallplatsen som prioriterad for till-
ganglighetsanpassning. Som grund for valet ligger att hallplatsen har manga av- och
pastigande, en bristande arbetsmilj6 for busschaufforen samt sikerheten pa platsen. I
projektet har flertalet alternativ prévats och analyserats utifran lagets enskilda forutsétt-
ningar.

Projektet har pagatt i cirka tva ars tid och flertalet utformningsalternativ har bearbetats i
ett tidigare skede. Grundforutsittningarna for projektet var att hallplatsen skulle byggas
inom en liten och okomplicerad dtgird, s kallad "typfall 1”. Det innebér att en anldgg-
ning kan byggas med frivillig markatkomst och att framtagandet av vigplan ej kravs.
Trafikverket har utrett och forkastat mojligheten att driva tillganglighetsanpassningen
inom ramarna for “typfall 1” pa grund av den stora méngd intressenter samt kultur och
miljovarden som berors av atgiarderna. Trafikverket har bedomt att projektet ska byggas
enligt viagplan. Beroende pa Lansstyrelsens beslut om tillgdnglighetanpassningen av
busshallplatsen medfor betydande miljopaverkan avgors projektets typfall.

Busshéllplatsen ingar &ven i replipunktslyftet som drivs av Lansstyrelsen. Laget ar utpe-
kat som en viktig replipunkt dd omradet utgor en viktig forbindelse mellan skiargarden
och fastlandet. Detta gor att omradet ar sarskilt intressant att utveckla da det finns flera
aktorer och aspekter att ta hiansyn till.

Trafikverket har i projektets tidiga skede utrett och forkastat ett flertal majliga place-
ringar av busshallplatsen da de har paverkat flertalet parkeringsplatser.

I september 2019 holls en workshop géllande de mojligheter och den problematik som
finns runt hallplatsldget vid Sollenkroka brygga. Malsattningen med workshopen var att
deltagarna skulle bidra med kunskap, erfarenhet, idéer och tankar. Materialet fran
workshopen ska anvindas vid det fortsatta arbetet med hallplatsens lokalisering och ut-
formning.

2.2.2.1. Atgérdsval

Den 1 januari 2013 trddde den nya lagstiftningen i kraft om en effektivare planering av
infrastruktur i kraft. For att uppna effektivitet i planeringen samt for att tillgodose fyrs-
tegsprincipen vid planering av infrastruktur, forordnas en arbetsmetodik om atgards-
valsstudie. Genom si kallade atgirdsvalsstudier ar Trafikverkets ambition att fyrstegs-
principen ska tillimpas som metod for att finna 16sning pa en identifierad samhéllsbrist,
framst kopplad till transportsystemet.

Syftet med atgardsvalsstudien ar att den ska skapa underlag for en prioritering av effek-
tiva l6sningar av tillgidngliga resurser och bidra till en vidareutveckling av hela trans-
portsystemets funktion, som en del i en hallbar samhéllsutveckling.

Fyrstegsprincipen

1. Tank om 2. Optimera 3.Byggom 4. Bygg nytt
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Ingen atgdrdsvalsstudie har genomforts for detta projekt. Den samrédsform som valts
till detta projekt, workshop, gar dock att likna med en atgiardsvalsstudie da samradskret-
sen har kallats for att dela kunskaper och erfarenheter i syfte till att 16sa problem, tillgo-
dose behov och bidra till en hallbar samhallsutveckling.

Projektets atgird skulle dven kunna ga att likna med atgardstyp 3 enligt Trafikverkets
arbetsstrategi fyrstegsprincipen, vilket innebir begriansade ombyggnadsatgirder. Valet
av atgard syftar till att uppné regeringens uppdrag att i det prioriterade nitet av kollek-
tivtrafik fa ett 6kat antal resenarer med funktionsnedsittning att firdas med kollektiv-
trafiken. Atgirderna som genomforts finns #ven beskrivna i linsplanen for regional
transportinfrastruktur. Atgirderna ir dirmed prioriterade och utpekade av Trafikverket.

2.2.3. Andamal och projektmal

Regeringen har ett mal att busshallplatser och stationer tillginglighetsanpassas si att re-
sendrer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga sjalvstandigt skall kunna an-
vanda kollektivtrafiknétet. Trafikverket vill bygga om och forbattra busshéllplatser i
Stockholms ldn i syfte till att 6ka sikerheten pa hallplatserna och effektivisera restiden
med kollektivtrafik. Mélet med detta ar dven att minska miljobelastningen genom att
fler véljer att resa kollektivt.

2.2.3.1. Andamal

Andamalet med viigplanen Ar att stodja de nationella transportpolitiska malen som riks-
dagen faststillde 4r 2009 (prop.2008/09:93). Syftet ar att sdkerstilla en samhéllsekono-
miskt effektiv och langsiktigt héllbar transportférsoérjning for medborgare och niringsliv
i hela landet. Utgdngsmalen for arbetet ar:

¢ Funktionsmalet: tillginglighet f6r resor och transporter
e Hansynsmalet: sdkerhet, milj6 och halsa

2.2.3.2. Projektmal

Projekts malsattning ar att viagplanen ska uppna god trafiksdkerhet och tillginglighets-
anpassning av berérda busshallplatser. Alla bussresenirer ska fa battre forutsittningar
att fardas kollektivt. De primira projektmalen ar:

« Busshéllplatserna ska tillginglighetsanpassas s att alla resenérer ges
béttre forutsattningar att fardas kollektivt.

« Skapa trafiksdkra anslutningar och passager for oskyddade trafikanter.

« Atgirderna ska vara vil anpassade till omgivande landskapsbild.

+ Riksintresset for kulturmiljon ska inte péverkas negativt.
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2.2.3.3. Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal som tillsammans med generat-
ionsmaélet ska fungera som vigledning for att utveckla en miljomaéssig hallbar samhalls-
utveckling. Mélen ar ett 16fte till kommande generationer om frisk luft, hdlsosamma mil-
joer och rika miljéupplevelser.

1. Begrinsad klimatpaverkan 9. Bara naturlig férsurning
2. Skyddande ozonskikt 10. Ingen Gvergddning
3. Grundvatten av god kvalitet 11. Myllrande vatmarker
4. Ettrikt odlingslandskap 12. God bebyggd miljo
5. Frisk luft 13. Giftfri miljo
6. Siaker stralmiljo 14. Levande sjoar och vattendrag
7. Havibalans samt levande kust 15. Levande skogar
och skargard

16. Ett rikt vaxt- och djurliv
8. Storslagen fjallmiljo

Genom att tillgdnglighetsanpassa héllplatsen har fler mgjlighet att resa kollektivt vilket
framjar miljomalen enligt nedan:

Begrdnsad klimatpdverkan, handlar om att minska vixthusgaserna for att begransa 6k-
ningen av den globala uppvarmningen berors i detta projekt da fossila brianslen for el
och virme av bland annat transportmedel svarar for det storsta bidraget till klimatfor-
andringarna.

Frisk luft, omfattar luftféroreningar som sprids fran exempelvis vagtrafik genom bilav-
gaser och slitage frin vigbanan. Moderniseringen av motorer bidrar till minskad miljo-
skada, dock motverkas den utvecklingen av 6kad trafikmangd. Via okat kollektivt re-
sande minskar méangden utslapp i luften.

Hav 1 balans samt levande kust och skdrgard, handlar om att virna och varda de rikliga
rekreationsomrdden och kulturarv som finns i hav, kust och skiargird. Méanskliga aktivi-
teter sdsom exploatering, bebyggelse samt fartygs- och smabétstrafik forsamrar vardet
negativt. Genom tillgdnglighetsanpassning av befintlig busshéllplats kommer naturmil-
jon att paverkas, dock bedoms atgiarderna fraimja den héllbara utvecklingen da det bi-
drar till att fler har mgjlighet att fardas kollektivt och darmed minska miljoutslappen.
Vidare ska planerade atgirder dven forbattra tillgangligheten for friluftslivet i anslutning
till hallplatsen.
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God bebyggd miljo, handlar om att erbjuda bra livsmiljéer och bidra till en hallbar ut-
veckling for ménniskan och samhillets behov. Med effektiva och klimatsmarta trans-
portmedel sdsom kollektivtrafik kan det 6kade behovet av transportmedel besvaras samt
bidra till en god samhéllsutveckling.
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3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

# Busshallplats SoIIenkroka brygga

Bild 2.Utredningsomradet. Kalla: FaVy.

Trafikverket har identifierat att hela utredningsomradet ingér i influensomradet med
anledning av objektets ringa storlek. Influensomrédet ar i detta fall det omrade inom vil-
ket visentliga miljoeffekter formodas uppsta vid genomforande av viagplanen. Avgrans-
ningen har medfort att all mark inom utredningsomradet kan beroras. Hela utrednings-
omradet ingdr darmed i influensomradet for alla de miljoaspekter som beaktats.
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Influensomridets utbredning varierar ocksé beroende pé vilken miljoaspekt som stude-
ras. For vissa miljoaspekter ar det begriansat till vigens omedelbara niromrade, medan
det for andra, sdsom landskapsbild, ofta pdverkar ett vidare kringomréde. Influensomra-
dets ungefarliga utbredning framgar vid beskrivningen av vagplanens miljopéverkan i
kapitel 7.

3.2. Tid

Faststillelsehandling for vagplanen planeras vara klar viren 2021. Faststéllelseprov-
ningen beridknas uppga till cirka 6 ménader.
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4. Forutsattningarna i utrednings- och influens-
omradet

4.1. Landskapets karaktar

Sollenkroka brygga ligger pa Vind6 i Varmdo kommun i Stockholms skargard. Omradet
praglas av en urban miljé med stora parkeringsytor for bade bilar och bétar samt bryg-
gor och ett flertal servicebyggnader. Omradet erbjuder bland annat en sjodrivmedelstat-
ion med café och servicebutik som dr 6ppen under sommarhalviret.

Trafikverket dger en allmén brygga for tillfallig lastning och lossning av fartyg. Vaster
om bryggan finns en ramp for sjosiattning och upptagning av fritidsbatar och 6ster om
bryggan finns en giasthamn for skdrgérdsbor.

Forutom det havsnira ldget ar Sollenkroka lantligt beldget med bostadshus och fritids-
hus i omrédet. Djurd bestar till stor del av skogsmark.

En enklare analys av landskapet ar genomford i inventeringsskedet och vid projekte-
ringsmoten. Planen syftar till att 16sa de problem som bussen och dess resenérer har vid
Sollenkroka brygga samt beakta 6vriga intressenters behov vid platsen. Atgirderna ska
anpassas for att i huvudsak bibehalla omrédets ursprungliga karaktir och i mindre om-
fattning paverka landskapsbilden.

4.2. Markanvandning

4.2.1. Befintliga vagar och trafikférhallanden

Aktuell stracka av vig 689 ar cirka 2,5 km 1ang och stricker sig fran vandslingan norr
om Sollenkrokavigen och séder ut mot korsningen vid Fjallsvik. Darifran férbinds den
berorda vigen med viag 686 som fortsatter soderut lings med Sollenkrokavigen riktning
Djurdbron. Efter Djurébron férbinds vigen med ldnsvig 222. I korsningen vid Fjallsvik,
stricker sig vig 686 Aven visterut mot Overby lings med vig Overbyvigen.

Vig 689 ar en icke motesseparerad vig med en korbanebredd pa cirka 5—6 meter. Has-
tighetsbegransningen ar skyltad till 50 km/h. Enligt Trafikverkets nationella trafikdata-
bas (NVDB) visade mitningar fran ar 2016 att arsdygnstrafiken (ADT) var 251-500 for-
don per dygn lings med viag 689. Mitningarna for tunga fordon visade att det var 50—
100 fordon per dygn.
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Nedan redovisas vighallaransvaret inom det omrade som berdors av vigplan. Vig 689 ir
statlig och hela omradet for atgiarderna faller frimst under statligt ansvar.

— Mlﬂ
= Kommunal
~—— Enskild

. A =
Bild 3. Vaghallaransvar. Karta frAn NVDB.

Nedan presenteras vilken klassificering vignitet har baserat pa hur viktig vigen ar for
det totala véagnitets forbindelsemdjlighet. Klassningen gar fran klass o som omfattar de
viktigaste vigarna till klass 9 som utgor de minst viktiga vigarna. For aktuellt omrade ar
funktionell vagklass 4.

— Klass 0
— Klass 1
e Klass 2

Klass 3
— Klass 4
— Klass 5
— Klass 6
— Klass 7
— Klass 8

— Klass 9

Bild 4. Funktionell vagklass. Karta fran NVDB.
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Trafikndtet inom aktuellt omrade redovisas i bilden nedan. Vid Sollenkroka brygga och
dess narhet finns i dagsldget inga gang eller cykelbanor.

&

l Teckenforklaring =

5
— Bilnat
- = Cykelnat
Gananat

Bild 5. Trafiknatet. Karta fran NVDB.

4.2.1.1. Kollektivtrafik

I dagslaget trafikeras berorda viagar av busstrafik som drivs i Storstockholms Lokaltrafik
(SL) regi.

Sollenkroka brygga har ett befintligt vaderskydd, we, hantering av hushallsavfall samt
rast-rum for busschaufforer.

Fotografi 2. Hallplatsens utformning. Fotografi taget i riktning mot éster. Foto: Loxia Group.
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Hallplatsen trafikeras av linje 434. Under lagsasong trafikeras linjen med 17 bussar un-
der vardagar och 12 ginger pa lordag, sondag och helgdagar. Under sommarséasongen ar
belastningen av buss och biltrafik samt oskyddade trafikanter betydligt hogre 4n under
vinterhalvéret.

Fran Sollenkroka brygga gar battrafik till bland annat Norra och S6dra Stavsudda samt
Moja. Batforbindelse finns dven till Puttisholmen och Boda brygga. Battrafiken beskrivs
enligt Waxholmsbolaget som att de trafikeras aret runt men med varierande avgéngsti-
der.

4.2.2. Verksamheter och boende

I och precis intill det identifierade utredningsomradet finns frimst bostader och fritids-
hus. I Sollenkroka var befolkningsméngden &r 2015, 65 invénare enligt statistiska
centralbyran (SCB).

I direkt nirhet till Sollenkroka brygga finns ett sommarcafé och en sjédrivmedelstation.
Inom fyra km férekommer enstaka byggforetag och inom 10 km, séder om Sollenkroka
brygga i Djur6 finns kommunala och privata férskolor och skolor.

Inom vagplansomrédet finns en kallsortering som kan komma att paverkas av projektet.

Sollenkroka ar en viktig knytpunkt for Stockholms skirgard och bryggan 4gs av det kom-
munala bolaget Virmdo Hamnar AB som ansvarar for att forvalta och utveckla kommu-
nens hamnanlaggningar med tillh6rande fastigheter. Verksamheten syftar till att upp-
ratthalla en god ekonomi och langsiktig ekonomisk balans genom uthyrning av sina egna
fastigheter, lokaler, lagenheter och anldggningar.

I ndaromrédet till Sollenkroka brygga finns Djupvikens naturreservat, dar den biologiska
mangfalden, naturmiljon och tillgangen till friluftsliv skyddas enligt 4 kap. i Miljobalken
(1998:808).

e i %
€ 2Nl
. { Grundmagsiiken \
S
an Q > - —
n ~ \ > il
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B °  Lévdalsviken
*+**w_Grundmarens =« n S
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4 ' . | W
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{
El AL \ \/ = Djupv.
Ul X Korsudden
n a < x
Sollenkroka 2 . I 2 * \ Djupvikens naturreservat
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Bild 5. Orienteringskarta kring naromradet av Sollenkroka brygga. Kélla: FaVy.
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4.2.3. Kommunala planer

4.2.3.1. Oversiktsplan for Varmdé kommun

I Virmdo kommuns 6versiktsplan (OP) 2012—2030, som antogs av kommunfullmiktige
den 14 december 2011 presenterades Sollenkroka som en viktig replipunkt for skargér-
den med service och omlastningsplats mellan batar och buss/bil. Vidare beskrivs repli-
punkterna vara av stor regional betydelse d4 det knyter samman fastlandet med skargéar-
den. Kommunen vill fortsitta utveckla dessa omraden genom att bland annat forbattra
infrastrukturen och serviceanldggningarna.

Vidare framlédggs att en attraktiv kollektivtrafik behovs for kommunens utveckling. Detta
gér saledes helt i projektets linjeforing.

4.2.3.2. Berorda detaljplaner

Inga detaljplaner paverkas av vigplanen.

4.3. Miljoforutsattningar

4.3.1. Naturmiljé

Inom utredningsomradet forekommer skyddsvirda ekar. Trafikverket ska i forsta hand
bevara och skydda triden under byggskedet. Vid behov kommer ber6rda trad att mitas
in och vid eventuell avverkning blir dispensansékan aktuellt. Det finns inga botaniska
fynd som kommer att paverkas.

Trafikverkets preliminira bedomning ar darfor att det inte behovs en naturvardesinven-
tering (NVI) inom utredningsomradet som handlar om att beskriva de ekologiska och
rumsliga forutsattningarna for ekosystemtjanster.

4.3.1.1. Skyddade arter

Det finns inga skyddade arter inom utredningsomradet.

4.3.1.2. Naturvardsarter

Inga skyddsvirda eller rodlistade naturvardsarter har noterats inom eller intill utred-
ningsomradet.

4.3.2. Vattenmiljo

Inom omradet rader strandskydd och utvidgat strandskydd. Dispens s6ks hos Varmdo
kommun.

Det finns ett riksintresse for hogexploaterad kust inom utredningsomradet. Detta inne-
bér att natur- och kulturviarden inom omrédet inte far skadas. Trafikverkets preliminéra
bedomning ar att riksintresset inte paverkas av projektet.

Det finns naturvirden i ytvattnet som gransar till utredningsomrédet i form av

“fiskyngel kust” och "vegetation”. Hoga naturvirden for fiskyngel indikerar omraden
med god forutsattning for rekrytering av rovfisk (abborre, gidda och gos). Underlaget,
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som baseras pé faltprovtagning av fiskyngel med sméa undervattensdetonationer vid 447
stationer i Stockholms skirgéard, 4r en sammanslagning av flera artprediktionsmodeller.

Vattnet i omradet ar utpekat som avloppskénsligt enligt avloppsdirektivet.

Hoga naturvirden for vegetation forutser omréden med god forutsattning for vardefull
bottenvegetation (hog tickningsgrad, diversitet, funktion eller hotstatus). Underlaget
baseras pa modeller som forutser tackningsgrad av olika vaxtarter pd bottnar 0—30 me-
ters djup och analys och virdering avseende olika métt pa diversitet, funktion och hot-
status. Det saknas i dagslédget en vedertagen standardiserad metod for naturviardesbe-
domning av vegetation. En sddan metod ar under utveckling och underlaget kommer att
justeras nir en standard tagits fram.

Hela utredningsomrédet och dess omgivning ar utpekat som lekomrade for fisk.

Inget arbete inom projektet ar planerat till vattenmiljon varfor dessa naturvirden inte
bedoms paverkas inom vigplanen.

4.3.3. Kulturmiljo

4.3.3.1 Historik

Markomréadet for viagplanen intraffar inom en lokal kulturmiljo som ska skyddas och
varnas. Dock bedomer kommunen i 6versiktsplanen att Sollenkroka inte ar ett priorite-
rat omréde for okat skydd.

4.3.3.1. Kéanda fornlamningar

Det finns inga kulturmiljéviarden inom eller precis intill utredningsomradet. Det finns en
fornlimning 6ster om utredningsomrédet i form av ett vigmérke. Denna bedoms inte
paverkas av projektet da den ligger drygt 100 meter fran utredningsomradet.

4.3.3.2. Rekreation och friluftsliv

Omradets natur- och kulturvarden ar intressanta for rekreation och friluftsliv. Har finns
manga besokspunkter i form av exempelvis nirhet till Skdrgarden. Det finns ett riksin-
tresse for rorligt friluftsliv i vilket utredningsomradet ar beldget. Detta bedoms inte pa-
verkas inom projektet.

4.3.4. Naturresurser

Det bedoms inte forekomma négra naturresurser i eller precis intill utredningsomradet
som kan paverkas av projektet.
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4.4, Radande belastningar pa manniskors halsa och miljon

44.1. Buller

I tidigare infrastrukturproposition 1996/97:53 angavs att riktvardena normalt inte bor
overskridas vid nybyggnation eller visentlig ombyggnation av trafikinfrastruktur. Han-
syn ska tas till vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt vid atgarder i trafikin-
frastrukturen. Denna bedémning géiller fortfarande.

Vid ombyggnationen hanvisas till Naturvardsverkets forfattningssamling géllande all-
maéanna rdd om buller frin byggplatser med st6d av miljobalkens 2 kap. samt 26 kap. 19§
(NFS 2004:15).

Trafikverkets prelimindra bedomning ar att projektet inte ska klassas som en visentlig
ombyggnation. Inga kdnda problem med buller och vibrationer finns lings vigen idag.
Inga bullerskyddsatgarder ar darfor aktuella i projektet.

4.4.2. Luft

D4 det berérda omradet ar forhéllandevis glest bebyggt och domineras av 6ppna forhal-
landen bed6ms bakgrundshalterna av luftféroreningar vara forhallandevis laga. Trafik-
flodena pé vag 689 och Ovrigt vagnat ar heller inte s& pass hoga att det lokala haltpaslag
som orsakas av vagtrafiken i ndgon visentlig grad andrar dessa forhéllanden idag.

4.4.3. Risk kopplat till farligt gods-transporter

Vig 689 ar utpekad som sekundar vag for farligt gods. Generellt innebar detta att farre
transporter av farligt gods gar pa denna typ av vig 4n om den hade varit utpekad som
primar transportvag for farligt gods. Trafikverket bedomer risknivierna kopplade till
transporter av farligt gods som laga idag.

4.4.4, Klimatpaverkan

Trafikflodena pa viag 689 och intilliggande vagnit ar laga men orsakar oundvikligen ett
visst utsldpp av koldioxid och andra viaxthusgaser. Omradet &r vidare relativt glest be-
byggt men transporter till och fran exempelvis bostader bidrar ofrdnkomligen till ut-
slapp av vaxthusgaser.

Det finns en viss 6versvamningsrisk inom omradet enligt utférd 6versvimningskarte-
ring. Rekommendationen for ny grundlaggningsniva for ny bebyggelse och samhills-
funktioner av betydande vikt d4r inom omréadet +2,7 i rikets h6jdsystem 2000 (RH2000).

445, Trafiksakerhet och framkomlighet

I STRADA samlas uppgifter om skador och olyckor inom vigtransportsystemet. Statisti-
ken bygger pa rapporter fran sjukvarden och polis. Vid efterfragan om statistik for vilka
trafikolyckor som har skett inom och intill utredningsomrédet frén Transportstyrelsens
olycksdatabas framgick det att inrapporterade olyckor saknas.
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Busshéllplatsens lage ingér ej i det transeuropeiska transportnétet (TEN-T) och kraver
darfor ingen trafiksiakerhetsanalys. TEN-T ar ett EU-projekt som handlar om att ut-
veckla, effektivisera och modernisera infrastrukturen inom vig, vatten och luft. Syftet dr
att svara till malen géllande en 6ppen, héllbar och globaliserad logistik och infrastruktur
inom medlemsldnderna.

4.4.6. Foérorenade omraden

Inom utredningsomradet i soder finns ett objekt som ar identifierat som ett potentiellt
fororenat omréde enligt Naturvardsverkets metodik f6r inventering av férorenade omra-
den (MIFO). Omradet ar dock inte riskklassat. Det &r ett varv med drivmedelshantering
utan halogenerade losningsmedel. I det fortsatta arbetet med vigplanen ska provtagning
goras i anslutning till MIFO-objektet.

I 6vrigt formodas marken niarmast intill vag 689 i viss mén hysa forhéjda halter av vissa
fororeningar kopplade till trafiken, sdsom oljeprodukter och vissa metaller. Framst gal-
ler detta i vigdikens innerslanter. I samband med det fortsatta arbetet med viagplanen
ska jordprover tas pé strategiska platser for att nirmare undersoka forekomsten av olika
markfororeningar i omradet.

4.4.7. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar bestimmelser som anger krav pa kvaliteten i luft, vatten, mark
eller miljon i 6vrigt som ska uppfyllas eller efterstravas. Miljokvalitetsnormer ar juri-
diskt bindande och regleras i miljobalkens femte kapitel. Det 4r myndigheter och kom-
muner som ansvarar for att miljokvalitetsnormerna foljs. Myndigheternas ansvar ska
uppfyllas genom tillimpning av bestimmelserna for miljokvalitetsnormer vid prévning
av bland annat tillstdnd och vid tillsyn, men dven genom att vid planering och planligg-
ning ta hiansyn till gillande och relevanta miljokvalitetsnormer.

Forordningar om miljokvalitetsnormer finns i dagslaget framtagna for fororeningar i ut-
omhusluft (SFS 2010:477), omgivningsbuller (SFS 2004:675), vattenkvalitet i fisk- och
musselvatten (SFS 2001:554), havsmiljo (SFS 2010:1341) samt for ekologisk och kemisk
status i vattenforekomster (SFS 2004:660). Miljokvalitetsnormer f6r omgivningsbuller
och havsmiljo ar generella och inte avsedda att tillampas pé projektniva. Normerna for
fisk- och musselvatten giller endast vissa utpekade vattenomraden och beroér inte detta
projekt. Hur viagplanen harmonierar med 6vriga normer belyses nedan.

4.4.7.1. Utomhusluft

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft géller i hela landet. Med utomhusluft avses ut-
omhusluften med undantag for arbetsplatser samt vagtunnlar och tunnlar f6r sparbun-
den trafik. Det finns miljokvalitetsnormer f6r kvavedioxid/kviaveoxider, partiklar
(PM10/PM2,5), marknéra ozon, bensen, kolmonoxid, arsenik, kadmium, nickel och
bens(a)pyren.

Omréden dir miljokvalitetsnormer for luft riskerar att 6verskridas utgors fraimst av hog-
trafikerade vigar i storre tatorter med slutna gaturum och begransad luftomséttning.
Halterna av luftféroreningar ar i allménhet ldga och miljokvalitetsnormerna for luft
overskrids inte inom Varmdo kommun. Ett sitt att minska utsldppen av partiklar och
kvaveoxid, vilka forsamrar luftkvaliteten ar att minska bildkandet till f{orman for kollek-
tivtrafiken. En fungerande kollektivtrafik kan leda till att den totala trafikmangden
minskar.
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4.4.7.2. Vattenférekomster

Vattendirektivet infordes i svensk lagstiftning ar 2004 genom férordning (2004:660)
om forvaltning av kvaliteten pa vattenmiljon och férordning (2007:825). Vattendirekti-
vet innebér bland annat att tillstdndet (statusen) for yt- och grundvattenforekomster,
ska klassificeras samt att kvalitetskrav for dessa ska faststillas i form av miljokvalitets-
normer. Syftet med normerna ar att statusen i vara vatten inte ska férsdmras och att alla
vatten ska uppna en bestamd kvalitet till en viss tidpunkt.

I anslutning till utredningsomrédet finns Sollenkrokafjarden, men den ar inte inom ut-
redningsomréidet och bedoms inte pdverkas. Den ar klassad som vattenforekomst enligt
vattendirektivet. Dess ekologiska status ar god. Dess kemiska status uppnar ej god status
med avseende pé kvicksilver (Hg), kvicksilverféreningar och bromerade difenyletrar
(PBDE). Med dessa undantagna ar dven den kemiska statusen god.

4.4.7.3. Riksintresse for totalférsvaret

Det finns ett riksintresse for totalférsvaret inom och kring hela utredningsomradet. Det
ar utpekat som ett omrade med sirskilt behov av hinderfrihet. Det bedoms ej paverkas.

4.5. Byggnadstekniska forutsattningar

45.1. Geotekniska forhallanden

Utifran SGU:s (Sveriges geologiska undersokning) jordartskartor framgar att jorden
inom omradet domineras av morin. Inom delar av omradet férekommer &ven berg i da-
gen.

Utifrdn SGU:s berggrundskarta framgar att berget inom omradet bestér av granit, gra-
nodiorit och/eller monzonit.

De geotekniska forhallandena medfor goda byggnadstekniska forutsiattningar. Eventuellt
kan nya storre bergslanter behova forstiarkas.

45.2. Hydrologiska forhallanden

Grundvattennivan inom omradet bedoms sammanfalla med havsnivin. Endast mindre
grundvattenmagasin bedoms forekomma.
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5. Projektets miljoeffekter, utmarkande egen-
skaper och tankbara betydelse

5.1. Lokalisering utformning och omfattning

Ambitionen med projektet tillgdnglighetsanpassning av busshéllplats Sollenkroka
brygga 41468, dr att bidra till att fler medborgare med exempelvis nedsatt rorelse- eller
funktionsformAga fir béttre forutsittningar att firdas med kollektivtrafiken. Atgéirderna
kommer stédja de nationella transportpolitiska mélen som riksdagen faststillde ar
2009; funktionsmalet och hansynmalet.

Ombyggnationen innebar att héllplatsen forses med en upphojd plattform for att under-
latta pa- och avstigningar. Vidare kommer plattformen att forlangas och breddas. Hall-
platsen forses med taktila plattor som bidrar till riktningsinformation f6r synnedsatta.
Atgirderna som planeras att genomféras bedoms i dagsliget inte vara av sidan dignitet
som medfor vasentlig andring av omradets karaktar.

Tillganglighetsanpassningen kommer dven att forbéttra framkomligheten samt arbets-
forhallandena for busschaufférerna. Vandplatsen kommer att utformas utifran de krav
pa matt som finns enligt VGU for att sdkerstélla tillrackligt utrymme for att vinda med
bussarna.

Viégplanen ar fortfarande i ett tidigt skede och i nista skede kommer flertalet alternativ
studeras vidare géllande placering och utformning av héllplatsldget inom utredningsom-
radet. Det planerade hallplatsldget dr beldget inom Varmdo kommuns utpekade omrade
som bytespunkt mellan olika kollektiva fairdmedel och detta ska beaktas for att fa en bre-
dare helhetssyn for omrédet. Utformningen ska dven kunna hantera en 6kad turtiathet
som onskas vid hogsdsonger och omradet ska dven forses med sidkra gangstrak till och
fran hallplatsliaget. Utformningsalternativen kommer att presenteras i samradshand-
lingen och vara i enlighet med de krav och rad som framfors i VGU och RiBuss.

Tillganglighetsanpassningen av busshéllplatsen medfor att mark tas i ansprak for dnda-
malet. Hallplatslagets placering och utformning paverkar den mark som kommer be-

hova tas i ansprak.

Inom utredningsomradet finns skyddsvarda ekar som projektet efterstravar att bevara
men som kan komma att behova avverkas for att mojliggora optimal utformning.
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5.1.1. Trafiksakerhet

I dagslaget finns ingen statistik fran STRADA, Swedish Traffic Accident Data Acquisit-
ion, gillande inrapporterad olycksstatisk inom utredningsomradet. Vid inventering av
héllplatslaget samt vid workshop framgick dock att omrédet saknar sdkra gangstrak till
och frén hallplatsen. En breddad, forlangd och forhojd plattform forsedd med taktila
plattor bidrar till sikrare pa- och avstigning for samtliga resenirer.

Trafikrummet delas av flera olika trafikslag och inte minst av oskyddade trafikanter. D&
omrédet beror en vindslinga bor hastigheten vara 1&g men eftersom ytan ar trang finns
dnda stora sdkerhetsbrister for de olika trafikslagen som samsas om ytan.

Trafikverket planerar att se 6ver hela omradet vid Sollenkroka brygga och delvis forse
laget med siker gangbana till och fran héllplatsen.

5.1.2. Avvattning

Trafikverket bedomer i dagsldget att befintlig teknisk 16sning for dagvattenhantering i
omradet kvarstar efter ombyggnad av busshallplatsen. Anpassningar kan bli aktuella. I
kommande skede, samréddshandling, utreds detta mer i detalj.

5.1.3. Ev. bullerskyddsatgarder

Trafikverkets preliminira bedomning ar att projektet inte ska klassas som en visentlig
ombyggnation. Inga bullerskyddsatgarder ar darfor aktuella i projektet.

5.1.4. Rivningsarbeten

Projektet ar i ett tidigt skede och tillrackligt underlag saknas for att bedoma omfatt-
ningen av rivningsarbeten for aktuellt projekt i dagslaget. Trafikverkets preliminira be-
domning ar dock att omfattningen blir liten.

5.1.5. Hantering av avfall och restprodukter

Omfattningen av rivningsarbeten, hantering av avfall samt restprodukter bedoms bli
sma. Det ar dock, som forklarat ovan, svért att i detta tidiga skede bedéma omfatt-
ningen.

Generellt kan dock sigas att eventuell rivning av asfalt och efterféljande hantering av
denna kommer att folja gillande regelverk och kan variera beroende pa om den, som
ildre asfalt ofta gor, innehéller stenkolstjara eller inte. Asfalt fri frén tjara ska i forsta
hand &atervinnas. Eventuella tjarhaltiga asfaltrester kan eventuellt ateranviandas for vig-
dndamal inom projektet. Ar tjarhalten for hog ska de hanteras som farligt avfall.

Schaktmassor som genereras inom projektet ska i forsta hand anviandas for fyllnad inom
utredningsomrédet. Det dr dnnu for tidigt att avgora om massbalans kan uppnas i detta
projekt eller om det kommer att uppsta 6verskott pd massor som maste transporteras
bort.

Sida 25 (36)



Hantering av eventuellt férorenade jordmassor far avgoras efter analyssvar fran provtag-
ning. Mindre kinslig mark (MKM) massor kommer vid behov att dteranvindas i entre-
prenaden.

5.2. Mojliga miljoeffekter

Projektet ar fortfarande i en inledande fas och bedémningarna som gors nedan ska ses
som preliminidra bedomningar. Mer noggranna bedémningar av viagplanens paverkan
kommer att goras i kommande skeden.

5.2.1. Landskapsbild

Hamn och kustkaraktiren vid platsen forandras inte av atgarderna. Den nya utform-
ningen ska bidra till ett intryck av en lugnare trafikmiljé med battre utrymme for bussen
att stanna vid, innan véandslingan och hamnbyggnaderna.

Den sammantagna och prelimindra bedémningen ar darfor att tillganglighetsanpass-
ningen av busshéllplatsen inte paverkar den Gvergripande karaktiren pa omradet mer
an marginellt. Visserligen kan landskapet, lokalt sett, komma att paverkas nagot.
5.2.2. Naturmiljé

Naturmiljon bedoms inte paverkas av planforslaget. Det finns inga skyddsviarda arter i
utredningsomradet.

5.2.3. Kulturmiljo

Kulturmiljon bedoms inte paverkas av planforslaget.

5.2.4. Rekreation och friluftsliv

Fragmentering ar ett stort hot mot rekreations- och friluftsomréden. Det géller bade for
stora och smé& omraden samt kan uppsta pa grund av t.ex. planerad infrastruktur som pa
olika sitt skdar av sammanhangande omréden.

I aktuell viagplan har Trafikverket darfor lokaliserat ett utredningsomréade i omedelbar
anslutning till allmén vig for att pa sa satt undvika fragmentering. Sammantaget ar den
prelimindra bedomningen att aktuellt forslag kan ske utan annat 4n marginell paverkan
pa forutsattningarna for friluftsliv och rekreation.

5.2.5. Markmiljo

I samband med det fortsatta arbetet med vigplanen ska jordprover tas pa strategiska
platser for att nirmare undersoka forekomsten av olika markféroreningar i omradet,
bland annat vid den tidigare varvsverksamheten.
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5.2.6. Vattenmiljon

Det finns inget vatten inom utredningsomradet. Vattenmiljon som gransar till utred-
ningsomradet bedoms ej paverkas inom projektet. Omradet ar skyddat enligt vattenfor-
valtningsforordningen och utpekat som ett avloppskinsligt vatten enligt avloppsdirekti-
vet.

5.2.7. Naturresurser

Inga naturresurser bedéms paverkas.

5.2.8. Befolkning och manniskors halsa

5.2.8.1. Buller

Planerade atgirder enligt vagplan bedoms inte medfora 6kad oldgenhet i form av buller
och vibrationer. Projektet ar inte att betrakta som visentlig ombyggnad.

5.2.8.2. Luftmiljé

Planerade atgirder inom utredningsomradet bedoms inte ge upphov till annat 4n helt
forsumbara haltforandringar kopplade till vagtrafik. Planerade atgarder i enlighet med
vagplanen bedoms ddrmed inte medféra nagra konsekvenser for manniskors hilsa med
avseende pa luftkvalitet.

5.2.8.3. Risk

Trafikverkets bedomning ar att vig 276 och 6vrigt allméant viagniat sannolikt inte kommer
att pekas ut som primir transportled for farligt gods. I alla hindelser bedoms emellertid
maéangden farligt gods 6ka jaimfort med den méngd som transporteras idag. Trafikverkets
bedomning ar dock att risknivaerna kopplade till transporter av farligt gods ar relativt
laga dven vid genomférande av vigplan.

5.2.9. Klimat

Okad trafik innebér oundvikligen dven 6kade utslipp av vixthusgaser och dirmed i na-
gon man en negativ inverkan pa klimatet. Den direkta utslappsokningen till f6ljd av de
planerade atgirderna bedoms dock, generellt sett, bli liten. Planerade atgdrder kommer
bidra till att forbattra kollektivtrafikens forutsittningar, vilket i sin tur forhoppningsvis
innebar farre transporter med 6vriga motorfordon.

5.2.10. Miljokvalitetsnormer

5.2.10.1. Utomhusluft

Planerade atgarder inom det identifierade utredningsomradet bedoms inte ha annat 4n
helt marginella effekter pa den lokala halten av luftféroreningar. Dadrmed bed6ms ett ge-
nomforande av vagplanen inte riskera att leda till att miljokvalitetsnormer f6r utomhus-
luft 6verskrids.
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5.2.10.2. Vattenférekomster

Trafikverkets bedomning ar att ett genomfoérande av vagplanen kan ske utan att berorda
miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten motverkas.
5.2.11. Miljoeffekter under byggskedet

Byggskedet bedoms i detta fall inte innebdra négra mer betydande miljoeffekter, forut-
satt att lampliga hansyns- och forsiktighetsatgiarder vidtas.

Byggbuller och utslapp till luft fran arbetsmaskiner kan temporart uppkomma under
vissa faser av anlaggningsarbetena. Det forutsétts dock att Naturvardsverkets allménna
rad om buller fran byggplatser foljs, och inga mer betydande olidgenheter till foljd av
byggbuller bedoms bli féljden av vigplanen. Ingen risk bedoms heller finnas for att luft-
fororeningar fran byggplatsen ska leda till att miljokvalitetsnormer Gverskrids.

Paverkan pé naturmiljo till f6ljd av byggskedet bedoms bli marginell.
Inga ytvatten ligger sé till att de bedoms bli berorda av grumling.

Preliminart bedoms ingen temporir sdnkning av grundvatten krévas i samband med an-
laggningsarbetena.

Sida 28 (36)



6. Atgarder for att motverka negativa effekter

6.1. Allmant

Trafikverket stravar generellt vid alla vagprojekt att sa langt det ar tekniskt majligt, eko-
nomiskt rimligt och praktiskt genomférbart med hénsyn till markatkomst och andra
omstandigheter att kompensera negativa miljoeffekter. I tidigt planskede, sésom nu, ar
det ofta svart att 6verblicka i vilken mén detta géller for olika tankbara kompensations-
atgirder. De dtgarder som anges nedan ska darfor endast ses som preliminéra forslag.

6.2. Naturmiljo

Naturmiljon bedoms inte paverkas inom projektet. Vattnet som gransar till utrednings-
omradet ar klassat som avloppskénsligt. Vid byggnationer i omradet ska darfor vatten
som uppkommer inom schakten tas omhand sa att det inte riskerar att na ytvattnet.

6.3. Kulturmiljo

Viagomradet berors ej av kinda fornlamningar eller andra kulturhistoriska lamningar.
Kulturmiljon bedoms darfor ej paverkas av projektets dtgard.

6.4. Landskapsbild

Med anledning till atgdrdens ringa storlek bedoms landskapsbilden ej paverkas i en va-
sentlig omfattning.
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7.Beddmning av atgardens miljopaverkan

Enligt 10 § i miljobedémningsférordningen (2017:966) ska, vid undersokning eller be-
slut om huruvida en verksamhet eller en &tgard kan antas medfora en betydande miljo-

paverkan, hansyn tas till

« verksamhetens eller atgardens utmirkande egenskaper,

« verksamhetens eller dtgardens lokalisering, och

« de mojliga miljoeffekternas typ och utmirkande egenskaper.

Faktorer som sirskilt ska beaktas i sammanhanget framgér av forordningens §8§ 11-13. I
tabell 1 nedan listas dessa faktorer tillsammans med kommentarer avseende vigplanens

paverkan.

Tabell 1. Lista éver faktorer till vilka, enligt miljobedémningsférordningen 10-13 88§, sarskild han-
syns ska tas vid understkning av huruvida en verksamhet eller atgard kan antas medféra en bety-
dande miljcpaverkan. | intillstaende kolumn kommenteras den aktuella vagplanens effekt for re-

spektive faktor.

Faktorer som sarskilt ska beaktas enligt Miljo-
beddmningsforordningen

Vagplanens effekter

11 § I friga om verksamhetens eller tgidrdens ut-
maérkande egenskaper ska sdrskild hédnsyn tas till:

1. verksamhetens eller dtgirdens omfattning och ut-
formning

Vigplanen géller ombyggnation av busshall-
platsen intill vig 689.

2. hur verksamheten eller dtgdrden bidrar till ku-
mulativa miljoeffekter tillsammans med andra
verksamheter som bedrivs, har fatt ett tillstind eller
har anmailts och far péborjas

Végplan bedoms €] bidra till 6kad utbyggnad
av omgivande bostadsomréden.

3. verksamhetens eller dtgirdens anviandning av
mark, jord, vatten, biologisk mangfald, andra na-
turtillgdngar och fysisk miljo i 6vrigt

Vigplanen bedoms inte paverka naturtill-
gangar eller biologisk mangfald.

4. det avfall och andra férviantade restprodukter
som verksamheten eller atgarden ger upphov till

Uppkomst av avfall bedoms inte vara av den
art och omfattning att dtgdrden ska antas
medfora betydande miljopaverkan.

5. fororeningar och stérningar frdn verksamheten
eller tgiarden

Planerade atgiarder kommer i sévél bygg- som
driftskedet att generera utslapp till luft och
mark, buller, samt vissa ytterligare lokala
storningar. Skillnaderna mot nuldget bedoms
dock bli forhéllandevis sma.

6. sannolikheten for allvarliga olyckor som ir rele-
vanta for den aktuella verksamheten eller dtgarden

Atgirder som utreds i vigplanen bedéms for-
battra trafiksdkerheten och dirmed minska
risken for olyckor.
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7. risker for ménniskors héalsa

Trafiksdkerheten kommer generellt att for-
battras. Inga storre forandringar bedéms upp-
sta for ndrboende.

12 § I frdga om verksamhetens eller atgirdens loka-

lisering enligt 10 § 2 ska sdrskild hansyn tas till

1. pigéende eller tilliten markanvindning

Pégdende markanvéndning ar i huvudsak vég-
omréde. Inga detaljplaner paverkas och inga
konflikter bedoms foreligga med 6versiktspla-
nen.

2. de naturresurser som finns i det omrade som kan
antas bli paverkat och deras relativa forekomst, till-
ganglighet, kvalitet och fornyelseférmaga i omrédet

Végplanen bedoms inte ta naturresurser i an-
sprék.

3. naturresursernas, naturmiljons och kulturmil-
jons talighet i det omrade som kan antas bli paver-
kat, med sérskild uppméarksamhet p& paverkan som
avser skyddade omraden eller objekt enligt MB 7
kap., kulturmiljélagen, forordningen om statliga
byggnadsminnen m.m. eller plan- och bygglagen.

Skyddade omraden enligt MB 7 kap. eller
byggnadsminnen berdrs inte.

Naturmiljon eller kulturmiljon i omradet be-
doms generellt inte pdverkas negativt.

13 § I fraga om de mojliga miljoeffekternas typ och
utmarkande egenskaper enligt 10 § 3 ska sarskild

hénsyn tas till

1. effekternas storlek, utbredning, karaktir, intensi-
tet och komplexitet,

Vigplanens effekter pa miljo och hilsa be-
doms som smé och lokala.

2. sannolikheten for att effekterna uppkommer, hur
de uppkommer, vilken varaktighet eller frekvens de
har och hur reversibla de ér,

Inga sérskilda effekter bedoms uppkomma.

3. hur gransoverskridande effekterna é&r,

Effekterna bedoms framst vara lokala och inte
gransoverskridande i ndgon betydande grad.

4. effekternas kumulativa verkan tillsammans med
effekterna av andra verksamheter som bedrivs, som
har fatt ett tillstdnd eller som har anmalts och far
péborjas

Vigplanen antas inte bidra till kumulativa
effekter i form av fortsatta exploateringar for
bostidder och verksamheter.

5. mojligheten att begriansa effekterna pa ett effek-
tivt satt.

Inga kompensationsatgéarder ar aktuella d&
det inte bedoms behovas.

Vid bedémningen ska hinsyn tas till allménhetens
behov av information

Allminhetens behov av information bedoms
som liten. Det bedoms dock finnas goda moj-
ligheter att tillgodose ett eventuellt behov i
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samband med planerade samrad och i en mil-
jObeskrivning som integreras i vigplanens
planbeskrivning.

Allméanhetens informationsbehov bedoms
diarmed i sig inte utgora skal for att vigplanen
ska anses medfora betydande miljopaverkan.
Det ar framst de enskilda som sérskilt berors.

Mot bakgrund av ovanstiende genomgang menar Trafikverket att vigplanen uppenbart
inte dr av sddan omfattning, eller har sddana effekter och konsekvenser, att den bor an-
tas medfora betydande miljopaverkan enligt lagens mening.
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8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgirden kan antas med-
fora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta
planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

Om lénsstyrelsen beslutar att projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan
ska det dven upprittas en miljokonsekvensbeskrivning till vigplanen som sedan ska
godkénnas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket dd samrdda med en utékad sam-
radskrets i foljande skede. Den utokade kretsen ska besta av 6vriga statliga myndigheter
samt den allménhet och de organisationer som kan antas bli berorda.

De samrad som genomf6rs inom projektet kommer att dokumenteras och synpunkter
kommer bemétas av Trafikverket i en samradsredogorelse.

8.2. Viktiga fragestallningar

e Arbeta fram utformning av planerade dtgarder som uppfyller projektmalen samt
minimerar intrdngen i virdefulla miljoer med ekonomiska och héllbara val.

e Viktiga fragor och utmaningar i det fortsatta projektarbetet dr bland annat att
hitta en utformning som ar ekonomiskt rimlig och, s& 1dngt som majligt, uppfyll-
ler funktionskrav samtidigt som negativ paverkan pa viardefulla miljoer och
skyddade arter undviks.

e Det dr ocksa viktigt att folja upp fragan om behovet av tillstand, dispenser, an-
maélningar eller samrad i dessa sammanhang.

e Vidare kan de planerade atgirderna komma att betraktas som en vasentlig 4nd-
ring av naturmiljon. Sddana dndringar ska normalt samradas med ldnsstyrelsen
enligt miljobalken 12 kap. 6 §. Byggande av allmén vig i enlighet med en fast-
stilld vagplan ar visserligen undantaget fran detta krav, men istéllet ska fragan
om hur naturmiljon tillgodoses behandlas inom ramen for viagplanens samrads-
process.

Sida 33 (36)



9. Kallor

Kommunikationsdepartementet (1996). Infrastrukturinrikining for framtida transpor-
ter. (Regeringens proposition 1996/97:53). Stockholm: Regeringskansliet.

NFS 2004:15. Naturvdrdsverkets forfattningssamling. Naturvdrdsverkets allmdnna
rad om buller fran byggplatser. Stockholm: Naturvardsverket.

Niringsdepartementet (2008). Mdl for framtidens resor och transporter (Regeringens
proposition 2008/09:93). Stockholm: Regeringskansliet.

Naturvardsverket (2018). Miljokvalitetsmalen. Tillganglig: < https://www.natur-
vardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/ >

SFS 1998:808. Miljobalk. Stockholm: Miljé- och energidepartementet.

SFS 2001:554. Miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten. Stockholm: Milj6- och
energidepartementet.

SFS 2004:660. Vattenforvaltningsforordning. Stockholm: Milj6- och energideparte-
mentet.

SFS 2004:675. Omgivningsbuller. Stockholm: Milj6- och energidepartementet.

SFS 2007:825. Liinsstyrelseinstruktion. Stockholm: Finansdepartementet SFO.

SFS 2010:477. Luftkvalitetsforordning. Stockholm: Miljo- och energidepartementet.
SFS 2010:900. Plan- och bygglag. Stockholm: Finansdepartementet SPN BB.

SFS 2010:1341. Havsmiljéforordning. Stockholm: Milj6- och energidepartementet.

SFS 2017:966. Miljobedémningsforordning. Stockholm: Milj6- och energidepartemen-
tet.

STRADA (2019). Bestdllning av skador- och olycksstatistik inom utredningsomrdadet
Sollenkroka brygga. Utdrag for ar 2010—2018. Datum f{or statistikuttag: 2019-06-28.

Sveriges Kommuner och Landsting (2015). Krav for- Vigar och gators utformning.
2015:086. ISBN: ISBN 978-91-7467-744-7. Tillganglig: <https://trafikver-
ket.ineko.se/Files/sv-SE/12046/RelatedFiles/2015 086 krav for vagars och ga-
tors utformning.pdf>

Sveriges Kommuner och Landsting (2015). Krav for vdgar och gators utformning- Sup-
plement 1. 2017:25870. Tillgdnglig: <https://www.trafikverket.se/contentas-
sets/d488a90e12e844968092678ed18edb23/vgu-krav-for-vagars-och-gators-utform-

ning---supplement-1-ver-1.0.pdf>

Sida 34 (36)


https://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/
https://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/
https://www.trafikverket.se/contentassets/d488a90e12e844968092678ed18edb23/vgu-krav-for-vagars-och-gators-utformning---supplement-1-ver-1.0.pdf
https://www.trafikverket.se/contentassets/d488a90e12e844968092678ed18edb23/vgu-krav-for-vagars-och-gators-utformning---supplement-1-ver-1.0.pdf
https://www.trafikverket.se/contentassets/d488a90e12e844968092678ed18edb23/vgu-krav-for-vagars-och-gators-utformning---supplement-1-ver-1.0.pdf

Sveriges Kommuner och Landsting (2015). Rad for- Vdgar och gators utformning.
2015:087. ISBN: ISBN 978-91-7467-745-4. Tillgédnglig: <https://trafikver-
ket.ineko.se/Files/sv-SE/12072/RelatedFiles/2015 087 VGU rad for va-

gars och gators utformning.pdf>

Trafikforvaltningen Stockholms lans landsting (2019) Riktlinjer Utformning av infra-
struktur med hénsyn till busstrafik. Tillginglig: < https://www.sll.se/globalassets/2.-

kollektivtrafik/kollektivtrafik-for-alla/riktlinjer-utformning-av-infrastruktur-med-han-

syn-till-busstrafik.pdf>

Varmdo kommuns oversiktsplan 2012—2030, antagen 2011.
Illustrationer (bilder, fotografier & tabeller)
Loxia Group (2018). Sollenkroka brygga [fotografi]

Trafikverket (u.a.). FastighetsVy (FaVy). Inhdmtning av kartmaterial & fastighetsgran-
ser. [extern anslutning] Tillganglig: <www.Trafikverket.se>

Trafikverket (u.d.). Nationell vigdatabas (NVDB). Inhdmtad data: Vagdata, trafik-
mangd, hastighet, vigbredd m.m. Tillginglig: <www.Trafikverket.se>

Sida 35 (36)


https://www.sll.se/globalassets/2.-kollektivtrafik/kollektivtrafik-for-alla/riktlinjer-utformning-av-infrastruktur-med-hansyn-till-busstrafik.pdf
https://www.sll.se/globalassets/2.-kollektivtrafik/kollektivtrafik-for-alla/riktlinjer-utformning-av-infrastruktur-med-hansyn-till-busstrafik.pdf
https://www.sll.se/globalassets/2.-kollektivtrafik/kollektivtrafik-for-alla/riktlinjer-utformning-av-infrastruktur-med-hansyn-till-busstrafik.pdf
http://www.trafikverket.se/
http://www.trafikverket.se/

@
0 TRAFIKVERKET

Postadress: Trafikverket, 172 90 Sundbyberg. Bestksadress: Solna strandvag 98, 171 54 Solna.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

www. Trafikverket.se

Sida 36 (36)



