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1. Sammanfattning

Trafikverket har i uppdrag att tillganglighetsanpassa befintliga busshéllplatser i omradet
kring Roslags-kulla kyrka. Planomrédet berors av fyra befintliga busshallplatser varav
tre ar utpekade som bristfilliga ur ett tillgénglighets- och trafiksdkerhetsperspektiv.
Hiéllplatserna ar ej tillgdnglighetsanpassade och saknar sikra ytor for oskyddade trafi-
kanter. D4 omradet nyttjas av ménga skolbarn ar sidkerheten en hogt prioriterad friga.
Sikten &r vid samtliga ldgen undermaélig d& de ar beldgna efter kurvor.

En tillgdnglighetsanpassad busshallplats med sdkrare och bittre utformning kan bidra
till 6kat kollektivt resande och ar darmed en atgérd som bidrar till positiva effekter for
manniskors hilsa och miljon. Detta ligger i linje med det 6vergripande miljomaélet; gene-
rationsmalet, som ger vigledning for vilka virden och omstéllningar som kravs av sam-
hillet inom en generation for att miljomaélen ska nés. Tillgdnglighetsanpassningen av
héllplatsen ska ske i enlighet med krav och rad i féljande dokument:

e Vigar och Gators Utformning, 2015:085 (VGU)
¢ Riktlinjer Utformning av infrastruktur med hansyn till busstrafik, 2016 (RiBuss)

Tillgénglighetsanpassning innebar att plattformen breddas, forlangs samt hgjs i enlighet
med ovanstaende riktlinjer. Hallplatsen forses med taktila plattor som anger riktnings-
information f6r synnedsatta.

Inom utredningsomradet foreligger ett landskapsbildskydd. Trafikverket ska i den fort-
satta planprocessen samrada med Linsstyrelsen géllande planerade dtgarder och ut-
formningsforslag och begéra tillstand. Trafikverkets preliminara bedomning &r att atgir-
derna inte ska paverka den 6vergripande karaktiaren i omradet mer 4n marginellt.

Med stod av tidigt utférda inventeringar, utredningar och samrad har Trafikverket kom-
mit fram till att den mest samhallsnyttiga dtgirden ar att bygga en ny bussvindslinga
och héllplats pa dkern 6ster om forsamlingshemmet, norr om vig 276. Denna 16sning er-
satter dom fyra befintliga busshallplatserna pa platsen. Detta 6kar sikerheten for de
skolbarn som nyttjar kollektivtrafiken. Vindslingan som atgird gir ocks3 i linje med Os-
terdker kommuns planprogram som har pekat ut omrédet i Roslags-kulla som en knut-
punkt.

I samband med denna atgérd planerar Trafikverket att ersitta befintligt 6vergéngsstalle
vid vig 276 med en ny gdngpassage och refug samt gangvig fram till kyrkogrinden vilket
okar siakerheten for oskyddade trafikanter. Vidare planeras dven en forbattrad och siak-
rare gang- och cykelbana som ska linkas samman till hallplatsen i den planerade vand-
slingan samt till den nya gadngpassagen.

Vagplanen ar fortfarande i ett tidigt skede och i kommande skede ska Trafikverket stu-
dera och samréda vidare gillande olika utformnings- och lokaliseringsforslag inom ut-
redningsomrédet.

I samradsunderlaget framfors de raidande forhallandena i omradet och bedomningar
gors av den paverkan som ett genomférande av vagplanen kan forvintas fa for miljon
och ménniskors hilsa.
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2. Inledning

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vigprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en védgplan.

I borjan av planldggningen tas ett samrddsunderlag fram som 6vergripande beskriver
projektet och hur det kan paverka miljon. Samradsunderlaget ligger till grund for Lans-
styrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande miljopéverkan. Innan
Lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en betydande miljopéverkan ska
enskilda som kan antas bli sarskilt berérda f& mojlighet att yttra sig i enlighet med Vig-

lag (1971:948) 14c¢ och 15 §8.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Samrad innebar att Trafikverket utbyter
information med, och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, orga-
nisationer, enskilda och allmdnhet som berors. Synpunkterna som kommer in under
samraden sammanstills i en samrddsredogorelse och bifogas i vigplanen.

Om lénsstyrelsen beslutar att projektet medfor en betydande miljopéverkan tas en mil-
jokonsekvensbeskrivning fram till vigplanen. I miljokonsekvensbeskrivningen beskriver
Trafikverket vilken miljopéverkan projektet har och foreslar forsiktighets- och skyddsat-
girder. Antar ldnsstyrelsen att projektet inte kommer innebara en betydande miljopa-
verkan tas en enklare miljébeskrivning fram.

I kommande skede, samradshandling upprittas lokaliseringsalternativ och utform-
ningen studeras i detalj. Darefter halls planforslaget tillgangligt for granskning (gransk-
ningshandling) och berérda kan lamna synpunkter innan Trafikverket fardigstéller pla-
nen med status faststdllelsehandling. Nar planen ar faststalld f6ljer en 6verklagandetid
innan planen vinner laga kraft. En vigplan som vunnit laga kraft ger Trafikverket ratt att
paborja byggnation.

Vagplan/Jarnvagsplan

i Samradsunderlag Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Framtagning

Ev. tillatlighets-

. for lansstyrelsens beslutom  av alternativa - avplanférslag  © Kungdrande och granskning Faststallelse
betydande miljspaverkan lokaliseringar provning samtevMKB  :
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
. betydande miljopaverkan av alternativ.  godkdnnande ' (tillstyrkande)
. avev MKB *
! SAMRAD :

Figur 1. Planlaggningsprocessen for vagplaner. Kélla: Trafikverket
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2.2. Bakgrund

Trafikverket i Stockholms lan har i uppdrag att anpassa ett antal busshallplatser i l4net.
Busshallplatserna ar framtagna utifrén en inventering som ar gjord av kollektivtrafik-
myndigheten Stockholms Lanstrafik (SL). Det finns brister vid berorda busshéllplatser
dér det saknas plattformar och ledstrak for personer med nedsatt rorelse- eller oriente-
ringsformaga. Utover detta finns dven brister i tillgdnglighet till och fran busshallplat-
serna. Bristerna ar uppmarksammade av Stockholms Léanstrafik och kommunerna i
Stockholms lan.

Detta dokument utgor ett samradsunderlag for Trafikverkets forestdende arbete med att
ta fram en viigplan for att tillginglighetsanpassa busshéllplatser i Osterdkers kommun i
Stockholms ldn. Trafikverkets prelimindra bedomning ar att projektet inte ska klassas
som en visentlig ombyggnation. Atgirderna som planeras bedéms inte vara av sidan
dignitet som medfor vasentlig Andring av viagens karaktar.

Viagplanen beror fyra hallplatslagen, ett vid Kullabyn och tre intill Roslags-kulla kyrka.
Busshallplatserna behover tillganglighetsanpassas sé att alla potentiella resenérer far
béttre forutsattningar for att dka kollektivt. Trafikverket har dven i uppdrag att se Gver
hur trafiksikra anslutningar och passager kan sdkerstillas.

\ _-Jéman

Viren l

[ Roslags-Kulla

o

» Skeppsbol

Bjornhuvud
Sjébert
190 Bammarboda
! Laggarsvik
Norré _~Skarsta | Skeppsdal
Bén‘fét S ‘
‘ Skargardsstad
_ | Hacksta '
| J
ionsurda Isattraviken Lillstrom
L Linana
o : Flaxenvik 8ilars
AWS £ Margretelund \ Eeplard
—4{._‘ _ 1 Gardsiofen PGl )

Bild 1. Orienteringskarta. Omradet som berdrs av vagplanen ar markerat i rétt. Kalla: FaVy.
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2.2.1. Brister, behov och planerade atgarder

a
3.

- AP

/ "'J oslags-KuII .‘1
: skola !
) - ) F-6 \

_

».
Kyrka med .

Bild 2. De fyra befintligé hallplatserna redovisas i kartan ovan. Kélla: FaVy.

Ldge 1, busshéllplats 62137 ar beldgen 6ster om korsningen, i anslutning till kyrkan.
Busshallplatsen har utrymme for en buss men ingen riktigt bussficka eller plattform. Ur
trafiksdkerhetsperspektiv ar placeringen mycket undermalig d& den ligger i anslutning
till en kurva. Resendrerna som onskar att ta sig till den norra sidan om vég 276 blir han-
visade till en mycket tring gingbana som ansluter till ett 6vergangsstélle placerat i kur-
van. Gangbanan &r ej mojlig att bredda dé den ligger invid kyrkomuren.

Vid ldge 2, utmed vag 276, soder om korsningen Rialavigen/Roslagsvigen i riktning
mot Akersberga ligger busshéllplats 63138. Busshéllplatsen har en bussficka men rese-
nérerna har svart att ta sig till och fran busshéllplatsen pa ett sidkert satt. I dagslaget
finns ingen géngbana som ldnkar busshallplatsen till 6vriga busshéllplatser eller kyrkan
och skola. Mgjlighet finns for resenarer att korsa narliggande parkering for att na 6ver-
géngsstille och vidare mot andra métespunkter. Denna mojlighet dr dock begransad
vintertid da stigen till parkeringen inte vinterviaghalls och ar darav svartillganglig.

Vid ldge 3, utmed Rialavigen ligger busshallplats 64003, vid platsen rader svara forhal-
landen. Busshaéllplatsen ar placerad efter ett backkron i anslutning till en skola. Trafiksi-
tuationen ar mycket trang och trafikfarlig da bilar, lantbruksfordon, bussar och mycket
maéanniskor samsas pa en trang yta. Skoltaxi och fordldrar himtar och ldmnar barn vid
hallplatsen, vilket skapar problem for ankommande bussar. Bussfickan samt av- och
pastigningsytan ar for smal och kort vilket resulterar i att bussens 6verhiang sveper 6ver
pa- och avstigningsytan vilket medfor risker for de oskyddade trafikanterna. Personalen
pé skolan har uttryckt sin oro for situationen.

Ldge 4, busshallplats Kullabyn, ligger pa nordostra sida av vag 276 6ster om den plane-
rade vindslingans placering. Busshallplatsen har en bussficka och god sikt men &r inte
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tillganglighetsanpassad. Denna busshallplats ar ursprungligen ej en del av projektet men
kan med fordel sténgas efter bygget av eventuell bussvandslingan.

Trafikverket har ett forslag om att ersitta alla fyra héllplatsligen med en ny busshéll-
plats och vindslinga pa dkermarken norr om vig 276. Detta sker i kombination med en
ny refug och gangpassage som forbinds till befintlig gdng- och cykelvig. Atgiarderna for-
battrar bade tillgdngligheten och trafiksikerheten i omradet

2.2.2. Tidigare utredningar

Varmdo kommun och Trafikforvaltningen har valt ut hallplatsen som prioriterad att till-
ganglighetsanpassas. Som grund for valet ligger att héllplatsen har ménga av- och pésti-
gande, en bristande arbetsmiljo for busschaufféren samt sdkerheten pa platsen. I pro-
jektet har flertalet alternativ provats och analyserats utifrén lagets enskilda forutsatt-
ningar.

Projektet har pagétt sedan 2017 och flertalet utformningsalternativ har bearbetats i ett
tidigare skede. Grundforutsittningarna for projektet var att hallplatsen skulle byggas
inom ramarna for “typfall 17, vilket innebar att en anldggning kan byggas med frivillig
markatkomst och att framtagande av en vigplan inte kravs. Trafikverket har utrett och
forkastat mojligheten att driva tillginglighetsanpassningen inom ramarna for “typfall 1”
pa grund av den stora mingd intressenter samt kultur och miljévirden som berors av
atgiarderna. Trafikverket bedomer att projektet kommer att byggas inom “typfall 2” al-
ternativt 3, beroende pa Liansstyrelsens beslut om atgirderna kan anses medféra bety-
dande milj6paverkan. Detta resulterar i att en planprocess for framtagande av vagplan
kravs.

Under tidigt gjorda inventeringar framkom det att utmaningarna vid respektive buss-
hallplats var stora och att det 4r mycket svart att bygga 16sningar som ar godtagbara ur
ett tillganglighetsperspektiv. Darutav arbetades forslaget fram pa en vandslinga med
héllplats pa dkern, norr om vag 276 och 6ster om férsamlingshemmet.

Vid tidigt samrad pa plats har fastighetsigaren inte varit positiv till exploatering av od-
lingsmark. Vilket var en av anledningarna till att projektet tidigt har tagit fram tre olika
alternativa utformningar av bussviandslingan.

2.2.2.1.  Atgardsval

Den 1 januari 2013 trddde den nya lagstiftningen om en effektivare planering av infra-
struktur i kraft. For att uppna effektivitet i planeringen samt for att tillgodose fyrstegs-
principen vid planering av infrastruktur, forordnas en arbetsmetodik om atgardsvalsstu-
dier. Genom sa kallade atgiardsvalsstudier ar Trafikverkets ambition att fyrstegsprinci-
pen ska tillimpas som metod for att finna 16sning pa en identifierad samhéllsbrist,
framst kopplad till transportsystemet.

Syftet med atgardsvalsstudien dr att den ska skapa underlag for en prioritering av effek-
tiva I6sningar av tillgdngliga resurser och bidra till en vidareutveckling av hela trans-
portsystemets funktion, som en del i en hallbar samhaéllsutveckling.

Fyrstegsprincipen

1. Tank om 2. Optimera 3. Bygg om 4. Bygg nytt

Sida 8 (38)



Projektets atgird gar att likna med atgard typ 3 och 4 enligt Trafikverkets arbetsstrategi
fyrstegsprincipen, vilket innebar begransade ombyggnadsétgiarder samt ny investering.
Valet av atgird syftar till att uppna regeringens uppdrag att i det prioriterade nétet av
kollektivtrafik f4 en 6kad anvindning av personer med funktionsnedsittning. Atgér-
derna som genomforts finns dven beskrivna i ldnsplanen for regional transportinfra-
struktur. Atgirderna dr diarmed prioriterade och utpekade av Trafikverket.

2.2.3. Andamal och projektmal

Regeringen har ett mél att busshallplatser och stationer tillginglighetsanpassas si att re-
sendrer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga sjalvstandigt skall kunna an-
vanda kollektivtrafiknétet. Trafikverket vill bygga om och forbattra busshéllplatser i
Stockholms lin i syfte till att 6ka sikerheten pa hallplatserna och effektivisera restiden
med kollektivtrafik. Mélet med detta ar dven att minska miljobelastningen genom att
fler viljer att resa kollektivt.

2.2.3.1. Andamal

Andamaélet med vigplanen Ar att stodja de nationella transportpolitiska méalen som riks-
dagen faststillde ar 2009 (prop.2008/09:93). Syftet &r att sdkerstilla en samhallsekono-
miskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgare och néringsliv
i hela landet. Utgangsmalen for arbetet ar:

¢ Funktionsmalet: tillganglighet for resor och transporter
¢ Hinsynsmalet: sdkerhet, milj6 och hilsa

2.2.3.2. Projektmal

Malséittningen i projektet dr att vagplanen ska uppna god trafiksdkerhet och tillganglig-
het vid berérda busshallplatser. De priméara projektmalen ar:

« Busshéllplatserna ska tillgdnglighetsanpassas sa att alla resenérer ges
béttre forutsittningar att fardas kollektivt.

« Skapa trafiksdkra anslutningar och passager for oskyddade trafikanter.

« Atgirderna ska vara vil anpassade till omgivande landskapsbild.
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2.2.3.3. Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal som tillsammans med generat-
ionsmaélet ska fungera som vigledning for att utveckla en miljomassig héllbar samhalls-
utveckling. Mélen ir ett 16fte till kommande generationer om frisk luft, hilsosamma mil-
joer och rika miljéupplevelser.

1. Begrinsad klimatpaverkan 9. Bara naturlig férsurning
2. Skyddande ozonskikt 10. Ingen Gvergddning
3. Grundvatten av god kvalitet 11. Myllrande vatmarker
4. Ettrikt odlingslandskap 12. God bebyggd miljo
5. Frisk luft 13. Giftfri miljo
6. Siaker stralmiljo 14. Levande sjoar och vattendrag
7. Havibalans samt levande kust 15. Levande skogar
och skargard

16. Ett rikt vaxt- och djurliv
8. Storslagen fjallmiljo

Genom att tillgdnglighetsanpassa héallplatsen har fler moéjlighet att resa kollektivt vilket
fraimjar miljomalen enligt nedan:

Begrdnsad klimatpdverkan, som handlar om att minska vixthusgaserna for att be-
griansa 6kningen av den globala uppvarmningen berors i detta projekt da fossila brians-
len for el och virme av bland annat transportmedel svarar for det storta bidraget till kli-
matférandringarna.

Frisk luft, omfattar luftféroreningar som sprids frin exempelvis vigtrafik genom bilav-
gaser och slitage fran vigbanan. Moderniseringen av motorer bidrar till minskad miljo-
skada dock motverkas den utvecklingen av 6kad trafikmangd. Via okat kollektivt re-
sande minskar méangden utslapp i luften.

God bebyggd miljé, handlar om att erbjuda bra livsmiljoer och bidra till en hallbar ut-
veckling for méanniskan och samhillets behov. Med effektiva och klimatsmarta trans-
portmedel sdsom kollektivtrafik kan det 6kade behovet av transportmedel besvaras samt
bidra till en god samhallsutveckling.
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3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

o BHPL Roslagskulla kyrka
= '!f— mot Norrtélje

BHPL Roslagskulla 4
kryka mot Akersberga

Bild 3.Utredningsomradet med befintliga busshallplatser (BHPL) utpekade. Kalla: FaVy.

Trafikverket har identifierat att hela utredningsomrédet ingér i influensomradet med
anledning av objektets ringa storlek. Influensomrédet 4r i detta fall det omrade inom vil-
ket visentliga miljoeffekter formodas uppsta vid genomforande av viagplanen. Avgrans-
ningen har medfort att all mark inom utredningsomrédet kan beroras. Hela utrednings-
omradet ingdr darmed i influensomradet for alla de miljoaspekter som beaktats.

Influensomradets utbredning varierar ocksa beroende pa vilken miljoaspekt som stude-
ras. For vissa miljoaspekter ar det begransat till vigens omedelbara naromrade, medan
det for andra, sdsom landskapsbild, ofta péverkar ett vidare kringomréde. Influensomréa-
dets ungefarliga utbredning framgéar vid beskrivningen av viagplanens miljopaverkan i
kapitel 7.

3.2. Tid

Faststillelsehandling for vagplanen planeras vara klar i mitten av 2021. Faststéllelse-
provningen berdknas uppga till cirka 6 ménader.
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4. Forutsattningarna i utrednings- och influens-
omradet

4.1. Landskapets karaktar

Bygden kring Roslags-kulla kyrka har sedan 1600-talet dominerats av herrgardar. Idag

priglas omradet frimst av Roslags-kulla kyrka samt gardsanliggningarna Ostana herr-

géard samt den enklare Milby herrgard. Genom omradet rinner Lodn som &r Losjons ut-
lopp i Ostersjon.

Omrédena kring Roslags-kulla kyrka bestar av en sprickdalsterring med stora odlings-
marker. Kyrkan ligger p4 en h6jd vid vagarna mot Riala och Norrtélje samt utgor, till-
sammans med en fore detta komministerbostad och tva dldre skolhus, det gamla socken-
centrumet.

Vid avfarten till kyrkan aterfinns rester efter en #ldre landsvigsbro 6ver Loan och vid
kyrkans uppfart stir en milstolpe fran 1770-talet. Den nuvarande Roslags-kulla kyrka in-
vigdes ar 1706.

En enklare analys av landskapet ar genomford i inventeringsskedet och vid projekte-
ringsmoten. Med anledning av objektets ringa storlek s& har separat landskapsanalys ej
tagits fram. Planen syftar till att i huvudsak bibehélla omradets ursprungliga karaktir
och i ringa omfattning péverka landskapsbilden.

4.2. Markanvandning

4.2.1. Befintliga vagar och trafikforhallanden

Vig 276 passerar vigplansomradet och ir en cirka 50 km ling linsvig i Osterdker och
Norrtilje kommun. Vigen ifrdga gar mellan trafikplats Rosenkélla pa E18 och fortsatter
direfter i en bage via bland annat Akersberga samt Roslags-kulla for att terigen ansluta
och korsa E18 vid trafikplats Frotuna i Norrtilje. Vagen avslutas i en rondell vid riksvig
76.

Utredningsomradet beror dven vig 984 (Rialavigen) som sticker sig fran korsningen
vid Roslags-kulla kyrka norrut mot Frihamra i Norrtilje kommun.

Enligt Trafikverkets nationella trafikdatabas (NVDB) visade méatningar fran ar 2017 re-
spektive 2012 att den totala arsdygnstrafiken (ADT) skiljer sig inom utredningsomradet.
Lings med vig 276, sydvist om korsningen vid Roslags-kulla kyrka ar ADT beriknad till
2001—4000 fordon per dygn enligt ar 2017. Foljande del av vig 276 6ster om korsningen
visade under samma miitar att ADT var 1001—2000 fordon per dygn. Norrut vid kors-
ningen ldngs med viag 984 visar inmétningar fran ar 2012 att den totala arsdygnstrafiken
var 500—1000 fordon per dygn.

Arsdygnstrafiken gillande tunga fordon beriiknas enligt samma métarsperiod for re-
spektive vag och ldge som ovan ndmnt vara 201—400 fordon sydvést om korsningen
langs med vig 276 och 101—200 tunga fordon Gster om korsningen langs vig 276. Norr-
rut lings viig 984 visar provmitningarna fran r 2012 att ADT var 57-100 tunga fordon.
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Bild 4. Totala arsdygnstrafiken. Befintliga busshéllplatser lokaliseras via rédsvarta punkter. Kélla:
NVDB.

Inom utredningsomradet ar hastighetsbegransningen 50 km/h lings med vig 276. En-
ligt Trafikverkets nationella vigdatabas har vig 984 varierande hastighet dock fram-
kommer det att hogsta tilldtna hastighet ar 50. Hastighetsbegransningar inom aktuellt
omrade redovisas i bilden nedan.

Teckenforklaring \ B s
®o)|

— Gangfart—— 80

— 20 - 90
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40 ——A10
50 — 120
— B0 w—\arierande
70
o B

Bild 5. Gallande hastighetshegransningar inom utredningsomradet. Kalla: NVDB.

Vag 276 ar klassad som en kompletterande regionalt viktig vig och ir en del av det sa

kallade funktionellt prioriterade vagnatet (FPV) med avseende pé dagliga personresor
och kollektivtrafik. Vad giller tyngre transporter ar endast viag 276 utpekat for tempo-
rara volymer.

Nedan redovisas hur vighéllaransvaret ser ut inom det omrade som berors av viagpla-

nen. Béde vig 276 och 984 som berdors av viagplanen ar statliga. Gdng- och cykelbanan
lings med vdgarna ar kommunala.
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Bild 6. Vaghallaransvar. Kélla: NVDB.

I foljande bild framkommer vilken klassificering vignitet har baserat pa hur viktig
véagen ar for det totala vagnitets forbindelsemdojlighet. Klassningen gér fran klass o som
omfattar de viktigaste vigarna respektive klass 9 som utgor de minst viktiga vigarna, se
bild 7. For vag 276 giller funktionell vigklass 3 och vid vig 984 giller vigklass 4.

Teckenforklaring
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Klass 2

Klass 3
— Klass 4
— Klass 5
— Klass 6
— Klass 7
— Klass 8
— Klass 9

Bild 7. Funktionell vagklass. Kélla: NVDB.
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Trafiknatet inom aktuellt omrade redovisas i bilden nedan.

— Bilnat

«+ Gangnat

Bild 8. Trafiknatet. Kalla: NVDB.

P4 foljande bild redovisas befintliga gdng- och cykelpassager inom utredningsomradet.
Passagerna inom aktuellt omrade ar tva till antalet och i plan.

Bild 9. Gang- och cykelpassager, Kalla: NVDB.
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4.2.1.1. Kollektivtrafik

I dagsléget trafikeras berorda viagar av busstrafik som drivs i Storstockholms Lokaltrafik
(SL) regi. I bilderna nedan visas busslinjernas trafikering inom vagnitet. Bild 10 redovi-
sar den befintliga trafikeringen av kollektivtrafiken vid de berérda busshallplatserna me-
dan bild 11 pévisar framtidsvisionen av trafikeringen med en viandslinga.

I senare skede av vagplanen kommer belastning, tidspéverkan och turtithet av busstrafi-
ken att studeras mer ingéende.

v

Teckenforklaring
Busslinje 620 =
Busslinje 621

BHPL Roslagskulle kyrka
mot Finsta

¥ ﬁouwg—t Kulle
skolo

<

Roslogs-Kulla
kyrko

BHPL Roslagskulla kyrka
mot Norrtalje

BHPL Roslagskulla
kyrka mot Akersberga

Roslags-kuj

A

Bild 10. Lokalisering av befintliga busshallplatser (BHPL) samt berérda busslinjers trafikering.
Kalla: NVDB.

Teckenférklaring
Planerad yta for vandslinga Busslinje 620
med busshallplats Busslinje 621

Rovogs Aulla
skolo

Roslogs-Kulla
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>

Bild 11. Planerad trafikering av busslinjerna vid anlaggning av ny bussvéandslinga. Kélla: NVDB.
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Nedan foljer en enskild beskrivning av berérda héllplatslagen.

T T

Fotografi 1. Befintlig busshallplats mot Finsta. Foto: Loxia Group.

Busshéllplatsen mot Finsta (64003) ar beldget efter ett backkron vid Roslags-kulla
skola. Utformningen dr undermalig da hallplatsens plattform &r for kort och smal. Buss-
fickans djup ar ej tillriacklig for att rymma bussen vilket resulterar i att bussen ofta gor
intrang pa vigbanan vilket bidrar till en trafikfarlig situation.

Hallplatsen anvinds dagligen av foraldrar som hamtar och limnar sina barn pa skolan.
Detta medfor att den redan tranga ytan begriansas av andra obehoriga fordon.

Trafikverket har bedomt att 14get dr ej ar majligt att tillgdnglighetsanpassa i befintligt
lige da vigomradet dr for smalt och sikten dr undermalig. Atgiirderna skulle dven inne-
bira markintréng av skolgérden.

Busslinje 620 trafikerar héllplatsen 10 ginger per dag frin méndag till fredag. Turt&t-

heten dr som hégst under morgon och senare eftermiddag. Under l6rdag och séndag
samt under helgdag trafikeras linjen fyra ginger per dag.
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Fotografi 2. Befintlig busshallplats mot Akersberga. Foto: Loxia Group.

Busshéllplats Roslags-kulla kyrka mot Akersberga (62138) ligger i anslutning till en par-
kering. Den har i dag ett vidderskydd i tra samt ett racke som avgriansar hallplatsen mot
vag och dike, se fotografi 2 ovan.

Laget har forhallandevis god sikt men saknar siaker gangvag for oskyddade trafikanter d&
de tvingas att gé langs vig 276 eller korsa parkeringen. En tillgianglighetsétgird till detta
lage hade varit att bygga en ging- och cykelbana fram till hallplatsen.

Busslinje 621 trafikerar laget 16 génger om dagen under mandagar till fredagar. Under
lordag, sondag och helgdag trafikeras laget 10 gdnger om dagen.

Busslinje 620 trafikerar ocksa laget 10 ganger om dagen frdn méndag till fredag. P4 16r-
dag, sondag och helgdag trafikeras laget fyra génger.
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Fotografi 3. Befintlig busshallplats mot Norrtélje. Foto: Loxia Group.

Busshallplats Roslags-kulla mot Norrtilje (62137) ligger i en kurva i anslutning till kyr-
kan. Busshéllplatsen dr forsedd med en busshéllsficka och héllplatsstolpe. Laget saknar
en siker passage till och fran héllplatsen samt en sdker pa- och avstigningsyta for oskyd-
dade trafikanter.

Trafikverket har bedomt att en tillgédnglighetsanpassning av busshéllplatsen i befintlig
position hade inneburit att héllplatsen bland annat hade behovts vridas upp for battre
siktforhallanden samt en ny anlidggning av gdngvig. D4 den befintliga busshéllplatsen
ligger i anslutning till kyrkomuren, ett utpekat skyddsobjekt, finns ej moéjligheter till en
breddning och vridning i befintligt ldge.

Busslinje 621 trafikerar laget 16 gdnger om dag under méndag till fredag. Under l6rdag,
sondag och helgdag trafikeras laget 10 gdnger om dagen.

Busshallplats Kullabyn ingar ej i projektet men kan avvecklas i och med ny anldggning
av vindslinga i narheten. Den befintliga busshéllplatsen har inga storre trafikproblem da
den ar placerad pa en rakstracka med god sikt i bada riktningar.

4.2.2. Verksamheter och boende

I Roslags-kulla var invanarantalet 117 ar 2015, enligt statistiska centralbyran (SCB).

I och precis intill det identifierade utredningsomradet finns framst bostdder men dven
viss offentlig service i form av forskola och skola upp till arskurs 6.

Roslags-kulla kyrka och herrgardar dominerar miljon runt utredningsomradet. I ndrom-

radet finns dven ett farjelige i Ostan4, vilket dr en del av Ljusterdleden, som trafikeras
av Trafikverkets farjerederi.
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4.2.3. Kommunala planer

4.2.3.1. Oversiktsplan for Osterékers kommun

I Ostergker kommuns 6versiktsplan (OP), som antogs av kommunfullmiktige 2018-05-
21, foreslas Roslags-kulla utvecklas med fler bostdder och stirkt service. Omradet anses
ha hoga natur- och kulturvirden samt jordbruksmark och &r del av en viktig nod for att
ta sig ut i skiargirden. Faktum ar att kommunen vill utveckla transportsambandet Ro-
slags-kulla— Ljusteré — Ingamarso for att pa sa sitt forbattra tillgéngligheten till skar-
girden. Vagplaneforslagets mal att forbattra forutsattningarna for kollektivirafiken kan
foljaktligen betraktas vara i 6verensstimmelse med kommunens langsiktiga planer for
Roslags-Kulla.

4.2.3.2. Berorda detaljplaner

Inga detaljplaner paverkas av vigplanen. Det finns dock ett planprogram som enligt OP
forvisso foreslas aktualitetsprovas men som idag dnda kan betraktas vara utgangspunkt
for fortsatt utveckling av Roslags-Kulla.

I detta program foreslas att befintlig bebyggelse kompletteras och fortitas med hansyn
till den kulturhistoriskt intressanta miljon. Detta medfor att en bollplan flyttas och fore-
slas att lokaliseras narmre vag 276.

Det befintliga vignitet foreslas fortsdtta utgora stommen i trafiksystemet men atgérder
bor vidtas for att forbattra trafikmiljo och sdkerhet. Exempelvis ar ett forslag att vag 276
genom Roslags-kulla byggs om for lagre hastighet och pé lang sikt féreslas dven en forbi-
fart soder om kyrkan.

Avslutningsvis bor det lyftas fram att kommunen, i programmet, féreslar att Roslags-
kulla blir en bytespunkt mellan olika busslinjer. Trafikverkets bedémning ar foljaktligen
att vagplanen inte motverkar kommunens viljeriktning och utgéngspunkter for fortsatt
utveckling av Roslags-Kulla.

Trafikverkets forslag ger stora mojligheter for kommunen att forbinda bussviandslingan
med ett norrgdende gang- och cykelstrak och pé sé satt sdkra en helt trafikfri anslutning
till bebyggelse och skola.

4.3. Miljoforutsattningar
4.3.1. Naturmiljo
4.3.1.1. Allmanna naturférhallanden

Det finns ett beslut om landskapsbildskydd inom utredningsomradet. Landskaps-
bildskydd ar en dldre typ av skydd for landskapsbilden som skyddar det visuellt upp-
levda landskapet fran att forandras av industrier och annan exploatering. Det kravs till-
stand frén Lansstyrelsen exempelvis vid nybyggnation och anlaggande av vag, vid trad-
fallning samt vid schaktning och fyllning. Aven &tgirder som inte 4r bygglovspliktiga kan
omfattas av tillstindsplikten.

Trafikverkets preliminidra bedomning ar att det inte beh6vs en NVI, naturviardesinvente-

ring, inom utredningsomradet. NVI handlar om att beskriva de ekologiska och rumsliga
forutsattningarna for ekosystemtjanster. Den aktuella marken &r brukad jordbruksmark
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och den biologiska méngfalden inte ar sarskilt stor och det finns heller inte nigra
skyddsvirda trad som kommer att paverkas.

4.3.1.2. Skyddade arter

Utredningsomradet utgor skyddsomréde for flodkréfta. Flodkraftan ar rodlistad som
akut hotad men beddms inte paverkas av projektet. Atgéirderna kommer att utforas cirka
80 meter frén vatten (Loan). I 6vrigt finns inga skyddade arter inom utredningsomréadet.

4.3.1.3. Naturvardsarter

Inga skyddsvirda eller rodlistade naturvardsarter har noterats inom eller intill utred-
ningsomradet.

4.3.2. Vattenmiljo

Platsen for projektomradet for ombyggnation av busshéllplatsen ligger helt inom vatten-
skyddsomrade med skyddsforeskrifter for grundvattentikt inom Ostana 1:2, Osterdkers
kommun. Enligt géllande skyddsforeskrifter far inte schaktnings- och/eller fyllningsar-
beten ske utan tillstind av Miljo-och hilsoskyddsnimnden i Osterdkers kommun. For
att fa veta uppdelningen av skyddsomradet i priméar och sekunder zon, vilket paverkar
vilka krav som géller inom omradet kan kommunen kontaktas.

Inom omradet rader strandskydd och utvidgat strandskydd. D& utredningsomradet ar
landskapsbildskyddat dr det Lansstyrelsen som provar dispens frén strandskydd.

Jordbruksmarken som ligger inom utredningsomradet bestér av lera. Avvattning sker
darfor troligen genom tickdikningssystem. Recipient ar troligen Loén.

Det finns ett riksintresse for hogexploaterad kust inom utredningsomradet. Detta inne-
bér att natur- och kulturviarden inom omrédet inte far skadas. Trafikverkets preliminira
bedomning ar att riksintresset inte paverkas av projektet.

4.3.3. Kulturmiljo

4.3.3.1 Historik

Roslags-kulla ar ett riksintresse for kulturmiljé. Det innebar att omradet ska skyddas sa
langt det ar mojligt mot atgarder som patagligt kan skada natur- eller kulturmiljon. Det
finns en befintlig dldre stenmur som omgirdar kyrkogarden och den tangerar utred-
ningsomradet soder om vag 276. Muren ar uppford omkring ar 1715. Den ar tillverkad
som en kallmur av kluven grasten och kullersten. Runt muren véxer en tradkrans av lin-
dar som pa flera stillen ar gles. Tre trad at Oster dr av en annan tradsort. Vissa trad ar
omplanterade och darfor unga.

4.3.3.1. Kanda fornlamningar

Det finns inga kdnda fornlimningar inom eller precis intill utredningsomradet. Det finns
en fornldmning Gster om utredningsomradet i form av ett vigmérke. Denna bedoms inte
paverkas av projektet da den ligger drygt 100 meter fran arbetsomradet.
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4.3.3.2. Rekreation och friluftsliv

Omradets hoga natur- och kulturviarden ar attraktioner for rekreation och friluftsliv
samt erbjuder stora upplevelseviarden. Har finns ménga bes6kspunkter i form av t.ex.
narhet till Skargarden, Losjon, Roslags-kulla kyrka och herrgardsmiljéer. Det finns ett
riksintresse for rorligt friluftsliv i vilket utredningsomradet ar beléaget.

I planprogrammet for bland annat Roslags-kulla framgér att man fortsatt satsar pa tur-
ism och ett rorligt friluftsliv och att man betonar vikten av samordning av gemensamma
fardmedel.

Trafikverket bedomer séledes att det finns en helhet som ar kinslig for fragmentering
och som man vid all samhaillsplanering, oavsett sektor, bor ta hansyn till vid utveckling
av omradet.

4.3.4. Naturresurser

I utredningsomrédet bedoms jordbruksmarken vara en platsbunden naturresurs som
anvands for produktion inom lantbruket.

For 6vrigt bedoms inga naturresurser forekomma i eller precis intill utredningsomradet.

4.4, Ra&dande belastningar pa manniskors halsa och miljon

4.4.1. Buller

I tidigare infrastrukturproposition 1996/97:53 angavs att riktvirdena normalt inte bor
overskridas vid nybyggnation eller visentlig ombyggnation av trafikinfrastruktur. Han-
syn ska tas till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt vid atgarder i trafikin-
frastrukturen. Denna bedomning géller fortfarande.

Vid ombyggnationen hinvisas till Naturvardsverkets forfattningssamling géllande all-
minna rad om buller fran byggplatser med st6d av miljobalkens 2 kap. samt 26 kap. 19§
(NFS 2004:15).

Utredningsomréadet ingar ett Gronstrukturomrade for tysta omréaden, vilket innebar att
45 dB eller lagre ska héllas inom omradet. Naturvardsverkets riktlinjer galler.

Trafikverkets prelimindra bedomning ar att projektet inte ska klassas som en visentlig
ombyggnation. Inga kdnda problem med buller och vibrationer finns ldngs vigen idag.
Inga bullerskyddsatgiarder bedoms darfor som aktuella i projektet.

4.4.2. Luft

Da det berorda omréadet ar forhallandevis glest bebyggt och domineras av 6ppna forhal-
landen bed6ms bakgrundshalterna av luftféroreningar vara léga i jamforelse med i
storre stader. Trafikflodena pa vag 276 och 6vrigt vagnat ar heller inte si pass hoga att
det lokala haltpaslag som orsakas av végtrafiken i nagon visentlig grad dndrar dessa for-
hallanden idag.

Halterna av luftfororeningar ar i allméanhet 1aga och miljokvalitetsnormerna for luft

overskrids inte inom Osterakers kommun. De hogsta utsldppen beriknas ske i nirheten
av centrum och ej inom utredningsomradet. Ett sétt att minska utsldppen av partiklar
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och kvaveoxid, vilka forsamrar luftkvaliteten ar att minska bildkandet till forméan for kol-
lektivtrafiken.

4.4.3. Risk kopplat till farligt gods-transporter

Vig 276 ar utpekad som sekundir vig for farligt gods. Generellt innebér detta att farre
transporter av farligt gods gér pa denna typ av vdg dn om den hade varit utpekad som
primar transportvag for farligt gods. Trafikverket bedomer risknivderna kopplade till
transporter av farligt gods som ldga idag.

4.4.4. Klimatpaverkan

Trafikflodena pé vag 276 och intilliggande vagnit ar forhéllandevis 14ga men orsakar
oundvikligen ett visst utslapp av koldioxid och andra vixthusgaser. Omradet ar vidare
relativt glest bebyggt men transporter till och fran bostéder etc. bidrar ofrankomligen till
utslapp av vaxthusgaser.

Risk for 6versvimningar finns utpekat i anslutning till utredningsomrédet. I den 1ag-
punktskartering som dr gjord framgar att det finns en 6versvamningsrisk i samband
med skyfall. For att minska risken for att fororeningar sprids nedstroms vid héga vatten-
floden bor atgarder vidtas i byggskedet. I 6vrigt bedoms skred till f61jd av skyfall, ex-
tremt vader och likande orsaker i det aktuella fallet vara sm& med hansyn till omradets
lage samt mark- och vattenférhéllanden.

4.4.5. Trafiksakerhet och framkomlighet

Busshallplatsens ldge ingar €j i det transeuropeiska transportnétet (TEN-T) och kraver
darfor ingen trafiksiakerhetsanalys. TEN-T ar ett EU-projekt som handlar om att ut-
veckla, effektivisera och modernisera infrastrukturen inom vig, vatten och luft. Syftet ar
att svara till mélen géllande en 6ppen, hallbar och globaliserad logistik och infrastruktur
inom medlemsldnderna.

For att f en 6vergripande bild av vilka trafikolyckor som har skett har statistik fran
Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA, Swedish Traffic Accident Data Acquisition,
inhdmtats. I STRADA samlas uppgifter om skador och olyckor inom végtransportsyste-
met. Statistiken bygger pa rapporter fran sjukvarden och polis.

Utdraget fran STRADA har gjorts for perioden 2010 till 2018. Utdraget for olyckorna re-
dovisar de olyckor som skett inom och intill utredningsomradet. Totalt har sex olyckor
rapporterats under denna period. Av dessa har fyra klassats som lindriga olyckor och tva
som mattliga olyckor. Generellt har det varit en till tva olyckor varje eller vartannat &r.

Enligt statistiken frin STRADA ir orsaken till olyckorna varierande. Personbilar har kol-

liderat med andra bilar, MC-fordon och fotgéngare, medan MC-fordon huvudsakligen
har omfattats av singelolyckor samt viltolyckor.
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4.4.6. Fororenade omraden

Inom eller i anslutning till utredningskorridoren finns inga kdinda omraden med forore-
ningar enligt Lansstyrelsens metodik for inventering av fororenade omraden (MIFO).

I 6vrigt férmodas marken niarmast intill vag 276 1 viss mén hysa forhojda halter av vissa
fororeningar kopplade till trafiken, sdsom oljeprodukter. Framst giller detta i vagdikens
innerslanter, mot vigbanan. I samband med det fortsatta arbetet med vigplanen ska
jordprover tas pé strategiska platser for att narmare undersoka forekomsten av olika
markfororeningar i omrédet.

4.4.7. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar bestimmelser som anger krav pa kvaliteten i luft, vatten, mark
eller miljon i 6vrigt som ska uppfyllas eller efterstravas. Miljokvalitetsnormer ar juri-
diskt bindande och regleras i miljobalkens femte kapitel. Det 4r myndigheter och kom-
muner som ansvarar for att miljokvalitetsnormerna foljs. Myndigheternas ansvar ska
uppfyllas genom tillimpning av bestimmelserna for miljokvalitetsnormer vid prévning
av bland annat tillstdnd och vid tillsyn, men dven genom att vid planering och planligg-
ning ta hinsyn till gillande och relevanta miljokvalitetsnormer.

Forordningar om miljokvalitetsnormer finns i dagslaget framtagna for fororeningar i ut-
omhusluft (SFS 2010:477), omgivningsbuller (SFS 2004:675), vattenkvalitet i fisk- och
musselvatten (SFS 2001:554), havsmiljo (SFS 2010:1341) samt for ekologisk och kemisk
status i vattenforekomster (SFS 2004:660). Miljokvalitetsnormer f6r omgivningsbuller
och havsmiljo ar generella och inte avsedda att tillimpas pa projektniva. Normerna for
fisk- och musselvatten giller endast vissa utpekade vattenomraden och berdr inte detta
projekt. Hur viagplanen harmonierar med 6vriga normer belyses nedan.

4.4.7.1. Utomhusluft

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft giller i hela landet. Med utomhusluft avses ut-
omhusluften med undantag for arbetsplatser samt viagtunnlar och tunnlar fér sparbun-
den trafik. Det finns miljokvalitetsnormer for kvavedioxid/kviaveoxider, partiklar
(PM10/PM2,5), marknéra ozon, bensen, kolmonoxid, arsenik, kadmium, nickel och
bens(a)pyren.

Omraden dir miljokvalitetsnormer for luft riskerar att 6verskridas utgors frimst av hog-
trafikerade vagar i storre titorter med slutna gaturum och begriansad luftomséttning.
Det bedéms i nulédget inte finnas risk for att gillande miljokvalitetsnormer f6r utomhus-
luft 6verskrids inom det identifierade utredningsomradet eller dess ndromrade. Om
samordning i framtiden gors med fler busslinjer tack vare battre lokalisering av ny buss-
héllplats kan den totala trafikmangden till och med komma att minska.

4.47.2. Vattenférekomster

Vattendirektivet infordes i svensk lagstiftning ar 2004 genom férordning (SFS
2004:660) om forvaltning av kvaliteten pa vattenmiljon och forordning (SFS 2007:825).
Vattendirektivet innebar bland annat att tillstdndet (statusen) for yt- och grundvattenfo-
rekomster, ska klassificeras samt att kvalitetskrav for dessa ska faststéllas i form av mil-
jokvalitetsnormer. Syftet med normerna ar att statusen i vira vatten inte ska forsdmras
och att alla vatten ska uppné en bestdmd kvalitet till en viss tidpunkt.
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Inom utredningsomradet finns inga vattenforekomster. I narheten av utredningsomra-
det at Oster rinner Loédn. Den dr klassad som vattenférekomst enligt vattendirektivet.
Dess ekologiska status ar god. Dess kemiska status uppnér ej god status med avseende
pé kvicksilver (Hg) och bromerade difenyletrar (PBDE).

4.5. Byggnadstekniska forutsattningar

45.1. Geotekniska forhallanden

Utifrdn SGU:s (Sveriges geologiska undersokning) jordartskartor framgar att omradet
kring kyrkan och skolan ligger pd moran med sannolikt mindre jorddjup pé berg. Norr
om vag 276 forekommer dock glacial lera 6verst i jordlagerfoljden inom dngsmarken
kring Loén dir vandslinga planeras.

45.2. Hydrologiska forhallanden

Grundvattennivan har ej bestimts inom omradet, med observationsror foreslas installe-
ras i samband med den faltgeotekniska undersokningen. Sannolikt sker instromning av
vatten inom morianomradena kring kyrkan och skolan, med en grundvattenstrém som
inom omradet ar riktad Gsterut — norrut mot Loan.
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5. Projektets miljoeffekter, utmarkande egen-
skaper och tankbara betydelse

5.1. Lokalisering, utformning och omfattning

En ny viandslinga och busshéllplats i Roslags-kulla kommer innebira att fler potentiella
resendrer kan firdas med kollektivtrafiken da utformningen ska bidra till 6kad trafiksa-
kert, komfort och framkomlighet for bland annat individer med nedsatt rorelse- eller
orienteringsférméaga. Den nya vandslingan och héllplatsen ar dven gynnsam for de ele-
ver som gar i skolan i niromrédet.

Planerad anldggning av vindslingan ar norr om vag 276 som i dagsldget utgors av jord-
bruksmark. Enligt Plan- och bygglag (SFS 2010:900) 2 kap. 2 och 4 §§ far mark och vat-
tenomraden endast tas i ansprak for att bebyggas om den frin allmin synpunkt ar lJamp-
lig for Andamalet. Placeringen av vindslingan dr baserad pa information om resenérer-
nas rorelsemonster samt ett sikerhetsperspektiv.

Ombyggnationen kommer att innebéra att hallplatsen forses med hogt avrundat kant-
stod med lutande sida for att underlédtta pa och avstigningar. Vidare ska plattformen for-
langas och breddas enligt VGU och RiBuss riktlinjer. Hallplatsen ska forses med taktila
plattor for att bidra till riktningsinformation for synnedsatta. De taktila plattorna bidrar
aven till att tydliggora hallplatsens avgransning. Trafikverket ska lagga stor vikt vid att
busshéllplatsen smalter in i landskapsbilden genom plantering av trad och buskar.
Vandslingans utformning ska anpassas till landskapsbilden och vidare ska befintlig
gang- och cykelbana forbindas till vindslingan.

I samband med tillgdnglighetsanpassningen av busshallplatsen och vindslingan plane-
rar Trafikverket att ersétta befintligt overgangsstille till gdngpassage. Befintlig refug
kommer att anpassas efter de riktlinjer och krav som finns gillande utformningen. At-
giarden kan bland annat komma att innebéra att vigen behover breddas. Fran den nya
gangpassagen planerar Trafikverket att bygga en trottoar fram till befintlig kyrkogrind
for att forbattra trafiksdkerheten och tillgdngligheten till mélpunkterna som finns i om-
radet.

Projektet har pagatt under en langre period och projekteringsforslag har tidigare tagits
fram med utgdngspunkt att busshallplatsen skulle tillganglighetsanpassas inom ramarna
for typfall 1. Dessa utformningsforslag kommer ater att studeras och samradas i nista
fas av planprocessen.

5.1.1. Avvattning

Trafikverket bedomer i dagslaget att befintlig teknisk 16sning for dagvattenhantering
kvarstar. I kommande skede samrédshandling kommer avvattningen att utredas i detalj
i samband med utformningsforslag.

5.1.2. Ev. bullerskyddsatgarder

Trafikverkets preliminidra bedomning ar att projektet inte ska klassas som en visentlig
ombyggnation. Inga bullerskyddsétgarder ar darfor aktuella i projektet.
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5.1.3. Gestaltning

Landskapsbildskyddet tas i beaktan och trid och buskar planteras for att gynna ett ut-
tryck som ar forenligt med lanskapsbildsskyddet.

5.1.4. Rivningsarbeten

Exakt omfattning av nddviandiga rivningsarbeten ar svart att uppskatta i detta tidiga
skede. Trafikverkets prelimindra bedomning ar dock att omfattningen blir liten.

5.1.5. Hantering av avfall och restprodukter

Omfattningen av rivningsarbeten, hantering av avfall samt restprodukter bedoms bli
sma. Det ar dock svart att i detta tidiga skede bedoma exakt omfattning.

Generellt kan dock sdgas att eventuell rivning av asfalt och efterféljande hantering av
denna kommer att folja gillande regelverk och kan variera beroende pa om den, som
idldre asfalt ofta gor, innehaller stenkolstjéra eller inte. Asfalt fri fran tjara ska i forsta
hand atervinnas. Eventuella tjarhaltiga asfaltrester kan eventuellt dteranvandas for vag-
dndamal inom projektet. Ar tjirhalten for hog ska de hanteras som farligt avfall.

Schaktmassor som genereras inom projektet ska i forsta hand anvéndas for fyllnad inom
utredningsomrédet. Det dr dnnu for tidigt att avgora om massbalans kan uppnas i detta
projekt eller om det kommer att uppsta 6verskott pd4 massor som méste transporteras
bort.

Hantering av eventuellt férorenade jordmassor far avgoras efter analyssvar fran provtag-
ning. Mindre kanslig mark (MKM) massor kommer vid behov att ateranviandas i entre-
prenaden.

5.2. Mojliga miljoeffekter

Projektet ar fortfarande i en inledande fas och bedomningarna som gors nedan ska ses
som preliminidra bedomningar. Mer noggranna bedomningar av viagplanens paverkan
kommer att goras i kommande skeden.

5.2.1. Landskapsbild

Landskapsviardena bedoms, i hog grad, hanga samman med helheten. Detta 4ven om
vissa av omradena som exempelvis herrgdrdsmiljoerna bedoms som kénsliga. Det fore-
slagna utredningsomradet har dock valts med omsorg for att undvika paverkan pa mer
kinsliga omraden.

Den sammantagna och preliminira bedomningen ar darfor att aktuellt planforslag inte
paverkar den 6vergripande karaktdren pa omradet mer d4n marginellt. Visserligen kan
landskapet, lokalt sett, komma att paverkas nagot. Det som idag till viss del ar 6ppen och
orord jordbruksmark kommer, i utredningsomrédet, bli viganordning till allman vig.
Den stora skillnaden kan f6ljaktligen bli hur planerade atgarder upplevs fran sidan vilket
Trafikverket preliminirt bedomer som en ringa péverkan sett ur ett storre perspektiv.
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5.2.2. Naturmilj

Den bedémda péverkan p& naturmiljon ar ringa, dd endast en liten del jordbruksmark
paverkas. Den aktuella jordbruksmarken avgrinsas i dagslédget av Loan i ster och for-
samlingshemmet i vister. Den totala arealen omfattar cirka 1,3 ha. Den yta som tas i an-
sprak ligger i anslutning till férsamlingshemmet och omfattar endast 0,25 ha.

5.2.3. Kulturmiljo

Kulturmiljéon kommer inte att paverkas av forslaget. Under produktion kommer kyrko-
mur och trid som tillhor kyrkans omrade att skyddas.

5.2.4. Rekreation och friluftsliv

Fragmentering ar ett stort hot mot rekreations- och friluftsomraden. Det giller bade for
stora och smé omréden samt kan uppsta pé grund av till exempel planerad infrastruktur
som pé olika sétt skir av sammanhédngande omraden.

I aktuell vagplan har Trafikverket darfor lokaliserat ett utredningsomrade i omedelbar
anslutning till allmén vag for att pa sa sitt undvika fragmentering. Sammantaget ar den
preliminira bedomningen att aktuellt forslag kan ske utan annat 4n marginell paverkan
pa forutsattningarna for friluftsliv och rekreation.

5.2.5. Markmiljo

Markmiljon bedéms ej paverkas. Vid behov av fyllnadsmassor kommer endast godkidnda
massor att anvindas. Miljoprovtagning kommer ske infor och under produktion. Vid
forhojda halter kommer schaktmassor som inte dteranvands inom projektet transporte-
ras till godkand mottagare.

5.2.6. Vattenmiljon

Vattenmiljon bedoms ej paverkas inom projektet. Eventuella nédvandiga atgarder vidtas
under produktion. Eventuellt lakvatten frdn schakt omhéandertas.

5.2.7. Naturresurser

Ett genomforande av viagplanen innebar visst ingrepp i jordbruksmark. Vagplanen har
dirmed en viss negativ paverkan pa hushéllningen med naturresurser. Generellt dr dock
planerat intrang sa pass begrinsat att konsekvenserna fran ett hushallningsperspektiv
bedoms bli sma.

5.2.8. Befolkning och manniskors halsa

5.2.8.1. Buller

Planerade atgirder bedoms inte medfora 6kad oldgenhet i form av buller och vibrat-
ioner. Projektet dr inte att betrakta som vasentlig ombyggnad.

5.2.8.2. Luftmiljo

Planerade atgirder inom utredningsomradet bedoms inte ge upphov till annat dn helt
féorsumbara haltférandringar kopplade till vagtrafik. Planerade atgarder i enlighet med
vagplanen bedoms darmed inte medfora nagra konsekvenser for manniskors hélsa med
avseende pa luftkvalitet.
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5.2.8.3. Risk

Trafikverkets bedomning ar att vig 276 och 6vrigt allmént vagnit sannolikt inte kommer
att pekas ut som primair transportled for farligt gods. I alla handelser bedoms emellertid
mangden farligt gods 6ka jamfort med den miangd som transporteras idag. Trafikverkets
bedomning ar dock att risknivaerna kopplade till transporter av farligt gods ar relativt
laga dven vid genomférande av vigplan.

5.2.9. Klimat

Okad trafik innebir oundvikligen #ven 6kade utslipp av vixthusgaser och dirmed i n&-
gon mén en negativ inverkan pa klimatet. Den direkta utslappsokningen till f6ljd av de
planerade atgédrderna bedoms generellt att bli liten. Planerade atgarder kommer bidra
till att forbattra kollektivtrafikens forutsatiningar, vilket i sin tur f6rhoppningsvis inne-
bér farre transporter med 6vriga motorfordon.

5.2.10. Miljokvalitetsnormer

5.2.10.1. Utomhusluft

Planerade atgiarder inom det identifierade utredningsomradet bedéms inte ha annat dn
helt marginella effekter pa den lokala halten av luftféroreningar. Ddrmed bedoms ett ge-
nomforande av vigplanen inte riskera att leda till att miljokvalitetsnormer f6r utomhus-
luft 6verskrids.

5.2.10.2. Vattenférekomster

Inga statusklassade yt- och grundvattenférekomster forekommer i utredningsomradet.
Trafikverkets bedomning ar foljaktligen att ett genomforande av viagplanen kan ske utan
att berorda miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten motverkas.

5.2.11. Miljoeffekter under byggskedet

Byggskedet bedoms i detta fall inte innebdra nagra mer betydande miljoeffekter, forut-
satt att lampliga hansyns- och forsiktighetsatgiarder vidtas.

Byggbuller och utslapp till luft fran arbetsmaskiner kan temporart uppkomma under
vissa faser av anldggningsarbetena. Det forutsitts dock att Naturvardsverkets allmanna
rad om buller fran byggplatser f6ljs, och inga mer betydande oldgenheter till f6ljd av
byggbuller bedoms bli féljden av vigplanen. Ingen risk bedoms heller finnas for att luft-
fororeningar fran byggplatsen ska leda till att miljokvalitetsnormer 6verskrids.
Paverkan pa naturmiljo till foljd av byggskedet bedoms bli marginell.

Inga ytvatten ligger sé till att de bedoms bli berorda av grumling.

Preliminart bedoms ingen temporar sinkning av grundvatten krivas i samband med an-
laggningsarbetena.
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6. Atgarder for att motverka negativa effekter

6.1. Allmant

Trafikverket stravar generellt vid alla vagprojekt att sa ldngt det ar tekniskt mojligt, eko-
nomiskt rimligt och praktiskt genomforbart med héansyn till markatkomst och andra
omstandigheter att kompensera negativa miljoeffekter. I tidigt planskede, sésom nu, ar
det ofta svart att 6verblicka i vilken mén detta géller for olika tankbara kompensations-
atgirder. De dtgarder som anges nedan ska darfor endast ses som preliminira forslag.

De aspekter som l6per storst risk att pdverkas negativt i det aktuella fallet bedéms vara
naturmiljo, kulturmiljo och grundvatten vilka behandlas under separata rubriker nedan.
Generellt ar det darutover angelédget att de uppsatta gestaltningsmalen, s som de pre-
senteras i avsnitt 5.1.3, f0ljs.

6.2. Naturmiljo

Endast dkermark kommer att tas i ansprak. Ingen biologisk méngfald berdrs.

6.3. Kulturmiljo
For att skydda kyrkans mur och trad kravs hallfasta anordningar som exempelvis pakor-

ningsskydd i betong och hallfasta staket med stélror. Syftet med anordningarna ar att
forhindra pakorning samt att upplag inte sker i anslutning till dessa skyddsvirda objekt.

6.4. Landskapsbild

En landskapsarkitekt kommer fa i uppdrag att utforma busshéllplatsen med anslutande
vag och slinga for att sdkerstilla att byggnationen harmoniserar med landskapet.
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7.Beddmning av atgardens miljopaverkan

Enligt 10 § i miljobedémningsférordningen (SFS 2017:966) ska, vid undersokning eller
beslut om huruvida en verksamhet eller en atgard kan antas medfora en betydande mil-

jopéverkan, hansyn tas till

« verksamhetens eller dtgardens utmirkande egenskaper,

« verksamhetens eller dtgardens lokalisering, och

« de mojliga miljoeffekternas typ och utmirkande egenskaper.

Faktorer som sirskilt ska beaktas i sammanhanget framgér av forordningens §§ 11-13. I
tabell 1 nedan listas dessa faktorer tillsammans med kommentarer avseende viagplanens

paverkan.

Tabell 1. Lista éver faktorer till vilka, enligt miljobedémningsférordningen 10-13 88§, sarskild han-
syns ska tas vid understkning av huruvida en verksamhet eller atgard kan antas medféra en bety-
dande miljcpaverkan. | intillstdende kolumn kommenteras den aktuella vagplanens effekt for re-

spektive faktor.

Faktorer som sarskilt ska beaktas enligt
Miljdbeddmningsférordningen

Vagplanens effekter

11 § I frdga om verksamhetens eller dtgdrdens

utmirkande egenskaper ska sdrskild hansyn

1. verksamhetens eller dtgdrdens omfattning
och utformning Stor bokstav?

Viégplanen giller nybyggnad av busshéllplats
och vindslinga intill vig 276. GC-vig kommer
att justeras.

2. hur verksambheten eller tgiarden bidrar till
kumulativa miljoeffekter tillsammans med
andra verksamheter som bedrivs, har fitt ett
tillstand eller har anmélts och far paborjas

Vigplan bedoms €] bidra till 6kad utbyggnad
av omgivande skol- och bostadsomraden.

3. verksamhetens eller atgéirdens anvindning
av mark, jord, vatten, biologisk méngfald,
andra naturtillgdngar och fysisk miljo i Gvrigt

Végplanen innebar ingrepp i jordbruksmark.

4. det avfall och andra férvantade restproduk-
ter som verksamheten eller atgarden ger upp-
hov till

Uppkomst av avfall bedoms inte vara av den
art och omfattning att dtgdrden ska antas
medfora betydande miljopaverkan.

5. fororeningar och stérningar fran verksam-
heten eller &tgirden

Planerade atgiarder kommer i sévél bygg- som
driftskedet att generera utslapp till luft och
mark, buller, samt vissa ytterligare lokala
storningar. Skillnaderna mot nuldget bedoms
dock bli forhallandevis sma.
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6. sannolikheten for allvarliga olyckor som ar
relevanta for den aktuella verksamheten eller
dtgdrden

Atgirder som utreds i vigplanen bedéms for-
béttra trafiksdkerheten och dirmed minska
risken for olyckor samt bidra till en siker
skolvig.

7. risker for ménniskors halsa

Trafiksdkerheten kommer generellt att for-
béttras. Inga negativa forandringar bedoms
uppsté for skol- och boendemiljon i narheten.

12 § I frga om verksamhetens eller dtgirdens
lokalisering enligt 10 § 2 ska sirskild hdnsyn

1. pagdende eller tillaiten markanvandning

Pégdende markanvandning ar i huvudsak
jordbruksmark. Inga detaljplaner paverkas
och inga konflikter bedéms foreligga med
oversiktsplanen.

2. de naturresurser som finns i det omrade
som kan antas bli paverkat och deras relativa
forekomst, tillgédnglighet, kvalitet och fornyel-
seférmaga i omradet

Végplanen innebar mindre ingrepp i en icke
fornybar, andlig naturgrusresurs av god kvali-
tet (jordbruksmark). Till f6ljd av intrangets
begransade omfattning bedoms det inte med-
fora betydande miljopéverkan.

3. naturresursernas, naturmiljons och kultur-
miljons talighet i det omrade som kan antas
bli paverkat, med sirskild uppméarksamhet pa
péaverkan som avser skyddade omréden eller
objekt enligt MB 7 kap., kulturmiljélagen, for-
ordningen om statliga byggnadsminnen m.m.
eller plan- och bygglagen.

Skyddade omraden enligt MB 7 kap. eller
byggnadsminnen berérs inte.

Naturmiljon i omrédet bedoms generellt inte
péverkas negativt.

Riksintresse for kulturmiljon bedoms gene-
rellt inte paverkas negativt.

13 § I frdga om de mojliga miljoeffekternas typ
och utmirkande egenskaper enligt 10 § 3 ska

sarskild hansyn tas till

1. effekternas storlek, utbredning, karaktar,
intensitet och komplexitet,

Végplanens effekter pa miljo och hilsa be-
doms framst vara lokala.

Péverkan pa naturmiljon sker genom direkt
ianspraktagande av jordbruksmark.

2. sannolikheten for att effekterna uppkom-
mer, hur de uppkommer, vilken varaktighet
eller frekvens de har och hur reversibla de ar,

Sannolikheten for att ovan namnda effekter
pé naturmiljé uppkommer vid ett genomf6-
rande av vigplanen bed6ms som hog.

3. hur gransoverskridande effekterna ar,

Effekterna bedoms framst vara lokala och inte
gransoverskridande i ndgon betydande grad.

4. effekternas kumulativa verkan tillsammans
med effekterna av andra verksamheter som
bedrivs, som har fatt ett tillstind eller som har
anmalts och far p&borjas

Vigplanen antas inte bidra till kumulativa
effekter i form av fortsatta exploateringar for
bostader och verksambheter.
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5. mgjligheten att begrénsa effekterna pa ett
effektivt sitt.

Vissa kompensationsatgirder for att minska
negativ pdverkan pa naturmiljon bedéms
kunna genomf6ras dven om tillgidngliga ytor
for kompensationsatgérder i naromradet ar
begriansade.

Vid bedomningen ska hansyn tas till allman-
hetens behov av information

Allménhetens behov av information bedoms
som liten. Det bedoms dock finnas goda moj-
ligheter att tillgodose ett eventuellt behov i
samband med planerade samrad och i en mil-
jobeskrivning som integreras i vigplanens
planbeskrivning.

Allménhetens informationsbehov bedoms
dirmed i sig inte utgora skal for att vigplanen
ska anses medfora betydande miljopaverkan.
Det ar framst de enskilda som sarskilt berors
som, i det hir fallet, bedoms ha ett relativt
stort behov av information.

Mot bakgrund av ovanstaende genomgang menar Trafikverket att vigplanen uppenbart
inte dr av sddan omfattning, eller har sddana effekter och konsekvenser, att den bor an-
tas medfora betydande miljopaverkan enligt lagens mening.
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8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for Lansstyrelsens beslut om dtgarden kan antas med-
fora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta
planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

Om Lansstyrelsen beslutar att projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan
ska det dven upprittas en miljokonsekvensbeskrivning till vigplanen som sedan ska
godkénnas av Lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket dd samrada med en utékad
samradskrets i foljande skede. Den utokade kretsen ska besta av 6vriga statliga myndig-
heter samt den allménhet och de organisationer som kan antas bli berorda.

De samrad som genomfors inom projektet kommer att dokumenteras. Synpunkter kom-
mer att sammanstillas och bemoétas av Trafikverket i en samradsredogorelse.

8.2. Viktiga fragestallningar

e Arbeta fram utformning av planerade atgarder som uppfyller projektmalen samt
minimerar intrdngen i virdefulla miljéer med ekonomiska och héllbara val

e Viktiga fragor och utmaningar i det fortsatta projektarbetet dr bland annat att
hitta en utformning som ar ekonomiskt rimlig och, s& 1dngt som majligt, uppfyll-
ler funktionskrav samtidigt som negativ paverkan pa viardefulla miljoer och
skyddade arter undviks.

e Det dr ocksa viktigt att folja upp fragan om behovet av tillstand, dispenser, an-
maélningar eller samrad i dessa sammanhang.

e Vidare kan de planerade atgiarderna komma att betraktas som en vasentlig dnd-
ring av naturmiljon. Sddana dndringar ska normalt samradas med Lansstyrelsen
enligt miljobalken 12 kap. 6 §. Byggande av allmén vig i enlighet med en fast-
stilld vagplan ar visserligen undantaget fran detta krav, men istillet ska fragan
om hur naturmiljon tillgodoses behandlas inom ramen for viagplanens samrads-
process.

Sida 34 (38)



9. Kallor

Kommunikationsdepartementet (1996). Infrastrukturinriktning for framtida transpor-
ter. (Regeringens proposition 1996/97:53). Stockholm: Regeringskansliet.

NFS 2004:15. Naturvdrdsverkets forfattningssamling. Naturvdrdsverkets allmdnna
rad om buller fran byggplatser. Stockholm: Naturvéirdsverket.

Niringsdepartementet (2008). Mdl for framtidens resor och transporter (Regeringens
proposition 2008/09:93). Stockholm: Regeringskansliet.

Naturvardsverket (2018). Miljokvalitetsmalen. Tillganglig: < https://www.natur-
vardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/ >

SFS 1998:808. Miljobalk. Stockholm: Miljo- och energidepartementet.

SFS 2001:554. Miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten. Stockholm: Milj6- och
energidepartementet.

SFS 2004:660. Vattenforvaltningsforordning. Stockholm: Miljo- och energideparte-
mentet.

SFS 2004:675. Omgivningsbuller. Stockholm: Milj6- och energidepartementet.

SFS 2007:825. Liinsstyrelseinstruktion. Stockholm: Finansdepartementet SFO.

SFS 2010:477. Luftkvalitetsforordning. Stockholm: Miljo- och energidepartementet.
SFS 2010:900. Plan- och bygglag. Stockholm: Finansdepartementet SPN BB.

SFS 2010:1341. Havsmiljéforordning. Stockholm: Milj6- och energidepartementet.

SFS 2017:966. Miljobedomningsférordning. Stockholm: Miljo- och energidepartemen-
tet.

STRADA (2019) Bestdllning av skador- och olycksstatistik inom utredningsomrddet
Roslags-kulla. Utdrag for ar 2010—2018. Datum for statistikuttag: 2019-06-28.

Sveriges Kommuner och Landsting (2015). Krav for- Vagar och gators utformning.
2015:086. ISBN: ISBN 978-91-7467-744-7. Tillginglig: <https://trafikver-
ket.ineko.se/Files/sv-SE/12046/RelatedFiles/2015 086 krav for vagars och ga-

tors utformning.pdf>

Sveriges Kommuner och Landsting (2015). Krav for vdgar och gators utformning- Sup-
plement 1. 2017:25870. Tillgdnglig: <https://www.trafikverket.se/contentas-
sets/d488a90e12e844968092678ed18edb23/vgu-krav-for-vagars-och-gators-utform-

ning---supplement-1-ver-1.0.pdf>

Sida 35 (38)


https://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/
https://www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Sveriges-miljomal/Miljokvalitetsmalen/
https://www.trafikverket.se/contentassets/d488a90e12e844968092678ed18edb23/vgu-krav-for-vagars-och-gators-utformning---supplement-1-ver-1.0.pdf
https://www.trafikverket.se/contentassets/d488a90e12e844968092678ed18edb23/vgu-krav-for-vagars-och-gators-utformning---supplement-1-ver-1.0.pdf
https://www.trafikverket.se/contentassets/d488a90e12e844968092678ed18edb23/vgu-krav-for-vagars-och-gators-utformning---supplement-1-ver-1.0.pdf

Sveriges Kommuner och Landsting (2015). Rad for- Vdgar och gators utformning.
2015:087. ISBN: ISBN 978-91-7467-745-4. Tillgédnglig: <https://trafikver-
ket.ineko.se/Files/sv-SE/12072/RelatedFiles/2015 087 VGU rad for va-

gars och gators utformning.pdf>

Trafikforvaltningen Stockholms lans landsting (2019) Riktlinjer Utformning av infra-
struktur med hénsyn till busstrafik. Tillginglig: < https://www.sll.se/globalassets/2.-

kollektivtrafik/kollektivtrafik-for-alla/riktlinjer-utformning-av-infrastruktur-med-han-

syn-till-busstrafik.pdf>

Osteraker kommuns 6versiktsplan 2040, antagen 2018.

Illustrationer (fotografier, figurer, diagram, tabeller m.m.)
Loxia Group (2018). Roslags-kulla. [fotografi]

Loxia Group. Roslags-kulla vindslinga. [Utformningsforslag]

Trafikverket (u.d.). FastighetsVy (u.4.). FaVy. Inhdmtning av kartmaterial & fastighets-
granser. [extern anslutning] Tillganglig: <www.trafikverket.se>

Trafikverket (u.d.). Nationell vigdatabas (NVDB). Inhamtade data: Vagdata, trafik-
méangd, hastighet, vigbredd m.m. Tillginglig: <www.trafikverket.se>

Sida 36 (38)


https://www.sll.se/globalassets/2.-kollektivtrafik/kollektivtrafik-for-alla/riktlinjer-utformning-av-infrastruktur-med-hansyn-till-busstrafik.pdf
https://www.sll.se/globalassets/2.-kollektivtrafik/kollektivtrafik-for-alla/riktlinjer-utformning-av-infrastruktur-med-hansyn-till-busstrafik.pdf
https://www.sll.se/globalassets/2.-kollektivtrafik/kollektivtrafik-for-alla/riktlinjer-utformning-av-infrastruktur-med-hansyn-till-busstrafik.pdf
http://www.trafikverket.se/
http://www.trafikverket.se/

Sida 37 (38)



@
0 TRAFIKVERKET

Postadress: Trafikverket, 172 90 Sundbyberg. Bestksadress: Solna strandvag 98, 171 54 Solna
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020—-600 650

www.trafikverket.se

Sida 38 (38)



