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1. Sammanfattning

Trafikverket har i uppdrag att tillginglighetsanpassa busshéllplatsen Boda brygga 41650
i Varmd6 kommun, Stockholms lan. Héllplatsen &r beldgen vid en vandplats vid ett
hamnomréde. Liget ar definierat som en viktig replipunkt som innebér att platsen har
en biarande funktion for byten mellan landburen transport och transport pé vatten.
Replipunkter har en stor betydelse for skargardens forbindelse till fastlandet och ar sale-
des ett viktigt nav for en levande skirgard. Hansyn kommer bland annat att tas till att
omradet ingér i replipunktslyftet och att det darfor kraver en bredare helhetssyn av om-
radet.

En tillgdnglighetsanpassad busshallplats med sikrare och battre utformning kan bidra
till 6kat kollektivt resande och ar ddrmed en atgérd som bidrar till positiva effekter for
manniskors hilsa och miljon. Detta ligger i linje med det 6vergripande miljomaélet; gene-
rationsmalet, som ger vigledning for vilka virden och omstallningar som kravs av sam-
héllet inom en generation for att miljomalen ska nas. Tillgdnglighetsanpassningen av
héllplatsen kommer att ske i enlighet med krav och rad i foljande dokument:

e Vigar och Gators Utformning, 2015:085 (VGU)
¢ Riktlinjer Utformning av infrastruktur med hénsyn till busstrafik, 2016 (RiBuss)

Trafikverket planerar att forse héllplatsen med hallplatskantstod for att underlétta pa-
och avstigningar fran bussen for samtliga resenirer samt att plattformen forlangs och
breddas. Hallplatsen kommer ytterligare att forses med taktila plattor som anger rikt-
ningsinformation for synnedsatta. Atgirden som planeras att genomfdras for hallplatsen
bedoms inte vara av sddan dignitet som medfor visentlig andring av platsens karaktar.

Vidare ska Trafikverket se 6ver mojligheterna for en bussficka for tidsreglering i anslut-
ning till ordinarie busshallplats for att svara upp mot den 6kade turtiatheten. I projektet
kommer aven trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter att beaktas.

Inom utredningsomradet finns en skyddsvird ek som projektet efterstravar att bevara

men som kan komma i konflikt med den nya utformningen och darmed behéva avver-
kas.

Vagplanen ar fortfarande i ett tidigt skede och i kommande skede ska Trafikverket stu-
dera och samrada vidare gillande olika utformnings- och lokaliseringsforslag inom ut-
redningsomrédet.

I samradsunderlaget framfors de raidande forhallandena i omradet och beddmningar
gors av den paverkan som ett genomforande av vagplanen kan forvantas & for miljon
och ménniskors hélsa.
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2. Inledning

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vigprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vdgplan.

I borjan av planldggningen tas ett samrddsunderlag fram som 6vergripande beskriver
projektet och hur det kan paverka miljon. Samradsunderlaget ligger till grund for Lans-
styrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande miljopéverkan. Innan
Lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en betydande miljopéverkan ska
enskilda som kan antas bli sarskilt berérda f& mojlighet att yttra sig i enlighet med Vig-
lag (1971:948) 14c¢ och 15 §8.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Samrad innebar att Trafikverket utbyter
information med, och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, orga-
nisationer, enskilda och allmdnhet som berors. Synpunkterna som kommer in under
samraden sammanstills i en samrddsredogorelse och bifogas i vigplanen.

Om Linsstyrelsen beslutar att projektet medfor en betydande miljopaverkan tas en mil-
jokonsekvensbeskrivning fram till vigplanen. I miljokonsekvensbeskrivningen beskriver
Trafikverket vilken miljopéverkan projektet har och foreslar forsiktighets- och skyddsat-
girder. Antar Lansstyrelsen att projektet inte kommer innebéra en betydande miljopa-
verkan tas en enklare miljébeskrivning fram.

I kommande skede, samradshandling upprittas lokaliseringsalternativ och utform-
ningen studeras i detalj. Darefter halls planforslaget tillgangligt for granskning (gransk-
ningshandling) och berérda kan lamna synpunkter innan Trafikverket fardigstéller pla-
nen med status faststdllelsehandling. Nar planen ar faststalld f6ljer en 6verklagandetid
innan planen vinner laga kraft. En vigplan som vunnit laga kraft ger Trafikverket ratt att
paborja byggnation.

Vagplan/Jarnvagsplan

E  Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillstlighets- Framtagning
- for lansstyrelsens beslutom  av alternativa A av planférslag  © Kungérande och granskning Faststéllelse
betydande miljépaverkan lokaliseringar Lbaull) samt ev MKB
Lénsstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens ! Lansstyrelsens yttrande
. betydande miljopaverkan av alternativ.  godkannande (tillstyrkande)
: avev MKB *
SAMRAD :

Figur 1. Planlaggningsprocessen for vagplaner. Kalla: Trafikverket
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2.2. Bakgrund

Trafikverket i Stockholms l4n har i uppdrag att tillgédnglighetsanpassa ett antal busshall-
platser i lanet. Busshéllplatserna ar framtagna utifrén en inventering som ar gjord av
Kollektivtrafikmyndigheten Stockholms Lanstrafik (SL). Vid berérda busshéllplatser
saknas sidkra och tillgdnglighetsanpassade plattformar och ledstrék for personer med
nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga. Ur ett sdkerhetsperspektiv finns det stora
brister i gingstraken till och fran héllplatslagena. Samtliga brister 4r uppméarksammade
av SL och kommunerna i Stockholms lan.

Detta dokument utgor ett samradsunderlag for Trafikverkets arbete med att ta fram en
vagplan for tillginglighetsanpassning av busshéllplats Boda brygga i Virmdoé kommun,
Stockholms ldn. Trafikverkets prelimindra bedomning &r att projektet inte ska klassas
som en visentlig ombyggnation. Atgirden som planeras genomforas bedoms inte vara
av sddan dignitet som medfor visentlig Andring av vagens karaktir.

Den befintliga busshéllplatsen Boda brygga 41650 behover tillgdnglighetsanpassas dels
for att bidra till att potentiella kollektivirafikresenirer far battre forutsiattningar till att
fardas kollektivt dels for att 0ka trafiksdkerheten i omradet.

— . .
< J Ramso DA \

Sandofjardi
andofjarden Boda brygga

/ R “Normas
— Tynningd skogson 3

Héggarnsfiarden Sodernas

)
Lagné
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rm/ngelander

A Alvsala
» Baggensfjarden
fiarden o

1km | AN

NSy ’

Bild 1. Orienteringskarta. Omradet som berérs av vagplanen ar markerat i rott. Kélla: FaVy.

2.2.1. Brister, behov och planerade atgarder

Busshaéllplatsen &r beldgen vid en vindplats vid ett hamnomrade direkt efter en kurva,
vilket forsamrar sikten och sidkerheten. I anslutning till hallplatsen saknas sidkra passa-
ger for oskyddade trafikanter. Avstigningsytan till hllplatsen &r f6r 1ag och kort men an-
ses dock som relativt bred cirka 2,2 m. Det finns 6nskemél om att bredda och férlinga
avstigningsytan for att bland annat svara upp mot den 6kade trafikbelastningen under
sommartid samt for att hantera boggibussar och dess 6verhing med svepande bakparti.
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Fotografi 1. Infarten till Boda bryggas vandslinga. Fotografi taget i riktning mot norr. Foto: Loxia
Group.

I anslutning till hallplatsen finns en stor skyddsvird ek. Tradets omkrets samt lage kom-
mer behova mitas och koordinatbestimmas. En dispensansokan kan bli aktuell om av-
verkning av tradet kravs for att utfora beslutade dtgirder.

f

Fotografi 1. Busshallplatsens befintliga utformning. Fotografi taget i riktning mot dster. Foto: Loxia
Group.
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I anslutning till hallplatsen finns ett 13st hus med ett rast- och vilorum f6r busschauffo-
ren. Huset rymmer ocksa ett vintrum for passagerare, hantering av hushéllsavfall samt
en avstingd wc. Utanfor finns en separat torrtoalett. Det finns dven parkeringsplatser i
omgivningen. Utover detta finns privata verksamheter i omrédet, parkeringsplatser som
hyrs ut till batresenirer, bryggforening samt en nedlagd sjobensinstation med tillho-
rande glasskiosk. Darutover finns ett flertal permanent- och sommarbostider samt en
campingplats i omrédet.

Boda brygga ingér i replipunktslyftet vilket innebér att omradet 4r en betydelsefull byte-
spunkt frdn landburen transport till transport pa vatten som Lansstyrelsen ihop med
andra aktorer vill utveckla och férse med god infrastruktur och service. Arbetet med
replipunktslyftet innefattar bland annat att mojliggora fungerande transporter av gods
och ménniskor samt att skapa trivsamma, sdkra och attraktiva miljoer dd omrédet be-
soks av manga manniskor dagligen och inte minst under hogsasong. Replipunkter ar be-
tydelsefulla for den nationella, regionala och lokala kommunikationen d& strategiska by-
ten sker mellan kdrnoar, kommuncentrum och Stockholms innerstad.

Ytan dar bussarna viander ar i dagslaget for liten, cirka 24 meter mot RiBuss foreskrivna
28 meter.

Vid den aktuella platsen ar det av stor vikt att utformningen av busshallplatsen dven in-
kluderar en rastficka alternativt en dubbelbusshallplats. En sddan majliggor bade rast
och tidsreglering och rast for busschaufforerna samt att 1aget kan hantera fler antal bus-
sar.

Hallplatsen vid Boda brygga ska tillgdnglighetsanpassas. En tillginglighetsanpassad
busshaéllplats kriaver en bredare och langre plattform dn befintlig. Alla individer oavsett
funktionsférmaga ska kunna anvianda plattformen pa ett tryggt och sikert sitt. Vidare
kravs en storre vindplan dn den befintliga. Darutéver behover det sékerstillas att buss-
hallplatsens placering inte bidrar till att bussens bakparti sveper 6ver perrongen. De
som vistas pd perrongen ska inte riskera att triffas av bussens bakparti niar den svinger
ut fran héllplatsen. Plattformen ska utformas med hallplatskantstdd i samband med en
forhojd plattform for att underlitta av- och pastigningar till bussen. Taktila plattor kom-
mer dven att placeras langs med plattformen for att bidra till riktningshanvisning for
personer med synnedsattning,.

2.2.2. Tidigare utredningar

Varmdo kommun och Trafikforvaltningen har valt ut hallplatsen som prioriterad for till-
ganglighetsanpassning. Som grund for valet ligger att héllplatsen har manga av- och
pastigande, en bristande arbetsmiljo for busschaufféren samt sikerheten pa platsen. I
projektet har flertalet alternativ provats och analyserats utifran lagets enskilda forutsitt-
ningar.

Projektet har pagatt i cirka tva ars tid och flertalet utformningsalternativ har bearbetats i
ett tidigare skede. Grundforutsittningarna for projektet var att hallplatsen skulle byggas
inom en liten och okomplicerad &tgird, s kallad "typfall1”. Det innebar att en anlagg-
ning kan byggas med frivillig markatkomst och att framtagandet av vagplan ej kravs.
Trafikverket har utrett och forkastat mojligheten att driva tillgdnglighetsanpassningen
inom ramarna for typfall 1 pd grund av den stora méngd intressenter som finns pé plat-
sen samt de kultur- och miljovarden som berérs av dtgiarderna. Trafikverket har bedomt
att projektet ska byggas enligt vigplan. Beroende pa Linsstyrelsens beslut om tillgang-
lighetsanpassningen av busshallplatsen medf6r betydande miljopaverkan avgors pro-
jektets typfall.
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Busshéllplatsen ingdr dven i replipunktslyftet som &r ett projekt drivet av Lansstyrelsen.
Laget ar utpekat som en viktig replipunkt d& omradet utgor en viktig forbindelse mellan
skiargarden och fastlandet. Detta gor att omrédet ar sarskilt intressant att utveckla da det
finns flera aktorer och aspekter att ta hansyn till.

I september 2019 holls en workshop géllande de mojligheter och den problematik som
finns runt héllplatsldget vid Boda brygga. Malsiattningen med workshopen var att delta-
garna skulle bidra med kunskap, erfarenhet, idéer och tankar. Materialet fran worksho-
pen ska anviandas vid det fortsatta arbetet med héallplatsens lokalisering och utformning.

2.2.2.1. Atgardsval

Den 1 januari 2013 triddde den nya lagstiftningen i kraft om en effektivare planering av
infrastruktur i kraft. For att uppné effektivitet i planeringen samt for att tillgodose fyrs-
tegsprincipen vid planering av infrastruktur, forordnas en arbetsmetodik om &tgards-
valsstudie. Genom sa kallade atgiardsvalsstudier ar Trafikverkets ambition att fyrstegs-
principen ska tillimpas som metod for att finna 16sning pé en identifierad samhillsbrist,
framst kopplad till transportsystemet.

Syftet med atgirdsvalsstudien ar att den ska skapa underlag for en prioritering av effek-
tiva l6sningar av tillgidngliga resurser och bidra till en vidareutveckling av hela trans-
portsystemets funktion, som en del i en hallbar samhéllsutveckling.

Fyrstegsprincipen

1. Tank om 2. Optimera 3. Bygg om 4. Bygg nytt

Ingen atgardsvalsstudie har genomforts for detta projekt. Den samradsform som valts
tidigt i detta projekt, workshop (se bilaga Planldggningsbeskrivning for narmare beskriv-
ning) gar dock att likna med en atgirdsvalsstudie d& samrédskretsen har kallats for att
dela kunskaper och erfarenheter i syfte till att 16sa problem, tillgodose behov och bidra
till en héllbar samhaéllsutveckling.

Projektets atgard skulle 4ven kunna g att likna med atgiardstyp 3 enligt Trafikverkets
arbetsstrategi fyrstegsprincipen, vilket innebar begransade ombyggnadsatgirder. Valet
av atgird syftar till att uppna regeringens uppdrag att i det prioriterade nitet av kollek-
tivtrafik fa ett 6kat antal resenarer med funktionsnedsittning att firdas med kollektiv-
trafiken. Atgirderna som genomforts finns #ven beskrivna i linsplanen for regional
transportinfrastruktur. Atgirderna dr dirmed prioriterade och utpekade av Trafikverket.

2.2.3. Andamal och projektmal

Regeringen har ett mal att busshallplatser och stationer tillganglighetsanpassas si att re-
sendrer med nedsatt rorelse- eller orienteringsforméga sjalvstandigt skall kunna an-
vanda kollektivtrafiknatet. Trafikverket vill bygga om och férbéattra busshéllplatser i
Stockholms lan i syfte till att 6ka sdkerheten pa héllplatserna och effektivisera restiden
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med kollektivtrafik. Mélet med detta ar dven att minska miljobelastningen genom att
fler vdljer att resa kollektivt.

2.2.3.1. Andamal

Andamalet med viigplanen ir att stodja de nationella transportpolitiska malen som riks-
dagen faststillde 4r 2009 (prop.2008/09:93). Syftet ar att sdkerstilla en samhillsekono-
miskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgare och néringsliv
i hela landet. Utgdngsmalen for arbetet ar:

o Funktionsmalet: tillgdnglighet for resor och transporter
¢ Hainsynsmalet: sikerhet, milj6 och hilsa

2.2.3.2. Projektmal

Projektmalets mélsattning ar att vigplanen ska uppna god trafiksdkerhet och tillganglig-
hetsanpassning av berérda busshallplatser. Alla bussresendrer ska fa battre forutsatt-
ningar att fardas kollektivt. De priméra projektmaélen ar:

« Busshéllplatserna ska tillginglighetsanpassas s att alla resenérer ges
béttre forutsattningar att fardas kollektivt.

« Skapa trafiksdkra anslutningar och passager for oskyddade trafikanter.

« Atgirderna ska vara vil anpassade till omgivande landskapsbild.

« Riksintresset for kulturmiljon ska inte paverkas negativt.

2.2.3.3. Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal som tillsammans med generat-
ionsmaélet ska fungera som vigledning for att utveckla en miljomassig héllbar samhalls-
utveckling. Mélen ar ett 16fte till kommande generationer om frisk luft, hdlsosamma mil-
joer och rika miljéupplevelser.

1. Begrinsad klimatpaverkan 9. Bara naturlig férsurning
2. Skyddande ozonskikt 10. Ingen Gvergodning
3. Grundvatten av god kvalitet 11. Myllrande vitmarker
4. Ettrikt odlingslandskap 12. God bebyggd miljo
5. Frisk luft 13. Giftfri miljo
6. Siker stralmiljo 14. Levande sjoar och vattendrag
7. Havibalans samt levande kust 15. Levande skogar
och skargard

16. Ett rikt viaxt- och djurliv
8. Storslagen fjallmiljo

Genom att tillgdnglighetsanpassa hallplatsen har fler mdjlighet att resa kollektivt vilket
framjar miljomalen enligt nedan:

Begrdnsad klimatpdverkan, handlar om att minska viaxthusgaserna for att begransa 6k-
ningen av den globala uppvarmningen berors i detta projekt da fossila branslen for el
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och virme av bland annat transportmedel svarar for det storsta bidraget till klimatfor-
andringarna.

Frisk luft, omfattar luftfororeningar som sprids fran exempelvis véigtrafik genom bilav-
gaser och slitage frin vigbanan. Moderniseringen av motorer bidrar till minskad milj6-
skada dock motverkas den utvecklingen av 6kad trafikmangd. Via 6kat kollektivt re-
sande minskar mangden utslapp i luften.

Hav i balans samt levande kust och skdrgard, handlar om att varna och varda de rikliga
rekreationsomraden och kulturarv som finns i hav, kust och skargard. Manskliga aktivi-
teter sdsom exploatering, bebyggelse samt fartygs- och smébatstrafik forsamrar vardet
negativt. Genom tillgdnglighetsanpassning av befintlig busshallplats kommer naturmil-
jon att paverkas, dock bedoms atgirderna frimja den héllbara utvecklingen d& det bi-
drar till att fler har méjlighet att fardas kollektivt och ddrmed minska miljoutslappen.
Vidare ska planerade atgérder aven forbattra tillgdngligheten for friluftslivet i anslutning
till héllplatsen.

God bebyggd milj6, handlar om att erbjuda bra livsmiljoer och bidra till en hallbar ut-
veckling for ménniskan och samhillets behov. Med effektiva och klimatsmarta trans-
portmedel sdsom kollektivtrafik kan det 6kade behovet av transportmedel besvaras samt
bidra till en god samhaillsutveckling.

Sida 11 (33)



3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

- rF

Bild 2.Utredningsomradet. Kalla: FaVy.

Trafikverket har identifierat att hela utredningsomréadet ingér i influensomradet med
anledning av objektets ringa storlek. Influensomradet ar i detta fall det omréde inom vil-
ket visentliga miljoeffekter formodas uppsta vid genomforande av viagplanen. Avgrins-
ningen har medfort att all mark inom utredningsomradet kan beroras. Hela utrednings-
omradet ingar darmed i influensomrédet for alla de miljoaspekter som beaktats.

Influensomrédets utbredning varierar ocksa beroende pa vilken miljoaspekt som stude-
ras. For vissa miljoaspekter dr det begriansat till vigens omedelbara niromrade, medan
det for andra, sdsom landskapsbild, ofta paverkar ett vidare kringomrade. Influensomra-
dets ungefarliga utbredning framgéar vid beskrivningen av vigplanens miljopaverkan i
kapitel 7.

3.2. Tid

Faststillelsehandling for vagplanen planeras vara klar varen 2021. Faststillelseprov-
ningen berdknas uppga till cirka 6 ménader.
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4. Forutsattningarna i utrednings- och influens-
omradet

4.1. Landskapets karaktar

Boda ar en sméort i Vairmdo kommun i Stockholms lan. Omréadet karaktariseras av skar-
girdslandskap med bergig-/morianmark dar storsta delen ar tiackt av skogsmark eller
blandskog.

Langs viag 672 och i anslutning till Boda brygga finns ett stérre sammanhadngande bebyg-
gelseomrade. Inom véagplanen finns dven flertal parkeringsplatser.

En enklare analys av landskapet ar genomford i inventeringsskedet och vid projekte-
ringsmoten. Planen syftar till att 16sa de problem som bussen och dess resenirer har vid
Boda brygga samt beakta 6vriga intressenters behov vid platsen. Atgirderna ska anpas-
sas for att i huvudsak bibehalla omrédets ursprungliga karaktar och i mindre omfattning
paverka landskapsbilden.

4.2. Markanvandning

4.2.1. Befintliga vagar och trafikférhallanden

Vig 672 ar en ca 2 km 1ang landsvig i Vairmdo kommun. Vagen ansluter till vig 673 som
stricker sig fran Angsvik till Kalsvik. Frin Angsvik ansluts vig 274 som séderut forbinds
med vig 222 i en cirkulationsplats 6ster om Gustavsberg.

P& den aktuella striackan ar vigen skyltad med hastighet 50 km/h och den totala trafik-
mingden uppnar enligt Trafikverkets drsdygnstrafik (ADT) fran ar 2017, cirka 250 for-
don per dygn. Enligt samma mitirsperiod beriknades ADT for tyngre transporter vara
26—50 fordon per dygn.

Viaghéllaransvaret for vag 672 ar statligt och inkluderar vindplanen samt bryggan. I an-
slutning till befintlig parkeringsplats langs med vig 672 ansluts Jungfruviagen och Norr-
angsvigen som forvaltas av Boda vigar samfillighetsforening, Boda ga:9. Boda ga:9 bil-
dades genom en anldaggningsforrattning som vann laga kraft den 29 juni 2019. Runt om
forvaltas 6vriga vagar enskilt av narboende.

Nedan presenteras vilken klassificering viagnatet har baserat pa hur viktig vigen ar for
det totala vignitets forbindelsemojlighet. Klassningen gér fran klass 0 som omfattar de
viktigaste vagarna till klass 9 som utgor de minst viktiga viagarna. For aktuellt omrade ar
funktionell vigklass for vig 672 vigklass 4. Vid bryggan samt kring bostadsomradet i
Boda brygga ar vigarna inom klass 7 och 8.
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Teckenforklaring

— Klass 0
— KIass 1

Klass 2

Kiass 3

Klass 4
— K355 5
— Klass 6
— Klass 7
— Klass 8
— Klass 9

Bild 3. Funktionell vagklass. Karta frin NVDB.
Trafiknatet inom aktuellt omrade redovisas i bild 4 nedan.
Teckenforkiaring

—— Bilnat
= = Cykelnat
Gangnat

Bild 4. Trafiknatet. Karta fran NVDB.

4.2.1.1. Kollektivtrafik

I dagslaget trafikeras berorda viagar av busstrafik som drivs i Storstockholm Lokaltrafiks
(SL) regi.

Busslinje 438 trafikerar den aktuella hallplatsen i riktning till och fran slussen med re-

spektive nio ginger per dag fran méndag till fredag och fem génger per dag under 16r-
dag-sondag/helgdag.
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Battrafik till fran Boda brygga trafikerar bland annat till Grinda, Galln6, Hjalmo, Ladna,
Svartso, Ingemarsd, Finnhamn och Husaro. Farjelinje 14 trafikerar ocksd Boda brygga
som ar slutdestinationen fran Dragedet brygga.

4.2.2. Verksamheter och boende

I Boda var folkmiangden ar 2010, 84 invanare enligt statistiska centralbyran (SCB), vil-
ket ar en minskning med tre invinare sedan ar 2005.

Grundskola finns vid Angsvik och i Hemmesta. Dagligvarubutik nis nirmast vid Angs-
vik och 6vrig samhaillsservice med ett storre utbud, likt virdcentral, banker och system-
bolag, finns narmast i kommunens centralort Gustavsberg, cirka 20 km frén Boda

brygga.

4.2.3. Kommunala planer

4.2.3.1. Oversiktsplan for Osterakers kommun

Virmdo kommun har en 6versiktsplan (OP) som antogs av kommunfullmiktige den 14
december 2011. Enligt den framtagna, 6vergripande, utvecklingsstrategin i OP framgér
att kommunens fritidshus blir allt mer permanent bosatta i linje med minskat bostads-
byggande och 6kade priser pa bostidder i Stockholmsregionen. Detta medfor krav pa

okade byggratter, kommersiell service, trafiksikra vigar och forbattrad kollektivtrafik.

Virmdo kommun virnar och vardar starkt om Stockholms skirgérd, i OP namns det att
Boda brygga ar en av de fyra replipunkterna med reguljir battrafik som har en stor bety-
delse for forbindelsen mellan fastlandet och skiargarden. Specifikt beskrivs Boda brygga
som en viktig omlastningsplats mellan bat och buss/bil dir kommunen vill f6rbattra
standarden pa hamnar och vagar som leder dit samt fler parkeringsplatser och béttre
busshéllplatser.

4.2.3.2. Berorda detaljplaner

Utredningsomradet ligger delvis inom mark som omfattas av en detaljplan med namn
Boda 1:20, akt nr 01-VAM-1465. Planen vann laga kraft 1947-11-29. Ar 2002 gjordes ett
tillagg till planen, akt 0120-P02/0507/4, som vann laga kraft 2002-05-07. Syftet med
tilldgget var att mojliggora en utokad byggritt pa respektive fastighet for bostadsdnda-
mal.
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Bild 5. Gallande plankarta. DP: D109- BODA 1:20, plan nr. 103
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Enligt plankartan dr markanviandning som eventuellt kan komma att beroras av pro-

jektet ej planlagt for specifik bebyggelse eller forbud.

Trafikverket ska i den fortsatta planprocessen samrada med kommun om ovanstaende.
Végplanen ar dock fortfarande i ett tidigt skede s exakt omfattning av eventuella stri-
digheter mot detaljplan &ar svara att avgora i dagsldget. En vagplan far dock inte upprit-
tas i strid med en detaljplan. Utgéngspunkten ar att vagplanen ska vara anpassad till gil-
lande detaljplan. Om detta inte 4r mojligt eller om avvikelsen inte ryms inom kriteriet

mindre avvikelse, ska detaljplanen dndras eller upphavas.
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4.3. Miljoforutsattningar

4.3.1. Naturmiljé

4.3.1.1. Allménna naturforhallanden

Trafikverkets prelimindra bedomning ar att det inte beh6vs en NVI, naturviardesinvente-
ring, inom utredningsomradet. NVI som handlar om att beskriva de ekologiska och
rumsliga forutsattningarna for ekosystemtjanster. Den aktuella marken ar skogsmark
som delvis dr bebyggd med villor.

4.3.1.2. Skyddade arter

Det finns inga skyddade arter inom utredningsomradet.
4.3.1.3 Naturvardsarter

Det finns en skyddsvird ek inom utredningsomrédet enligt inventering gjord 2017. Eken
ari daligt skick. Manga grenar ar avsagade, troligtvis pa grund av att tradet star i niarhet
av vagen.

4.3.2. Vattenmiljo

Inom omradet rader strandskydd och utvidgat strandskydd. Dispens géllande strand-
skyddat omrade kommer att provas av Vairmdo kommun.

Det finns ett riksintresse for hogexploaterad kust inom utredningsomradet. Detta inne-
bar att natur- och kulturvirden inom omradet inte far skadas. Trafikverkets preliminira
bedomning ar att riksintresset inte paverkas av projektet.

Det finns naturvirden i vattnet i form av fiskyngelkust och vegetation. Dessa bedoms
inte paverkas inom projektet da inget arbete kommer att ske i vattenmiljon.

Inom utredningsomradet rader forbud mot markavvattning, vilket inte &r aktuellt i pro-
jektet.

4.3.3. Kulturmiljo

4.3.3.1. Kéanda fornlamningar

Det finns en 6vrig kulturhistorisk lamning i form av en ihélig ek, den ligger inom utred-
ningsomradet pa fastigheten Varmdo 1:118. Eken ska i forsta hand inte paverkas av pro-
jektet.

Omrédets naturvirden ir en kélla till rekreation och friluftsliv samt erbjuder stora upp-
levelsevarden. Har finns besokspunkter i form av exempelvis skargarden. Det finns ett
riksintresse for rorligt friluftsliv i vilket utredningsomradet ar beléget.

I planprogrammet for bland annat Boda brygga framgar att man fortsatt satsar pa tur-
ism och ett rorligt friluftsliv och att man betonar vikten av samordning av gemensamma
fardmedel.
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Trafikverket bedomer séledes att det finns en helhet som ar kinslig for fragmentering
och som man vid all samhaéllsplanering, oavsett sektor, bor ta hansyn till vid utveckling
av omradet.

4.3.4. Naturresurser

Det bedoms inte forekomma ndgra naturresurser i eller i anslutning till utredningsomra-
det.

4.4, Radande belastningar pa manniskors halsa och miljon

4.4.1. Buller

I tidigare infrastrukturproposition 1996/97:53 angavs att riktvirdena normalt inte bor
overskridas vid nybyggnation eller visentlig ombyggnation av trafikinfrastruktur. Han-
syn ska tas till vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt vid atgarder i trafikin-
frastrukturen. Denna bedomning géller fortfarande.

Vid ombyggnationen hinvisas till Naturvardsverkets forfattningssamling géllande all-
mainna rad om buller fran byggplatser med st6d av miljobalkens 2 kap. samt 26 kap. 19§
(NFS 2004:15).

Trafikverkets prelimindra bedomning ar att projektet inte ska klassas som en visentlig
ombyggnation. Inga kinda problem géllande buller och vibrationer finns ldngs vigen
idag. Inga bullerskyddsatgarder ar darfor aktuella i projektet.

4.4.2. Luft

D4 det berérda omradet ar forhéllandevis glesbebyggt och domineras av 6ppna forhal-
landen bed6ms bakgrundshalterna av luftféroreningar vara acceptabla. Trafikfloédena pa
vag 672 och ovrigt vignit har inte s& hog trafikbelastning att det lokala haltpéaslag som
orsakas av vigtrafiken i ndgon visentlig grad dndrar dessa forhallanden fran idag.

Halterna av luftféroreningar ar i allménhet l&ga och miljokvalitetsnormerna for luft
overskrids inte inom Varmdo kommun. De hogsta utsldppen berdknas ske i narheten av
centrum och ej inom utredningsomrédet. Ett sétt att minska utslappen av partiklar och
kvaveoxid, vilka forsamrar luftkvaliteten ar att minska bildkandet till forman for kollek-
tivtrafiken.

4.4.3. Risk kopplat till farligt gods-transporter
Vigen 672 ir inte utpekad som transportviag for farligt gods. Trafikverket bedomer risk-
nivaerna kopplade till transporter av farligt gods som mycket 1aga idag.

4.4.4, Klimatpaverkan

Trafikflodena pa viag 672 och intilliggande viagnit ar l1dga men orsakar ett visst utslapp av
koldioxid och andra vixthusgaser. Omradet ar vidare relativt glest bebyggt men trans-
porter till och fran exempelvis bostdder bidrar ofrankomligen till utslapp av vaxthusga-
ser.
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Risk for 6versvimningar finns utpekat inom utredningsomrédet. I den ldgpunktskarte-
ring som &r gjord av Lansstyrelsen framgar att det finns en 6versvimningsrisk i sam-
band med skyfall. For att minska risken for att fororeningar sprids nedstroms vid héga
vattenfloden bor atgarder vidtas i byggskedet. I 6vrigt bedoms skred till f61jd av skyfall,
extremt viader och likande orsaker i det aktuella fallet vara sma med hansyn till omra-
dets lage samt mark- och vattenférhallanden.

4.4.5. Trafiksakerhet och framkomlighet

I STRADA, Swedish Traffic Accident Data Acquisition, samlas uppgifter om skador och
olyckor inom vigtransportsystemet. Statistiken bygger pa rapporter fran sjukvarden och
polis. Vid efterfragan om statistik for vilka trafikolyckor som har skett inom och intill ut-
redningsomradet frin Transportstyrelsens olycksdatabas framgick det att inrapporte-
rade olyckor saknas.

Busshaéllplatsens lage ingér ej i det transeuropeiska transportnatet (TEN-T) och kraver
darfor ingen trafiksikerhetsanalys. TEN-T ar ett EU-projekt som handlar om att ut-
veckla, effektivisera och modernisera infrastrukturen inom vag, vatten och luft. Syftet ar
att svara till méalen géllande en 6ppen, héllbar och globaliserad logistik och infrastruktur
inom medlemsldanderna.

4.4.6. Foérorenade omraden

Inom utredningsomradet finns ett kint omréde med fororeningar enligt Lansstyrelsens
metod for inventering av férorenade omraden (MIFO). MIFO-objektet ar en tidigare
drivmedelstation (Texaco) och sjodrivsmedelstation som legat pé platsen, pa fastigheten
Boda 1:118. SPIMFAB har utrett och sanerat omradet vid drivmedelstationen, men ej vid
sjodrivsmedelstationen. Utredningen visar pa primar konstaterad fororening ar cancero-
gena PAH. Under forutsittning att arbetena med att genomféra vagplanen sker i nar-
heten av den gamla sjodrivsmedelsstationen ska provtagning goras i anslutning till
denna.

I 6vrigt formodas marken narmast intill vag 672 i viss mén innehalla forhojda halter av
vissa fororeningar kopplade till trafiken som oljeprodukter. Framst géller detta i vagdi-
kens innerslénter.

4.4.7. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar bestimmelser som anger krav pa kvaliteten i luft, vatten, mark
eller miljon i 6vrigt som ska uppfyllas eller efterstravas. Miljokvalitetsnormer ar juri-
diskt bindande och regleras i miljobalkens femte kapitel. Det dr myndigheter och kom-
muner som ansvarar for att miljokvalitetsnormerna foljs. Myndigheternas ansvar ska
uppfyllas genom tillimpning av bestimmelserna for miljokvalitetsnormer vid prévning
av bland annat tillstdnd och vid tillsyn, men 4ven genom att vid planering och planligg-
ning ta hinsyn till gillande och relevanta miljokvalitetsnormer.

Forordningar om miljokvalitetsnormer finns i dagslaget framtagna for fororeningar i ut-
omhusluft (SFS 2010:477), omgivningsbuller (SFS 2004:675), vattenkvalitet i fisk- och
musselvatten (SFS 2001:554), havsmiljo (SFS 2010:1341) samt for ekologisk och kemisk
status i vattenforekomster (SFS 2004:660). Miljokvalitetsnormer f6r omgivningsbuller
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och havsmiljo ar generella och inte avsedda att tillampas pé projektniva. Normerna for
fisk- och musselvatten géller endast vissa utpekade vattenomraden och beror inte detta
projekt. Hur vigplanen harmonierar med 6vriga normer belyses nedan.

4.4.7.1. Utomhusluft

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft giller i hela landet. Med utomhusluft avses ut-
omhusluften med undantag for arbetsplatser samt vagtunnlar och tunnlar for sparbun-
den trafik. Det finns miljokvalitetsnormer f6r kviavedioxid/kvaveoxider, partiklar
(PM10/PM2,5), marknéra ozon, bensen, kolmonoxid, arsenik, kadmium, nickel och
bens(a)pyren.

Omréden dir miljokvalitetsnormer for luft riskerar att 6verskridas utgors framst av hog-
trafikerade vagar i storre tatorter med slutna gaturum och begransad luftomsattning.
Det bedéms i nulédget inte finnas risk for att gillande miljokvalitetsnormer for utomhus-
luft 6verskrids inom det identifierade utredningsomrédet eller dess niromride. Om
samordning i framtiden gors med fler busslinjer tack vare battre lokalisering av ny buss-
héllplats kan den totala trafikmingden till och med komma att minska.

4.4.7.2. Vattenférekomster

Vattendirektivet infordes i svensk lagstiftning ar 2004 genom férordning (2004:660)
om forvaltning av kvaliteten pa vattenmiljon och férordning (2007:825). Vattendirekti-
vet innebér bland annat att tillstdndet (statusen) for yt- och grundvattenforekomster,
ska klassificeras samt att kvalitetskrav for dessa ska faststillas i form av miljokvalitets-
normer. Syftet med normerna ar att statusen i vira vatten inte ska forsdmras och att alla
vatten ska uppné en bestdmd kvalitet till en viss tidpunkt.

Inom utredningsomradet finns vattenférekomst i form av Sandéfjarden. Dess ekologiska
status ar mattlig. Dess kemiska status uppnar ej god status med avseende pa kvicksilver
(Hg).

Riksintresse for sjofart finns inom utredningsomradet och forutsitts ej att paverkas.

4.5. Byggnadstekniska forutsattningar

45.1. Geotekniska forhallanden

Utifran SGU:s (Sveriges geologiska undersokning) jordartskartor framgar att jorden
inom omradet domineras av morin. Inom stora delar av omradet forekommer &ven berg
i dagen, varfor jorddjupen sannolikt till stor del 4r sma.

Utifrdn SGU:s berggrundskarta framgar att berget inom omradet bestér av granit, gra-
nodiorit och/eller monzonit.

De geotekniska forhallandena medfor goda byggnadstekniska forhallanden. Eventuellt
kan nya storre bergslianter kan behova forstarkas.

4.5.2. Hydrologiska forhallanden

Grundvattennivin inom omrédet bedéms sammanfalla med havsnivan. D4 jorddjupen
inom omradet till stor del bedoms vara ringa ar férutsattningarna for att nagra storre
sammanhingande grundvattenmagasin skall utvecklas sma. Mindre vattensamlingar
kan férekomma i fickor i berg.

Sida 20 (33)



5. Projektets miljoeffekter, utmarkande egen-
skaper och tankbara betydelse

5.1. Lokalisering utformning och omfattning

Ambitionen med projektet tillganglighetsanpassning av busshéllplats Boda brygga
41650, ar att bidra till att fler medborgare med exempelvis nedsatt rorelse- eller funkt-
ionsférméga far bittre forutsittningar att fairdas med kollektivtrafiken. Atgéirderna kom-
mer stodja de nationella transportpolitiska malen som riksdagen faststéllde ar 2009;
funktionsmélet och hinsynmélet.

Ombyggnationen kommer att innebéra att hllplatserna férses med en upphéjd platt-
form for att underlétta pa- och avstigningar. Vidare kommer plattformen att férlingas
och breddas. Héllplatsen forses med taktila plattor som bidrar till riktningsinformation
for synnedsatta. Atgéirderna som planeras att genomforas bedoms i dagsliget inte vara
av sddan dignitet som medfor visentlig andring av omradets karaktar.

Tillganglighetsanpassningen kommer dven att forbattra framkomligheten vilket medfor
att arbetsforhéallandena f6r busschaufférerna markant forbattras. Vandslingan kommer
att utformas utifran de krav pd métt som finns enligt VGU samt RiBuss for att siker-
stilla tillrackligt utrymme for att vinda bussarna vid platsen. For att mgjliggora tidsre-
glering planeras att anldgga en bussficka i anslutning till ordinarie busshéllplats.

Vigplanen ar fortfarande i ett tidigt skede och i nista skede kommer flertalet alternativ
studeras vidare géllande placering och utformning av héllplatsldget inom utredningsom-
radet. Det planerade hallplatsliget ar beldget inom Varmdo kommuns utpekade omrade
for bytespunkt mellan olika kollektiva fairdmedel och detta ska beaktas for att fa en bre-
dare helhetssyn for omradet. Utformningen ska dven kunna hantera en 6kad turtathet
som Onskas vid hogsasonger och omrédet ska dven forses med sidkra gangstrak till och
fran hallplatsliaget. Utformnings alternativen kommer att presenteras i samradshand-
lingen och vara i enlighet med de krav och rad som framfors i VGU och RiBuss.

Tillgdnglighetsanpassningen av busshallplatsen medfor att mark tas i anspréak for danda-
malet. Héllplatsens placering och utformning paverkar den mark som kommer behéva
tas i ansprak. Atgirderna kommer att innebira lokala paverkningar pa exempelvis mil-
jon.

Inom utredningsomradet finns skyddsvirda trad som projektet efterstravar att bevara

men som kan komma att behova avverkas for att uppna optimal utformning samt till-
ganglighetsmalen.
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5.1.1. Trafiksakerhet

I dagslaget finns ingen statistik fran STRADA, gallande inrapporterad olycksstatisk inom
utredningsomradet. Vid inventering av héllplatslaget samt vid workshop framgick dock
att omradet saknar sikra gangstrak till och fran hallplatsen.

Efter workshopen har boende i omradet inkommit med bilder som tydligt visar att om-
riadet anvinds pé ett mycket komplext sétt. I dagslaget sker tunga godstransporter och
omlastning av gods mellan bat och lastbilar vid vindplanen. Dessa aktiviteter samsas
med de oskyddade trafikanter som gér till och frén buss och bat. Idag finns darfor stora
sdkerhetsbrister och olycksfallsrisk for de olika trafikslagen som samsas vid ytan.

Trafikverket planerar att se 6ver hela omradet kring Boda brygga och delvis forse laget
med sikra gangpassager och eventuellt gingbanor fran bryggan till héllplatsen.

5.1.2. Avvattning

Trafikverket bedomer i dagsldget att befintlig teknisk 16sning for dagvattenhantering i
omradet kvarstar efter ombyggnad av busshallplatsen. Anpassningar kan bli aktuella. I
kommande skede, samréddshandling, utreds detta mer i detalj.

5.1.3. Ev. bullerskyddsatgarder

Trafikverkets preliminira bedomning ar att projektet inte ska klassas som en visentlig
ombyggnation. Inga bullerskyddsatgarder ar darfor aktuella i projektet.

5.1.4. Rivningsarbeten

Projektet ar i ett tidigt skede och tillrackligt underlag saknas for att bedoma omfatt-
ningen av rivningsarbeten for aktuellt projekt i dagsldget. Trafikverkets preliminira be-
domning ar dock att omfattningen blir liten.

5.1.5. Hantering av avfall och restprodukter

Omfattningen av rivningsarbeten, hantering av avfall samt restprodukter bedoms bli
sma. Det ar dock, som forklarat ovan, svért att i detta tidiga skede bedéma omfatt-
ningen.

Generellt kan dock sigas att eventuell rivning av asfalt och efterféljande hantering av
denna kommer att folja gédllande regelverk och kan variera beroende pa om den, som
ildre asfalt ofta gor, innehéller stenkolstjara eller inte. Asfalt fri frén tjara ska i forsta
hand &tervinnas. Eventuella tjarhaltiga asfaltrester kan eventuellt ateranvandas for vag-
dndamal inom projektet. Ar tjarhalten for hog ska de hanteras som farligt avfall.

Schaktmassor som genereras inom projektet ska i forsta hand anviandas for fyllnad inom
utredningsomrédet. Det dr dnnu for tidigt att avgora om massbalans kan uppnas i detta
projekt eller om det kommer att uppsta 6verskott pd massor som maste transporteras
bort.

Hantering av eventuellt fororenade jordmassor far avgoras efter analyssvar fran provtag-
ning. Mindre kinslig mark (MKM) massor kommer vid behov att ateranvindas i entre-
prenaden.
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5.2. Mojliga miljoeffekter

Projektet ar fortfarande i en inledande fas och bedémningarna som gors nedan ska ses
som preliminidra bedomningar. Mer noggranna bedomningar av viagplanens paverkan
kommer att goras i kommande skeden.

5.2.1. Landskapsbild

Den sammantagna och preliminira bedomningen &r att aktuellt planforslag inte paver-
kar den 6vergripande karaktaren pa omridet mer dn marginellt. Visserligen kan land-
skapet, lokalt sett, komma att paverkas nagot.

5.2.2. Naturmiljo

Den bedémda paverkan pa naturmiljon ar ringa. Det ar en liten del i dikesomradet som
berors.

5.2.3. Kulturmiljo

Kulturmiljon kommer inte att paverkas av forslaget.

5.2.4. Rekreation och friluftsliv

Fragmentering ar ett stort hot mot rekreations- och friluftsomraden. Det géller bade for
stora och smé omréden samt kan uppsta péa grund av t.ex. planerad infrastruktur som pa
olika sitt skiar av sammanhéngande omraden.

I aktuell viagplan har Trafikverket darfor lokaliserat ett utredningsomréade i omedelbar
anslutning till allmén vag for att pa sa satt undvika fragmentering. Sammantaget ar den
preliminira bedomningen att aktuellt forslag kan ske utan annat 4n marginell paverkan
pa forutsattningarna for friluftsliv och rekreation.

5.2.5. Markmiljo

I samband med det fortsatta arbetet med vigplanen ska jordprover tas pa strategiska
platser for att narmare undersoka forekomsten av olika markféroreningar i omréadet,
bland annat vid den tidigare sjomacken.

5.2.6. Vattenmiljon

Vattenmiljon bedoms ej paverkas inom projektet. Eventuella n6dvindiga atgiarder vidtas
under produktion.
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5.2.7. Naturresurser

Inga naturresurser bedéms paverkas.

5.2.8. Befolkning och manniskors héalsa

5.2.8.1. Buller

Planerade atgarder enligt vigplan bedoms inte medfora 6kad oldgenhet i form av buller
och vibrationer. Projektet ar inte att betrakta som vésentlig ombyggnad.

5.2.8.2. Luftmiljé

Planerade atgarder inom utredningsomradet bedoms inte ge upphov till annat dn helt
féorsumbara haltforandringar kopplade till vagtrafik. Planerade atgarder i enlighet med
vagplanen bedoms dirmed inte medfora nagra konsekvenser for manniskors hélsa med
avseende pa luftkvalitet.

5.2.8.3. Risk

Trafikverkets bedomning ar att vig 672 och 6vrigt allmént vagnit sannolikt inte kommer
att pekas ut som primir transportled for farligt gods. I alla hiandelser bedoms emellertid
mangden farligt gods 6ka jamfort med den méangd som transporteras idag. Trafikverkets
bedomning ar dock att risknivaerna kopplade till transporter av farligt gods ar relativt
laga dven vid genomforande av vigplan.

5.2.9. Klimat

Okad trafik innebir oundvikligen Aven 6kade utslipp av vixthusgaser och diirmed i n&-
gon man en negativ inverkan pa klimatet. Den direkta utslappsokningen till f61jd av de
planerade atgdrderna bedoms dock, generellt sett, bli liten. Planerade atgédrder kommer
bidra till att forbattra kollektivirafikens forutsattningar, vilket i sin tur férhoppningsvis
innebar farre transporter med 6vriga motorfordon.

5.2.10. Miljokvalitetsnormer

5.2.10.1. Utomhusluft

Planerade atgiarder inom det identifierade utredningsomradet bedéms inte ha annat dn
helt marginella effekter pa den lokala halten av luftféroreningar. Ddrmed bed6ms ett ge-
nomforande av vigplanen inte riskera att leda till att miljokvalitetsnormer f6r utomhus-
luft 6verskrids.

5.2.10.2. Vattenférekomster

Inga statusklassade yt- och grundvattenférekomster forekommer i utredningsomradet.
Trafikverkets bedomning ar foljaktligen att ett genomforande av vigplanen kan ske utan
att berérda miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten motverkas.
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5.2.11. Miljoeffekter under byggskedet

Byggskedet bedoms i detta fall inte innebdra négra mer betydande miljoeffekter, forut-
satt att lampliga hansyns- och forsiktighetsatgiarder vidtas.

Byggbuller och utslépp till luft fran arbetsmaskiner kan temporart uppkomma under
vissa faser av anldggningsarbetena. Det forutsatts dock att Naturvardsverkets allménna
rad om buller frén byggplatser foljs, och inga mer betydande oldgenheter till foljd av
byggbuller bedoms bli féljden av vigplanen. Ingen risk bedoms heller finnas for att luft-
fororeningar fran byggplatsen ska leda till att miljokvalitetsnormer Gverskrids.

Paverkan pé naturmiljo till f6ljd av byggskedet bedoms bli marginell.
Inga ytvatten ligger sé till att de bedoms bli berorda av grumling.

Preliminért bedoms ingen temporir sinkning av grundvatten kravas i samband med an-
laggningsarbetena.
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6. Atgarder for att motverka negativa effekter

6.1. Allmant

Trafikverket stravar generellt vid alla vagprojekt att sa langt det ar tekniskt majligt, eko-
nomiskt rimligt och praktiskt genomforbart med hénsyn till markatkomst och andra
omstandigheter att kompensera negativa miljoeffekter. I tidigt planskede, sésom nu, ar
det ofta svart att 6verblicka i vilken mén detta géller for olika tankbara kompensations-
atgirder. De dtgarder som anges nedan ska darfor endast ses som preliminéra forslag.

6.2. Naturmiljo

Det finns en skyddsvird ek inom utredningsomrédet enligt inventering gjord 2017. Eken
ir skadad pa grund av avsigade grenar, troligtvis i orsak av dess direkta nirhet till
vagen. Eken ska skyddas under byggskedet och det kan eventuellt bli aktuellt med en
dispensansokan.

6.3. Kulturmiljo
Det finns en 6vrig kulturhistorisk lamning i form av en ihalig ek, vister om utrednings-

omradet. Den bedéms inte paverkas inom projektet. Det ar dock viktigt att ta hansyn till
den och att inte upplag eller liknande i samband med entreprenad placeras i nirheten.

6.4. Landskapsbild

Med anledning till atgirdens ringa storlek bedéms landskapsbilden ej paverkas i en va-
sentlig omfattning.
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7.Beddmning av atgardens miljopaverkan

Enligt 10 § i miljobedémningsférordningen (2017:966) ska, vid undersokning eller be-
slut om huruvida en verksamhet eller en &tgard kan antas medfora en betydande miljo-
paverkan, hansyn tas till

« verksamhetens eller atgdrdens utmirkande egenskaper,
» verksamhetens eller dtgidrdens lokalisering, och

« de mojliga miljoeffekternas typ och utmirkande egenskaper.

Faktorer som sirskilt ska beaktas i sammanhanget framgér av forordningens §§ 11-13. I
tabell 1 nedan listas dessa faktorer tillsammans med kommentarer avseende viagplanens
paverkan.

Tabell 1. Lista dver faktorer till vilka, enligt miljobedémningsférordningen 10-13 8§, sarskild han-
syns ska tas vid undersokning av huruvida en verksambhet eller atgard kan antas medféra en bety-
dande miljcpaverkan. | intillstdende kolumn kommenteras den aktuella vagplanens effekt for re-
spektive faktor.

Faktorer som sarskilt ska beaktas enligt
Miljdbeddmningsfdérordningen

Vagplanens effekter

11 § I frdga om verksamhetens eller dtgdrdens

utmirkande egenskaper ska sdrskild hansyn

1. verksamhetens eller dtgdrdens omfattning
och utformning

Végplanen giller ombyggnation av busshéll-
plats intill vindslinga utmed vag 672.

2. hur verksambheten eller dtgiarden bidrar till
kumulativa miljoeffekter tillsammans med
andra verksamheter som bedrivs, har fitt ett
tillstand eller har anmélts och far paborjas

Vigplan bedoms €] bidra till 6kad utbyggnad
av omgivande bostadsomréden. Inga anmal-
nings- eller tillstdndspliktiga miljofarliga
verksamheter bedrivs inom utredningsomra-
det.

3. verksamhetens eller atgéirdens anvindning
av mark, jord, vatten, biologisk méngfald,
andra naturtillgdngar och fysisk miljo i Gvrigt

Vigplanen kan medfora paverkan pa skydds-
varda trad, ek- och ask.

4. det avfall och andra férvantade restproduk-
ter som verksamheten eller atgarden ger upp-
hov till

Uppkomst av avfall bedoms inte vara av den
art och omfattning att dtgdrden ska antas
medfora betydande miljopaverkan.

5. fororeningar och stérningar fran verksam-
heten eller &tgiarden

Planerade atgiarder kommer i sévél bygg- som
driftskedet att generera utslapp till luft och
mark, buller, samt vissa ytterligare lokala
storningar. Skillnaderna mot nuldget bedoms
dock bli forhallandevis sma.
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6. sannolikheten for allvarliga olyckor som ar
relevanta for den aktuella verksamheten eller
dtgdrden

Atgirder som utreds i vigplanen bedéms for-
béttra trafiksdkerheten och dirmed minska
risken for olyckor.

7. risker for ménniskors halsa

Trafiksdkerheten kommer generellt att for-
béttras. Inga storre forandringar bedoms upp-
sta for boende i omradet.

12 § I frga om verksamhetens eller dtgirdens
lokalisering enligt 10 § 2 ska sirskild hdnsyn

1. pagéende eller tillaiten markanvindning

Pégadende markanvéndning ar i huvudsak be-
fintlig vig. En mindre del naturmark kan
kommer att tas i ansprék. Inga konflikter be-
doms foreligga med oversiktsplanen.

2. de naturresurser som finns i det omrade
som kan antas bli paverkat och deras relativa
forekomst, tillgédnglighet, kvalitet och fornyel-
seférmaga i omradet

Végplanen kan innebara paverkan pa trad i
omréadet. Kompensatoriska dtgarder i form av
nyplantering kan goras. Anméalan om 12:6
samrad gors vid behov, men i forsta hand ska
storre ekar och askar skyddas.

3. naturresursernas, naturmiljons och kultur-
miljons talighet i det omrade som kan antas
bli paverkat, med sirskild uppméarksamhet pa
péaverkan som avser skyddade omréden eller
objekt enligt MB 7 kap., kulturmiljélagen, for-
ordningen om statliga byggnadsminnen m.m.
eller plan- och bygglagen.

Skyddade omraden enligt MB 7 kap. eller
byggnadsminnen berérs inte.

Naturmiljon i omrédet bedoms generellt inte
péverkas negativt.

Riksintresse for kulturmiljon bedoms gene-
rellt inte paverkas negativt.

13 § I frdga om de mojliga miljoeffekternas typ
och utmirkande egenskaper enligt 10 § 3 ska

sarskild hansyn tas till

1. effekternas storlek, utbredning, karaktar,
intensitet och komplexitet,

Végplanens effekter pa miljo och hilsa be-
doms framst vara lokala. Det ar ett mindre
omréde med naturmark som tas i ansprak.

2. sannolikheten for att effekterna uppkom-
mer, hur de uppkommer, vilken varaktighet
eller frekvens de har och hur reversibla de ar,

Sannolikheten for att ovan namnda effekter
pé naturmiljé uppkommer vid ett genomf6-
rande av vigplanen bedoms som stor inom ett
litet begransat omréde.

3. hur gransoverskridande effekterna ar,

Effekterna bedoms framst vara lokala och inte
gransoverskridande.

4. effekternas kumulativa verkan tillsammans
med effekterna av andra verksamheter som
bedrivs, som har fatt ett tillstind eller som har
anmalts och far p&borjas

Vigplanen antas inte bidra till kumulativa
effekter i form av fortsatta exploateringar for
bostader och verksambheter.
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5. mgjligheten att begrénsa effekterna pé ett
effektivt sitt.

Vissa kompensationsatgirder for att minska
negativ pdverkan pa naturmiljon bedéms
kunna genomforas vid behov.

Vid bedomningen ska hansyn tas till allman-
hetens behov av information

Allménhetens behov av information bedoms
som liten. Det bedoms dock finnas goda méj-
ligheter att tillgodose ett eventuellt behov i
samband med planerade samrad och i en mil-
jobeskrivning som integreras i vigplanens
planbeskrivning.

Allménhetens informationsbehov bedoms
dirmed i sig inte utgora skal for att vigplanen
ska anses medfora betydande miljopaverkan.
Det ar framst de enskilda som sérskilt berors.

Mot bakgrund av ovanstiende genomgang menar Trafikverket att vigplanen uppenbart
inte dr av sidan omfattning, eller har sddana effekter och konsekvenser, att den bor an-
tas medfora betydande miljopéverkan enligt lagens mening.
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8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for Lansstyrelsens beslut om dtgarden kan antas med-
fora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta
planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

Om Lénsstyrelsen beslutar att projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan
skall det &ven upprittas en miljokonsekvensbeskrivning till vigplanen som sedan ska
godkénnas av Lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket da samrida med en utokad
samréadskrets i foljande skede. Den utokade kretsen ska besta av 6vriga statliga myndig-
heter samt den allménhet och de organisationer som kan antas bli berdrda.

De samrad som genomf6rs inom projektet kommer att dokumenteras i en samradsredo-
gorelse. I denna ska alla de synpunkter som inkommer under samradstillfallena samlas
och bemotas av Trafikverket.

8.2. Viktiga fragestallningar

e Arbeta fram utformning av planerade dtgidrder som uppfyller projektméalen samt
minimerar intrangen i virdefulla miljoer med ekonomiska och héllbara val.

e Viktiga frigor och utmaningar i det fortsatta projektarbetet dr bland annat att
hitta en utformning som ar ekonomiskt rimlig och, s& 1angt som mgjligt, uppfyll-
ler funktionskrav samtidigt som negativ paverkan pa viardefulla miljoer och
skyddade arter undviks.

o Det dr ocksé viktigt att folja upp frdgan om behovet av tillstdnd, dispenser, an-
malningar eller samréd i dessa sammanhang.

e Vidare kan de planerade atgdrderna komma att betraktas som en vasentlig 4nd-
ring av naturmiljon. Sddana dndringar ska normalt samradas med Lansstyrelsen
enligt miljobalken 12 kap. 6 §. Byggande av allmén vig i enlighet med en fast-
stilld vagplan ar visserligen undantaget fran detta krav, men istillet ska fragan
om hur naturmiljon tillgodoses behandlas inom ramen for vigplanens samrads-
process.
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