@
] TRAFIKVERKET

SAMRADSUNDERLAG
Vagplan Vag 276 — Singo Handel

Osterakers kommun, Stockholms lan

Vagplan, 2017-12-19
Arendenummer: TRV 2016/109926




Trafikverket
Postadress: Solna Strandvag 98, 172 90 Sundbyberg

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Vagplan Vag 276 — Sing6d handel
Forfattare: Sara Johansson

Dokumentdatum: 2017-12-19
Arendenummer: TRV 2016/109926
Version: 0.3

Kontaktperson: Linnéa Ljung



Innehall

1. SAMMANFATTNING

2. BESKRIVNING AV PROJEKTET
2.1. Planlaggningsprocessen

2.2. Bakgrund

2.3. Tidigare utredningar

2.4,  Andamail och projektmal

2.5. Beskrivning av befintlig vaganlaggning
2.6. Utformningsalternativ

2.7. Gestaltningsavsikter

3. AVGRANSNINGAR

3.1. Geografisk avgransning

4. FORUTSATTNINGAR

4.1. Markanvandning
4.1.1. Befolkning och bebyggelse
4.1.2. Kommunala planer
4.1.3. Ledningar och annan infrastruktur

4.2, Trafik och infrastruktur
4.2.1. Gang- och cykeltrafik
4.2.2. Kollektivtrafik
4.2.3. Trafiksdkerhet
4.2.4, Motorfordonstrafik

4.3. Miljoférutsattningar
4.3.1. Landskap
4.3.2. Riksintressen
4.3.3. Kulturmiljo
4.3.4. Vaxt- och djurliv
4.3.5. Vatmark och vatten
4.3.6. Rekreation & friluftsliv
4.3.7. Buller
4.3.8. Geoteknik

4.4, Landskapsanalys

10

10
10
11
11

12
12
12
13
13

14
14
15
16
16
17
18
18
18

19



5. EFFEKTER OCH DERAS TANKBARA BETYDELSE 19

5.1. Markanvandning 19
5.1.1. Befolkning och bebyggelse 19
5.1.2. Kommunala planer 20
5.1.3. Ledningar och annan infrastruktur 20

5.2. Trafik och infrastruktur 21
5.2.1. Gang- och cykeltrafik 21
5.2.2. Kollektivtrafik 21
5.2.3. Trafiksdakerhet 21
5.2.4. Motorfordonstrafik 21

5.3. Miljo 22
5.3.1. Landskap 22
5.3.2. Riksintressen 22
5.3.3. Kulturmiljo 22
5.3.4. Vaxt- och djurliv 23
5.3.5. Vatmark och vatten 23
5.3.6. Rekreation och friluftsliv 23
5.3.7. Buller 23
5.3.8. Geoteknik 23

6. FORTSATT ARBETE 23

6.1. Planlaggning 23

6.2. Kompletterande tillstand 24



1. Sammanfattning

I Osterakers kommun, cirka fyra kilometer nordost om Akersberga, planeras atgirder lings
vag 276 (Roslagsviagen) vid Singo handel, se Figur 1. Linsvag 276 (Roslagsvagen) dr en
forbindelse genom Osteraker och Norrtilje kommuner i norra delen av Stockholms lin. Idag
har omradet brister ur trafiksdkerhetssynpunkt. For oskyddade trafikanter ar situationen
bristande d& sdkra ging- och cykelpassager saknas G6ver vag 276 (Roslagsvigen).

Norr och séder om utredningsomradet aterfinns bostadsomraden. Séder om Sing6 handel,
lings Isittravigen, ligger en skola. I 6vrigt terfinns de flesta malpunkter i Akersberga,
vaster om aktuell plats.
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Figur 1. Utredningsomrade, rod markering (Kalla: Geodataportalen)

Foreslagen atgird ar att anldgga en cirkulationsplats pa vig 276 till vilken Isdttraviagen och
Kvisslingbyvéagen ansluts. Cirkulationsplatsen planeras dar Isattravigen idag ansluter till
vig 276. Vister om cirkulationsplatsen anliggs en gingpassage med refug vilket bedoms oka
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter som ska korsa viag 276 (Roslagsvigen).
Hopslagning av befintliga busshéllplatser till tva hallplatslagen, en pa vardera sida av végen,
bedéms 6ka orienterbarheten och tydligheten for bussresenirerna. Atgirden minskar Aven
kollektivtrafikens paverkan pa ovrig trafik, dd samspelet vid héllplatserna koncentreras till
en plats istillet for tva pa aktuell stricka. Atgirden kan ge konsekvenser for landskapsbilden
beroende pa hur cirkulationen gestaltas. Atgirden medfor ett mindre intrdng i naturmark.
Konsekvenserna bedoms dock ringa under forutsiattningen att inga skyddsvarda trad
péverkas.



2. Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Byggande av vig regleras i viglagen (SFS 1971:948). Parallellt med viglagen giller
miljobalken (SFS 1998:808). Aven plan- och bygglagen (SFS 2010:900) berdrs genom att
vagen inte far strida mot kommunala detaljplaner. Vid projektets start bestod
planeringsprocessen av forstudie, vagutredning och arbetsplan. Fran och med 1 januari 2013
forandrades infrastrukturlagstiftningen med huvudsyfte att forenkla planprocessen. For
projekt som startat i den gamla planeringsprocessen sker en 6verging till den nya
planeringsprocessen, se Figur 2. Detta ar varfor bade en forstudie och ett samréadsunderlag
tagits fram for dessa dtgarder pa vig 276 (Roslagsvigen) vid Singo handel.

Vagplan/Jarnvagsplan

i Samradsunderlag Samradshandling

Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillatlighets- Framtagning
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betydande miljopaverkan lokaliseringar P g samtevMKB  :
Lansstyrelsens beslut om Evregeringens val Lansstyrelsens E Lansstyrelsens yttrande
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Figur 2. Planlaggningsprocessen (figur fran Trafikverket)

I borjan av nya planldggningsprocessen tas ett samradsunderlag fram som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Samradsunderlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Samrad &r viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Processen leder fram till en vagplan. Det finns ett antal olika typprojekt vilka delas in i olika
typfall; typ 1-5, beroende p& komplexitet och omfattning.

Analys enligt fyrstegsprincipen

Trafikverket arbetar utifrdn strategin “Fyrstegsprincipen”. Detta innebdr att analys av
atgarder gors for att 16sa identifierade problem och brister. Behov av atgiarder analyseras

utifran foljande steg:
1. Ténk om
Det forsta steget handlar om att forst och framst Svervaga atgarder som kan paverka behovet
av transporter och resor samt valet av transportsatt.
2. Optimera
Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt utnytijande av
den befintliga infrastrukituren.

3. Byggom
Vid behov genomférs det tredje steget som innebadr begriansade ombyggnationer.
4. Bygg nytt

Det fjarde steget genomfors om behowvet inte kan tillgodoses | de tre fidigare stegen. Det
betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.



2.2. Bakgrund

Liansvig 276 (Roslagsvigen) ir en forbindelse genom Osteraker och Norrtilje kommuner i
norra delen av Stockholms lan. I detta projekt planeras atgarder langs viag 276
(Roslagsviigen) vid Singd handel, Osterikers kommun, dir det idag finns brister ur
trafiksdakerhetssynpunkt sdsom passager mellan befintliga busshéllplatser, siktproblem for
bilister samt problem i korsningsutformning.

Tidigare framtagen forstudie for viag 276 (Roslagsviagen) Rosenkélla- Norrtélje fokuserar pa
storre nybyggnationer dér alla 4nnu inte kunnat prioriteras inom Trafikverkets
verksamhetsplanering, nu planeras for att genomfora cirkulationsplatsen. Aven mindre
dtgiarder med inriktning p4 ombyggnader av befintligt vagsystem, busshallplatser, planeras.

Trafikverket har konstaterat att det inom ramen for steg 1 och 2-atgirder inte finns nagra
tekniskt/ekonomiskt rimliga atgérder som uppfyller malen avseende tillgdnglighet och
trafiksakerhet for ging- och cykeltrafikanter och kollektivtrafikresenirer. Inom ramen for
steg 3-atgirder har darfor ett forslag tagits fram for att bygga en cirkulation pa vig 276
(Roslagsvigen) samt att samordna de hallplatsldgen som finns i omradet, forslaget
innehaller dven en gangpassage med refug samt anslutning till busshéllplatser via en ny
gangbana norr om vag 276 (Roslagsvigen).

2.3.  Tidigare utredningar

For strackan finns sedan tidigare framtagna utredningar:

Forstudie for viag 276 (Roslagsvigen) Rosenkilla — Norrtilje, delen Singo torg, 2004.
Trafikverket.

Forenklad atgardsvalsstudie for vag 276 Singo handel, atgardsnummer: 5980 (Trafikverket,
2014)

2.4.  Andamal och projektmal

Andamalet med projektet r att forbéttra trafiksikerheten och framkomligheten for
trafikanter som ansluter till och ska korsa vig 276 (Roslagsvigen) vid Sing6é handel samt 6ka
orienterbarheten for bussresendrer som nyttjar hallplatsligen vid Sing6 handel.

2.5.  Beskrivning av befintlig vaganlaggning

Vig 276 (Roslagsviigen) ir en forbindelse genom Osterdker och Norrtilje kommuner i norra
delen av Stockholms ldn. Inom utredningsomradet ar viagen cirka 6,5 meter bred och har
fran Skansta, viaster om utredningsomrédet, fram till korsningen vid Isidttravigen en
separerad géng- och cykelbana. Vigen ar hastighetsbegriansad till 70 km/h. Vig 276
(Roslagsvigen) ar enligt Nationell vigdatabas (NVDB) en regionalt kompletterande viktig
vig och funktionellt viktig utifran de dagliga personresorna och kollektivtrafiken.

Idag finns tva korsningar i omradet med en forskjutning pa cirka 30 meter, vig 276
(Roslagsvigen)/Iséttraviagen pa sodra sidan och vag 276 (Roslagsvigen)/Kvisslingbyvigen
pa norra sidan, se dven Figur 3. Badda dessa utfarter regleras med stopplikt mot vag 276
(Roslagsvigen). Hastighetsgransen pa Isittraviagen och Kvisslingbyvigen ar 70 km/h,
Isdttravagen ar cirka 5,5 meter bred och Kvisslingbyvagen cirka 4,4 meter bred inom
utredningsomradet enligt NVDB.



Avstindet mellan Isattravigen och Kvisslingbyvégen ar for litet for att korsningarna
kormaéssigt ska kunna behandlas som tva separata T-korsningar. Vidare dr avstandet for
stort for att den ska kunna fungera som fyrviagskorsning. D4 situationen i korsningen ar
otydlig resulterar det i att vissa fordon som ska korsa véag 276 (Roslagsvigen) blir stiende
diagonalt mitt pé vigen eller kor i S-formad mandéver for att ta sig 6ver vag 276
(Roslagsvigen). Korsningssituationen innebar att det ar svart for trafikanter pé Isdttravigen
att bedoma huruvida fordon frén Kvisslingbyvégen ska kora ut pa viag 276 (Roslagsviagen)
eller korsa 6ver, vilket kan resultera i att forare fran Isdttravagen borjar kora ut vilket dé
forsvarar trafiksituationen ytterligare.

Inom utredningsomradet finns tvd busshéllplatser, Sing6 Handel och Tallebo, med
héllplatsldgen i bada riktningarna. Héllplatsen Sing6 handel har hallplatsldgen nara
anslutningarna frén Isattravigen och Kvisslingbyvagen medan Tallebo ligger langre visterut
niarmare Akersberga.

Figur 3. Befintlig vaganlaggning med befintliga hallplatser rédmarkerade (Kélla: NVDB)

P4 grund av bristfilliga siktlinjer pad platsen antas trafiksituationen upplevas onodigt
komplicerad och trafikfarlig jamfort med dess faktiska karaktar. Trafikanter pa Isattravigen
har vissa problem med sikten Osterut pa viag 276 (Roslagsvigen) eftersom denna gar i
lutning samt genom en kurva. Detta medfor att vanstersviangande trafikanter ut pa vag 276
(Roslagsvigen) fran Isdttraviagen vissa ganger tvingas acceptera mindre tidsluckor. Detta i
kombination med att bussar delvis kan skymma fordon i 6stlig riktning pa vag 276
(Roslagsvigen), vilket gor att utfart fran Isdttraviagen forsvaras ytterligare. Likasa har
trafikanter pa Kvisslingbyvagen délig sikt 6sterut pa viag 276 (Roslagsviagen). Se dven avsnitt
4.2 Trafik och infrastruktur.

2.6.  Utformningsalternativ

Utredningsalternativet innebér att en cirkulationsplats anlaggs pa viag 276 (Roslagsvigen)
dit Isdttravigen och Kvisslingbyvigen ansluts. Cirkulationsplatsen planeras dar Isdttravigen
idag ansluter till vig 276 (Roslagsvigen) medan Kvisslingbyvigen far en nagot justerad
dragning for att ansluta till cirkulationen.



Over vig 276 (Roslagsviigen) anliggs en gangpassage med refug for att 6ka trafiksikerheten
for gdende att korsa 6ver vag 276 (Roslagsviagen). Denna planeras i anslutning till
cirkulationsplatsen.

De tva befintliga héllplatserna Sing6 handel och Tallebo slds samman till en hallplats. Den
nya hallplatsen anlidggs strax sydvéast om den foreslagna cirkulationsplatsen och far
héllplatslagen i vardera riktningen.

Utifran de forutsittningar som rader pa platsen har ett platsbesck med efterféljande
trafiksdakerhetsanalys genomforts vilket mynnat ut i att héllplatserna forlaggs hoger/vanster.

Anldggande av en cirkulationsplats och delvis justerad dragning av framforallt
Kvisslingbyvéigen innebir att viss ytterligare mark méste tas i ansprék utanfér nuvarande
vagomrade. P4 sodra sidan av viag 276 (Roslagsvigen) méste gang- och cykelvigen
forskjutas négot for att ge plats &t hallplatsen vilket innebér att viss ny mark maste tas i
ansprak. Justering av héallplatsldget pa norra sidan samt anldggandet av en ny gdngbana,
mellan héllplatsen och Kvisslingbyvigen, innebar dven hir att viss mark utanfor befintligt
vagomrade maste tas i ansprdk. Indragning av vag planeras for delar av den yta som tidigare
anvants for busshéllplatserna.

2.7.  Gestaltningsavsikter

Gestaltningsavsikter ska behandla vad som ska uppnaés i projektet ur gestaltningssynpunkt.
Grundliaggande for detta projekt ar att det ska kdnnas tryggt att std och vinta pa bussen
samt att ta sig till och frin bussen badde med tanke pa den passerande trafiken samt med
tanke pa omgivningen.

Gestaltningsavsikten &r att anldggningen ska vara tydlig — resenéren ska ha 6verblick 6ver
omradet kring héllplatserna. Eftersom méanniskor oftast tar den genaste vigen ar det viktigt
med vil genomtiankta passager till och fran hallplatserna. Gestaltningsavsikten dr ocksa att
héllplatserna ska vara ljusa samt utan buskage eller liknande som begriansar sikten. En god
placering, med god sikt ar ocksé viktig for att ge foraren majlighet att upptiacka
bussresendrer i tid vilket ger en sdkrare viganlaggning.

Cirkulationsplatsen kommer bli ett nytt orienteringsmirke efter vigen. Utgangspunkten &ar
att den ska ges en naturlig karaktir. Det kan goras genom att jobba med material och vixter
som finns i niromradet kombinerat med en detaljeringsnivd som ar anpassad for 1ag
hastighet och oskyddade trafikanter.

3. Avgransningar

3.1. Geografisk avgransning

Det studerade omradet ar hallplatslagena langs vag 276 (Roslagsviagen) mellan héallplatserna
Singo handel och Tallebo, se Figur 4.



Figur 4. Geografisk avgransning markerat i rétt (Kalla: Geodataportalen)

4. FOrutsattningar

4.1. Markanvandning

4.1.1. Befolkning och bebyggelse

I Osteriker bor det 43 000 personer (2016). Sommartid férdubblas befolkningen genom
fritidsboende och turister. Centralort i Osterker ir Akersberga, cirka tre mil nordost om
Stockholm. Utredningsomréadet Singo handel ar beldget cirka fyra kilometer nordost om

Akersberga.

Direkt soder om utredningsomradet dterfinns bostadsomradena, Solberga och Lekungen
och direkt norr om omradet ligger Blekungen. Soder om Sing6 handel, 1angs Isattravagen,
ligger en skola f6ljt av bostadsomraden, se Figur 5. I 6vrigt aterfinns de flesta malpunkter i
Akersberga, viister om aktuell plats.
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Figur 5. Bostadsomraden och skola markerat i blatt och utredningsomradet i rott (Kélla:
Geodatasamverkan)

4.1.2. Kommunala planer

Gillande 6versiktsplan frin ar 2006, *Osteraker — skirgard och stad”, pekar ut omradet
kring Sing6 handel som kommunens utvecklingsomrade “Solberga”. Omradet foreslas
planliggas for permanent bebyggelse. Vag 276 (Roslagsvigen) har varit foremal for flera
forstudier avseende upprustning, pa grund av kapacitetsproblem i samband med
kommunens tillvaxt. Standarden pa vag 276 (Roslagsvigen) maste forbattras, bl.a. sikerhet
och framkomlighet for oskyddade trafikanter. Kapacitetsproblematiken kring vag 276
(Roslagsvigen) lyfts dven i kommunens Trafikplan fran ar 2010.

En ny 6versiktsplan ar under uppréattande. I samradsforslaget till ny 6versiktsplan anges:
”Linets mest attraktiva skirgirdskommun ar ledstjirnan i arbetet med Osterakers kommun
oversiktsplan som stréacker sig fram till 2040, med utblick dnda till 2060. En attraktiv,
héllbar, levande och modern stad moter skidrgérd och land. En omistlig kombination som
skapar trygghet och livskvalitet.” Riktlinjer i 6versiktsplanen ar bland annat att utveckla
bebyggelse lings kollektivtrafikstrik och nira service. Utvecklingen sker framst i Akersberga
stad, kring Roslagsbanans stationer samt 6vriga lokala knutpunkter. (Stad, skiargard och
landsbygd — Oversiktsplan for Osterdkers kommun 2040, Samradsforslag mars 2017,
Osterakers kommun 2017)

Det finns en géllande kommunal plan inom vigplanens utredningsomréde, "Forslag till
byggnadsplan for fastigheterna Blekugnen 3:1, Solberga 3:1, Lévhagen 17:1 och Singo
Egnahem 8:4” frn 1954. I gillande plan ar viag 276 (Roslagsvigen) med korsningen
Isdttravagen/Kvisslingbyviagen planlagd for vidg med omkringliggande parkmark.

4.1.3. Ledningar och annan infrastruktur

Utmed s6dra sidan av vig 276 (Roslagsvigen) befintlig belysning med tillhérande ledningar.
Pa bade norra och sédra sidan om vigen aterfinns teleledningar med tillhérande
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anordningar. Vag 276 (Roslagsvigen) ar pa aktuell stracka forsedd med
trafiksdkerhetskamera pé s6dra sidan om vigen. E.ONs luftburna elledningar korsar vag 276
(Roslagsvigen) i korsningen Isattraviagen/Kvisslingbyvagen. Ingen bebyggelse kommer att
paverkas av dtgarden.

4.2. Trafik och infrastruktur

Vig 276 (Roslagsvigen) ar totalt 6,5 meter bred och har ett korfalt i vardera riktningen i
utredningsomrédet. Idag har vagen en hastighetsbegransning pa 70 km/h och
trafiksdakerhetskameror finns cirka 170 meter sydvést om korsningen vid viag 276
(Roslagsvigen)/Isattraviagen samt cirka 1 kilometer nordost om samma korsning, Figur 6.

o

Teckenforklaring

@ Busshallplats
Trafiksékerhetskamera
== Gang- och cykelvag

Figur 6. Gang- och cykelvagar, busshallplats, trafiksakerhetskamera

4.2.1. Gang- och cykeltrafik

Befintlig géng- och cykelbana l6per lings Vig 276 (Roslagsvigen) sddra sida. Separeringen
utgors av ett grasklatt dike. Idag finns inga gang- och cykelpassager 6ver vag 276
(Roslagsvigen) inom utredningsomradet, utan de oskyddade trafikanterna méste korsa 6ver
vagen och fardas langs viagkanten for att ta sig till respektive mélpunkt. Det dr endast de
resenirer som kommer fran Akersberga och kliver av sydvist om Isittravigen, samt
resendrer fran Norrtdlje som kliver av soder om Kvisslingbyviagen, som pa ett sakert sitt kan
fardas till malpunkter efter samma vagar.

4.2.2. Kollektivtrafik

Inom utredningsomradet aterfinns idag tva busshéallplatser, Tallebo och Sing6 handel med
héllplatsldgen i vardera riktningen. Hallplatserna ar inte forsedda med vaderskydd. Det ar
totalt fyra busslinjer, 620, 621, 622x, samt 626, som trafikerar héllplatserna. De flesta
linjerna stricker sig lings vig 276 (Roslagsvigen) mellan Akersberga och Norrtilje, forutom
linje 620 som trafikerar 6ver Riala och svinger av vid Roslagskulla viagskal. Linje 626
trafikerar langs vig 276 (Roslagsvigen) fram till Ljustero viagskal och svinger sedan av mot
Ljustero.
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Antalet turer fran héllplatserna varierar. Hallplatserna i riktning mot Akersberga trafikeras
under vardagsformiddagar med cirka tre till fyra avgéngar per timme. Turtdtheten ar lagre
mitt pa dagen, och under kvillstid samt natt trafikerar endast ett fatal bussar hallplatsen.

Antalet turer frén héllplatserna ar under vardagar farre i riktning mot Norrtélje, med cirka
tva avgangar i timmen pa formiddagen fram till 10.00 samt pa eftermiddagen frén 17.00.
Mellan dessa tider gar det cirka en buss i timmen. Hallplatsen trafikeras inte nattetid.

Det som kan komma att paverka turtitheten dr Osteriker kommuns planer pi att fornya och
planliagga Solbergaomradet for permanentbostiader. Vidare pagér det dven ett arbete med att
ta fram en ny 6versiktsplan for Osterakers kommun och beroende pé dess intentioner kan
resandet komma att forandras i omradet.

4.2.3. Trafiksakerhet

Under sexarsperioden 2011-07-01 till 2017-06-30 har tre olyckor intréffat i omridet vid de
tva korsningarna, enligt rapporter i olycksdatabasen STRADA, se Figur 7. Tva av olyckorna
har klassats som lindriga. Den tredje olyckan innebar ingen personskada. Samtliga olyckor
omfattar motorfordon och det finns inga inrapporterade olyckor med oskyddade trafikanter
involverade. Den olycka som inte orsakat ndgon personskada var en viltolycka.

Olyckorna fordelar sig enligt foljande:
- En avsviangandeolycka dir personbil med sldpvagn blivit pdkord av en lastbil.

- En korsningsolycka dar ett motorfordon passerade 6ver viag 276 (Roslagsvagen) da
en motorcyklist korde in i personbilen.

- Enviltolycka utan personskada som orsakats av att en dlg sprungit 6ver vag 276
(Roslagsvégen).

Figur 7. Olyckor i korsningen Iséttravagen, Kvisslingbyvagen och vag 276 (Roslagsvagen) (Kélla:
Strada)

424, Motorfordonstrafik

Sydvist om Sing6 handel trafikeras vag 276 (Roslagsvigen) av cirka 9 9oo fordon/dygn
(ADT, 2013), varav cirka 6 % utgér tung trafik och nordost om Sing6 handel trafikeras vig
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276 (Roslagsvigen) av cirka 6 600 fordon/dygn (ADT, 2013), varav 7 % utgor tung trafik
(Vagtrafikflodeskartan, Trafikverket). Isdttraviagen trafikeras av cirka 3 000
fordon/vardagsmedeldygn (VaDT 2013, Trafikia VagTrafikRedovisning) vilket motsvarar ca
2 700 fordon/dygn i ADT.

Upprakning av trafikfloden till 2040, vilket motsvarar 20 ar efter fardigstéllande, ger att
trafiken pé vig 276 (Roslagsvigen) berdknas oka till ca 14 400 fordon/dygn sydvéast om
korsningen och ca 9 600 fordon/dygn nordost om korsningen. Trafiken pa Isattravigen
beriknas 6ka till ca 4 000 fordon/dygn. Trafiken pa Kvisslingbyvigen antas vara en
tredjedel av trafiken pé Isattravigen vilket dirmed motsvarar ca 1 300 fordon/dygn.

Vid tidigare utford trafiksikerhetsanalys hosten 2015 med platsbesok under morgonens
maxtimme noterades antal kbande var 30:e sekund. For Isittravigen var medelkolangden
2,65 fordon och det hogsta antalet fordon i ké som noterades var 11 stycken, dock endast vid
enstaka tillfallen. Bedomningen som gjordes var att majoriteten av alla fordon kéar mindre
an 30 sekunder.

4.3.  Miljoforutsattningar

4.3.1. Landskap

Landskapet i korsningen vid Sing6 handel ar sméskaligt. Vigrummet ar smalt vilket
forstiarks av 16viradsvegetation som véxer nira vagen. Asp, bjork och silg ar vanligt
forekommande arter. Villabebyggelse finns utspridd i ndromradet framfor allt pa norra
sidan végen, se Figur 8.

Figur 8. Landskapet vid korsningen. Iséttravagen till hdger i bild och Kvisslingbyvéagen till vanster

Norr om vigen sluttar landskapet uppat mot en skogskladd hojd. Har finns inslag av storre
ekar och barrtrad. Mot soder ar landskapet flackare och ett omrade med sankare mark,
“Flyn”, breder ut sig, se Figur 9. Flyn ér till stor del igenvuxen med sly och utblickarna ar
begransade. Mellan Kvisslingbyvigen och busshallplatsen pa viag 276 (Roslagsvigen) har en
spontan stig uppkommit av resenirer som genat till och fran héllplatsen.
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Figur 9. Karret Flyn

Flera elledningar korsar vigen. Belysningsstolpar finns av tva typer, dels stora
fackverksstolpar som inte samspelar med platsens skala dels traditionella, slata
vigbelysningsstolpar som passar ndgot bittre in i det smaskaliga landskapet. I den sydvastra
delen gar vigen genom en kortare bergsskiarning. Har korsar en kraftledning végen.

4.3.2. Riksintressen

Utredningsomradet omfattas inte av nigra riksintressen. Cirka 900 meter nordost om
korsningen med Kvisslingbyvigen finns ett omrade utpekat som riksintresset for friluftsliv,
se Figur 10.

e

=——

—— STETEe

") bagauna Vo —

e
Startmyror

eckenforklaring N
E Riksintresse for friluftsliv A
0 0,25 0,5 0,75 1
km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 10. Utpekade riksintresset friluftsliv i férhallande till utredningsomradet (rod markering)
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4.3.3. Kulturmiljo

I direkt anslutning till aktuell plats finns en 6vrig kulturhistorisk lamning registrerad,
(Osterdker 265:1), se Figur 11. Limningen utgdrs av en fyndplats® av en Stockbét. Kring
fyndplatsen finns ingen buffertzon att ta hansyn till. Cirka 170 meter s6der om den aktuella
platsen &terfinns en vidare 6vrig kulturhistorisk limning (Osteraker 329:1), se Figur 11.
Aven denna limning utgdrs av en fyndplats av en Stockbat. Stockbaten ligger kvar pa cirka
en meters djup. Cirka 180 meter 6ster om utredningsomradet ligger en fornlimning i form
av ett vigmirke (Osterdker 149:1), se Figur 11

R

Osteraker 149
o . : »

Singéberget

Qsteréker 329:1
[ N —

A

Teckenforklaring

®  Kulturhistoriska lamningar

0 25 50 75 100
[ - — S

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 11. Kulturhistoriska lamningar réda prickar redovisar lamningarna Osteraker 265:1, Osteraker
149:1 och Osterdker 329:1 i forhallande till utredningsomradet (réd markering)

4.3.4. Vaxt- och djurliv

Norr om Kvisslingbyvigen och 6ster om vig 276 (Roslagsvagen) ligger en, av Lansstyrelsen
utpekad, skyddsvird tradmiljo samt flera skyddsvarda trad i form av grova ekar, se Figur 12.
En del av tradmiljon har dven utpekats som nyckelbiotop, se Figur 12. Nyckelbiotopen
utgors av 1ovirddsrika skogsbryn med sparrgreniga grova trad. Enligt svensk standard for
naturvardesinventeringar (SS 199000:2014) motsvarar nyckelbiotoper och skyddsvarda trad

1 En fyndplats avser en plats for fynd som kan antas inte medvetet deponerats pa platsen och/eller dar det
patraffats for fa fynd for att omradet ska kunna bedémas som boplats. En fyndplats kan aldrig bedémas som
fornlamning utan regleras vid behov enligt 2 kap. 3-5 §§ KML.
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naturvirdesklass 2 (hogt naturvarde). Séder om véag 276 (Roslagsvigen) aterfinns ett karr,
“Flyn”, se Figur 12.

Teckenférklaring N
Sarskilt ——— Skyddsvérda § Sumpskogar A
o skyddsvarda trad tradmiljoer
Nyckelbiotoper 0—:2:0—_72)0 Meters
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 12. Skyddsvarda tradmiljder (gron-skrafferat omrade), sarskilt skyddsvarda trad i form av gamla
ekar (grona markeringar), nyckelbiotop (orange-skrafferat) och karr (bla-skrafferat) kring
utredningsomradet (planerad atgard rod markering).

4.35. Vatmark och vatten

Lings med vig 276 (Roslagsvigen) finns 6ppna dagvattendiken. For aktuellt omrade ingar
dessa viigdiken i markavvattningsforetagen Isittra Brianntorp Osterakers kronopark m.fl.
och Skénsta, Sing6 o Solberga, se Figur 13. Avrinning sker fortsatt i sydostlig riktning med
Solbergasjon som recipient.

Marken norr om vig 276 (Roslagsvigen) ar fuktig, soder om vag 276 ligger ett karr ” "Flyn”,
se Figur 12. Fastighetsigare i omrédet har i vissa fall uttryckt problem med vatten pa den
egna tomten.

Utover detta finns inga identifierade risker gillande 6versvimning da det inte finns nagra
storre vattendrag i narheten. Omradet har system for dagvattenhantering som bedéms
utgora bra rinnstrak vid kraftig nederbord. Omrédet har dven stora ytor tillgdngliga for
infiltration och eventuell 6versvimning pa grund av skyfall, d& omkringliggande omrade pa
vagens sodra sida utgors av 6ppen mark.
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Figur 13. Gallande markavattningsforetagen Isattra Branntorp Osterakers kronopark m.fl. och Skansta,
Sing6 o Solberga kring utredningsomradet (rod markering)

4.3.6. Rekreation & friluftsliv

I nirheten av utredningsomradet finns nagra lokala skogsstigar.

4.3.7. Buller

I dagslédget ger befintlig trafik pa viag 276 (Roslagsviagen), Kvisslingbyvigen och Isattravigen
upphov till buller. Aven de tvi nirliggande korsningar samt busshéllplatserna ger upphov
till buller.

4.3.8. Geoteknik

Enligt SGU’s jordartskarta utgors undergrunden huvudsakligen av postglaciala avsattningar
iform av gyttja, gyttjig lera och lera. Insprangt bland omrédden med 16sjord forekommer
fastmarkspartier med berg och moréanjordar, se Figur 14.

Jordens miktighet har, utifran Jorddjupskartan SGU, bedémts variera mellan 0-5 meter.
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Karrtorv

l:l Svamsediment, ler--silt
Gyttjelera (eller lergyttja)
l:l Postglacial finlera
l:l Postglacial lera
l:l Postglacial grovlera
l:l Postglacial finsand
l:l Postglacial sand
D Svallsediment, grus
l:l Glacial lera

;—‘ Sandig meran
- Urberg

Figur 14. SGU:s Jordartskarta dver studerat omrade. Rod ring
markerar aktuellt omrade (Kalla: SGU)

Inom kirret saknas, enligt tidigare utférd utredning, utbildad torrskorpa. Markvattnet star
troligtvis strax under markytan och i kontakt med Solbergasjon i sydost.

4.4. Landskapsanalys

Landskapets sméaskalighet ger platsen en mansklig skala. Graskladda sldnter ger god
landskapsanpassning av vagen. De storskaliga elementen sdsom fackverksstolpar for
belysning och kraftledningen motverkar dock upplevelsen av sméskalighet.

Intréng med nya anldggningar som tar mark i ansprék i ett s& pass smalt och sméskaligt
landskap kan ge negativa konsekvenser for landskapsbilden.

Samtidigt finns mojligheter att 6ppna upp och forsiktigt roja i slyn mot karret Flyn i
omrddets sodra del vilket skulle utoka viardefulla utblickar. Ett byte av fackverksstolpar till
den slita, ldgre stolptypen som finns i sodra delen av omrédet skulle skapa en mer enhetlig
miljo anpassad for platsens skala. En vil gestaltad plats gor att viganldggningen kan smalta
in i omgivningen och samtidigt fungera som ett orienteringsmarke.

5. Effekter och deras tankbara betydelse

5.1. Markanvandning

5.1.1. Befolkning och bebyggelse

Atgirden bedoms inte utgdra ndgon nimnvird forindring for de med fastigheter nira
utredningsomradet. For boende som gér eller cyklar medfor atgarderna en forbattring av
trafiksikerheten och tillgingligheten. Atgiirden skulle samtidigt resultera i en cirka 150
meter langre vig for ndgra resenirer att nd hallplatserna én tidigare.
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5.1.2. Kommunala planer

Inom omrade for vigplan finns en gillande byggnadsplan, “Forslag till byggnadsplan for
fastigheterna Blekugnen 3:1, Solberga 3:1, Lovhagen 17:1 och Sing6é Egnahem 8:4” frin 1954,
se Figur 15.

Utredningsomradet omfattar allmén plats for vag och park dir gransen mellan allmén plats
for park och vig inte ar avsedd att faststillas i byggnadsplanen. Den forslagna
vigstrickningen avsigs avlasta trafiken pi viigen Akersberga-Margaretelund-Hard.

Figur 15. Gallande byggnadsplan som omfattas av vagplan. Vagplanens ungefarliga omrade markerat
rott.

For att en vagplan ska kunna faststillas maste den 6verensstimma med kommunens
detaljplaner. Vagplanen bedoms inte strida mot gillande detaljplan da foreslagna atgarder
ligger inom allmén platsmark. En ny detaljplan bed6ms inte behéva upprattas. Samrad ska
dock #nd4 héllas med Osterikers kommun di de ansvarar 6ver planliggning av
markomraden inom kommunen.

5.1.3. Ledningar och annan infrastruktur

P4 s6dra sidan om vig 276 (Roslagsvigen) kommer tva belysningsstolpar med fundament
att behova flyttas nagot for att inte kollidera med ny kantsten. Befintliga tele- och
elledningar laggs pa denna sida om i ny GC-védg. Detta innebir dven att befintliga
optobrunnar behéver flyttas. Ledningsigare for ledningar pa sédra sidan om végen ar
Osterakers stadsniit. P4 norra sidan om viigen liggs Aven hir befintliga teleledningar om i ny
anslutande géngvig. Ledningsigare for teleledningar pa norra sidan om véagen ar Skanova.

P4 E.ON:s kraftledningsgata behover atgiarder utforas, antigen genom flytt av

kraftledningsstolpe alternativt att kraftledningar markférlaggs. Ledningssamordning med
E.ON kommer att ses Over i nésta skede i viagplanen.
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Trafiksdkerhetskameran pé sodra sidan om vagen kommer att behova flyttas till nytt lage vid
uppforande av ny busshallplats. Ny placering utreds i nésta skede av viagplanen.

Belysning pé platsen kommer att ses 6ver i nasta skede av vagplanen.

5.2. Trafik och infrastruktur
5.2.1. Gang- och cykeltrafik

Atgirden innebir en forbéttring av mojligheterna att passera vig 276 (Roslagsvigen), som
periodvis &r kraftigt trafikerad, da en passage anléggs.

5.2.2. Kollektivtrafik

Atgirden beddms 6ka orienterbarheten och tydligheten for bussresenirerna, eftersom de
endast behover ta sig till och frin ett hallplatslige pa var sida viigen. Atgiirden minskar dven
kollektivtrafikens paverkan pé 6vrig trafik, d& samspelet vid héllplatserna koncentreras till
en plats istéllet for tva pa aktuell stricka. Vissa resenéarer far dock lange avstand till och fran
héllplatserna.

5.2.3. Trafiksakerhet

Forslaget med en gingpassage innebér att fordonstrafiken inte behover stanna for att slappa
over fotgiangare, vilket ar fallet om ett 6vergdngsstille anldaggs. Den falska trygghet som
fotgangare i vissa fall kinner med ett 6vergangsstille undviks dock med en gangpassage som
istéllet kraver en anpassning till ridande trafiksituation fran fotgdngare. Foreslagen

refug (minst 2,0 meter djup) innebar att det finns mdjlighet att vinta mitt pa vagen for
fotgangare och cyklister vid passage och att fordonen behéver anpassa hastigheten for att pa
ett trafiksdkert sitt passera forbi refugen och dirigenom ocksa 6kar majligheten till samspel
med fotgidngare.

Risken for upphinnandeolyckor kan 6ka négot vid inférande av en cirkulationsplats, sarskilt
da fordon stannar for att slappa 6ver fotgdngare och cyklister vid passagen.

5.2.4, Motorfordonstrafik

Foreslagen cirkulationsplats innebar att samtliga motorfordon pa viag 276 (Roslagsvigen)
tvingas bromsa in vid cirkulationsplatsen for att sedan accelerera efter den samma.
Cirkulationsplatsen gor att trafiken pa platsen bedoms fungera béttre i det att fordon inte
blir stdende pa vag mellan Isittravigen och Kvisslingbyviagen och att trafiksituationen blir
tydligare.

Cirkulationsplatsen dimensioneras for trafikférhallanden 20 ar efter 6ppningsaret med
trafikfloden enligt 4.2.4 Motorfordonstrafik ovan. Det antas att 10 % av dygnstrafiken fardas
under maxtimmen, av detta antas 65 % av trafiken pa vag 276 (Roslagsviagen) vara riktat in
mot Akersberga under morgonens maxtimme. Trafik som svinger till och fran
Kvisslingbyvéagen och Isdttravigen har hdmtats fran observationer gjorda vid platsbesok
under morgonens maxtimme hosten 2015 och uppriaknats upp for att motsvara trafikfloden
ar 2040.

I Figur 16 redovisas beriknade trafikfloden &r 2040 fordelat pa respektive svingrorelse, dar

v star for vanstersvingande, r for rakt fram och h for hégersvingande. Belastningsgraden ar
ett matt pa trafikflodet i forhéllande till kapaciteten. Berdknade belastningsgrader visar pa
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tillfredsstillande framkomlighet med antagna trafikfloden, den hégsta belastningsgraden
har vig 276 (Roslagsviagen) nordost om cirkulationsplatsen med 0,52. Kolangd for
respektive tillfart redovisas bade som medelko och 9go-percentilen (dér antalet fordon i ko
understiger detta virde 9o % av tiden). Aven kolingden visar pa god framkomlighet med
antagna trafikfloden ar 204o0.
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Figur 16: Trafikfloden, belastningsgrad och kolangd ar 2040

5.3. Miljo
5.3.1. Landskap

Atgirden att samordna busshéllplatserna tar minimalt med mark i ansprék och bedéms inte
namnvart paverka landskapsbilden. En cirkulationsplats gor att mer mark behover tas i
ansprak dn nuvarande korsningslosning. En cirkulationsplats kan upplevas storskalig i
jamforelse med omgivningens smaskalighet. Beroende péa hur cirkulationen gestaltas blir
paverkan pd omgivningen olika stor. For att minimera paverkan pa landskapsbilden ar det
viktigt att anlaggningen upplevs sméskalig med planteringar som ansluter till naturligt
forekommande arter. Héga, buskiga planteringar undviks da det kan férsamra
overblickbarheten. Sidoomréden utformas grona med mjuka anslutningar till befintlig
mark.

5.3.2. Riksintressen

Inget riksintresse bedoms paverkas.

5.3.3. Kulturmiljo

Atgirderna bedéms inte gora intrang i virdefull kulturmiljo. Atgirder genomfors dock vid
en fyndplats (Osterdker 265:1), se Figur 11. Vid grivarbeten ska hinsyn till méjliga liknade
fynd tas. Om fornldmning eller formodad fornlamning patraffas ska arbetet avbrytas och
kontakt ska tas med Linsstyrelsen. De andra fyndplatserna (Osterdker 329:1 och 149:1)
ligger cirka 150 meter fran de planerade &tgarderna och bedoms ddrmed inte paverkas.
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5.3.4. Vaxt- och djurliv

Totalt bedéms cirka 1000 m? naturmark omvandlas till hirdgjord mark. Atgirderna riskerar
medfora ett mindre intrdng pa utkanten av den skyddsvérda tradmiljon, som delvis dven
utgor en nyckelbiotop, se Figur 12. Vidare medfor dtgdrderna ett mindre intrang i kirret
soder om vig 276 (Roslagsvigen), se Figur 12. Vid fortsatt planering bor hansyn tas till den
skyddsvarda tradmiljon, nyckelbiotopen samt kérret sa att intrdngen minimeras s langt
som mgajligt och etableringsytor inte forldggs i dess direkta nirhet.

5.3.5. Vatmark och vatten

Det kommer att ske ett mindre intrang i kdrret séder om vig 276 (Roslagsvégen), se Figur
12. Med forskjutning av gdng- och cykelviagen forbi det nya hallplatslaget pa s6dra sidan
maste anpassning av befintligt dike goras.

Ny vaganldggning 6kar andel hirdgjord yta inom markavvattningsforetagen Isittra
Brinntorp Osterfikers kronopark m.fl och Skinsta, Singd o Solberga, se Figur 13. Stérre
andel hardgjord yta ger 6kade vigvattenfloden och dven i viss mén 6kad fororeningsmingd.
Paverkan pa befintliga markavvattningsforetag kommer att utredas och i moéjligaste man
undvikas.

Avvattningen fran vigen gar till diken och slinter dir vattnet kan renas, infiltreras och ledas
vidare. Avvattningen frén ny cirkulationsplats sker till diken/sldnter 1angs med Isittravigen
och vidare till Solbergasjon som recipient.

5.3.6. Rekreation och friluftsliv

Forutsattningar for rekreation och friluftsliv i niromradet av utredningsomradet bedoms
inte paverkas av planen.

5.3.7. Buller

Bullernivaer kan férdandras pé enskilda fastigheter i och med cirkulationsplatsen.

5.3.8. Geoteknik

Inom det aktuella omradet har det tidigare uppvisats bade skred- och sittningsrorelser. For
att avhjalpa detta har atgirder i form av nedpressning anvénts pa en striacka 6ver kirret
(Forstudie Vag 276 Rosenkalla-Norrtilje Publ. 2004:7).

Atgirder kommer sannolikt att krivas for att hantera differensséttningar dar ny mark tas i
ansprak. Detta kan exempelvis ske genom forbelastning (om tid och utrymme finns) eller
lastkompensering med lattfyllning. Kompletterande geotekniska unders6kningar kravs for
val av metod. Eventuella ledningsflyttar och geotekniska atgirder utreds vidare i nista
skede.

6. Fortsatt arbete

6.1. Planlaggning

Detta samradsunderlag ska ligga till grund for Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan och kommer samriadas med andra myndigheter, berérd kommun,
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organisationer och féreningar samt 6vriga berérda. Nésta steg i samradsprocessen ar att ta
fram en samradsredogorelse dar inkomna synpunkter sammanfattas.

Om Léansstyrelsen beslutar om betydande miljopéverkan maste en MKB tas fram (typfall 3).
Om Léansstyrelsen daremot beslutar om att det ej dr betydande miljopéverkan racker det
med en miljobeskrivning (typfall 2). I arbetet med att ta fram en samradshandling kommer
utformningen studeras mer detaljerat, behov av geotekniska utredningar konkretiseras och
kostnadsuppskattning tas fram. Samréd kommer att hallas med allmianheten och en
kontinuerlig dialog férs med Osteraker kommun.

Efter samrad tas en granskningshandling fram som kommer att kungoras for granskning
och darmed ge allmidnheten och berdrda sakigare samt 6vriga intressenter mdjligheten att
komma med synpunkter. Inkomna synpunkter sammanstélls och kommenteras i ett
granskningsutlatande. Eventuella revideringar av handlingen gors och de som berors av
revideringarna kontaktas. Darefter skickas handlingen till Lansstyrelsen for yttrande och
darefter kan planen skickas till Trafikverket for faststillelseprévning. Faststillelsebeslutet
kungors sedan och ger berorda sakidgare majlighet att 6verklaga beslutet till regeringen. Om
ingen 6verklagar sker vinner vagplanen laga kraft. Vid en eventuell regeringsprévning
avgors det om vigplanen ska omarbetas ytterligare av Trafikverket eller om 6verklagan kan
avslas. Nar faststillelsen dr beslutad har planen vunnit laga kraft och atgiarden kan
genomforas i enlighet med véagplanen.

6.2. Kompletterande tillstand

Atgirder i diket som ingar i markavfattningsforetagen kan kriva en anmilan om
vattenverksamhet.
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