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I denna samradsredogorelse ssammanstills och sammanfattas hur
samradet bedrivits, vilka synpunkter som kommit in frén enskilda,
myndigheter och organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar
och protokoll fran samradet finns i sin helhet. I samradsredogorelsen visar
Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Alla inkomna synpunkter aterfinns i Trafikverkets diarium under
diarienummer TRV 2026/17319.



1 Sammanfattning

Samrad ar en fortlopande process som pagar under hela planlaggnings-
processen, fram till granskningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord
allménhet for att Trafikverket ska fa in deras synpunkter och kunskap.
Samradet kan se olika ut beroende péa var i processen man befinner sig.
Synpunkterna fran genomforda samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse dar Trafikverket ocksa besvarar inkomna synpunkter.
Trafikverket svarar kontinuerligt pa fragor som inkommer via e-post och
telefon fran fastighetsdgare och andra intressenter.

1.1 Samradsunderlag

Samrad infor lansstyrelsens provning av om projektet kan antas medfora
en betydande miljopaverkan genomfordes under tiden 2026-03-02 —
2026-03-20.

Samradsunderlaget var tillgdngligt pa Trafikverkets webbsida:
https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-vastra-gotalands lan/
savenas-regerbangard-ombyggnad/


https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-vastra-gotalands-lan/savenas-regerbangard-ombyggnad/
https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-vastra-gotalands-lan/savenas-regerbangard-ombyggnad/

2 Samradskrets

Samradskretsen ar den grupp av manniskor, myndigheter och
organisationer som Trafikverket samrader med. I enlighet med Lag om
byggande av jarnvag (1995:1649) och forordningen (2012:708) om
byggande av jarnvag ska samradskretsen vid framtagande av en
jarnvagsplan omfatta berord lansstyrelse, berorda kommuner och de
enskilda som sarskilt berors. Regionala kollektivtrafikmyndigheter ska
ingd i samradskretsen om jarnvigsplanen har betydelse for
kollektivtrafiken.

Samradskretsen har infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan utgjorts av:

Goteborgs stad Naturvardsverket

Partille kommun Statens Geotekniska Institutet
Lansstyrelsen i Vastra Gotalands (SGI)

lan Stralsdkerhetsmyndigheten
Viasttrafik AB Svenska Kraftnat

Saveans Transportstyrelsen
fiskevardsomradesforening Green Cargo AB

Jernhusen Hector Rail AB

Vistra Gotalandsregionen SHN cargo
Forsvarsmakten Real Rail Sweden AB
Naturskyddsforeningen TX Logistik
Elsdakerhetsverket Tele2 Sverige AB
Energimyndigheten GlobalConnect AB
Myndigheten for samhallsskydd Skanova

och beredskap (MSB)

Utover ovanstdende myndigheter och organisationer ingar dven enskilda
som kan antas bli séarskilt berorda samt allmédnheten i samradskretsen.



3 Samrad

3.1 Samrad infor lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Samrad infor ldnsstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan holls
under perioden 2 mars 2026 till 20 mars 2026. Samradet skedde genom
remiss till berorda via brev. Samradsunderlaget fanns att lasa pa
Trafikverkets hemsida.

Totalt inkom sex yttranden frdn niarboende och tio yttranden frén
myndigheter, organisationer och foretag

3.1.1 Samrad med berord lansstyrelse

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 14n bjods in till ett skriftligt samrad
under perioden 2 mars till 20 mars 2026.

Lansstyrelsen har valt att avvakta med att svara tills att
samradsunderlaget och samradsredogorelsen inkommit for beslut om
betydande miljopaverkan.

3.1.2 Samrad med berorda kommuner

Partille kommun och Goteborgs stad bjods in till ett skriftligt samrad
under perioden 2 mars till 20 mars 2026.

3.1.2.1 Partille kommun

Partille kommun har tagit del av samradsunderlaget, som beskriver hur
projektet kan paverka miljon, for rubricerad jarnvagsplan. Partille
kommun bedomer det som relevant att limna synpunkter dé en del av
plan- och utredningsomradet dr beldgen i kommunen. D& samradet endast
pagatt under tre veckor har Partille kommun inte hunnit behandla drendet
politiskt, utan Samhallsbyggnadskontoret har sammanstallt ett svar
tillsammans med berorda forvaltningar.

Partille kommun har inga principiella invandningar mot planforslaget
utan ser i huvudsak positivt pa elektrifieringen av Fjillbosparet, del av
bandel 602. Det finns etablerade strategier och atgarder for att forebygga
och begransa projektets negativa hilso- och miljoeffekter. Under
byggskedet bedoms viss risk for storningar och darmed klagomal fran
narboende. Detta giller dven eventuell trafikpaverkan pa Industrivigen
och den intilliggande gang- och cykelvagen. Det ar darfor viktigt att



Trafikverket sakerstaller tidig, tydlig och l6pande information samt vidtar
forebyggande atgarder i god tid infor byggstart, for att minimera
olagenheter och 6ka acceptansen.

Partille kommun anser att fororenad mark beskrivs pa ett tydligt satt i
samradshandlingen. Det dr nodvandigt och bra att
markmiljoundersokning ska ske. Redovisningen fran undersokningen ska
skickas till miljo- och tillstdndsenheten i Partille kommun s& snart den ar
Kklar och en sirskild anméalan om avhjialpandeatgirder ska upprattas och
skickas till miljo- och tillstdindsenheten i Partille kommun om
markmiljéundersokningen visar pa fororeningshalter 6verstigande MKM,
mindre kinslig markanvandning, enligt Naturvardsverkets generella
riktvarden for fororenad mark.

Partille kommun bedomer att det inte ar rimligt att kriva en
markmiljéundersokning utanfor redovisat utredningsomrade.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for synpunkterna. Trafikverket delar kommunens
bedomning att det dr viktigt med tidig, tydlig och lopande information
till narboende och andra berorda infor och under byggskedet.
Information om planerade arbeten och eventuella storningar kommer att
lamnas 1 god tid infor byggstart.

Redovisning av resultaten fran markmiljoundersokningarna kommer att
oversdndas till miljo- och tillstandsenheten i Partille kommun ndr
underlaget dr fardigstdllt. Om fororeningshalter patrdffas som medfor
behov av vidare atgdrder kommer detta att hanteras enligt gdllande
regelverk och i dialog med kommunen.

Trafikverket bedomer i nuldget att Industrivdgen och gang- och
cykelvdgen kommer att kunna hallas oppna under byggskedet. Vissa
arbeten ndra vigomradet, exempelvis vid uppforande av skyddsportaler
och kontaktledningsstolpar, kan dock medfora tillfdlliga avstingningar
eller begrdnsningar under kortare perioder. Detta kommer att utredas
och planeras vidare i den fortsatta projekteringen.



3.1.2.2 Goteborgs stad

Kommunens synpunkter avser paverkan pa naturmiljo, vattenmiljoé och
dagvattenhantering, fororenade omraden, ljudmilj6 och vibrationer samt
elektromagnetisk stralning.

Naturmiljo

Goteborgs Stad ser positivt pa elektrifiering av Fjdllbosparet eftersom
atgarden bedoms kunna bidra till 6kad flexibilitet och robusthet i
jarnvagssystemet samt i huvudsak ar forenlig med 6versiktsplanens
markanvandning. Samtidigt anser kommunen att hansyn maste tas till
naturmiljon vid Savean och till biotopskyddade alléer.

Kommunen bedomer att det behover siakerstillas att Natura 2000-
omradet Savean inte paverkas negativt och att paverkan pa vatten- och
strandmiljoer behover beskrivas tydligare. Minimiavstandet om 30 meter
fran strandkanten bor enligt kommunen faststéllas for gravning och annan
paverkan pa strandmiljon. Kommunen anser dven att paverkan pa faglar,
fladdermdss och andra arter behover utredas narmare samt att storande
arbeten och belysning under kénsliga perioder ska begriansas.

Vidare framhaller kommunen att tradsidkring ska utféras med
arboristkompetens och med héansyn till biologisk méngfald och
ekosystemtjinster. Atgirder som berdr allétriad ska hanteras enligt
biotopskyddsbestammelserna och samradas med lansstyrelsen.

Vattenmiljo och hantering av dagvatten

Kommunen anser att redovisningen av dagvattenhantering och avvattning
ar bristfallig. Trafikverket behover tydligare redovisa hur bron och
jarnvagsanldggningen avvattnas, om dagvattnet renas innan det nar
Sévean samt om forbattringsatgarder kravs.

Kommunen papekar dven att eventuell paverkan pa Bergsjobacken
behover beskrivas. Vidare efterfragas ett fortydligande om framtida
transporter av farligt gods och hur en eventuell olycka ska kunna hanteras
sd att fororeningar inte nar Savean. Behov av uppsamling och avstingning
bor beaktas i projektet.

Kommunen anser ocksa att det ar otydligt hur trad och vegetation i
kantzonen paverkas. Det behover siakerstillas i jairnvagsplanen att
strandzonen och naturmiljon skyddas.

Foérorenade omraden
Kommunen instimmer i att det ar viktigt att undersoka stolpar, betong
och mark med hansyn till risken for fororeningar.



Ljudmiljo och vibrationer

Kommunen noterar att elektrifieringen i sig inte bedéms 6ka trafiken och
att bullret snarare kan minska nagot nar ellok anvéands i stéllet for
diesellok. Samtidigt anser kommunen att konsekvenserna av en mojlig
framtida 6kning av spartrafiken behover utredas, sirskilt i forhallande
till narliggande bostiader. Eftersom omradet ligger pa postglacial lera
behover det aven bedomas om framtida forandringar kan medfora
problem med vibrationer.

Elektromagnetisk stralning

Kommunen anser att Trafikverket behover sikerstilla att medelvardet for
faltstyrkan inte 6verstiger 0,4 uT vid bostader som en forsiktighetsatgard
vid langvarig exponering.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for synpunkterna. Synpunkterna avseende
naturmiljo, vattenmilj6, dagvatten, fororenade omrdden, buller och
vibrationer samt elektromagnetiska fdlt tas med i det fortsatta arbetet
med jarnvdgsplanen och plan- och miljébeskrivningen.

Nar det galler naturmiljéo kommer Trafikverket i det fortsatta arbetet att
beskriva projektets paverkan pa Sdvean och ndarliggande naturmiljoer,
inklusive fragor om strandzon, vegetation, skyddsvdrden och behov av
forsiktighetsatgdrder under byggskedet. Eventuella atgdrder som beror
allétrad eller andra skyddade naturmiljoer kommer att hanteras enligt
gdllande bestammelser och, ddr sa krdvs, i dialog med berdrda
myndigheter.

Nar det gdaller vattenmiljo och dagvatten delar Trafikverket kommunens
uppfattning att det dar viktigt att tydligt redovisa anldggningens
avvattning och eventuell paverkan pa recipienter. Fragor om avvattning,
dagvattenhantering samt behov av skyddsdtgdrder for att minska risken
for paverkan pa Savean kommer att beskrivas vidare i det fortsatta
planarbetet. Aven fragan om eventuell pGverkan pd Bergsjobcéicken
kommer att behandlas i det fortsatta arbetet.

Avseende transporter av farligt gods konstaterar Trafikverket att
projektet avser elektrifiering av befintligt spar och inte i sig fordndrar
sparets funktion eller transportuppldgg. Fragor om risker och behov av
eventuella skyddsatgdrder kopplade till anldggningen kommer att
hanteras utifran projektets forutsdttningar i det fortsatta arbetet.

Nidr det gdller buller och vibrationer bedomer Trafikverket att den
aktuella Gtgdrden inte innebdr en sddan fordndring av
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sparanldaggningen att den i sig medfor behov av ytterligare
bullerutredning till folid av sjilva elektrifieringen. Atgdrden bedéms inte
heller paverka trafikalstringen pa banan. I samband med projektet
kommer spdret att justeras och befintliga sdttningar att atgdrdas, vilket
generellt kan ge positiva effekter pa gangdynamik och ddarmed dven pa
buller- och vibrationsnivder.

Nar det gdaller elektromagnetiska fdlt kommer fragan att behandlas
vidare i plan- och miljobeskrivningen utifran projektets forutsdttningar.
Mot bakgrund av den begrdnsade trafikeringen pa Fjdllbospdaret och
befintlig kunskap om elektromagnetiska fdlt fran jarnvdg bedéms
exponeringen vid ndarliggande bebyggelse vara ldg.

3.1.3 Samrad med kollektivtrafikmyndighet

Vasttrafik bjods in till skriftligt samrad via brevutskick. Samradsperioden
var mellan 2 mars och 20 mars 2026. Samradsunderlaget holls tillgangligt
pa Trafikverkets webbsida for projektet under hela samradsperioden.

Inga synpunkter fran Vasttrafik inkom under samradsperioden.

3.1.4 Samrad med 6vriga berorda myndigheter och
organisationer

3.1.4.1 Forsvarsmakten

Jarnvagsplanen berors inte av nagra oppet utpekade riksintressen for
totalforsvarets militdara del. Forsvarsmakten bedomer att planforslaget i
sin nuvarande utformning inte riskerar att patagligt skada riksintressen
for totalforsvarets militara del.

Trafikverkets svar

Trafikverket noterar limnad information.

3.1.4.2 Myndigheten for civilt forsvar

Myndigheten for civilt forsvar avstar fran att yttra sig i arendet.

Trafikverkets svar

Trafikverket noterar limnad information.
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3.1.4.3 Sveriges geologiska undersokning (SGU)

Sveriges geologiska undersokning (SGU) har tagit emot rubricerad remiss.
SGU avstar fran att granska remissen men hanvisar till SGU:s allmidnna
riktlinjer.

Allmdénna riktlinjer infrastruktur

Markens geologiska och morfologiska egenskaper ar grundliggande for
olika omradens miljoforhéllanden, geotekniska egenskaper,
grundvattenforhallanden och associerade risker. Tidig anvandning av
geologisk information vid planering och projektering kan dirmed minska
kostnader och miljopaverkan samt forkorta ledtider for samtliga
involverade aktorer.

SGU vill generellt papeka att vid val av anlaggningsmetod och
underhéllsarbete har typ av jordart, jorddjup och bergart samt
grundvattennivan betydelse ur en hallbar miljo- och kostnadssynpunkt.
Kunskap om markens beskaffenhet avseende dessa parametrar kan till
exempel anvandas for optimal placering, design, utférande och underhall
av infrastrukturanldggningar, lednings-, spar- och vigdragning inklusive
tillhorande grundlaggning och storleksbestamning av eventuella
fundament. Detta for att ur teknisk- och miljosynpunkt erhélla hog
siakerhet, men dven for att om mojligt minska behov av bergmaterial och
erforderlig transport. SGU anser att krossat berg eller moran ska anviandas
i stillet for naturgrus.

Trafikverkets svar

Trafikverket noterar limnad information.

3.1.4.4 Statens geotekniska institut (SGI)

Statens geotekniska institut har tagit del av handlingarna. Myndigheten
svarar att man avstar fran att yttra sig i drendet.

Trafikverkets svar

Trafikverket noterar l[dmnad information.

3.1.4.5 Stralskyddsmyndigheten

Stréalsdkerhetsmyndigheten anser att magnetfaltsnivaer vid narliggande
bostidder och andra platser dar méanniskor vistas varaktigt bor redovisas i
den kommande miljokonsekvensbeskrivningen, sarskilt diar nivierna kan
forvantas bli forhojda. Myndigheten framhaller att det 4r miljobalken som
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ska ligga till grund for bedomningen av olika alternativ och av behovet av
eventuella exponeringsbegransande atgarder.

Myndigheten upplyser vidare om att Folkhdlsomyndigheten ar
tillsynsvégledande i dessa fragor, eftersom arendet avser miljofarlig
verksamhet som inte omfattas av tillstandsplikt enligt stralskyddslagen.
Stralsakerhetsmyndigheten beskriver ocksa att elektromagnetiska falt
kring jirnvagsnit kan paverka omgivningen. Elektriska falt skdrmas i hog
grad av vegetation och byggnadsmaterial och bedéoms darfor normalt inte
ge upphov till betydande nivaer inomhus, medan magnetfalt inte
avskdrmas pa samma sitt och darfor kan bidra till forh6jda nivaer aven
inomhus.

Vidare hianvisar myndigheten till sina allminna rdd om begransning av
allminhetens exponering for elektromagnetiska filt, dar referensvardet
for magnetfalt vid jarnvagens systemfrekvens 16,7 Hz anges till 300
mikrotesla. Detta varde ar satt for att med god marginal skydda mot
sakerstallda halsorisker, fraimst nerv- och muskelpaverkan.

Strélsdkerhetsmyndigheten redogor ocksa for forskningsliaget kring
langvarig exponering for 1agfrekventa magnetfilt. Myndigheten
konstaterar att epidemiologiska studier har visat en observerad
fordubbling av barnleukemi hos grupper som exponerats for 0,4 uT eller
hogre i medelvirde, jamfort med grupper som exponerats for 0,1 uT eller
lagre. Samtidigt framhaller myndigheten att sambandet ar for svagt for att
ett orsakssamband ska kunna faststillas och att stéd fran djur- och
cellstudier saknas. Mot denna bakgrund har IARC klassat lagfrekventa
magnetfilt som majligen cancerframkallande, vilket motsvarar den lagsta
graden av misstanke.

Avslutningsvis uppger myndigheten att egna matningar visar att ungefar
hélften av landets bostidder har arsmedelvarden for magnetfalt under 0,05
uT och att cirka 95 procent av bostaderna ligger under 0,2 uT. Den
dominerande frekvensen i dessa exponeringar ar enligt myndigheten 50
Hz.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for synpunkterna och den limnade informationen.
Fragan om elektromagnetiska falt kommer att behandlas i det fortsatta
arbetet med plan- och miljoébeskrivningen utifran projektets
forutsdttningar.

Mot bakgrund av befintlig kunskap om elektromagnetiska falt fran
jarnvdg samt den begrdnsade trafikeringen pa Fjdllbospdret bedomer
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Trafikverket att exponeringen vid ndrliggande bebyggelse dr ldg.
Gdllande referensuvdrden for allmdnheten bedéms ddarmed normalt inte
overskridas. Behovet av ytterligare redovisning eller eventuella
forsiktighetsatgdrder kommer att bedomas inom ramen for det fortsatta
planarbetet.

3.1.4.6 Svenska kraftnat

Svenska kraftnit har tagit del av handlingarna for rubricerat drende.
Bolaget har i dagslaget inga anlaggningar eller intressen som berors i det
aktuella omradet och har darfor inga synpunkter pa rubricerad remiss.

Trafikverkets svar

Trafikverket noterar limnad information.

3.1.4.7 Skanova (Telia Company) AB

Skanova har markforlagda teleanlaggningar inom planomradet

Skanova onskar att sa langt som mgjligt behalla befintliga
teleanldggningar i nuvarande lage for att undvika oldgenheter och
kostnader som uppkommer i samband med flyttning.

Skanova onskar i ett tidigt skede medverka i planarbetet nar
ledningssamordning paborjas och kallas till samradsmoten for det aktuella
omradet for att kunna samordna nya och befintliga ledningar.

Tvingas Skanova vidta undanflyttnings atgarder eller skydda telekablar for
att mojliggora jarnvagsplanen sa skall kostnadsfordelning mellan
Trafikverket och Skanova ske enligt gdllande avtal och lagar.

Trafikverkets svar

Trafikverket noterar limnad information och kommer kalla Skanova och
andra ledningsdgare till samradsmdate for att minimera paverkan pa
befintliga ledningar.

Trafikverket bedomer i nuldget att nagra ledningar inte behéver flyttas,
men nagra kan bli pdverkade av schaktningsatgdrder i samband med
Jjustering av banan.
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3.1.5 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt
berorda

De enskilda som kan bli sirskild berorda bjods in till skriftligt samrad via
brevutskick. Samradsperioden var mellan 2 mars och 20 mars 2026.
Samradsunderlaget holls tillgangligt pa Trafikverkets webbsida for
projektet under hela samradsperioden. I brevutskicket uppmanades
fastighetsiagare att meddela eventuella arrendatorer om samradsremissen
och inkomma med information om och kontaktuppgifter till
verksamhetsutévare som kan komma att bli berora.

Under samradsperioden inkom sex yttranden fran privatpersoner:

Paverkan pa trafik, buller och vibrationer

Flera synpunkter ror oro for 6kad och mer frekvent tagtrafik, inklusive
trafik nattetid, samt vilka tider sparet kommer att trafikeras. Det
efterfragas dven svar pa hur elektrifieringen kan paverka buller,
vibrationer, hastigheter och om vibrationsméatningar samt
bullerdimpande dtgarder planeras for narboende. I flera yttranden
beskrivs att tagtrafiken redan idag upplevs orsaka kraftiga vibrationer och
sattningar i narliggande fastigheter, och det framf6rs 6nskeméal om
vibrationsmatningar och konsekvensbeskrivningar bade fore och under
byggskedet.

Trafikverkets svar

Trafikverket noterar de synpunkter som inkommit om upplevda
storningar i form av buller, vibrationer och sdttningar i narliggande
fastigheter. Projektet avser elektrifiering av befintligt spar och innebar
dtgdrder inom redan etablerat jarnvdgsomrade. Synpunkter avseende
buller och vibrationer fran dagens anldggning hanteras inte inom ramen
for elektrifieringen. Atgdrden medfor inte ndgon 0kning av hastigheten
pa banan eller nagon sadan fordndring av trafikfunktionen att buller-
eller vibrationsnivderna okar till foljd av sjdlva elektrifieringen.

Ellok har generellt ndgot lagre bullerniva dn diesellok. Inom ramen for
projektet kommer dessutom spdret att justeras och befintliga sdttningar
att atgdrdas, vilket ger en jdmnare bana och ndgot som generellt har
positiva effekter avseende buller och vibrationer.

Fragor om skyddsatgdrder och kontroll under byggskedet hanteras i den
fortsatta projekteringen och i entreprenadskedet utifrdan gallande krav
och de lokala forutsdttningarna. Hastigheten pa sparet kommer inte att
fordndras till foljd av atgdrden och kommer dven fortsdttningsvis att
vara 10 km/tim.
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Paverkan under byggtiden

Nagra synpunkter géller hur byggarbetena kan paverka nirboende,
exempelvis genom tunga maskiner, paverkan pa allminning och lekplats
samt risk for skador péa trad och intilliggande fastigheter. Det finns dven
oro for att markrorelser i lermark vid montage av stolpar eller vid tung
trafik under byggskedet kan orsaka sattningar och skador pa narliggande
hus. Sarskilt lyfts behovet av forsiktighetsatgarder, matningar och hiansyn
till transportvagar som Hogbrogatan. Det finns ocksa fragor om boende
kommer att informeras genom exempelvis informationsmoten.

Trafikverkets svar

Trafikverket kommer i den fortsatta planeringen att verka for att
paverkan pa omgivningen under byggskedet begrdnsas sa langt som
mojligt. Byggtrafiken bedoms i huvudsak kunna ske inom sparomradet
med sparburna fordon. Viss trafik kan dock behéva ske via det
omgivande vdgnditet, bland annat for tillfart till arbetsomraden. Under
byggskedet kommer arbetena att utforas med hénsyn till gdllande
riktvdrden for vibrationer och buller.

I kommande samrdadshandling kommer det att framga vilka omrdaden
som kan behéva tas i ansprak med tillfdllig nyttjanderditt, exempelvis for
arbetsytor, upplag eller byggtrafik. Trafikverket kommer dven
fortsdttningsvis att beakta fragor om markférhallanden, transporter,
trad, intilliggande fastigheter och andra omgivningspaverkande
faktorer i den fortsatta projekteringen och infor entreprenaden.

Boende och andra berdrda kommer att informeras vidare i den fortsatta
processen. Under samrdd om planutformning, planeras dven
samradsmote att hallas for allmdnheten och ndrboende.

Halsa och teknisk paverkan

En synpunkt lyfter frigor om hur elektromagnetiska filt fran den nya
kontaktledningen kan paverka manniskors hilsa och teknisk utrustning i
hemmet.

Trafikverkets svar

Elektromagnetiska fdlt fran jarnvdag uppstar framst kring
kontaktledningen och dr normalt relativt svaga ndr inget tag dar i
ndrheten, men okar under den korta tid da tag passerar. Fdlten dr
starkast ndrmast anldggningen och avtar med avstandet. Utifran kdand
kunskap om elektromagnetiska fdlt fran jarnvdag samt den laga
trafikeringen pa Fjdllbosparet bedoms exponeringen vid ndrliggande
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bebyggelse vara lag och gdllande referensvdrden for allmdnheten
bedoms normalt inte overskridas.

Sakerhet vid 6vergangar och passager

Synpunkter uttrycker oro for sikerheten vid obevakade 6vergangar och i
anslutning till jarnvagen, sirskilt for barn och boende om tagtrafiken okar.
Det efterfragas forbattrade skyddsatgarder, sdisom bommar, signaler eller
hogre stiangsel. Det lyfts dven att jirnvagsbron historiskt har varit en viktig
passage for gang- och cykeltrafik mellan Utby och Savedalen och att den
avstangda bron innebéar en betydande omvag. Fragor stills om
avstiangningen ar en rutinatgird eller foranledd av ndgon incident, samt
om sdkerheten kan hojas med bibehallen mojlighet till passage.

Trafikverkets svar

Trafikverket noterar de synpunkter som framforts om sdkerheten vid
overgdangar och passager i anslutning till jarnvdgen. De
sdkerhetshojande atgdrder som ingar i projektet syftar i forsta hand till
att forhindra otillaten passage over jdrnvdagsbron vid Savean.
Jarnvdgsbron dr inte avsedd for gang- och cykeltrafik och kommer inte
heller fortsatt att vara tillaten att anvdnda for sadana dndamadl.

Inom ramen for det aktuella projektet planeras i 6vrigt inga ytterligare
atgdrder avseende stdngsel, staket eller andra skyddsanordningar.
Bedomningen utgar fran sparets begrdansade trafikmdngd och laga
hastighet.

Paverkan pa landskapsbild och boendemiljo

Néagra synpunkter ror att kontaktledningsstolpar och elledningar kan
paverka utsikten, omradets karaktar och upplevelsen av boendemiljon.
Det framfors onskemal om att stolparnas placering anpassas sa att de i
mojligaste man inte hamnar i linje med bostadsfonster samt att deras
utformning anpassas till befintliga stolpar i omréadet. Det uttrycks ocksa
oro for att elektrifieringen ytterligare ska forstirka den industriella
karaktdren i omradet och paverka fastighetsvarden negativt. Det finns
fragor om trad och vegetation ldngs sparet kommer att paverkas,
exempelvis genom gallring, och om detta kan leda till 6kad blandning fran
solcellsparken.

Trafikverkets svar

Elektrifieringen innebdr nya kontaktledningsstolpar och ny
kontaktledning med en viss visuell fordndring. Inom omrddet finns dock
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redan idag dldre kontaktledningsstolpar fran en tidigare anldggning.
Placeringen av nya kontaktledningsstolpar behover ske med hdansyn till
gdllande tekniska krav. Mellan sparomradet och bostadskvarteren finns
dessutom en avskdrmande tradrida pa kommunal mark, vilken endast
berors i mycket begrdnsad omfattning av projektet. Sammantaget
bedoms fordndringen bli liten for ndarliggande bebyggelse.

3.1.6 Samrad allmanheten

Samrad for planeringsunderlag har inte utannonserats. Handlingen har
dock héllits tillgédnglig for allménheten pé Trafikverkets webbsida for
projektet under hela samradsperioden.

Inga synpunkter fran allminheten inkom under samradsperioden.

3.2 Samrad vid utformning av planforslaget

Detta avsnitt kommer att kompletteras i den fortsatta
planlaggningsprocessen.
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Trafikverket, Goteborg. Besoksadress: Vikingsgatan 2—4
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

trafikverket.se
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