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1 Sammanfattning

Detta samradsunderlag utgor forsta steget i planlaggningsprocessen for
upprattande av vagplan enligt Viglagen (lag 1971:948). Underlaget och redogorelse
for genomfort samrad utgor underlag for Lansstyrelsens beslut om projektets
miljopaverkan enligt Miljobalken (lag 1998: 808).

For att oka trafiksdakerheten och framkomligheten for cykelpendling langs
Edsbergsvagen (vag 262) mellan Rosjon och Enebybergsvagen finns ett behov av en
separerad gang- och cykelviag. Gang- och cykelviagen utgor en delstriacka i det
utpekade regionala cykelstraket Edsvikenstraket mellan Sollentunavigen och E18,
enligt den regionala cykelplanen for Stockholms lan.

Vid breddning av viagen Osterut paverkas artrika vagkanter med havdgynnade
vaxter samt livsmiljoer for det fridlysta svartpalsbiet. Befintliga slanter forsvinner
och behover ersittas med nya, cirka en meter ldngre fran vigen. Utformning och
tidpunkt for dessa atgarder ar viktiga att faststélla i det fortsatta arbetet s att
forutsattningar for forekommande arter bibehalls 1angs vagen. Potentiella
grodmiljoer har undersokts utan att strikt skyddade arter kunnat pavisas. Generell
héansyn behover dock tas till groddjurs lekperiod d& samtliga groddjur ar nationellt
fridlysta. Atgirden medfér fven intrang i biotopskyddade miljder. Effekterna av
intranget behover beskrivas och behov av skydds- och kompensationsatgiarder
utredas i den fortsatta processen.

Utbyggnaden bedoms inte paverka ndgra kinda fornlamningar

Under byggtiden kommer det att rdda storningar men dessa ar endast av tillfallig
karaktar. Vagen ska hallas oppen for trafik under hela byggtiden. Byggnationen av
projektet beriaknas kunna paborjas under 2028 och byggtiden berédknas till cirka 8-
12 manader.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Den planerade gang- och cykelvigen utfors genom breddning av
befintlig vig och i anslutning till befintligt vigomrade. Effekterna fran
genomforandet bedoms darfor i ett storre perspektiv bli begransade, men kan lokalt
bli sarskilt tydliga genom tex intrang i kvartersmark eller genom nya utformningar
mot anslutande viagar och mot bebyggelse.

Miljobelastningen som helhet bedoms bli begransad och temporér i form av
bullerstorningar, barridrer och intrang i naturmiljéer under byggtiden. Skydds- och
kompensationsatgiarder dr dock nodvandiga for att inte orsaka bestdende paverkan
péa biologisk mangfald.






2 Inledning

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess
som styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan eller jarnvagsplan.

I borjan av planldggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan
antas bli sarskilt berérda fa mojlighet att yttra sig.

Vagplan/jarnvéagsplan
3 Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

E Framtagning av underlag el Framtagning av planforsla :
: for ldnsstyrelsens beslut om alternativa samtgmil%bespkrivnin 4 + Kunggrande och granskning Faststillelse
. betydande miljspaverkan lokaliseringar l & u
Lansstyrelsens beslut om E Lansstyrelsens yttrande
H betydande miljépaverkan H (tillstyrkande)
: SAMRAD

Figur 1. Planlaggningsprocess for vag- och jarnvagsplan. Kalla: Trafikverket, 2025.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter
information med och inhamtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allmanhet som berors. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

2.1 Bakgrund, brister och behov

Vig 262 (Edsbergsvigen) forbinder Norrortsleden, vig 265, och E4 i Sollentuna
kommun med E18 i Danderyds kommun. Vagen passerar ett antal stadsdelar med
bostadsomraden och fyller ocksa en viktig funktion som genomfartsled och nyttjas
av manga trafikanter mellan Sollentuna och Danderyd.

Strackan ingar som en del i det regionala cykelstraket Edsvikenstréaket. Straket ar
delvis utbyggt med cykelvigar. Edsvikenstréket ar 13 km langt och striacker sig
mellan E18 och Sollentunavégen i norr. Straket angor Tabystraket i soder och
Sollentunastraket i norr. Straket gar genom Nora och Skogsvik, vidare genom Sitra,
Sjoberg och Edsberg och fram till Sollentunavégen. Strakets l6per via ogena
dragningar genom bostadsomraden mer eller mindre parallellt med Edsbergsvigen
som byter namn till Danderydsvégen i norr i Sollentuna kommun. Straket passerar
inga storre regionala malpunkter. Lings Edsvikenstréket finns inga kopplingar till
tvargdende regionala strak. Ett antal delstrackor saknar cykelinfrastruktur och
cyklisten tvingas cykla i blandtrafik genom bostadsomraden, mer eller mindre hela
strackan fran Norrtiljevagen fram till Rosjotorp
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Langs den aktuella strackan av vag 262 sker idag cykling i viagrenen, alternativt
genom att cykla i blandtrafik genom bostadsomraden.

Trafikverket tog ar 2016 fram en vagplan for en ny gang- och cykelvag langs
strackan. Vagplanen forfoll innan atgarder paborjades. Trafikverket har nu beslutat
att ta fram en ny vagplan for den aktuella strackan.

| . yad® } Ellagardsvan
ROSY Regionala cykelstrak

Cykelinfrastruktur regional standard

Cykelinfrastruktur dvrig

E‘ n:')»‘L elinfrastruktur

Enebyberg ‘s

Danderyds
g0 ifklubb

2 TN
Darde rydsyvad®

‘ Skogsvik
Nora ‘ Ekebyparken

Figur 2. Utbyggnadsstatus enligt Regional cykelplan. Kélla: Region Stockholm, 2025.

2.2 Beskrivning av projektet

Trafikverket planerar for en separerad gang- och cykelvig langs viag 262 mellan
Rosjon och Enebybergsvagen. I projektet ingér dven trafiksiakerhetsatgarder for
oskyddade trafikanter vid korsningarna Edsbergsvigen/Lomvagen samt
Edsbergsvigen/Enebybergsvigen.

Trafikverkets Andamal med projektet ar att 6ka framkomligheten och
trafiksdkerheten for gang- och cykeltrafikanter som fardas langs viag 262. Cykling pa
strackan sker idag i vagrenen, och for att 6ka framkomligheten och trafiksikerheten
for gang- och cykeltrafikanter som fardas langs vig 262 finns ett behov av en
separerad gang- och cykelvag.



2.3 Tidigare utredningar

Trafikverket tog ar 2016 fram en vagplan for en ny gang- och cykelvag langs
strackan. Vagplanen forfoll innan atgiarder paborjades pa grund av for hoga
kostnader.

I vagplanen utreddes tre alternativa strackor av en ny gang- och cykelvag.
Utredningsstrackorna utgick fran en vagutredning som togs fram ar 2013. Strackan
mellan R6sjon och Enebybergsvigen delades in i foljande tva delstrackor:

e Delstriacka Nord: Rosjon — Lomvagen.
e Delstracka Syd: Lomviagen — Enebybergsvigen.
For delstracka Nord foreslogs att gdng- och cykelvagen skulle forlaggas pa den

nordostra sidan av vag 262 och ansluta till befintlig gang- och cykelvag vid Rosjon.
For delstracka Syd utreddes tre alternativa strackningar:

e Alternativ 1 - Gang- och cykelviag pa den vistra sidan av vag 262.
e Alternativ 2 - Gang- och cykelviag pa den Ostra sidan av vag 262.

e Alternativ 3 - Friliggande gang- och cykelvag langs den ostra sidan av vig
262. Friliggande innebdir att en gronremsa foreslas mellan vag 262 och gang-
och cykelvagen.

Alternativ 3 valdes bort med héansyn till att alternativet ger ett betydligt storre
markintrang samt storre paverkan pa naturmiljon an Alternativ 1 och 2.

Alternativ 2 valdes for att en strackning pa den oOstra sidan bedomdes stodja det
regionala cykelstréket battre. Anslutningen till regionala malpunkter bedémdes
vara béttre och ocksé betydligt farre korsningspunkter med in- och utfarter till
bebyggelse langs strackan.

I vagplanen fran 2016 beslutades att gdng- och cykelvagen skulle g& pa den ostra
sidan av vig 262 pa hela strackan mellan R6sjon och Enebybergsvigen.

2.4 Andamal och projektmal

Trafikverkets &ndamal ar att 6ka framkomligheten och trafiksikerheten for gang-
och cykeltrafikanter som fardas langs vig 262.

Foljande projektmal har darfor tagits fram for atgiarden:

e Cykelvigen ska halla en god standard for att underlitta daglig
cykelpendling.

o Forslagna atgirder ska vara kostnadseffektiva. Kostnadsparande losningar
och lokala avsteg ska utredas for att sinka projektets kostnader dar det ar
mojligt.



3 Avgransningar

3.1 Utrednings- och influensomrade

Geografiskt avgriansas det aktuella projektet till vig 262 (Edsbergsvigen) mellan
Rosjon i norr till befintlig signalreglerad plankorsning vid vig
262/Enebybergsvigen i soder. Vid busshéllplatsen vid Rosjon fortsatter
Edsvikenstraket, via en befintlig belyst grusad gang- och cykelvig pa den nordostra
sidan om befintlig vag fram tills Edsberg och vidare mot Sollentuna. Den befintliga
gang- och cykelvagen ar cirka 1,5 till 2 meter bred. I soder ansluter projektet till
befintlig cykelvdg som passerar under E18 samt till det nordsydliga Tabystraket
langs Enebybergsvigen.

Utredningsomradet omfattar de omraden som kan forviantas paverkas till foljd av
planerade atgarder i samband med viagplanen. Inom utredningsomradet bedoms,
forutom sjilva vagomradet, dven de omraden som kravs for tillfallig nyttjanderatt
under byggtiden. Utredningsomradet omfattar vigomradet for vag 262 med en
bredd av cirka 30 meter pa 6mse sidor av vagen.

Beskrivningen av projektets miljoeffekter begrinsas geografiskt till ett
influensomrade, som dr det omrade inom vilket miljoeffekter fran de planerade
atgarderna bedoms kunna uppkomma. Influensomradets storlek varierar beroende
pa vilken miljoaspekt som studeras, varfor influensomradet inte presenteras i nagon
karta. For vissa miljoaspekter ar influensomradet begrénsat till vigens naromréade,
medan det for andra som exempelvis buller, vattenmiljo, kulturmiljo och
landskapsbild &r storre. I avgransningen av influensomradet beaktas eventuella
kumulativa effekter fran projektet tillsammans med andra verksamheter som
bedrivs eller som har tillstdnd att pdborjas. Inom ramen for den fortsatta
planprocessen kommer paverkan pa omgivningen att utredas vidare.

Influensomradet utgors av det omrade inom vilket miljoeffekter fran de planerade
atgarderna bedoms kunna uppkomma. Influensomradet utgors dels av de direkta
markansprak som kravs for atgarderna och for gang- och cykelvigens omedelbara
narmiljo, men breder sig ocksa langre ut. Hur mycket omradet breder ut sig varierar
i och med de olika miljovardenas storningskanslighet och redovisas inte precist i
denna handling.
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Figur 3. Stracka pa vag 262 som omfattas av vagplanen.

3.2 Tid

Prognosar for bedomning av miljoeffekter ar ar 2050. Vagplanen beriknas kunna
lamnas in for faststidllande under ar 2027. Nar planen ar faststilld tas bygghandling
fram och upphandling av entreprencr kan paborjas. Byggnationen av projektet
beriaknas kunna paborjas under 2029 och byggtiden beréknas till cirka 8-12
manader.
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4 Forutsattningarna i utrednings- och
influensomradet

4.1 Regional cykelplan

Den regionala cykelplanen for Stockholms lan pekar ut en riktning for
cykelplaneringen i Stockholmsregionen. Malet ar att cyklingen i ldnet ska 6ka
markant och att cykelresorna ska sta for 20 % av alla resor till ar 2030.

I planen utpekas ett regionalt cykelvagnat med prioriterade cykelstrak som binder
ihop viktiga malpunkter i linet. De regionala cykelstraken ska halla genomgaende
hog standard 6ver kommun- och viaghéllargranser. Den aktuella strackan langs vag
262 ingar i ett av de utpekade straken.

4.2 Trafik

Vig 262 forbinder Norrortsleden, lansvig 265, och E4 i Sollentuna kommun, med
E18 i Danderyds kommun. Vagen passerar ett antal stadsdelar med
bostadsomraden samt fyller dven en viktig funktion som en genomfartsled som
nyttjas av manga trafikanter som ror sig mellan Sollentuna och Danderyd.

Trafikverket genomfor regelbundet miatningar pa det statliga vagnatet. De senaste
mitningarna av arsmedeldygnstrafik (ADT) gjordes 2021 och ADT beriiknades d&
till cirka 10 900 fordon varav cirka 4% tung trafik. Matningarna ar 2021 kan ha
paverkats av covid-19. Under 2025 genomfors nya matningar! 1angs berord stracka.
Den senaste mitningen genomfoérdes under en vardag i maj 2025.
Vardagsdygnstrafiken var da cirka 12 800 fordon och andelen tung trafik var

cirka 5 %.

Den aktuella strackan pa viag 262 ar mellan 11-12 meter bred, inklusive vigrenar.
Hastigheten ar till storsta delen begriansad till 50 km/h, se Figur 4 nedan. Den
forhallandevis breda viagsektionen inbjuder dock till hogre hastigheter och enligt
Trafikverkets mitning ar det manga som kor for fort langs strackan.

1 Vagtrafikflodeskartan, Trafikverket.
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Figur 4. Oversikt skyltad hastighet, busshallplatser samt planskilda passager fér gdende och
cyklister. Kalla: Nationell vdgdatabas (NVDB), 2025.

Det finns ingen sammanhingande gang- och cykelinfrastruktur langs vig 262 men
for gaende och cyklister som vill passera Edsbergsvigen finns en planskild gang-
och cykeltunnel vid Handelsvagens busshallplats, se Figur 4. Vid Lomvégen finns
ytterligare en gang- och cykeltunnel. Ungefar 400 meter norrut frin Lomvigen
finns dven bro for oskyddade trafikanter. Den sista planskilda passagen pa strackan
finns vid héllplats Rosjon, vilken dr en smal och mérk gdngport under vigen. Ovriga
passager for oskyddade trafikanter 6ver Edsbergsvigen sker i plan.
Overgéngsstillena dr anpassade till busshallplatsernas ldgen och méalpunkter som
exempelvis rekreationsomréadet samt golfbanan norr om vagen.

Framkomligheten och trafiksikerheten for cyklister langs vag 262 ar dock
begransad eftersom cykelinfrastruktur idag saknas helt. Cyklister langs studerad del
av strackan ar hanvisade att cykla i blandtrafik langs viagrenen alternativt nyttja det
enskilda vagnatet.

Magjligheten for fotgdngare att rora sig langs vag 262 ar ockséa begransad pa grund
av avsaknaden av gdngbanor. Behovet att rora sig till fots langs vigen antas dock
vara relativt begransat, forutom i anslutning till busshallplatserna.
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Den studerade strackan langs vag 262 trafikeras av kollektivtrafik och busslinjer
607, 627 och 697. Langs hela strackan mellan R6sjon och Enebybergsvigen finns
totalt omkring tio busshéllplatser, varav sju ligger inom det direkta
utredningsomradet for den planerade gang- och cykelviagen. Dessa héllplatser ar;
ROsjon, Satra Prastgard, Satra, Jaktskyttebanan, Danarovagen, Handelsvigen och
Rinkeby vistra, se Figur 4 ovan for 6versikt av busshallplatserna. Standarden pa
hallplatserna idag ar inte tillfredsstillande ur ett tillganglighetsperspektiv.

4.2 .1 Trafiksakerhet

Sikten ar god i ménga korsningar langs Edsbergsvigen eftersom vigen ar relativt
rak. Enligt olycksstatistik frain STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition)
dit trafikolyckor inrapporteras av Polismyndigheten och sjukvarden till
Transportstyrelsen, har det intraffat totalt 11 olyckor langs strackan mellan ar 2020
och 2025. Samtliga olyckor har varit lindriga i svarighetsgrad. Det ar dock endast en
olycka som har intraffat pd strackan inom projektets utbredning. Se Figur 5 for
oversikt av intraffade olyckor.

Olycksnummer i Excel
¢ @® 1370984
st\ o -8 : : @ 1387732
8@‘ @ 1407217
- . @ 1432384
® 1448078
© 1486538
@ 1495437
® 1523119
@ 1571903
1 1508024
@ 1615439
Sollentuna
A
N » ®

0 250 600 1000
S ——
@

Figur 5. Oversikt av intraffade olyckor mellan ar 2020 och 2025. Kalla: STRADA, 2025.
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4.3 Markanvandning

Langs den studerade strackan passerar vag 262 stadsdelarna Karrdal, Sjoberg,
Skogsvik och Nora vilka framst bestéar av bostadsbebyggelse. I Kiarrdal finns bade
radhus och flerfamiljshus men i 6vriga stadsdelar finns till mesta del enbart
enfamiljshus.

Edsbergsvagen fortsitter vasterut in i Sollentuna kommun och byter dar namn till
Danderydsvagen. Intill Satra prastgard i vaster ligger villabebyggelse i Sjoberg. Norr
om vagen gransar bostadsomraden langs Lomvagen mot vag 262.

Inom bada kommunerna ar markanvandningen langs vag 262 till storsta delen
reglerad genom detaljplan.

4.4 Landskapsbild

I den tidigare vagplanen genomfordes en landskapsanalys och dven ett
gestaltningsprogram togs fram. Gestaltningsprogrammet ar en del av vagplanen och
syftar till att lyfta fram de gestaltningsprinciper som ska gélla vid planeringen av
den nya gang- och cykelviagen.

Nedan foljer en sammanfattning av den tidigare genomférda landskapsanalysen.

Viagstrackan gar genom ett till stora delar gront landskapsrum kantat av 16vskog
med inslag av tall, gran och berg i dagen. Langs vigen finns ett antal karaktarstrad
av ek och tall. Vid det 6ppna landskapet ar triaden fa. I 6vergangen mot
skogsomraden finns en utvecklad brynzon.

Markforhéllanden &r varierade med skog, 6vrig vegetation, bebyggelse och till viss
del 6ppen mark. Bebyggelsen bestér av fristdende villor, radhusomraden och
enstaka flerfamiljshus. Det finns dven mindre omraden med sma industrier och
foretagslokaler.

Langs storre delen av vigen dr rummet smalt och man upplever att man ror sig i
skogen. Utmed de striackorna star traden nara viagen. Langs vissa strackor 6ppnar
landskapet upp sig och det finns utblickar.
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4.5 Miljo

Rinkebyskogen ar sedan ar 2014 kommunalt naturreservat som uppratthéller
forbindelsen mellan framfor allt omradena runt Ekebysjon och Rosjon. Omradet
ingdr i Rosjokilen som stracker sig frn sjon Fysingen oster om Rosersberg till
Ekebysjon som utgor kilens spets. Reservatens avgransning i vaster mot vag 262
innehaller en 30 meter bred zon mellan vagkant och grins amnat for kommunens
behov for eventuella atgirder.

Aven Sitra dngar med kontakten mot Edsviken ingr i kilen. Skogen inneh&ller
framst barrtrad men har dven l6vinslag, medan Sétra dngar ar ett Oppnare
kulturlandskap med stora ekar. Manga radjur passerar vagen i hojd med
Prastgarden. Till motionssparen i Rinkebyskogen kommer man foretradesvis fran
parkeringen vid golfbanan eller via anslutningsstigar vid Edsviksvéagen.
Rinkebyskogen har en bullerstord zon narmast Edsbergsvigen.

Péa tva stillen langs den aktuella vagstrackan, bada pa den nordostra sidan av vagen,
har Trafikverket genom inventering konstaterat att det finns havdgynnade arter i
vagslanten. Objekten betecknas bada som hansynsobjekt, med viardeklass 3
("patagligt naturviarde”) i omradet vid Satra dngar och vardeklass 2 ("hogt
naturvirde”) i omradet nara golfbanan. Arter som patraffats i Trafikverkets
inventering ar bland annat karringtand, jungfrulin, flockfibbla, brudbrod,
femfingerort och tjarblomster.

En av vigslinterna, strax vister om infarten till golfbanan, har dven inventerats av
Danderyds kommun, som hittat arten svartpalsbi. Svartpalsbi finns med pa
rodlistan 2020, med status nira hotad (NT). Det finns ett atgardsprogram for arten
som giller till dess beslut om avslut tas av Naturvardsverket. Beslut om forlingning
av atgardsprogrammet pagar for narvarande (Naturvardsverket 2025).

Vid laget for busshéllplatsen Jaktskyttebanan, pa nordostra sidan av viagen, finns ett
cirka 70 meter langt dike dar mindre vattensalamander tidigare har observerats.

En naturviardesinventering av hela strackan for den planerade gang- och cykelviagen
har genomforts i juni 2025. Ett antal naturvardesobjekt identifierades, men ar inte
slutligt bedomda. Riktade inventeringar av groddjur och svartpalsbin genomfordes
samtidigt.

Forekomst av groddjur undersoktes genom sa kallad e-dna-analys i mojliga
grodmiljoer. Analysen avsag arterna &kergroda, storre och mindre
vattensalamander. Diket vid Jaktskyttebanan var vid tillfallet helt torrlagt och inget
prov kunde darfor tas diar. Daremot togs prover i ett dike vid Satra dngar och i en
damm vister om vagen i hojd med Rosjobadet. Diket vid Satra angar var vid
tillfallet i stort sett torrlagt med undantag av en kvarstdende vattensamling dar
provet togs. Inget prov indikerade forekomst av ndgon av arterna vare sig i diket
eller i dammen.
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Vid inventeringen av svartpilsbin observerades individer langs Ostra vagkanten.
Arten patraffades framst mellan korsningen med Enebybergsvigen och golfbanan,
men enstaka observationer forekom anda upp till Sjoberg.

Diket vid Satra dngar bedoms omfattas av det generella biotopskyddet, liksom en
akerholme vid korsningen med Enebybergsvagen.

For Rosjon ar strandskyddet utokat till 300 meter, och delar av projektet ligger
dirmed inom strandskyddat omrade. Aven strandskyddet runt Landsnorain p den
sydvastra sidan av Rosjons busshéllplats berors av projektet. Edsvikens
strandskydd berors inte av projektet.

Inga kdnda fornlamningar ligger i direkt narhet till vag 262 pa strackan mellan
Rosjon och Enebybergsvigen.

4.6 Rekreation och friluftsliv

Viag 262 ligger centralt och anvénds for att ta sig till olika fritidsaktiviteter. I den
sodra delen av utredningsomradet finns en golfbana pa den Ostra sidan av viagen.

I Rinkebyskogen finns bland annat en vandringsled, Roslagsleden, samt
motionsspar, dit man foretradesvis kommer fran parkeringen vid golfbanan eller via
anslutande stigar. Entrén till etapp 1 av Roslagsleden ligger intill korsningen mellan
vag 262 och Enebybergsvigen dar den ansluter till en vandringsled mellan
Rinkebyskogen och Altorp.

4.7 Mark och vatten

Géng- och cykelvagen ligger inom avrinningsomradet till vattenférekomsten
Edsviken. Den ekologiska statusen i ytvattenforekomsten har klassificerats till
”Otillfredsstéllande”, framst pa grund av 6vergodning fran diffusa kallor.
Vattenmyndigheten har bedomt att det finns skal att faststilla miljokvalitetsnormen
till god ekologisk status med tidsfrist till 2027.

Den kemiska statusen i Edsviken har klassificerats till "Uppnar ej god”. Utover de sa
kallade "overallt 6verskridande prioriterade amnen", kvicksilver och
kvicksilverforeningar samt PBDE, ar det statusen for antracen och TBT som gor att
god kemisk status alltjamt inte uppnaés i vattenforekomsten. For dessa Amnen, och
for kvicksilver fran punktkallor, 4r miljokvalitetsnormen faststélld till god kemisk
status med tidsfrist till 2027.
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4.8 Manniskors halsa

4 .8.1 Buller och luftkvalitet

Tidigare var bostadsbebyggelsen lings Edsbergsvagen utsatt for hoga bullernivaer.
Efter att bullerskarmar och vallar uppforts langs vagen i borjan av 1990-talet har
bullernivaerna reducerats med 10-14 dB(A) enligt da utférda matningar.

Den viktigaste kallan till luftfororeningar ar trafiken. Det finns ett antal
miljokvalitetsnormer for utslapp till luft varav utslapp av kvavedioxid och
inandningsbara partiklar (PM10) ir de svaraste att klara. Luftféroreningshalterna
langs striackan ligger langt under gillande miljokvalitetsnormer2.

4.8.2 Fororenad mark

I samband med den tidigare vigplanen genomfordes miljotekniska
markundersokningar, oktober 2014, langs den aktuella vagstrackan. Resultaten
visade pa laga halter av féroreningar. I ett av jordproven 6versteg dock halten bly
och PAH Naturvardsverkets riktvarde for kanslig markanvandning, och i fyra
jordprov 6versteg uppmatt halt riktvardet for mindre kinslig markanvandning.
Under januari 2015 analyserades tre borrkirnor fran asfaltsbeldggningen pa vagen.
Samtliga analyserade prov oversteg jamforvardet for klass 4, det vill sdga farligt
avfall, vilket innebar restriktioner vid hanteringen.

Sammantaget innebar resultatet av proverna i mark och asfalt att schaktmassor fran
projektet inte kan hanteras fritt, utan kan behova tas om hand vid en godkand
mottagningsanliggning. Atgirder for masshantering ska stimmas av med
kommunen och arbetet ska foregas av en anmalan till Lansstyrelsen. Detta regleras i
28 § forordningen (1998:899) om miljofarlig verksamhet och halsoskydd.

Kompletterande provtagningar kommer att genomféras under hosten ar 2025.

4.9 Klimat och risker

Enligt skyfallsanalys utford &t Danderyds kommun for avrinningsomrade Nora
trask forekommer risk for storre vattensamlingar langs vag 262 i samband med
skyfall (Tyréns, 2023). Resultaten fran skyfallsanalysen visar pd en dikesstracka
langs med norra sidan av viag 262, vaster om Danderyds Golfklubb, som vid ett
modellerat 100-arsregn med klimatfaktor 1,25 saknar tillracklig kapacitet, se Figur
6.

2 Kalla: SLB Analys (SLB analys utfér miligdvervakning av luft pa uppdrag av Ostra Sveriges
luftvardsforbund (LVF)).
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I dagsléaget forviantas det modellerade skyfallet medfora att vatten rinner 6ver vag
262 och vidare genom bebyggelse mot lagpunkter soderut. Det foreslas i
skyfallsanalysen att kapaciteten i befintligt dike utokas samt att vattnet avleds till
lamplig plats. Avledning av diken gors forslagsvis till befintlig dagvattendamm vid
golfklubben som foreslas fa en utokad kapacitet.

Figur 6. Férvantade maximala vattendjup i anslutning till védg 262 vid ett modellerat 100-
arsregn med klimatfaktor 1,25. Kalla: Tyréns med underlag fran Esri, 2023.

Aven skyfallskartering fran ar 2021 i WebbGIS for Linsstyrelsen i Stockholms lin
visar pa platser dar vattensamlingar forvantas uppkomma ldngs med vag 262 i
samband med ett 100-drsregn. Modellerat vattendjup redovisas i Figur 7.
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Figur 7. Férvantade maximala vattendjup 1&ngs med vag 262 i samband med ett modellerat
100-arsregn. Kalla: Lansstyrelsen Stockholms lan, 2025.

Vig 262 dr klassad som en sekundar led for transport av farligt gods. Vagen ar en
Ostvastlig lank mellan vigarna E4 och E18, som dr priméra leder for transporter
med farligt gods.

De sekundira transportlederna ar avsedda for lokala transporter till och fran det
primaira vagnatet och ska inte nyttjas som genomfartsleder for transporter med
farlig gods.
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5 Projektets lokalisering, utformning,
omfattning och utmarkande
egenskaper

5.1 Projektets lokalisering och utformning

Med hinsyn till tidigare utredningar och beslut féreslas gang- och cykelviagen
forlaggas pa den Ostra sidan av viag 262 pa hela strackan mellan R6sjon och
Enebybergsvigen.

5.1.1 Overgripande utformning av gang- och cykelvag

Enligt Vagledning for genomforande av regional cykelplan for Stockholms lan bor
den nya gang- och cykelvigen utformas med en bredd av 4,3 meter. Det motsvarar
den lagre standardnivén vilket ar det foreslagna basutforandet for det regionala
cykelnitet. Standarden ar anpassad till grundlaggande trafiksikerhets- och
komfortkrav men har begriansad kapacitet for hoga cykelfloden. Utover bredden pa
gang- och cykelviagen kravs ocksa skyddsremsa mot korbana. Erforderliga méatt for
skyddsremsa utgar fran Vagledning for genomforande av regional cykelplan for
Stockholms lan samt Vigar och gators utformning (VGU).

Befintliga korbanor pa viag 262 foreslas smalnas av fran 3,75 till 3,25 meter och
bredden pa vagrenarna minskas fran 2 till 0,5 meter. Den vistra vigkanten behalls
och gatusektionen breddas at oster for att ge plats 4t den nya gang- och cykelvagen.
Bredden pa vag 262 inklusive gang- och cykelvigen blir totalt cirka 12,3 meter,
vilket innebéar en breddning pa en till tvd meter. Den nya gang- och cykelviagen
avskiljs frdn korbanan med ett racke alternativt kantsten eller GCM-stod. I Figur 8
och Figur 9 redovisas typsektioner med de olika alternativen av separering mot
korbanan.

Skyddsremsa Vigren
0,5 meter 0,5 meter
Stodremsa \'\\éigrent Stodremsa
\> Meter 0,25 meter
025meter  43meter ¥, | 325meter , 325meter ,
Racke X
/]
N ”xm’
g Gang- och ; w
Befintlig mark cykelVdg  pefintiig vigmitt

Figur 8. Typsektion dar gang- och cykelvagen separeras med racke mot kérbanan pa vag
262.

21



Skyddsremsa Vigren

0,4 meter 0,5 meter
Stédremsa :)/igrent Stodremsa
> Meter 0,25 meter
0 mete‘r‘ 4,3 meter , 3,25 meter |, 3,25 meter , |

Kantsten

9] rS
') [ ) /
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Figur 9. Typsektion dar gang- och cykelvagen separeras med kantsten mot kérbanan pa
vag 262.

Vid sarskilt tranga passager, exempelvis vid befintliga broar, kan géng- och
cykelviagen smalnas av pa kortare strackor. Minsta godtagbara bredd pa gang- och
cykelvigen dr da 3,5 meter, exklusive skyddsremsa.

De busshéllplatser som paverkas av den nya gang- och cykelviagen byggs om och
utformas utifréan ett tillginglighetsperspektiv.

Hanteringen av ytvatten fran vigkonstruktionen bedoms framst ske genom
avrinning fran viagbana och gang- och cykelvigen till 6ppna diken och slanter, dar
vattnet sedan kan infiltreras i den omgivande marken. Eventuellt behov av
drinering eller andra 16sningar for dagvatten kommer att utredas i nista skede av
planprocessen.

I den tidigare vagplanen foreslogs planskilda passager for gdende och cyklister i
korsningen med Enebybergsviagen. Med hansyn till totalkostnaden for projektet
utgar de planskilda passagerna, vilket innebar att det totala intrdnget langs strackan
minskar jamfort med den tidigare vagplanen.
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5.1.2 Gestaltningsavsikter

I tidigare arbete har gestaltningsavsikter arbetats fram som beskriver vad som ska
uppnas ur gestaltningssynpunkt for utformningen av den nya gang- och cykelvigen.
Gestaltningsavsikterna ar utformade efter en tidigare genomford landskapsanalys
som aterfinns i tidigare framtaget gestaltningsprogram. De gestaltningsavsikter som
fortfarande ar aktuella for projektet listas nedan.

e Hansyn ska tas till de identifierade karaktarstyperna som aterfinns i tidigare
genomford landskapsanalys.

e Obefogat intrang i befintlig naturmark ska minimeras.

e Skarningar ska utforas sa att de utgor ett sa litet visuellt inslag som mojligt
och harmoniserar med omgivande landskap.

5.2 De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande
egenskaper

5.2.1 Markanvandning

Utbyggnaden av ett regionalt cykelstrak innebar en foriandring av
markanvindningen langs viag 262 vilket kan medfora intrang i kvartersmark utover
behov av forandrat vigomrade. Det innebar att bade befintliga anldggningar tex
broar, anslutande vagar och ledningar kan paverkas samt att vissa detaljplaner kan
behova dndras pa grund av dndrad markanvandning.

Gang- och cykelviagen innebar att redan idag hardgjorda vagytor det vill sdga att
befintligt vigomrade tas i ansprak, men ocksa att naturmark utanfor vigomradet
kan komma att behovas for vaganlaggningen.

5.2.2 Landskapsbild

En breddning av befintlig vig med i genomsnitt en meter langs den aktuella
strackan av vig 262 beridknas inte paverka landskapsbilden mer 4n marginellt. En
viss paverkan pa viagens bild i landskapet kan dock uppsta av ett eventuellt racke
mellan bilviig och ny ging- och cykelviig. Aven denna paverkan bedéms dock som
liten.
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5.2.3 Miljo

En ny gang och cykelvag pa den Ostra sidan av vag 262 bedoms kunna forlaggas
mellan befintlig viag och gransen till Rinkebyskogens naturreservat vilket mojliggors
med den zon pa 30 meter mellan vagkant och reservatskant som redovisas i
reservatsbestimmelserna.

Vid breddning av vagen Osterut paverkas artrika vagkanter med havdgynnade
vaxtarter samt livsmiljoer for svartpalsbi. Befintliga slanter kommer tas bort och
ersiattas med nya, ca en meter lingre fran viagen. Nya slanter behover utformas sa
att forutsattningar for svartpalsbin och havdgynnad flora bibehalls lings vigen.

Atgirden medfor intrang i biotopskyddade miljder som di minskar i omfattning.
Effekterna av intrdnget behover beskrivas och behov av och skydds- och
kompensationsatgarder utredas.

Géng- och cykelvagen riskerar att 6ka barridreffekten for djur genom att den totala
vagbredden okar och att ett racke tillkommer mellan bilvigen och gang- och
cykelvagen. Ett radjursstrak ar uppmarksammat i h6jd med Sétra dngar. I det
fortsatta arbetet ar det darfor viktigt att utreda behovet av eventuella anpassningar,
for att sakerstilla att gang- och cykelvagen inte medfor en okad risk for viltolyckor
diar manga radjur korsar vagen. Exempelvis kan mojligheten att gora ett kortare
uppehall i racket behova 6vervigas.

Utbyggnaden bedoms inte paverka ndgra kinda fornlamningar

5.2.4 Rekreation och friluftsliv

De foreslagna atgiarderna forvantas ge en positiv effekt for rekreation och friluftsliv
da det i dagslaget saknas infrastruktur for gdende och cyklister langs den aktuella
strackan av vig 262.

Platsen dar Roslagsleden borjar kommer att paverkas nagot, da dngen vid
Enebybergskorsningen blir mindre och det visuella intrycket blir annorlunda.
Under projektet ska det sidkerstéllas att befintliga anslutningar och gangstigar till
bland annat Rinkebyskogen inte paverkas negativt.
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Mark och vatten

Fororeningar i marken behover hanteras i samband med anlaggningsarbeten sa att
spridning till omgivande mark och vatten inte riskeras. Kommande provtagningar
under hosten 2025 kommer att ge ytterligare underlag for bedomning.

Dagvattentillforseln fran gang och cykelvigen bedoms bli marginell och inte riskera
att paverka uppfyllelsen av faststillda miljokvalitetsnormer for Edsviken.

I samband med projekteringen av vigen kan det d&ven framkomma behov av att byta
ut eller atgarda trummor vilket kan utgora vattenverksamhet. Paverkan pa
vattenforhillandena behover da utredas.

5.2.5 Manniskors halsa

Trafikflodet pa vag 262 bedoms inte 6ka till f6ljd av projektet, och ddrmed beridknas
inte miljokvalitetsnormerna for luft att 6verskridas. Under byggtiden kan en viss
okning av luftfororeningar ske till f6ljd av byggtrafik. Denna 6kning bedoms dock
som liten.

Trafiken pa vag 262 genererar trafikbuller med stillvis hoga ljudnivéer. I det fall
befintliga bullerskydd paverkas av byggnationen ska nya skydd med likvardig
bullerreduktion uppforas.

Barridreffekten kommer att forstarkas ndgot med en utbyggnad av gang och
cykelviagen dar ndgon typ av racke mellan viag och gang och cykelbana forvintas.
Det kan leda till ytterligare behov av atgéarder for att sikert kunna korsa vag 262.

5.2.6 Naturresurser

Massbalans efterstravas i projektet, men pa grund av forekommande fororeningar i
marken riskerar tekniskt lampliga massor att inte kunna ateranviandas fullt ut i
anlaggningen. Kommande provtagningar under hosten 2025 kommer att ge
ytterligare underlag for bedomning.

5.2.7 Klimat och risker

I det fortsatta planeringsarbetet kommer risker kopplade till klimatférandringar i
form av 0kad nederbord att tas i beaktande.

Berdkningar av projektets klimatpaverkan kommer aven goras med Trafikverkets
verktyg Klimatkalkyl. Berakningarna ligger till grund for Trafikverket arbete med
att implementera atgarder som bidrar till att minska projektets klimatpaverkan och
uppna Trafikverkets malsattning om minskade klimatutslapp frén
anlaggningsprojekt.
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5.2.8 Byggtiden

Genomforandet av gdng och cykelviagen omfattar olika atgarder pa befintlig vag.
Arbetena kommer att krava provisorier for vagtrafiken vilket framfor allt leder till
temporart nedsatt trafikkapacitet pa vag 262 samt paverkan pa befintliga
anlaggningar tex pumpstationer och ledningar. Buller och vibrationer fran
eventuella bergschakt vid vigen kan komma att paverka bebyggelse och
anlaggningar langs vag 226. Vag 262 innefattas av tidsrestriktioner vilket innebar
att under vissa tider pa vardagar maste antalet korfalt vara oférandrat.

Anslutningar och entréer till rekreationsomraden ska vara tillgangliga under
byggtiden.
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6 Atgarder

Atgirder som kan komma att bli aktuella i projektet for att forebygga, avhjilpa,
hindra, motverka eller avhjilpa negativa miljoeffekter:

e Skyddsvirda trad ska i forsta hand bevaras. Endast i andra hand, om ingen
annan lamplig l6sning finns, far de avverkas.

e Massbalans ska efterstriavas under hela projekteringstiden och schaktmassor
ateranviands inom projektet dar det ar mojligt med hansyn till tekniska och
miljomassiga krav.

e Aterstillande av artrika viigkanter och livsmiljéer for svartpélsbin.
Utformning och tidpunkt behover studeras i det fortsatta arbetet.

e Aterstillande av smévatten och ytor med hivdgynnad torringsflora.
e Hansyn till grodors lekperiod vid paverkan pa potentiella grodmiljoer.

e Ateretablering av dngsflora i viigslinter (genom anpassning av
jordsammansattningen efter vilken typ av flora som ska vixa pa platsen och
ytjord som omhéandertas bor aterinféras inom samma omrade for att
forbattra forutsattningarna for lokalt anpassad vaxtlighet).
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7 Bedomning av atgardens
miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora en betydande
miljopaverkan.

Den planerade gang- och cykelvagen utfors genom breddning av befintlig vag och i
anslutning till befintligt vigomrade. Effekterna fran genomforandet bedoms darfor i
ett storre perspektiv bli begriansade men kan lokalt bli sarskilt tydliga genom tex
intrang i kvartersmark eller genom nya utformningar mot anslutande vagar och mot
bebyggelse. Miljobelastningen som helhet bedoms bli begriansad och temporar i
form av bullerstorningar, barridrer och liknande under byggtiden.

Ett antal vignira naturmiljoer paverkas, dar vagslanter med artrik flora och
livsmiljoer for svartpalsbi kraver sarskild uppméarksamhet. Bedomningen ar att
miljoerna kan ersattas genom aterskapande av motsvarande miljoer i den nya
vagslanten. Ratt genomfort bedoms forutsattningarna for biologisk mangfald besta i
omradet utan paverkan pa bevarandestatus for identifierade arter dér svartpalsbiet
star i fokus. Utformning och tidpunkt for dessa dtgarder ar viktiga att faststalla i det
fortsatta arbetet.

Potentiella grodmiljoer har undersokts utan att férekomst av arter vars foryngrings-
och overvintringsmiljoer ar skyddade, kunnat pavisas. Generell hdnsyn behover
dock tas genom att undvika paverkan under grodors lekperiod.

Smaévatten och dkerholme som omfattas av biotopskydd och som paverkas av
vagplanen bedoms hysa viarden som kan aterskapas, vilket kommer att redovisas
och bedomas inom ramen for plan- och miljobeskrivning.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgarden kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsiattningarna for hur den
fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

For atgiarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet
uppratta en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkannas av
lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket samrada med en utokad samradskrets i
den efterfoljande planeringen. Den utokade kretsen ska besta av ovriga statliga
myndigheter samt den allminhet och de organisationer som kan antas bli berérda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprittande finns
beskrivna i projektets samradsredogorelse.

8.2 Viktiga fragestallningar

Fortlopande genom projektets alla skeden anvands Trafikverkets verktyg
”Miljosdakring Plan” och "Miljosiakring Bygg”. Syftet med dessa ar att bevaka och
samordna aktuella miljoaspekter under hela projektet, fran start och planering till
genomforande och uppfoljning.

Sarskilt viktigt att bevaka och hantera i detta projekt ar atgarder for att mildra
effekterna pa artrika vagslanter med boplatser for svartpalsbin.

Forbuden mot att skada naturmiljon inom biotopskyddsomraden giller inte for
byggande av vag enligt faststilld vagplan. Detta innebar att projektets paverkan pa
dessa miljoer och atgarder for att minska paverkan, sarskilt behover redovisas i
plankarta samt plan- och miljobeskrivning.

Forbud mot atgarder inom strandskyddat omrade ar undantagna for atgarder som
omfattas av faststilld vagplan. Under planeringen av projektet tas hansyn till
strandskyddets syften och eventuell paverkan pa strandskyddet kommer att
redogoras for i miljobeskrivningen.

Atgirder pa trummor i diken kan utgéra vattenverksamhet och behdva anmiilas till
lansstyrelsen.
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