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TMALL 0092 Planbeskrivning 7.0

Sammanfattning

Trafikverket planerar att bygga en ny, separerad gang- och cykelvég langs vag 262
mellan R3dsjén och Enebybergsvagen. Syftet ar att géra det sdkrare och enklare att
ga och cykla langs strackan, som i dag saknar sammanhangande cykelvég. Strackan
ingar i det regionala cykelstraket Edsvikenstraket.

Andamal med projektet ar att 6ka framkomligheten och trafiksékerheten for gang-
och cykeltrafikanter som fardas langs vag 262. Cykling sker idag i vagrenen, och for
att oka framkomligheten och trafiksékerheten for gang- och cykeltrafikanter som
fardas langs vag 262 finns darfor ett behov av en separerad gang- och cykelvag.

Lansstyrelsen i Stockholm har den 6 maj 2026 fattat beslut om att forslaget till
vagplan for Vag 262, Danderyd - RGsjon, gang- och cykelvag, inte medfor en
betydande miljopaverkan. En miljobeskrivning upprattas darfor integrerat med
planbeskrivningen.

Den nya gang- och cykelvagen forlaggs pa den Ostra sidan av vag 262 langs hela
strackan mellan R&sjon och Enebybergsvagen. Bredden pa gang- och cykelvagen
foreslas till 4,3 meter vilket motsvarar det foreslagna basutforandet for det
regionala cykelnatet. Befintliga korbanor pa vag 262 foreslas smalnas av fran 3,75
till 3,25 meter och bredden pa vagrenarna minskas fran 2 till 0,5 meter. Befintligt
vagmitt flyttas sa att det hamnar mellan de bada motriktade korfalten for
motorfordonstrafik. Den nya gang- och cykelvéagen avskiljs fran korbanan med ett
racke. Samtliga busshallplatser langs den aktuella strackan byggs om och
tillganglighetsanpassas.

Vissa naturvarden paverkas, sarskilt artrika vagkanter med insekter. Trafikverket
planerar skyddsatgarder, bland annat att bevara jordlager och skapa nya miljoer for
pollinatdrer som svartpalsbi.

Projektet beddms ge stora fordelar for trafiksékerhet, framkomlighet och
rekreation, medan paverkan pa naturmiljon ar mattligt negativ, men acceptabel
med skyddsatgarder.
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1 Inledning

1.1 Planens huvuddrag

Planen omfattar en separerad gang- och cykelvag langs med vag 262
mellan R6sjon och Enebybergsvagen, se Figur 1.

I projektet ingar aven trafiksakerhetsatgarder for oskyddade trafikanter
vid korsningen vag 262/Enebybergsvagen.
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Figur 1. Berord stracka av vag 262.

1.2 Bakgrund och behov

Vag 262 (Danderydsvagen/Edbergsvagen) forbinder Norrortsleden, vag
265, och E4 i Sollentuna kommun med E18 i Danderyds kommun. Vagen
passerar ett antal stadsdelar med bostadsomraden och fyller ocksa en
viktig funktion som genomfartsled och nyttjas av manga trafikanter
mellan Sollentuna och Danderyd.

Strackan ingar som en del i det regionala cykelstraket Edsvikenstraket, se
Figur 2. Straket ar delvis utbyggt med cykelvéagar. Edsvikenstraket ar 13
kilometer langt och stracker sig mellan E18 och Sollentunavagen i norr.



Straket angor Tabystraket i soder och Sollentunastraket i norr. Straket gar
genom Nora och Skogsvik, vidare genom Satra, Sjoberg och Edsberg och
fram till Sollentunavéagen. Straket I6per via ogena dragningar genom
bostadsomraden mer eller mindre parallellt med vag 262. Straket passerar
inga storre regionala malpunkter. Langs Edsvikenstraket finns inga
kopplingar till tvargadende regionala strak. Ett antal delstrackor saknar
cykelinfrastruktur och cyklister tvingas cykla i blandtrafik genom
bostadsomraden, mer eller mindre hela strackan fran Norrtaljevagen fram
till Rosjotorp. Langs den aktuella strackan av vag 262 sker idag cykling i
vagrenen alternativt i blandtrafik genom bostadsomraden.

Trafikverket tog ar 2016 fram en vagplan for en ny gang- och cykelvag
langs strackan. Vagplanen forfoll innan atgarder paborjades. Trafikverket
har nu beslutat att ta fram en ny vagplan for den aktuella strackan.
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Figur 2. Utbyggnadsstatus enligt Regional cykelplan. Kélla: Region Stockholm,
2025.
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Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild
planlaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till
en vagplan eller jarnvagsplan. Planlaggningsprocessen illustreras i sin
helhet i Figur 3. Denna planbeskrivning ar i skede samradshandling.
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Figur 3. Planlaggningsprocess for vag- och jarnvagsplan. Kalla: Trafikverket,
2025.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jarnvéagen ska
byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek,
hur manga undersokningar som krévs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berdrda tycker.

| bérjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. | sa fall ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller jarnvagsplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets betydande miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgarder. Om projektet inte bedoms medfora
betydande miljopaverkan tas en miljobeskrivning fram med fokus pa
vasentliga miljoeffekter. Planen halls tillganglig for granskning sa att de
som berdérs kan ldAmna synpunkter innan Trafikverket gér den fardig. Nar
planen ar faststalld foljer en éverklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket satta spaden i jorden.

Lansstyrelsen i Stockholm har den 6 maj 2026 fattat beslut om att
forslaget till vagplan for Vag 262, Danderyd - Rosjon, gang- och cykelvag,
inte medfor en betydande miljopaverkan.

Med anledning av Lansstyrelsens beslut behdvs inte en MKB (miljo- och
konsekvensbeskrivning) tas fram, i stallet ingar en bedémning av
projektets konsekvenser avseende miljon i denna plan- och
miljobeskrivning.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och
berérd allmanhet for att Trafikverket ska fa in synpunkter och kunskap.
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.



1.3 Andamal med atgarden

De transportpolitiska malen bestar av ett 6vergripande mal samt de
sinsemellan jambordiga funktions- och hansynsmalen. Det dvergripande
transportpolitiska malet ar att sakerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet.

Trafikverkets &ndamal med projektet ar att 6ka framkomligheten och
trafiksakerheten for gang- och cykeltrafikanter som fardas langs vag 262.
Cykling sker idag i vagrenen, och for att 6ka framkomligheten och
trafiksakerheten for gang- och cykeltrafikanter som fardas langs vag 262
finns darfor ett behov av en separerad gang- och cykelvag.

Andamalet ar centralt vid byggande av vag. Enligt 13 § vaglagen ska en vag
ges ett sddant lage och utformas sa att &ndamalet med vagen uppnas med
minsta intrang och olagenhet utan oskalig kostnad. Hansyn ska tas till
stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvarden. Om en
vagplan medfor att mark eller annat utrymme eller sarskild ratt till mark
eller annat utrymme kan komma att tas i ansprak, ska planen utformas sa
att de fordelar som kan uppnas med den 6vervager de olagenheter som
planen orsakar enskilda.

1.4 Mal for atgarden

Foljande projektmal har tagits fram for atgarden:

e Cykelvagen ska halla en god standard for att underlatta daglig
cykelpendling.

e Foreslagna atgarder ska vara kostnadseffektiva. Kostnadsparande
I6sningar och lokala avsteg ska utredas for att sanka projektets
kostnader dar det ar mojligt.

1.5 Avgransning

1.5.1 Geografisk avgransning

Geografiskt avgransas det aktuella projektet till vag 262
(Danderydsvagen/Edsbergsvagen) mellan Rosjon i norr till befintlig
signalreglerad plankorsning vid vag 262/Enebybergsvagen i séder.

Utredningsomradet omfattar de omraden som kan forvantas paverkas till
foljd av planerade atgarder i samband med vagplanen. Inom
utredningsomradet bedoms, forutom sjalva vagomradet, aven de omraden



som kravs for tillfallig nyttjanderatt under byggtiden. Utredningsomradet
omfattar vagomradet for vag 262 med en bredd av cirka 30 meter pa 6mse
sidor av végen.

Vagomradet utgors av den mark som tas i ansprak for vaganordningen, det
vill sdga de anordningar som behdovs for vagens bestand, drift eller
brukande. Forutom sjalva vagbanan raknas bland annat &ven dike, slant,
vagmarke och trumma som vaganordning. Férutom vagomrade kommer
mark aven att behéva nyttjas tillfalligt under byggtiden, sa kallad tillfallig
nyttjanderatt. Vagomrade och tillfallig nyttjanderatt utgor tillsammans
under byggtiden entreprenadens arbetsomrade.

Beskrivningen av projektets miljoeffekter begransas geografiskt till ett
influensomrade, som &r det omrade inom vilket miljoeffekter fran de
planerade atgarderna bedéms kunna uppkomma. Influensomradets
storlek varierar beroende pa vilken miljoaspekt som studeras, varfor
influensomradet inte presenteras i ndgon karta. For vissa miljoaspekter ar
influensomradet begréansat till vagens naromrade, medan det for andra
som exempelvis buller, vattenmiljo, kulturmiljo och landskapsbild ar
storre. | avgransningen av influensomradet beaktas eventuella kumulativa
effekter fran projektet tillsammans med andra verksamheter som bedrivs
eller som har tillstand att paborjas.

1.5.2 Tidsmaéassig avgransning

Byggstart planeras till tidigast ar 2029. Byggtiden beréknas till cirka 8-12
manader.

Den tidsmassiga avgransningen for miljobeskrivningens bedémning av
effekter omfattar byggtiden och drifttiden under cirka 20 ar vilket blir
2049 raknat fran planerad byggstart. Detta blir ocksa prognosaret for
nollalternativet.
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2 FOorutsattningar

2.1 Vagen/jarnvagens funktion och standard

Vag 262 forbinder Norrortsleden, lansvag 265, och E4 i Sollentuna
kommun, med E18 i Danderyds kommun. Vagen passerar ett antal
stadsdelar med bostadsomraden samt fyller aven en viktig funktion som
en genomfartsled som nyttjas av manga trafikanter som ror sig mellan
Sollentuna och Danderyd.

Den aktuella strackan pa vag 262 ar mellan 11-12 meter bred, inklusive
vagrenar. Hastigheten ar till storsta delen begransad till 50 km/h, se Figur
4. Den forhallandevis breda vagsektionen inbjuder dock till hdgre
hastigheter och enligt Trafikverkets matning ar det manga som kor for fort
langs strackan.
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Figur 4. Oversikt skyltad hastighet, busshallplatser samt planskilda passager for
gaende och cyklister. Kalla: Nationell vagdatabas (NVDB), 2025.
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2.2 Trafik och anvandargrupper

Trafikverket genomfor regelbundet méatningar pa det statliga vagnatet. De
senaste matningarna av arsmedeldygnstrafik (ADT) gjordes 2021 och ADT
beraknades da till cirka 10 900 fordon varav cirka 4% tung trafik.
Matningarna ar 2021 kan ha paverkats av pagaende Covid-19 pandemin.
Under 2025 genomférs nya matningar langs berérd striacka. Den senaste
maéatningen genomfdrdes under en vardag i maj 2025.
Vardagsdygnstrafiken var da cirka 12 800 fordon och andelen tung trafik
var cirka 5 %.

Det finns ingen sammanhangande gang- och cykelinfrastruktur langs vag
262 men for gaende och cyklister som vill passera vag 262 finns en
planskild gang- och cykeltunnel vid Handelsvéagens busshallplats, se Figur
4. Vid Lomvagen finns ytterligare en gang- och cykeltunnel. Ungefar 400
meter norrut fran Lomvéagen finns &ven bro for oskyddade trafikanter. Den
sista planskilda passagen pa strackan finns vid hallplats Rosjon, vilken ar
en smal och mork gangport under vagen. Ovriga passager for oskyddade
trafikanter 6ver vag 262 sker i plan. Overgangsstéllena ar anpassade till
busshallplatsernas lagen och malpunkter som exempelvis
rekreationsomradet samt golfbanan norr om vagen.

Framkomligheten och trafiksakerheten for cyklister langs vag 262 ar dock
begréansad eftersom cykelinfrastruktur idag saknas helt. Cyklister l1angs
studerad del av strackan ar hanvisade att cykla i blandtrafik langs
vagrenen alternativt nyttja det enskilda vagnatet.

Mojligheten for fotgangare att rora sig langs vag 262 ar ocksa begréansad
pa grund av avsaknaden av gangbanor. Behovet att rora sig till fots langs
vagen antas dock vara relativt begransat, forutom i anslutning till
busshallplatserna.

Den studerade strackan langs vag 262 trafikeras av kollektivtrafik och
busslinjer 607, 627 och 697. Langs hela strackan mellan Rdsjon och
Enebybergsvagen finns totalt omkring tio busshallplatser, varav sju ligger
langs den akutella strackan pa vag 262 for den planerade gang- och
cykelvagen. Dessa hallplatser ar; Rosjon, Satra Prastgard, Satra,
Jaktskyttebanan, Danarévagen, Handelsvagen och Rinkeby véstra, se
Figur 4 ovan for dversikt av busshallplatserna. Standarden pa
hallplatserna idag ar inte tillfredsstallande ur ett tillganglighetsperspektiv.

Sikten ar god i manga korsningar langs vag 262 eftersom végen ar relativt
rak. Enligt olycksstatistik fran STRADA (Swedish Traffic Accident Data
Acquisition) dit trafikolyckor inrapporteras av Polismyndigheten och
sjukvarden till Transportstyrelsen, har det intraffat totalt 11 olyckor langs
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strackan mellan ar 2020 och 2025. Samtliga olyckor har varit lindriga i
svarighetsgrad. Det ar dock endast en olycka som har intraffat pa strackan
som berdrs av den nya gang- och cykelvagen.

2.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

Den aktuells strackan ingar i ett utpekat viktigt regionalt cykelstrak
framfor allt med hansyn till arbetspendling. Den &r ocksa viktig for
rekreation och friluftsliv och det finns ett antal olika malpunkter langs
strackan.

2.4 Kommunal och regional fysisk planering

Langs den studerade strackan passerar vag 262 stadsdelarna Kéarrdal,
Sjoberg, Skogsvik och Nora vilka framst bestar av bostadsbebyggelse. |
Karrdal finns bade radhus och flerfamiljshus men i 6vriga stadsdelar finns
till mesta del enbart enfamiljshus.

Intill Satra prastgard i vaster ligger villabebyggelse i Sjoberg. Norr om
vagen gransar bostadsomraden langs Lomvéagen mot vag 262.

Inom bada kommunerna ar markanvandningen langs vag 262 till storsta
delen reglerad genom detaljplan.

Oversiktsplan

Danderyds kommuns 6versiktsplan géller for de delar av vagstrackningen
som ligger i Danderyd, och Sollentuna kommuns oversiktsplan for de delar
av vagstrackningen som ligger i Sollentuna.

I bada Gversiktsplanerna anges att det ar viktigt att bygga ut det regionala
cykelstraket med god standard.

Detaljplaner

I anslutning till vag 262 finns ett flertal identifierade detaljplaner. | kapitel
5.3 redovisas hur detaljplanerna berors av de foreslagna atgarderna i
vagplanen.

Regional cykelplan

Den regionala cykelplanen for Stockholms lan pekar ut en riktning for
cykelplaneringen i Stockholmsregionen. Malet &r att cyklingen i lanet ska
0ka markant och att cykelresorna ska sta for 20 % av alla resor till ar 2030.

I planen utpekas ett regionalt cykelvagnat med prioriterade cykelstrak som
binder ihop viktiga malpunkter i lanet. De regionala cykelstraken ska halla
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genomgaende hog standard 6ver kommun- och vaghallargranser. Den
aktuella strackan langs vag 262 ingar i ett av de utpekade straken.

2.5 Landskapet

Véagstrackan gar genom ett till stora delar gront landskapsrum kantat av
I6vskog med inslag av tall, gran och berg i dagen. Langs vagen finns ett
antal karaktarstrad av ek och tall. Vid det 6ppna landskapet ar traden fa. |
dvergangen mot skogsomraden finns en utvecklad brynzon.

Markforhallanden ar varierade med skog, 6vrig vegetation, bebyggelse och
till viss del 6ppen mark. Bebyggelsen bestar av fristaende villor,
radhusomraden och enstaka flerfamiljshus. Det finns &ven mindre
omraden med sma industrier och foretagslokaler.

Léngs storre delen av vagen ar rummet smalt och man upplever att man
ror sig i skogen. Utmed de strackorna star traden nara vagen. Langs vissa
strackor dppnar landskapet upp sig och det finns utblickar.

2.6 Milj6 och hélsa

2.6.1 Riksintressen

R0Osjon omfattas av riksintresse for friluftsliv som en del av omradet
Rdsjon-Vallentunasjon-Rénninge by.

Omradet har stora identitetsvarden och upplevelsekvaliteter. Det
tatortsnara laget gor att omradet ar viktigt for manga manniskors
friluftsliv och kan nyttjas ofta och mycket. Det inbjuder till flera
friluftsaktiviteter pa bade land och vatten. Omradet ar en del av
Stockholms regionala gronstruktur och tillhdr Rdsjokilen och Angarnkilen.

Riksintressets sddra grans omfattar Rosjobadet med tillhérande
anlaggningar en bit norr om gang- och cykelvagens borjan. Riksintresset
beddms inte berdras av projektet och behandlas inte ytterligare i plan- och
miljobeskrivningen.

Jord- och skogsbruk

Jordbruksmark aterfinns pa strackan i hojd med Satra och
Satradngskyrkan. Brukningsvéard jordbruksmark ar av nationell betydelse
och far tas i ansprak for bebyggelse eller anlaggningar endast om det
behovs for att tillgodose vasentliga samhéallsintressen och detta behov inte
kan tillgodoses pa ett fran allman synpunkt tillfredsstallande satt genom
att annan mark tas i ansprak.
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Paverkan pa jordbruksmarken redovisas i kapitel 6.4.1.

2.6.2 Natura 2000

Projektet berdr inga Natura 2000-omraden.

2.6.3 Milj6ékvalitetsnormer

Vattenkvalitet

Vagomradet ligger inom delavrinningsomradet Rinner mot Edsviken
(DAROID: 659093-162406), vilket innebar att ytvattnet darifran till sist
nar kustvattenforekomsten Edsviken (SE659024-162417). Edsviken har en
otillfredsstallande ekologisk status. Bedomningen bygger bland annat pa
en otillfredsstéllande status for den biologiska kvalitetsfaktorn
vaxtplankton som har klassats som otillfredsstallande.

Den kemiska statusen ar idag klassad som dalig pa grund av
paverkanskallor s som fororenade omraden, deponier, urban
markanvandning, jord- och skogsbruk, transport och infrastruktur samt
atmosfarisk deposition. Kvalitetskravet for kemisk status ar god status,
men med flera tidsfrister och undantag fér vissa prioriterade &mnen
(Vattenmyndigheterna, 2025).

Tva mindre vattendrag, Satrabacken och Landsnoraan, passerar vagen
mot Edsviken. Landsnoraan gér i ledning under vagen och avvattnar
Rosjon (SE659353-162428) som utgor en sjovattenforekomst norr om vég
262. | ROsjon 6verskrids gransvarden for PFOS.

Beddmning av projektets forenlighet med miljokvalitetsnormerna
redovisas i kap 6.4.2.

Luftkvalitet

Danderyds och Sollentunas kommuner ar medlemmar i Ostra Sveriges
luftvardsforbund som 6vervakar luftkvaliteten i Stockholms lan. Enligt
luftvardsforbundets luftfororeningskartor for Stockholms lan, som avser
2025, ligger uppmatta halter av kvavedioxid och partiklar under
miljokvalitetsnormernas gransvarden langs med den aktuella strackan av
vag 262 (SLB analys 2026).

Beddmning av projektets bidrag till miljokvalitetsnormerna redovisas i
kap 6.4.2.
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2.6.4 Generella biotopskydd

Generellt biotopskydd géller for ett antal sarskilt definierade miljoer i
jordbruksmark, sa som akerholmar, alléer, 6ppna diken och stenmurar.
Inom ett biotopskyddsomrade far inte verksamhet bedrivas eller atgarder
vidtas som kan skada biotopen. Skyddsbestdmmelserna géller dock inte
for vagbyggnadsatgarder som beslutas i en vagplan, da skyddet av
omradena istallet sékerstalls genom processen for vagplanen. Generella
biotopskydd som berérs av projektet har avgransats genom
naturvardesinventering i falt och redovisas i kapitel 4.3.3. och 6.4.3.

2.6.5 Strandskydd

Strandskyddet syftar till att langsiktigt trygga forutsattningarna for
allmanrattslig tillgang till strandomraden och bevara goda livsvillkor for
djur- och véxtlivet pa land och i vatten och galler. Atgarder som genomfors
enligt faststalld vagplan undantas fran forbud som géller inom
strandskyddade omraden, men hansyn ska tas i planeringen och redovisas
i vagplanen.

For Rosjon ar strandskyddet utdkat till 300 meter, och delar av forslaget
till vagplan ligger darmed inom strandskyddat omrade.

Landsnoradn och Satrabacken bedoms inte omfattas av strandskydd da
bada vattendragen ar smalare an tva meter dar de passerar vagen och
Landsnoraan dessutom ar kulverad.

Paverkan pa strandskyddet redovisas i kapitel 6.4.4.

2.6.6 Skyddade arter

I vagens naromrade har fridlysta arter av vaxter, grod- och kraldjur
noterats. Samtliga har bevarandestatus livskraftig (LC). Noterade arter
redovisas i Tabell 1. Paverkan pa skyddade arter som berors av projektet
redovisas i kapitel 6.4.5.

Tabell 1: Skyddade arter som noterats i anslutning till vigomradet.
NVO=Naturvardesobjekt enligt genomférd naturvardesinventering,
AFO=Artskyddsférordningen (2007:845).

Svenskt Vetenskapligt Forekomst Lagrum
artnamn namn

Blasippa Hepatica nobilis NVO 2, Tallskog 88 AFO
Gullviva Primula veris NVO 2, Tallskog 98 AFO

NVO 7, Véagren
Kopparddla Anguis fragilis NVO 2, Tallskog 68 AFO
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Svenskt Vetenskapligt Forekomst Lagrum
artnamn namn

NVO 7, Vagren

Liljiekonvalj Convallaria NVO 2, Tallskog 98 AFO
majalis

Mindre Lissotriton Genomférd groddjursinventering 68 AFO

vattensalamander vulgaris pavisade inte forekomst av

nagon groddjursart. Den miljo
dar arten tidigare
uppmarksammats var vid
faltbesoket uttorkad. Sannolikt
kan groddijur uppehalla sig
tillfalligt i forekommande miljéer
nar vattennivaerna ar
gynnsamma for det.

2.6.7 Rinkebyskogens naturreservat

Delar av Rinkebyskogen ar sedan februari 2014 kommunalt naturreservat
som uppréatthaller forbindelsen mellan framfor allt omradena runt
Ekebysjon och Rdsjon. Reservatet skapades for att trygga skogen som
rekreations- och strovomrade, bevara vardefulla naturmiljéer, utveckla
skogliga naturvéarden och bevara det aldre kulturlandskapet. Paverkan pa
naturreservatet redovisas i kapitel 6.4.6.

2.6.8 Fornlamningar

Inga kanda fornlamningar ligger i direkt narhet till vag 262 pa strackan
mellan RGsjon och Enebybergsvégen.

2.7 Byggnadstekniska forutsattningar

2.7.1 Markfoéroreningar

Vag 262 ar en val trafikerad vag dar motorfordonstrafiken ger upphov till
utslapp av fororeningar som exempelvis avgaser, partiklar fran dack- och
vagbanenotning, korrosion av rérliga motordelar samt lackage av
petroleumprodukter. Det innebar att omgivande miljo, som vagdiken och
slanter ar exponerade for féroreningsspridning.

Miljotekniska markundersokningar har genomforts langs den aktuella
vagstrackan i oktober 2014 samt mars 2026. Bedomd fororeningsbild fran
utforda undersckningar ar typisk for vagomraden, med avseende pa
patraffade fororeningar och utbredning.

Jordprovtagning utford ar 2014 pavisade halter av PAH-M/H och metaller
over MKM i tre prover. Dessa prover var uttagna pa djupare jordlager
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(0,45—-2,8 meter under markytan). Ett prov pavisade halt av PAH-H 6ver
haltkriterat for FA, bestdende av material bedomt som frasmassor av
asfalt.

Véagdikesprovtagning utford ar 2026 pavisade halt av bly éverskridande
MKM i ett av tio prov. Halter av metaller och PAH:er 6versteg KM i ett
flertal av proven. Patraffade forhojda halter bedoms sannolikt harréra fran
trafiken.

Tre asfaltsprover uttogs ar 2014 och analyserades med avseende pa PAH-
16. Samtliga prover visade pa halt av PAH-16 6verskridande 1000 mg/kg
TS.

Sammantaget innebar resultatet av proverna i mark och asfalt att vissa
schaktmassor fran projektet inte kan hanteras fritt, utan behover tas om
hand vid en godkdnd mottagningsanlaggning.

En kompletterande jordprovtagning for att fa& mer detaljerat
masshanteringsunderlag och férsoka avgransa patraffade fororeningar kan
bli aktuellt innan byggskedet.

Ytvattenprovtagning utfordes ar 2026 i Satrabacken, uppstroms och
nedstréms trumman som l6per under vag 262. Prover visade
genomgaende pa laga halter av metaller, narsalter och PFAS-féreningar.

2.7.2 Geoteknik

De geotekniska forhallandena langs strackan har en stor variation, vilket
Overensstammer med SGU:s jordartskarta, se Figur 5.

Strackan gar genom flertalet fastmarksomraden, dar den naturligt
avlagrade friktionsjorden framst utgors av grusig siltig sand (moréan).
Langst i norr har flertalet block genomborrats i friktionsjorden vid utférda
faltundersokningar. Jorddjupen inom fastmarksomradena varierar
kraftigt, dar djup pa upp till cirka 16 meter har patraffats vid utférda
faltundersokningar.

Flertalet delstrackor med lerjordar férekommer langs med stréackan, dar
lerméktigheterna huvudsakligen varierar mellan cirka 1 och 4 meter.
Lermaktigheter pa upp till cirka 9 meter har dock patraffats vid utforda
faltundersokningar. Ett lager torrskorpelera férekommer ovan leran langs
med hela strackan. Leran ar huvudsakligen varvig med skikt av silt eller
finsand.
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Sandig morén
Glacial lera

Berg

Maoréan

Postglacial lera

Isviken

Figur 5. Jordartskartan, Sveriges Geologiska Understkning (SGU), hamtad
2025-09-03. Aktuell strdcka med omnejd ar markerad med svart.

Pa flertalet delstrackor inom fastmarksomradena gar befintlig vag i
bergskarning, med branta bergslanter intill vagen, se Figur 6. Flertalet
partier med naturligt berg i dagen intill befintlig vag férekommer aven
langs med strackan. Berget langs med planerad stracka beddms vara av
god kvalitet, da enbart ett fatal sprickor har patraffats i berget vid utforda
faltundersokningar.
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Figur 6. Bergslanter intill befintlig vag. Bilden ar tagen mot norr, befintlig gang-
och cykelvagsbro mot Sidensvansvéagen syns i bakgrunden. Foto Norconsult
2025-12-02.

2.7.3 Byggnadsverk

Langs den aktuella strackan finns fyra byggnadsverk, se Tabell 2 samt
Figur 7.

Tabell 2. Byggnadsverk langs aktuell stracka pa vag 262. Kalla BaTMan-Bro och
Tunnel Management, Trafikverket.
Beteckning Typ Agarefforvaltare

163-32-1 Rorbro, tunnel fér gang- och cykeltrafik Sollentuna kommun

2-1544-1 Balkbro, bro for gang- och cykeltrafik Sollentuna kommun

2.1592-1 Plattrambro, bro éver gang- och Trafikverket
cykelvag

2.1130-1 Plattrambro, bro déver gang- och Trafikverket

cykelvag
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Figur 7. Byggnadsverk léangs aktuell strdcka av vag 262. Kélla: BaTMan-Bro och
Tunnel Management, Trafikverket.

2.7.4 Belysning

V&g 262 ar, langs den aktuella strackan, belyst. Belysningsstolparna ar
huvudsakligen placerade pa den sydvastra sidan av vagen. Vid
busshallplatser och dvergangsstallen forekommer dubbelsidigt montage.

Belysningsanlaggningen bestar av bade rorstolpar och gitterstolpar med
hojder om 10, 12 och 14 meter samt 2 meter arm. Armaturer ar framst av
urladdningsljuskallor, men enstaka armaturer med LED férekommer.

Pa en del av strackan matas vagbelysningen med luftledning, medan
ovriga delar ar forsérjd med markforlagd kabel.

De befintliga belysningsstolparna uppvisar brister och uppfyller inte
dagens krav avseende trafiksédkerhet, energieffektivitet och utformning
enligt Trafikverkets regelverk.

Pa en begransad del av vagstrackan norr om korsningen vag
262/Lomvagen/Landsnoravagen, dar skyltad hastighet ar 70 km/h,
planerar Trafikverket att byta befintliga vagracken och belysningsstolpar.
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Dessa atgarder sker oberoende av utbyggnaden av den nya gang- och
cykelvdgen men beaktas i den fortsatta planeringen for strackan.

2.7.5 Avvattning

Hela den aktuella strackan for vag 262 ar enligt Lansstyrelsernas
Vattenkarta (VISS) belagen inom delavrinningsomrade Sodra Edsviken.
Avrinningen sker darmed vasterut mot Edsviken. Indelning av strackan i
delavrinningsomraden, baserat pa identifierade lagpunkter dar avvattning
av vagen sker, har gjorts i enlighet med Figur 8.

Avrinningsomrade S

Avrinningsomrade 6

Figur 8. Indelning av aktuell vagstracka i avrinningsomraden.

Langst i norr, vid Rosjon, forekommer en kortare stracka dar vagen gar pa
bank och dar avvattning sker direkt till omgivande mark. | évrigt avvattnas
vagen till storre delen via langsgaende graskladda diken. Dikena har
varierande tydlighet langs strackan men ar till stor del relativt grunda.
Kannedom saknas om eventuell férekomst av draneringar i vagdiken.
Langs med strackan forekommer ett flertal korsande vagtrummor i
lagpunkter samt &ven sidotrummor.
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Pa nagra platser sker avvattning via dagvattenbrunnar till kommunalt
ledningsnat for dagvatten. Detta galler dar vag 262 korsar Lomvéagen, vid
korsning Lomvagen/Fasanvéagen, i héjd med Blomvagen samt vid
anslutning mot Enebybergsvagen.

Enligt SGU:s jordartskarta for omradet forekommer varierande geologiska
forhallanden langs vagstrackan. Forekommande jordarter ar framfor allt
urberg och lera med inslag av sandig moran och postglacial sand. Enligt
SGU:s kartmaterial beddéms genomslappligheten i mark till stérre delen
som en kombination av lag respektive medelhdg. Infiltration i mark kan
darmed forvantas forekomma i diken men i varierande omfattning
beroende pa aktuell jordart i olika lagen langs vagstréackan.

2.7.6 Ledningar

Pa den aktuell strackan av vag 262 finns bade langsgaende och korsande
ledningar. | nedanstdende punktlista redovisas typ av ledning samt
ledningséagare:

e Vatten och avlopp: SEOM, Képpala, Norrvatten, Danderyds
kommun

e Elnat: SEOM, E.ON, Vattenfall, Trafikverket
e Fjarrvarme: SEOM, Norrenergi,

o Fiber, tele, Opto: SEOM, Skanova
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3 Vagens lokalisering och
utformning med motiv

3.1 Val av lokalisering med motiv

Trafikverket tog ar 2016 fram en vagplan for en ny gang- och cykelvag
langs strackan. Vagplanen forfoll innan atgarder paborjades pa grund av
for héga kostnader.

I vagplanen utreddes tre alternativa strackor av en ny gang- och cykelvéag.
Utredningsstrackorna utgick fran en vagutredning som togs fram ar 2013.
Strackan mellan R6sjon och Enebybergsvagen delades in i foljande tva
delstréackor:

o Delstracka Nord: Résjon — Lomvagen.
o Delstracka Syd: Lomvéagen — Enebybergsvagen.

For delstracka Nord foreslogs att gang- och cykelvagen skulle forlaggas pa
den norddstra sidan av vag 262 och ansluta till befintlig gang- och
cykelvag vid Rosjon.

FOr delstracka Syd utreddes tre alternativa strackningar:
e Alternativ 1 - Gang- och cykelvag pa den véastra sidan av vag 262.
e Alternativ 2 - Gang- och cykelvag pa den Ostra sidan av vag 262.

e Alternativ 3 - Friliggande gang- och cykelvag langs den ostra sidan
av vag 262. Friliggande innebér att en gronremsa foreslas mellan
vdg 262 och gang- och cykelvagen.

Alternativ 3 valdes bort med hansyn till att alternativet ger ett betydligt
storre markintrang samt stérre paverkan pa naturmiljon an Alternativ 1
och 2.

Alternativ 2 valdes for att en strackning pa den ostra sidan bedomdes
stddja det regionala cykelstraket battre. Anslutningen till regionala
malpunkter bedémdes vara battre och ocksa betydligt farre
korsningspunkter med in- och utfarter till bebyggelse langs strackan.

I vagplanen fran 2016 beslutades att gang- och cykelvagen skulle ga pa den
Ostra sidan av vag 262 pa hela strackan mellan R6sjon och
Enebybergsvagen.
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Med hansyn till tidigare utredningar och beslut féreslas gang- och
cykelvéagen forlaggas pa den ostra sidan av vag 262 pa hela strackan
mellan RGsjon och Enebybergsvégen.

3.2 Vald utformning med motiv

3.2.1 Generell utformning

Enligt Vagledning for genomférande av regional cykelplan for
Stockholms lan bor den nya gang- och cykelvagen utformas med en bredd
av 4,3 meter. Det motsvarar den lagre standardnivan vilket ar det
foreslagna basutforandet for det regionala cykelnatet. Standarden ar
anpassad till grundlaggande trafiksakerhets- och komfortkrav men har
begransad kapacitet for hoga cykelfloden. Utéver bredden pa gang- och
cykelvagen krévs ocksa skyddszon mot kdrbana. Erforderliga matt for
skyddszonen utgar fran Vagledning for genomforande av regional
cykelplan for Stockholms lan samt Vagar och gators utformning (VGU).

Befintliga korbanor pa vag 262 foreslas smalnas av fran 3,75 till 3,25 meter
och bredden pa vagrenarna minskas fran 2 till 0,5 meter. Bredden pa vag
262 inklusive gang- och cykelvagen blir totalt cirka 12,3 meter, vilket
innebéar en breddning pa en till tva meter. Befintligt vagmitt flyttas sa att
det hamnar mellan da bada motriktade korfalten for motorfordonstrafik.

Den nya gang- och cykelvagen avskiljs fran kdrbanan med ett racke.

I Figur 9 redovisas en typsektion med de olika alternativen av separering
mot kérbanan. Vid sarskilt tranga passager, exempelvis vid befintliga
broar, kan gang- och cykelvagen smalnas av pa kortare strackor. Minsta
godtagbara bredd pa gang- och cykelvagen ar da 3,5 meter, exklusive
skyddszon, se Figur 10.

Skyddszon Vigren
03 meter  Vigren 0,5 meter
Stédremsa 0,5 meter Stédremsa
0,25 meter
0.25 mete;rl 4,3 meter | v/‘ 3,25 meter |, 3,25meter |, |

Racke

A i

Gang-och /‘ Vig 262 »
Befintlig mark cykelva'g

Befintlig vagmitt

Figur 9. Typsektion med ny gang- och cykelvag, bredd 4,3 meter, langs vag 262.
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Skyddszon Vigren
0,5meter  Vagren 0,5 meter

Stédremsa \ 0.5 meter Stédremsa

0,25 meter 0,25 meter
|

, 35meter 3, % 325meter , 3,25 meter |, |

\ ]

Racke

|
00 B

Gang- och ﬂ Vag 262 o’
Befintlig mark cykelvég Befintlig vigmitt

Figur 10. Typsektion med ny gang- och cykelvag, bredd 3,5 meter, langs vag 262.

Den vastra vagkanten behalls och gatusektionen breddas at oster for att
skapa utrymme for den nya gang- och cykelvagen. I anslutning till
korsningen med Lomvagen/Fasanvagen foreslas daremot att vagen
breddas at vaster. Detta gors med hansyn till den befintliga pumpstationen
som ligger 6ster om gang- och cykelporten. Den befintliga gang- och
cykelporten forlangs cirka 3 meter i och med den féreslagna breddningen.

En smalare sektion pa gang- och cykelvéagen foreslas vid rérbro (163-32-1)
vid ROsjon samt vid bro (2-1130-1), soder om hallplats Handelsvagen.

Strax nor om korsningen med Enebybergsvagen, i anslutning till hallplats
Rinkeby vastra separeras gang- och cykelvagen med en sidoremsa med
gras, se Figur 11.

Stodremsa Stodremsa

0,25 meter 0,25 meter Bussficka

L 4,3 meter ‘ 3 meter ‘ Befintligt korfalt |
| |

Sidoremsa

niwben

Befintlig gangbana

Befintlig mark @ % @ tas bort \

Gdng- och Vig 262
cykelvag

Figur 11. Typsektion med ny gang- och cykelvag som separeras med sidoremsa
fran vag 262. Typsektionen galler pa strackan strax norr om Enebybergsvagen.

Foreslagen utformning framgar ocksa av illustrationskartor 305C501 —
305T0508.
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3.2.2 Gestaltningsmal

Foljande gestaltningsmal, som kompletterar de 6vergripande malen, ska
uppnas vid utformande av den nya gang- och cykelvagen.

e | utformning av vdgrummet ska hansyn tas till de identifierade
karaktarerna. Exempelvis ska utblickar bevaras i det 6ppna
kulturpraglade landskapet. | skogsomradena ska vegetation
bevaras nara vagen sa att karaktaren av att man aker igenom
skogen behalls. Slutligen ska kompletterande vaxtlighet utga fran
landskapets radande struktur och artsammanséttning.

e Obefogat intrang i befintlig naturmark ska minimeras. Bevarande
av befintlig naturmark innebdr att identifierade karaktérstrad och
berghallar i storsta mojliga man ska bevaras. Det ska heller inte ske
nagot ovrigt obefogat intrang i befintlig vegetation. Slutligen ska
uttag av berg goras sa litet som mojligt, forutsatt att det medger en
god gestaltning.

e Skéarningar ska utforas sa att de utgor ett sa litet visuellt inslag som
maojligt och harmoniserar med omgivande landskap. Detta galler
berg- och jordskarningar samt utformning av bankar och slanter.

Ett gestaltningsprogram har tagits fram som underlag till vagplanen.

3.2.3 Busshallplatser

Ombyggnadsatgarder foreslas for samtliga befintliga lagen langs den
aktuella strackan av vag 262. Samtliga busshallplatser
tillganglighetsanpassas och kompletteras med vaderskydd i de fall dar det
saknas. Utformningen av hallplatslagen anpassas till den nya gang- och
cykelvagen samt enligt riktlinjerna i RiGata-Buss!.

Nagra hallplatslagen forskjuts och anpassas till den nya gang- och
cykelvagen. Gang- och cykelvéagen dras pa utsidan (bakom) plattformen.
Den foreslagna utformningen framgar av illustrationskartor samt
typsektioner.

Vid hallplats Handelsvagen innebar den foreslagna standardhéjningen av
det sodra hallplatslaget att det befintliga bullerplanket behdver justeras pa
en kort stracka. | Figur 12 redovisas 6versiktligt den féreslagna
justeringen.

1 Riktlinjer Utformning av infrastruktur med hansyn till busstrafik.
Trafikforvaltningen Region Stockholm. 2026-02-25.
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Plattform

Bussficka Perrong Vaderskydd Befintligt

1,2 meter 1,3 meter bullerplank rivs
| |

‘ Nytt bullerplank

| 3 meter

N

Fastighetsgrans

Vagomradesgrans

Tomtgrans

2 meter

|
]
Vig 262 / |

Befintlig mark -

W {

Gabionmur

Figur 12. Typsektion for flytt av bullerplank.

3.2.4 Avvattning

Da vag 262 breddas for att skapa utrymme for gang- och cykelvag kommer
lagen fér nuvarande vagdiken att behéva justeras dar vagbanan breddas.
Nuvarande avvattning av vag foreslas behallas genom att diken flyttas ut
parallellt med den breddning av vag som planeras.

For att minimera markintrang foreslas anlaggning av draneringsledningar
utforas dar diken inte uppnar fullgott djup for dranering av vagbana. Aven
vid trdnga sektioner sdsom bergskarning, nara intilliggande
fastighetsgréanser eller andra begransande forutsattningar foreslas
avvattning utféras genom anlaggning av diken med dréanering i botten.

Korsande trummor under vag 262 kommer att behdva forlangas dar vagen
berdrs av breddning. Trummornas skick bor aven ses éver och vid behov
atgardas i samband med breddning av vag for att sékerstalla framtida
avvattning. Aven befintliga langsgaende sidotrummor som péaverkas av
breddning av vdg kommer att behdva ses 6ver och laggas om i nytt lage for
att ansluta till nytt dike.

Befintliga lagpunkter langs vagen planeras behallas likt befintligt och aven
bombering/skevning av vag kommer att behallas likt nuvarande. Detta
innebér att avvattning av den nya gang- och cykelvagen kommer att
utforas i samma riktning som den del av befintlig vadgbana som breddas.

En viss 6kning av floden kommer vid anldggande av den nya gang- och
cykelvagen uppsta till foljd av hardgorning av mark som idag utgors av
naturmark. Tillkommande fléden &r av mindre omfattning i och med att

28



en begransad 6kning av hardgoringsgrad planeras da befintlig vagbana till
viss del anvéands vid tillskapande av den nya gang- och cykelvagen. Det
behover vid projekteringen séakerstéallas att befintliga trummor och
ledningssystem klarar av att hantera tillkommande fléden.

3.2.5 Belysning

Belysningen ska i huvudsak utformas sa att kérbana och gang- och
cykelvég belyses fran samma anlaggning dar detta ar majligt. Det ger en
enhetlig anlaggning, minskar intrang och forenklar drift.

I samband med utbyggnaden av gang- och cykelvagen langs vag 262
anlaggs ny vagbelysning. Befintlig belysning inom det omrade som berors
av ombyggnaden rivs och ersatts med en ny, sammanhallen
belysningsanlaggning anpassad till vagens nya utformning.

Belysningen utformas for att ge god sikt, trafiksdkerhet och trygghet for
samtliga trafikanter, med sarskilt fokus pa gaende och cyklister. Den nya
anlaggningen ska vara energieffektiv och baseras pa LED-teknik.

Olika principer for stolpplacering har studerats. Den 16sning som i férsta
hand foreslas innebar att belysningsstolpar placeras pa den véastra sidan av
vagen likt den befintliga belysningsanlaggningen, vilket beddéms vara mest
kostnadseffektivt och lampligt med hansyn till markutrymme och befintlig
infrastruktur.

Belysningsklasser véljs i enlighet med Véagar och gators utformning (VGU).
For vag 262 tillampas belysningsklass M4 och for gang- och cykelvagen
belysningsklass P3. Vid korsningar, 6vergangsstéllen och busshallplatser
sakerstalls att belysningen ger god synbarhet och tydlig negativ kontrast
for oskyddade trafikanter.

Andra lésningar med exempelvis dubbelsidig placering kan bli aktuella pa
enskilda delstrackor och pa platser dar en hogre ljusniva kravs for att
sékerstalla god sikt och trafiksakerhet. Exempel pa sadana platser &r vid
overgangar, korsningar och vid busshallplatser.
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Alternativen som utretts beskrivs nedan:

e Belysningen placerad langs med kérbanan, pa den vastra sidan,
men anordnas sa att aven gang- och cykelvagen blir belyst med
lamplig belysningsklass.

e Belysningen placerad langs med gang- och cykelvagen, pa den
Ostra sidan, men anordnas sa att aven korbanan blir belyst med
lamplig belysningsklass.

e Separata anlaggningar placerade langs med kdrbanan respektive
langs med gang- och cykelvagen.

Nya belysningsstolpar ska vara eftergivliga och uppfangande for att
uppfylla trafiksakerhetskrav. Befintlig kanalisation ateranvands i
mojligaste man. Eventuella justeringar av belysningscentraler genomfors
for att anpassas till den nya utformningen av vag 262.

Detaljerad teknisk utformning, belysningsberakningar och exakt placering
av belysningsanlaggningen hanteras vidare i nasta skede
granskningshandlingen.

3.2.6 Byggnadsverk

For att mojliggora en ny gang- och cykelvag paverkas en befintlig bro och
en befintlig bullerskyddsskarm.

Bro 2-1592-1, plattrambro, bro éver gang- och cykelvag vid korsningen vég
262/Lomvagen/Fasanvagen behover breddas 3-4,3 m péa den véstra sidan
om vag 262. Breddningen kravs eftersom den nuvarande brons bredd inte
rymmer bade vag och gang- och cykelvag. For att mojliggora en saker
passage 6ver Lomvéagen behdver dven brons norddstra vingmur hdjas och
att forlangas genom en anslutande stodmur.

Vid busshallplatsen véaster om bro 2-1130-1, plattrambro, bro 6ver gang-
och cykelvag behover den befintliga bullerskyddsskarmen pa sodra sidan
om vag 262 flyttas. For att mojliggora detta kravas en ny stddmur med en
hojd pa cirka 3 meter i slanten mellan vag 262 och fastigheterna.

For att anpassa bron och bygga stddmuren behdver viss mark tillfalligt tas
i ansprak under byggtiden. Ytorna kravs for etablering, massupplag och
masshantering samt for byggvagar och arbetsomrade for maskiner under
byggtiden.
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3.3 Bortvalda utformningsalternativ med motiv

Sektion med GCM-stdd alternativt kantstod har valts bort pa grund av att
det &r ett samre alternativ ur drift- och underhallssynpunkt. En I6sning
med kantstod ar ocksa samre med hansyn till hantering dagvatten.

Alternativ att lagga gang- och cykelvagen langs befintlig vag vid Rosjon,
strackan mellan hallplats R6sjon och korsningen med Lomvéagen, har valts
bort med hansyn till framkomlighet/tillganglighet for cyklister. Strackan
framgar av Figur 13. Motiv till att alternativet valts bort ar att
langslutningen pa den befintliga vagen ar 9 % langs vissa strackor.

Hallplats
RGsjon

Strackning som
valts bort

Foreslagen
strackning

Figur 13. Strackning som valts bort vid RAsjon.

I korsningen med Lomvéagen/Fasanvagen har foljande utformningar valts
bort:
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e Omfordelning inom befintligt vigomrade: Vanstersvangskorfaltet
tas bort sa att en ny gang- och cykelvag ryms inom befintligt
vagomrade.

e Gemensam strackning med befintlig lokalgata: Gang- och cykelvég
ansluts till befintlig lokalgata och en passage i plan 6ver Lomvéagen
foreslas cirka 50 meter dster om korsningen.

Omfordelning inom befintligt vagomrade

Alternativet har valts bort med hansyn till befintlig signalanlaggning samt
framkomlighet i korsningen.

Gemensam strackning med befintlig lokalgata

Alternativet har valts bort med hansyn till trafiksakerhet pa delen langs
lokalgatan samt att strackningen ger en sémre standard for cykelpendlare.
Nivaskillnaderna mellan befintlig gdng- och cykelvag och parkeringsytorna
soder om Lomvagen ar forhallandevis stora vilket kan vara
kostnadsdrivande.

Overgangsstille och
BT cykelpassage

p

Figur 14. Oversikt alternativ nar nya gang- och cykelvagen dras in pa befintlig
lokalgata.

32



3.4 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

I detta avsnitt beskrivs skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som bedoms
kunna bli relevanta for att minska beskrivna miljoeffekter. Efter
genomfort samrad kommer utformning och val av skyddsatgarder att
kunna justeras. Slutlig omfattning redovisas i nasta skede av
planlaggningsprocessen, som &ar granskningshandlingen.

3.4.1 Planerade skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
som redovisas pa plankarta

Foljande skyddsatgarder och forsiktighetsmatt redovisas pa plankartor.
Dessa vidtas for att forebygga stérningar och andra olagenheter fran
trafiken eller anlaggningen nar den ar byggd. Redovisade skyddsatgarder
och forsiktighetsmatt inkluderas i konsekvensbedémningen.

Bullerskdrm

Vid busshallplats Handelsvéagen, séder om vag 262, byggs en ny
bullerskdrm som erséattning fér den befintliga skarmen som behéver flyttas
motsvarande vagens breddning. Skarmen far samma utformning och
utstrackning som befintlig.

3.4.2 Ovriga planerade skyddséatgarder och
forsiktighetsmatt

Foljande skyddsatgarder och forsiktighetsmatt planeras for att minska
negativa effekter pa miljon. Dessa redovisas inte pa plankartan, men de
ingar i projektet och ska genomforas. De inkluderas ocksa i
konsekvensbedémningen.

Skydd mot vegetation

Trad som ska bevaras bor under byggskedet skyddas mot pakorning och
rotskador. Sarskilt skyddsvarda trad eller naturvardestrad som behdéver
avverkas ska om mojligt placeras i lampligt skogsomrade for att kunna
fungera som livsmilj6 for svampar och insekter under hela
formultningsprocessen.

Angsmark som inte berdrs av nytt vagomradet, eller tillfallig nyttjanderatt,
bor skyddas fran paverkan under byggtid.

Vattenkvalitet

| ssamband med arbeten i och intill Satrabacken vidtas
grumlingsreducerande atgarder. Skyddsatgéardens utformning anpassas
efter behovet som varierar beroende pa vattenfloden.
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Artrika vagkanter

For att minska de negativa effekterna av intrang i artrika vagslanter bor
jordsammansattningen i de nya slanterna anpassas efter den flora som
idag véxer i slanterna. Vidare bor vegetationen bevaras och skyddas under
byggtiden, och ytjord som omhéandertas bor aterinféras inom samma
omrade for att forbattra forutsattningarna for dagens arter att
ateretableras dar sa ar mojligt.

Vidare ska val av material véljas som gynnar insektsfaunan med
svartpélsbi. Detta innebar dven att blottor i vegetationen ska tillatas.

Invasiva arter

Infér byggnation bor en ny inventering genomforas for att kartlagga
eventuellt tillkommande forekomster av invasiva arter. Storst utbredning
har de invasiva arterna pa ett omrade som foreslas nyttjas som
etableringsyta med tillfallig nyttjanderatt. Eftersom férekomsterna ar
relativt sparsamt forekommande langs strackan bor bekdmpning innan
byggnation Gvervéagas.

Barriareffekter

| detaljprojekteringen bor det narmare undersokas vilket racke mellan
gang- och cykelvagen och bilvagen, som kan véljas for att minimera
siktproblematiken for passerande djur.

3.4.3 Planerade kompensationsatgarder

Foljande kompensationsatgarder planeras och vidtas for att kompensera
for kvarstaende skada. Dessa redovisas inte pa plankartan, men de ingar i
projektet och ska genomféras. De inkluderas dock inte i
konsekvensbedémningen.

For att mildra de negativa effekterna for svartpalsbiet kommer
mdojligheterna att anlédgga en slant med bra forutsattningar for nya
boplatser ses 6ver som en frivillig kompensationsatgard. For att individer
av svartpalsbi ska kunna etablera sig pa den nya lokalen innan den
befintliga vagslanten/boplatsen férsvinner, behdver den nya lokalen vara
fardigstalld innan svartpalsbiets flygsdsong boérjar. Den nya slant som
kommer anlaggas langs med gang- och cykelvagen ska ocksa utformas sa
att den fortfarande kan vara attraktiv for svartpéalsbi, och darmed manga
andra insektsarter med samma miljokrav.

Forlusten av en del av biotopen smavatten i jordbruksmark skulle kunna
kompenseras genom en férlangning av det ena diket som ligger inom en
grasmark.
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3.4.4 Bortvalda skyddsatgarder, forsiktighetsmatt och
kompensationsatgarder

Inga bortvalda skyddsatgarder, forsiktighetsmatt och
kompensationsatgarder finns i detta skede av projektet.

3.5 Vagatgarder som ingar i projektet men
provas i sarskild ordning

3.5.1 Forandrad vaghallning

Foreslagna atgarder i vagplanen medfor inga forandringar av vaghallning.

3.5.2 FOorandring av enskilda anslutningar

Forandrade anslutningar faststalls inte i planen utan ar ett separat beslut
av vaghallningsmyndigheten.

De enskilda anslutningar som berors pa aktuell strackan av vag 262
kommer anpassas i plan och hojd. Inga anslutningar foreslas tas bort.
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4 Miljobeskrivning

Innehallet i miljobeskrivningen finns dels i detta kapitel, dels i andra
kapitel i plan- och miljobeskrivningen. Har foljer en lasanvisning for var
du hittar informationen som ingar i miljébeskrivningen.

En sammanfattning av miljobeskrivningen kan lasas i kapitlet
Sammanfattning. Lokalisering, utformning och omfattning samt
eventuella alternativa losningar framgar av kapitel 3.

Den geografiska avgransningen och avgransningen i tid redovisas i avsnitt
1.5. Avgransningen av innehallet i miljobeskrivningen redovisas i avsnitt
4.1.

Forekomst av riksintressen, omraden relevanta for miljokvalitetsnormer,
skyddade omraden och objekt samt skyddade arter redovisas dversiktligt i
avsnitt 2.6. Ovriga miljoforhallanden samt miljoeffekter och
miljokonsekvenser for relevanta miljdaspekter och miljéintressen
redovisas i avsnitt 4.3. Nollalternativ redovisas i avsnitt 4.3. Effekter och
konsekvenser under byggskedet redovisas i avsnitt 5.6.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt redovisas i avsnitt 3.4.

Genomfdérda samrad redovisas i den samradsredogorelse som utgor
underlag till planen.

Metod for miljobeskrivningen redovisas i avsnitt 4.2.

En samlad beddmning av projektets effekter och konsekvenser ges i
kapitel 6. | kapitel 6 redovisas aven hur miljébalkens allmanna
hansynsregler har tillampats samt projektets konsekvenser for
riksintressen, miljokvalitetsnormer, samt skyddade omraden, objekt och
arter.

I avsnitt 8.3 redogors for vilka anmalningar, dispenser och tillstdnd som
kommer att behova sokas enligt miljélagstiftningen, och vilka miljofragor
som &r viktiga att utreda i det fortsatta arbetet. Behov av kontroll och
uppfdljning redovisas i avsnitt 8.4.

4.1 Avgransning av miljoaspekter

Miljobeskrivningen fokuserar pa de effekter och konsekvenser som
beddms som véasentliga och som kan uppsta till féljd av projektet under
bade byggskedet och driftskedet. | Tabell 3 nedan redogors for de
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miljoaspekter som tas upp under kapitel 4.4 samt aspekter som har
avgransats bort och inte behandlas vidare i aktuell miljébeskrivning.

Tabell 3. Avgransning av miljoaspekter.

Projektets paverkan

och effekter

Miljoaspekter

Vasentlig
miljoeffekt

Motiv till avgransningen

Markansprak

Risk for spridning av
fororeningar via
masshantering och
grumling

Risk for spridning av

fororeningar via
dagvatten

Risk for spridning av
invasiva arter

Buller

P&verkan pé luftkvalitet

Klimatpaverkan

Barriareffekter

Biologisk mangfald

Kulturmiljé

Mark och vatten

Vatten

Biologisk mangfald

Befolkning och
manniskors hélsa

Befolkning och
manniskors héalsa

Klimat

Befolkning och
manniskors héalsa

Ja

Nej

Ja

Nej

Ja

Ja

Nej

Nej

Nej

Artrika vagkanter berors
Livsmiljder for svartpélsbi berors
Biotopskyddade omraden berors

Satra prastgard som ligger vaster om
vagen vid Séatra angar ar ett kyrkligt
kulturminne enligt 4 kap.
kulturminneslagen. Da granserna for
kulturminnet ligger mindre &n 100 m fran
plats dar spréangning behdver genomféras
riskerar det att paverkas av vibrationer.
Fragan arbetas vidare med i
detaljprojekteringsskedets riskanalyser
och miljosakringen.

Inga kénda fornlamningar berors.

Schakt i potentiellt férorenad mark.
Schakt i dike/ vattendrag
Masshantering

Befintlig vag planeras langs strackan
breddas med ca 1,5-2,0 meter. Lagen for
nuvarande vagdiken kommer att behéva
justeras samt befintliga vagtrummor
kommer att behdva forlangas. Vagen
foreslas till storsta del avvattnas via
graskladda vagdiken dar infiltration och
rening av vagdagvattnet sker. Nagon
Okning avseende fororeningsrisk via
dagvattnet bedoms inte tillkomma.

Forekomst av invasiva arter i omradet kan
spridas via masshantering

Befintliga bullerskydd behdover flyttas till
foljd av gang- och cykelvagen och kommer
déarvid att ersattas med nya.
Bullerberakningar genomfors for att
utformningen av skydden ska sékerstélla
att bullernivaerna inte okar jamfort med
nulaget.

Utslapp till luft sker endast tillfalligt under
byggtid och beddéms inte medverka till att
miljokvalitetsnormer for luft dverskrids.
Skarpt kravstallning pa arbetsfordon
kommer att gélla i enlighet med
Trafikverkets generella miljokrav.

Projektet syftar till att underlatta for val av
cykel som transportmedel vilket darmed
skulle bidra till att minska
klimatpaverkande utslapp. Byggnation av
vagen medfor klimatpaverkande utslapp i
samband med produktion av material och
vid anvandning av arbetsmaskiner.
Trafikverkets klimatkalkyl kommer att
anvandas.

Under byggtiden behdver tillgangligheten
till Roslagsleden och Rinkebyskogen samt
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Projektets paverkan  Miljoaspekter Véasentlig Motiv till avgransningen
och effekter milj6effekt
golfbanan sakerstallas. Pa sikt bedoms
gang- och cykelvagen oka tillgangligheten
till forekommande frilufts- och
rekreationsomraden.
Biologisk mangfald Ja Tillkomst av racke som separerar gang-

och cykelvagen mot bilvagen. Racket ar
1,1 meter hogt och riskerar att férsvara for
vilt, framst radjur, att ta sig éver vagen.

4.2 Metod

Projektets effekter och konsekvenser jamférs med nuldget som
huvudsaklig bedomningsreferens. Aven ett nollalternativ, som beskriver
den mest troliga situationen ar 2049 om inte projektet genomfors, jamfors
med nulaget, se kapitel 4.3 Nollalternativ.

Vardet pa de olika intressena och stérningens omfattning bedoms enligt
en tregradig skala. En sammanvéagning av intressets varde och stérningens
omfattning sker sedan genom avlasning i en tregradig bedémningsmatris.
Déar osékerhet foreligger vad géaller intressets varde bedéms det som hogt
enligt forsiktighetsprincipen. Vid konsekvensbedomning ska bade det
aktuella intressets varde och de forvantade effekternas omfattning
beaktas.

Matrisen i Tabell 4 ger en forenklad beskrivning av metodiken bakom
dessa bedomningar. Matrisen innehaller en femgradig konsekvensskala.
Den femgradiga skalan gor att varje steg far ett stort omfang och att
mindre skillnader darmed inte alltid framgar. Konsekvensbeddmningarna
atfoljs darfor alltid av beskrivande texter som innehaller motiveringar till
beddmningarna.

Tabell 4. Konsekvensskala for bedémningar.

Intressets  Paverkan, ingreppets stérningens omfattning
varde
Stor negativ Mattlig negativ  Liten negativ  Ingen Positiv
paverkan paverkan paverkan paverkan paverkan
Hogt varde Stor negativ Stor negativ Méttlig Ingen Positiv
konsekvens konsekvens negativ konsekvens konsekvens
konsekvens
Mattligt Stor negativ Mattlig negativ  Liten negativ.  Ingen Positiv
Ee konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
Lagt varde Méattlig negativ  Liten negativ Liten negativ  Ingen Positiv
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
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4.3 Nollalternativ

Nollalternativet ska beskriva en sannolik utveckling i omradet utan att
projektet genomfors. Enligt versiktsplanen foreslas en utveckling av Nora
torg och Satradngsvagen med kompletterande bostadsbebyggelse, men det
pagar inga aktiva planprocesser. Nagra storre forandringar i omradet
forvantas darfor inte och nollalternativet bedéms i stor utstrackning
motsvara nulaget. Det innebar att vagen huvudsakligen bibehaller
nuvarande utformning med endast normalt drift- och underhallsarbete.

I nollalternativet kvarstar identifierade brister avseende trafiksakerhet,
tillganglighet och framkomlighet for oskyddade trafikanter.
Trafikmangden forvantas samtidigt 6ka enligt prognosar 2049 med 35%
fran ar 2025. Naturvarden langs med strackan bibehalls i stor utstrackning
men kan aven i nollalternativet paverkas genom spridning av invasiva
arter eller olika slag av markingrepp i samband med normalt
forekommande verksambheter i stadsnara miljo.

4.4 Miljoforhallanden, miljoeffekter och
miljokonsekvenser

I detta avsnitt beskrivs miljoforhallandena i omradet dar projektet ska
genomforas samt de miljoeffekter och miljokonsekvenser som uppstar. |
denna version av miljébeskrivningen ar beskrivna effekter preliminara
Efter genomfort samrad kan férandringar av utformning och val av
skyddsatgarder medféra en annan bedémning. Slutlig bedomning
redovisas i nasta skede av planlaggningsprocessen, som ar
granskningshandlingen.

4.4.1 Buller

Miljoférhallanden

Trafiken langs med vag 262 medfér bullerstorningar foér boende och 6vriga
som vistas i narheten av vagen. Bullerskarmar for att reducera
ljudnivaerna ar uppforda pa flera stallen langs strackan. Byggnation av en
gang- och cykelvag langs med véag 262 beddms inte innebara vasentlig
ombyggnad och nagon kartlaggning av bullernivaerna langs hela strackan
ar inte gjord. Breddningen av vagen medfor dock férandringar som dven
kan paverka bullernivaerna vid fasad.

1. Vagmitt forflyttas vasterut nar gang- och cykelvagen tar en del av
vagen i ansprak. Detta innebar att biltrafiken forflyttas narmare
bostadsbebyggelsen. Vid korsningen med Lomvégen och
Fasanvagen blir forflyttningen nagot storre an den generella.
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2. Vid busshallplats Handelsvagen medfor breddningen av vagen att
befintlig bullerskdarm behover flyttas i sidled motsvarande stracka
som breddningen. Den befintliga bullerskarmen kommer att i
samband med flytten ersattas av en nybyggd skarm.

Bullerberakningar har genomforts i syfte att sékerstalla att bullernivaerna
klarar géallande riktvarden &ven efter dessa forandringar, se avsnitt
Bullerberakningar.

Projektet har darutéver genomfort en inventering av befintliga
bullerskydd i syfte att dversiktligt bedoma skicket pa dessa. Inventeringen
ska utgora ett underlag for fortsatt drift- och underhallsplanering av
befintliga bullerplank. Inget av de inventerade bullerplanken beddms i
nulaget behéva bytas ut i sin helhet.

Bullerberékningar

Trafikverket genomfor regelbundet trafikméatningar pa det statliga
vagnatet. Senast 2025 utfordes en sadan pa vag 262. Vardagsdygnstrafiken
(VDT) visade sig sa vara cirka 12 800 fordon och andel tung trafik var
cirka 5%. Eftersom bullerberékningarna baseras pa &rsdygnstrafik (ADT),
vilket utgors av ungefar 90% av VDT utgjordes trafiken i bullermodellen
av 11 520 fordon, varav 5% var tunga fordon.

Enligt Naturvardsverkets rapport "Riktvarden for buller fran vag- och
spartrafik vid befintliga bostader” ska, som grundregel, atgarder eller
andra forsiktighetsmatt 6vervagas om man kan befara att skada eller
olagenhet for manniskors hélsa eller miljon foreligger eller kan uppsta.
For att en god miljokvalitet ska nas utanfor bostader bor, enligt
infrastrukturpropositionen 1996/97:53 och anknytande dokument fran
centrala myndigheter, i normalfallet nivaer i Tabell 5 underskridas.

Tabell 5. Riktvarden for buller vid befintliga bostéader (frifaltsvarden).

Bostads fasad Bostads uteplats Bostads uteplats
(Leq2sn), dBA (Leq2sn), dBA (Lmax), dBA
Buller fran vag 55 ~552 70!
Buller fran spar 60 55 70t

1Tidsvéagning Fast. Far 6verskridas max 5 ggr/genomsnittlig maxtimme, dag och kvall (kl. 06 - 22).

2Varken propositionen eller praxis har ndgon tydlig angivelse for vagbuller vid uteplats. Enligt Naturvérdsverket ar
en tankbar niva for att n& en god miljokvalitet 55 dBA Leq24h. Det kan &ven noteras att 50 dBA Leq bér underskridas
vid en uteplats vid nya bostadsbyggnader foér att undvika olagenhet for manniskors hélsa enligt
trafikbullerférordningen.

Naturvardsverkets rapport redovisar aven nar atgarder behover 6vervéagas
vilket beror pa nar huset ar byggt. | Tabell 6Tabell 6 sammanfattas nivaer
som tillampas utomhus for att avgora nar skyddsatgarder eller andra

forsiktig-hetsmatt i normalfallet behdver 6vervégas.
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Tabell 6. Nivaer for att i normalfallet avgora nar skyddsatgarder eller andra
forsiktighetsmatt behtver dvervagas (frifaltsvarden).

~2015 och framdver 1997 - ~2015 - 1997 "éaldre
"nya "nyare befintlig milj6”
bostadsbyggnader”* befintlig milj6”

Buller frén vag, Se planbeskrivning eller 55 dBA LeQzsn 65 dBA LeQzsn

vid fasad bygglov

Buller fran vag Se planbeskrivning eller 55 dBA? Leq24n -

och spar, bygglov 70 dBA3 Lmax

uteplats

2Varken propositionen eller praxis har nagon tydlig angivelse fér ekvivalent niva for vagbuller vid uteplats. Enligt
Naturvardsverket dr en tankbar niva for att n& en god miljokvalitet 55 dBA Leq24h (samma som for spar samt
ambitionsniva enligt anknytande dokument fran centrala myndigheter6 ). Det kan &ven noteras att 50 dBA Leq bor
underskridas vid en uteplats vid nya bostadsbyggnader for att undvika olagenhet for méanniskors halsa enligt
trafikbullerférordningen.

3 Tidsvagning Fast. Far 6verskridas max 5 ggr/genomsnittlig maxtimme, dag och kvall (kl. 06-22)7

4 Se 26 kap. 9a8 miljobalken.

For bostader i aldre befintlig miljo (innan 1997) appliceras en praxis fran
Naturvardsverket som innebér att atgarder behover dvervagas om
bullervardet 6verstiger 65 dBA dygnsekvivalent ljudniva fran vagbuller vid
fasad. Ljudnivaer vid uteplats utvarderas ej for aldre befintlig miljo.

Miljoeffekter och miljokonsekvenser

For att utreda om en flytt av vagmitt en meter at sydvast kan paverka
bullernivaerna vid narliggande bebyggelse har en mindre bullerutredning
genomforts (Trafikverket 2016). Beréakningarna har utforts med geomodell
baserad pa flygfoto 6ver naromradet, och med utgangspunkt fran en
exempelfastighet bade med och utan bullerskarm.

For flyttad vagmitt vid korsningen med Lomvéagen och Fasanvagen samt
flytt av bullerskdrm har berakningar gjorts av ekvivalenta och maximala
ljudnivaer for nutid (Trafikverket 2026). For bostader byggda innan 1997
bor inte bullervardet dverstiger 65 dBA dygnsekvivalent ljudniva fran
vagbuller vid fasad.

Flyttad vagmitt

Vad galler projektets generella paverkan langs med végen visar de
genomfdrda berdkningarna att en forflyttning av vagmitt med en meter
har en forsumbar effekt pa ljudmiljon i naromradet.

Enligt genomford berékning for flyttad vagmitt vid Lomvégen och
Fasanvagen, skiljer sig de ekvivalenta ljudnivaerna vid fasad cirka 2 dBA
mellan befintlig och ny utformning av vagen. En férandring av ljudnivan
med 1-3 dBA upplevs som en knappt horbar férandring. Forutsatt att
bostaderna byggdes innan 1997 &r ljudnivaerna vid fasad ar lagre an 65
dBA i de bada scenarierna och darmed klaras riktvardena i bada fallen.
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Resultaten visar att ljudnivaerna vid uteplats blir ndgot hogre vid
bostaderna som ar beldgna narmast vagen, bade vaster och 6ster om
vagen, efter vagmitten forskjutits vasterut. Okningen ar mellan 1—-3 dBA.
For bostader byggda innan 1997 finns inget riktvarde for ljudnivaer vid
uteplats.

Flytt av bullersk&rm

Enligt de framtagna resultaten forblir de ekvivalenta ljudnivaerna vid
fasad desamma med bullerskarmens nya lage. Nivaerna ar mellan 49-53
dBA. Forutsatt att bostaderna byggdes innan 1997 ar ljudnivaerna vid
fasad lagre an 65 dBA och darmed klaras riktvardena.

Projektet bedoms sammanfattningsvis inte medféra nagra effekter eller
konsekvenser avseende trafikbuller langs vag 262 pa den berdrda
strackan.

4.4.2 Rekreation och friluftsliv

Miljoforhallanden

V&g 262 ligger centralt och anvands for att ta sig till olika fritidsaktiviteter.
I den s6dra delen av utredningsomradet finns en golfbana pa den 6stra
sidan av vagen.

| naturreservatet Rinkebyskogen finns bland annat en vandringsled,
Roslagsleden, samt motionsspar, dit man foretradesvis kommer fran
parkeringen vid golfbanan eller via anslutande stigar. Entrén till etapp 1 av
Roslagsleden ligger intill korsningen mellan vag 262 och Enebybergsvagen
dar den ansluter till en vandringsled mellan Rinkebyskogen och Altorp.

Effekter och konsekvenser

Projektet medfor inga intrdng i omraden med sarskilda véarden for
friluftslivet. Den fardigstallda gang- och cykelvagen forvantas ka
tillgangligheten till naturreservatet Rinkebyskogen och Rosjon, som &ar en
del av riksintresseomrade for friluftslivet, genom majligheten att ta sig
langs vag 262 till fots eller med cykel.

Under byggnation kan tillgangligheten till bAda dessa omraden tillfalligt
kunna minska nagot genom att arbetsomradet ligger i nara anslutning till
Rdsjobadet och naturreservatets sddra entré. Genom tydlig skyltning och
anvisningar om vagval under byggtiden bedéms paverkan bli liten.

Konsekvenserna beddms bli positiva for rekreation och friluftsliv.
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4.4.3 Biologisk mangfald

Miljoférhallanden

En naturvardesinventering ar genomfoérd under 2025 enligt svensk
standard 199 000:2023 med detaljeringsgrad detalj.

Detaljeringsgrad detalj omfattar enligt SS 199 000:2023 att alla
naturvardesbiotoper ner till en minsta karteringsenhet pa 100 m2 ska
avgransas och redovisas; dessutom ska alla naturvardesobjekt som har
sarskild betydelse for biologisk mangfald identifieras oavsett storlek.
Omraden mindre &n 100 m2 kan dock redovisas som vardeelement i stallet
for som naturvardesbiotop om det &r mer lampligt. Naturvardes-
beddmningen i detaljeringsgrad detalj omfattar obligatoriskt
naturvardesklass 1 till 4.

Tillagg enligt standarden:
e Fordjupad inventering av sarskilt skyddsvarda trad
e Fordjupad artinventering av groddjur
e Fordjupad inventering av invasiva arter

e Fordjupad inventering av generellt skyddade
biotopskyddsomraden

e Fordjupad inventering av svartpalsbin

Inventeringsomradet avgransades till 20 meter fran vagkant pa bada sidor
av befintlig vag, se Figur 15.
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Figur 15. Inventeringsomradet for naturvardesinventeringen avgransades till 20
meter fran vagkant pa bada sidor vagen.

Naturmiljoer

Inom inventeringsomradet registrerades totalt sju naturvéardesobjekt, se
Figur 16. Av dessa har tre omraden bedomts fa klass 4 - visst naturvérde,
tre omraden klass 3 - patagligt naturvarde och ett omrade klass 2 - hogt
naturvarde. Naturvardesobjektet med hogt naturvarde motsvarar till stor
del Rinkebyskogens naturreservat, norr om vag 262. Har hittades flera
signal- och rodlistade arter som tyder pa att omradet hyser livsmiljoer
med god ekologisk kvalitet och kontinuitet.

Ovriga naturvardesobjekt bestar bland annat av miljéer med stor betydelse
for pollinatdrer. Exempelvis utgdrs stora delar av vagkanten av sandiga
och torra miljéer som gynnar en hog artrikedom av insekter, omrade 7 i
Figur 16. Omradet ar utpekat som en artrik vagkant och hyser manga
kolonier av svartpalsbi samt en stor forekomst av sandbin, humlor och
fjarilar. Darav har omradet fatt klassningen 3, patagligt naturvarde.
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Figur 16. Naturvardesobjekt langs med vagstrackan.

Sammanlagt aterfanns 19 vardearter under inventeringstillfallet, varav 7
rodlistade och 4 fridlysta, se Tabell 7.

Tabell 7. Oversikt 6ver noterade vardearter inom inventeringsomradet. LC=
Livskraftig, NT = Nara hotad, VU = sarbar, EN = Starkt hotad, CR= Akut hotad, S
= Signalart, F = Fridlyst, R= Rédlistad, T=Typisk art. Rédlistningen ar jamfort
naturvardesinventeringsrapporten uppdaterad enligt Rodlistan 2025.

Art- Svenska Art- Vetenskapligt Rodliste- Véarde ID
namn namn kategori

skogsalm Ulmus glabra EN R

bergslok Melica nutans LC T
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bjorksplintborre Scolytus ratzeburgi LC S 3
belkstarr Carex pallescens LC T 4
blasippa Hepatica nobilis LC S, F 5
grénsangare Phylloscopus sibilatrix NT R 6
gullviva Primula veris LC S, F 7
gokart Lathyrus linifolius LC T 8
Jungfrulin Polygala vulgaris NT S, R 9
klofibbla Crepis tectorum NT R 10
kopparddla Anguis fragilis LC F 11
liljekonvalj Convallaria majalis LC F 12
reliktbock Nothorhina muricata NT R 13
svartpdlsbi Anthophora retusa LC S 14
tallticka Porodaedalea pini NT R 15
akervadd Knautia arvensis LC T 16
angsvadd Succisa pratensis LC S 17
backklover Trifolium montanum NT R 18
backnejlika Dianthus deltoides LC S 19

Svartpalsbin

Svartpalsbi ar en art som under senare halften av 1900-talet minskat
kraftigt i landet, men som under senare ar 6kat i omfattning sarskilt i
Malardalen (Artdatabanken 2026). Arten omfattades tidigare av ett
atgardsprogram for hotade arter som avslutades 2026 med foljande
motivering; Aven om arten fortfarande saknas i delar av sitt forna
utbredningsomrade sa har arten har visat en tydligt positiv trend de
senaste aren med en kraftig spridning i Mellansverige (Naturvardsverket
2026). | den senaste uppdateringen av rodlistan 2025 beddmdes arten
som livskraftig (LC) fran att tidigare varit klassad som nara hotad (NT).
Forekomst av arten &r fortsatt en indikation pa biotoper som minskar i
landet och som gynnar manga fler arter av insekter och torrangsflora.

Under inventeringen observerades svartpalsbin pa fyra platser inom
inventeringsomradet, med en till tva individer vid varje plats. Totalt
identifierades 30 omraden som bedomdes som potentiella livsmiljéer for
arten, med varierande grad av lamplighet. Av dessa klassades tre omraden
som mycket lampliga, 16 som lampliga och elva som mojliga livsmiljoer.
Utdver de individer som noterades vid inventeringen har tidigare
observationer rapporterat stora kolonier av svartpalsbin inom omradet.
Majoriteten av dessa kolonier har registrerats i anslutning till golfbanan,
dar bade mycket lampliga och lampliga livsmiljéer har avgransats.
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Sarskilt skyddsvarda trad och naturvardestrad

Med sarskilt skyddsvarda trad avses enligt Naturvardsverkets definition
(Naturvardsverket, 2012):

- Jattetrad: trad grovre an 1 m i diameter (motsvarar 3,14 m i
stamomkrets) pa det smalaste stallet under brosthojd.

- Mycket gamla trad: gran, tall, ek och bok &ldre &n 200 ar. Ovriga tradslag
aldre an 140 ar.

- Grova haltrad: trad grovre an 40 cm i diameter i brosthéjd med
utvecklad halighet i huvudstam.

Tradens omkrets mats pa det smalaste stéllet under brosthojd (ca 1,2 m).

Naturvardestrad ar trad som har betydelse for naturvardet inom ett
naturvardesobjekt. De vardefullaste traden ar gamla, grova trad som kan
ha en avgorande betydelse for hela omradets naturvarde.

Inom inventeringsomradet har fyra sarskilt skyddsvarda trad avgransats
och atta naturvardestrad, se Tabell 8. Naturvarden kopplade till grova och
aldre trad ar viktiga for att de skapar lokala och gynnsamma livsmiljéer for
flera arter s som insekter, kryptogamer, svampar, faglar och fladdermaoss.

Tabell 8. Sarskilt skyddsvarda trad och naturvardestrad.

Klassning

Beskrivning

Sarskilt skyddsvart -
Haltrad

Sarskilt skyddsvart -
Gammalt trad

Sarskilt skyddsvart -
Haltrad

Sarskilt skyddsvart -
Gammalt trad

Naturvardestrad —
Gammalt trad

Naturvardestrad — Haltrad

Naturvardestrad —
Gammalt trad

Naturvardestrad — Haltrad

Naturvardestrad —
Gammalt trad

Naturvardestrad —
Gammalt trad

Naturvardestrad — Grovt
trad

Tall, haltrad ca 40 cm i diameter

Ek, ca 80 cm i diameter, gammalt med hal

Salg, ca 80 cm i diameter och haltrad

Tall, ca 65 cm i diameter, spér av reliktbock vilket
mojliggor att tradet kan vara 6ver 150 ar.

Ek, ca 60 cm i diameter.

Tall, ca 30 cm i diameter.

Ek, ca 90 cm i diameter.

Asp, ca 60 cm i diameter.

Ek, ca 80 cm i diameter.

Ek, ca 60 cm i diameter.

Ek, ca 90 cm i diameter.
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Klassning Beskrivning

Naturvardestréad — Grovt Flerstammigt
trad

Groddjur

Groddjursinventering med eDNA genomfordes vid tva lokaler, i
Satrabacken och vid en vatmark langs Landsnoraan. Proverna
analyserades med avseende pa arterna akergroda, storre och mindre
vattensalamander. Resultatet visar inte pa nagon forekomst av DNA fran
groddjur. Mindre vattensalamander har tidigare noterats i ett dike i hojd
med busshallplats Jaktskyttebanan. Detta var dock vid provtillfallet helt
torrlagt och inget prov kunde darfor tas.

Biotopskyddade omraden

Inom inventeringsomradet kunde fem objekt som omfattas av det
generella biotopskyddet identifieras; tva diken, tva alléer och en
akerholme. Miljéerna kan fungera som spridningskorridorer och bidrar till
variation i landskapet. Dikena bidrar bland annat till bléta livsmiljoer och
tillganglighet av farskvatten for vilt. Allérna och akerholmen bidrar istéllet
till beskuggning och skydd i annars 6ppna miljoer.

Invasiva arter

Invasiva arter forekom pa flera platser inom inventeringsomradet, framst
vid vagkanten men ocksa en storre mangd vid en yta vaster om golfbanan
som planeras att anvandas som etableringsomrade under byggskedet. De
arter som patraffades var vresros, hostgullris och blomsterlupin samt
rysklénn som har potentiellt hog risk for invasivitet. Invasiva vaxtarter har
en negativ paverkan pa den biologiska mangfalden da de konkurrerar ut
den lokala floran. En férandring i vaxternas artsammansattning har aven
en negativ inverkan pa manga insekter. Detta eftersom insektsfaunan
evolutionart har anpassat sig tillsammans med vara inhemska vaxter.

Viltstrak

Langs strackan ror sig manga radjur och sarskilt i omradet runt Sétra
angar passerar manga radjur éver vagen. Bullerplank utmed bostaderna
pa strackan oster om Satra angar hindrar djuren och kan gora att fler djur
soker sig till Satra angar for att ta sig fram. | STRADA finns inga
viltolyckor inrapporterade de senaste fem aren (2020-2025) dar personer
blivit skadade. Enligt Nationella Viltolycksradets statistik har dock ett
antal mindre allvarliga olyckor med radjur har forekommit langs hela
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strackan under samma period. De flesta olyckorna, ett tjugotal, har skett
vid Sétra angar.

Miljoeffekter och miljokonsekvenser

Naturmiljoer

Byggnation av gang- och cykelvagen medfor intrang i flera
naturvardesobjekt. Mest omfattande blir intranget i naturvardesobjekt 7
som utgor den nuvarande vagslanten norr om vagen i drygt 1,7 km.

Vagslanten utgoérs har av sandiga och torra miljoer som gynnar en hég
artrikedom av insekter. Omradet ar utpekat som en artrik vagkant och
hyser manga kolonier av svartpélsbi samt en stor forekomst av sandbin,
humlor och fjarilar. Vagkanten ar i manga partier rik pa blommande
vaxter och strukturer som gynnar pollinatorer. Den 6ppna, solbelysta
karaktaren i kombination med sandig mark gér omradet sarskilt vardefullt
for insektsfaunan. Naturvardet bedoms vara patagligt. Eftersom biotopen
ar smal och i langa stycken ligger intrangd mellan vagen och branta
bergslanter paverkas en stor del av biotopen.

Nér de nya vagslanterna anlaggs ska dessa utformas sa att de
miljoforhallanden som gynnar den sammansattning av flora och fauna
som finns pa platsen bibehalls. Detta innebar ocksa att de Gversta
jordlagren fran slanterna aterfors i syfte att bevara en mojlig frébank.

Ytterligare ett objekt med patagliga naturvarden berdors av projektet.
Omradet utgors av en naturlig grasmark dar den 6ppna, sandiga miljon
med mosaikstruktur av blommande 6rter, torra gras och bar mark utgor
en ovanlig biotop i tatortsnéra lage. Den hdga variationen i markstruktur
och vegetation ger goda forutsattningar for specialiserade arter.
Forekomst av backnejlika och backkléver varav backkléver ar rodlistad i
kategorin nara hotad (NT). Grasmarken berdrs i mindre utstrackning
eftersom den omfattar en relativt stor yta dar vagen breddning tar en
mindre del i ansprak.

Svartpalsbin

Vagslanter med boplatser for svartpalsbin eller med miljéer som ger goda
forutsattningar for svartpalsbin paverkas i stor omfattning i och med att
de finns ndarmast vagen pa den sida som breddas. De nya slanterna
kommer dock att utformas for att férutsattningarna for svartpalsbi ska
bibehallas dver tid.
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For att mildra de negativa effekterna for svartpalsbiet kommer &ven
mojligheterna att som en frivillig kompensationsatgéard anlagga en slant
med bra férutsattningar for nya boplatser ses tver.

Sarskilt skyddsvarda trad och naturvardestrad

Av de sarskilt skyddsvarda trad som identifierats ar ett trad direkt berort
av vagomradet och behdover troligen avverkas. Ytterligare tva skyddsvarda
trad star inom 20 meter fran vagomradet och &ar inom riskzonen for att
paverkas indirekt genom skada pa rotsystemet vid schakt.

Av naturvardestraden berors tre trad direkt av det nya vagomradet och
behover troligen avverkas medan tva star inom 20 meter fran vagomradet
och &ar inom riskzonen for att paverkas indirekt genom skada pa
rotsystemet vid schakt.

Projektets paverkan pa traden behdver utredas vidare och mojligheten till
skydd under byggnation undersdkas. Avverkade trad bor kunna laggas
inom lamplig skogsmiljo for att fortsatt kunna bidra med livsmiljoer for
insekter och svampar under den fortsatta formultningsprocessen.

Groddjur

Byggnation av gang- och cykelvag bedoms inte paverka nagra
stadigvarande groddjurspopulationer. Individer av groddjur kan
forekomma i diken under ar da vattenforhallandena ar gynnsamma.
Arbeten boér darfor undvikas under foryngringsperioden april — juni
sadana ar da miljoer med stillastaende vatten uppstar.

Véagstrackan bedoms hysa laga varden for groddjur. Effekterna av
projektet bedoms bli sma och tillfalliga och om foreslagna skyddsatgéarder
efterfoljs bedoms risken for paverkan pa individer, som kan befinna sig i
tillfalligt vattenfyllda miljoer, bli liten.

Biotopskyddade omraden

Av forekommande biotopskyddade omraden berors Satrabacken och ett
dike norr om vagen vid korsningen med Enebybergsvagen. Satrabacken
har vid platsen karaktaren av ett dike och passerar vag 262 genom en
betongtrumma med dimensionen 400 mm. | samband med breddningen
av vagen kommer trumman att behdva férlangas med motsvarande langd
vid inloppet. Vid féltbesok hade backen ett visst flode med ett djup om ca
10 cm uppstroms trumman och ca 20 cm nedstréms trumman. Inga
groddjur har pavisats i backen.
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Det andra diket ligger i naturvardesobjekt 1 som utgor en grasmark med
torrangsflora. Diket paverkas vid breddning av vagen i hojd med
busshallplats Rinkeby vastra som medfor att diket 1aggs igen i dess Ostra
ande.

Projektet medfor en liten minskning av den skyddade biotopen smavatten
i odlingslandskapet. De aktuella miljoerna beddms bidra till ekologiska
funktioner i landskapet, men hyser inte i sig nagra hogre naturvéarden
utifran genomford naturvardesinventering. Mojligheten att kunna ersétta
de ianspraktagna miljoerna i naromradet ska undersokas.

Invasiva arter

Invasiva arter riskerar att spridas i samband med schaktarbeten langs med
strackan eller till andra platser genom forflyttning av massor eller som
fripassagerare pa arbetsmaskinerna.

Infér byggnation bor en ny inventering genomforas for att kartlagga
eventuellt tillkommande forekomster av invasiva arter. Storst utbredning
har de invasiva arterna pa ett omrade som foreslas nyttjas som
etableringsyta med tillfallig nyttjanderétt. Dar blir det extra viktigt att de
invasiva arterna forhindras att sprida sig ut pa bygget med
arbetsmaskinerna.

Eftersom forekomsterna ar relativt sparsamt forekommande 1angs
strackan bor bekampning infér byggnation 6vervagas.

Barriareffekter

Ett racke med 1,1 meters héjd mellan vagbana och gang- och cykelvag
kommer anlaggas utmed hela den aktuella vagstrackan, med undantag for
de platser dar vagar och akeranslutningar finns. Ett racke utgor en barriar
for de djur som forflyttar sig 6ver vagen. Manga djur kan anda ta sig forbi:
radjur kan hoppa éver racken och mindre djur som exempelvis hare och
rav kan ofta ta sig genom eller under racket. Racken kan ocksa gora att
viltet uppehaller sig langre tid pa vagbanan eftersom de inte helt latt kan
fly undan nar trafik narmar sig. Sammantaget gor detta att projektet
riskerar att medfora 6kad dodlighet for viltet i omradet (bade radjur och
mindre djur). Darmed finns ocksa en risk att trafikolyckor med vilt 6kar
efter att projektet genomforts.
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Osékerheter i beddmningarna

Olika vardearter ar synliga under olika delar av sdsongen. Arter som inte
varit mojliga att se vid inventeringstillfallet och som inte finns
inrapporterade sedan tidigare finns darfor inte med i rapporten.

| artportalen finns bara de fynd som har rapporterats. Att en art inte
forekommer i underlaget, betyder darfor inte att den inte finns utan bara
att den inte har rapporterats forekomma. Det kan férekomma okanda fel i
artidentifieringen eller i positioneringen i materialet fran artportalen.

Invasiva arter sprider sig mycket snabbt och latt. Vaxtplatser for invasiva
arter kan darfor tillkomma mellan inventeringstillféllet och arbetsstarten.

Vid genomforande av skyddsatgarder som innebar att aterstalla en miljo
som tillfalligt forsvinner i syfte att dessa ska tas i ansprak av vissa vaxt-
eller djurarter, finns alltid osakerheter hur val dessa nya miljéer lyckas
tillgodose dessa arters behov och hur lang etableringstiden blir.

4.4.4 Fororenad mark

Miljoférhallanden

Miljoforhallanden avseende fororenad mark redovisas i kapitel 2.7.1.

Miljoeffekter och miljokonsekvenser

Patraffade fororeningar bedoms inte utgora en direkt risk for miljo och
halsa under nuvarande forutsattningar och markanvandning. Anlaggande
av gang- och cykelvag langs vag 262 innebar ingen betydande forandring
av markanvandningen, och bedéms fortsatt klassas som mindre kanslig
markanvandning (MKM).

Masshantering i samband med byggnation av gang- och cykelvag behover
ta hansyn till fornojda halter av metaller och PAH:er som patraffades
stallvis i vagdikesprover. Massor behdver hanteras utifran patraffad
fororeningshalt, dar somliga massor kan behdva transporteras till godkand
mottagningsanlaggning.

Uppmaétta halter i Satrabacken bedéms inte utgdra en riskproblematik
avseende miljo och hélsa for etablering av gang- och cykelvag. Vid
byggnation ska det sékerstallas att vattendraget inte paverkas negativt.

Sammantaget bedoms planerad etablering av gang- och cykelvag inte
medfora nagra negativa konsekvenser vad galler méanniskors halsa och
miljo med avseende pa férorenad mark.
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5 Ovriga effekter och
konsekvenser av projektet

5.1 Trafik och anvandargrupper

I och med att gdende och cyklister separeras fran motorfordonstrafik
minskar risken for konflikter mellan gdende/cyklister och motorfordon,
vilket sarskilt gynnar barn, aldre och andra grupper med sarskilt behov av
trygg infrastruktur.

For boende langs strackan innebar projektet en 6kad trygghet och
tillganglighet, da det blir mojligt att ga och cykla langs vagen pa ett sakrare
satt an i nulaget.

Forbattrad standard pa hallplatser leder till 6kad reskomfort och trygghet
for resenarer. Projektet beddms medféra en positiv konsekvens.

5.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Ny gang- och cykelvag skapar ett sammanhangande gang- och cykelstrak
med regional standard mellan Sollentuna i norr till Enebybergsvéagen i
soder. Detta forbattrar mojligheterna till cykelpendling samt fritids- och
turistcykling i omradet.

5.3 Kommunal och regional fysisk planering

5.3.1 Oversiktsplaner

Danderyds géllande 6versiktsplan antogs 2022. Oversiktsplanen ar inte
bindande, men utgér kommunens langsiktiga viljeriktning.
Oversiktsplanen redovisar den aktuella strackan som ett regionalt
cykelstrak som ska underlatta cykling for pendling och rekreation.

5.3.2 Detaljplaner

I Tabell 9 anges de detaljplaner som berdrs eller ligger i anslutning till den
planerade gang- och cykelvagen.
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Tabell 9. Detaljplaner som berors av foreslagna atgarder i vagplanen.

Detaljplan Akt-nr Laga kraft Kommun Kommentar
Stadsplan for del av 0163- Nytt vagomrade inom
Sjobergsomradet nri70 1970-12-15  Sollentuna mark planlagd som
(Karrdal) allméan plats for gata/park
Andring och
utvidgning av
stad;splap for 0163- 1972-10-08  Sollentuna Galla_r]de plan ar f_c_Jrenllg
omrade 6ster om nrl86 med forslaget till vagplan.
Danderydsvagen,

Kérrdal
Andring av
stadsplan for - i e
omréde vid 0163-  1987.10-14 Sollentuna  G2l1ande plan ar forenlig
- nr334 med forslaget till vagplan.
Snickarbacken,
Skeppartorp
Stadsplan for
omrade vid 0163- Gallande plan ar forenlig
Koltrastvagen, nra327 186-11-19  Sollentuna 4 forslaget till vagplan.
Skeppartorp
Stadsplan for
omrade vid 0163- ey Gallande plan ar forenlig
Vaktelvagen, nr338 HEROZROL, | SRl med forslaget till vagplan.
Karrdal
Andring och
utvidgning av
stadsplan for 0163- e Gallande plan ar forenlig
omrade vid nr335 1987-11-18 | Sollentuna med forslaget till vagplan.
Hagervagen,
Karrdal
<IN BI0E @l El0e) Nytt vagomrade inom
invid kvarteren 01-DAR- u
Malvakten och 1425 1978-11-30 Danderyd  mark p_lanlagt som allmén
B plats for gata
rottaren
Séatra angar, Fastigheten intill &r
Danderyd 2:157 planlagd som
m.fl. 0162- kvartersmark.
P10/3 2009-04-06  Danderyd Vagomradet ingar i
detaljplan for STG 903
och 903A och ar planlagd
som allmén plats gata
Brottaren mm 01-DAS- Nytt vdgomrade inom
1955-02-07 Danderyd  mark planlagd som
527/1955 N
allmén plats gata/park
Del av Rinkeby Fastigheten (kvartsmark)
ar en bit fran vagen och
01-DAS- beddms inte paverkas.
6361058 19980829 Danderyd oo, véagomradet och
kvartersmarken &r det
planlagt som parkmark.
Del av Rinkeby och 01-DAS- Nytt vagomrade inom
Sattra 292/1950 1949-12-09 Danderyd  mark planlagd som

allméan plats gata/park
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En végplan kan inte faststallas om den strider mot gallande detaljplaner.
Undantag kan dock goras i vissa fall, da vagplanen innebar en mindre
awvikelse fran detaljplanen som inte motverkar dess syfte, eller da
detaljplanen avses andras eller upphavas i nartid. Bestammelserna om att
vagplanen inte far faststallas i strid med detaljplan ar inte tillampliga for
tillfallig nyttjanderatt.

5.3.3 Regional cykelplan

De foreslagna atgarderna i vagplanen ligger i linje med den regionala
cykelplanen.

5.4 Fastigheter

Inga fastighetsanslutningar foreslas stangas och darmed beddms inte
projektet medftra paverkan for fastigheter och samfalligheter.

Det finns ett antal ledningsratter langs den aktuella strackan, men de
bedoms inte paverkas av de foreslagna atgarderna i vagplanen.

5.5 Samhallsekonomisk effektivitet

Projektet medfér positiva nyttor i form av 6kad trafikséakerhet och
framkomlighet for gdende och cyklister. Atgéarden ger dven positiva
effekter for barn da de ges mojlighet att pa egen hand kunna ta sig till
malpunkter vilket ocksa kan bidra till 6kad fysisk aktivitet.

Negativa, ej beraknade, effekter ar 6kade kostnader for drift- och
underhall, intrang i landskapet samt paverkan pa naturmiljo.

5.6 Byggskedet

For att genomfora de foreslagna atgarderna kravs mark- och
anlaggningsarbeten. Dessa arbeten kommer medféra buller samt
trafikstorningar.
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6 Samlad bedomning

6.1 Samlad beddmning av effekter och
konsekvenser

Atgarden beddms sammantaget ge positivt bidrag till funktionsmaélet
Atgarden forbattrar reskomforten och tillgéangligheten for fotgangare och
cyklister. Dessutom forbattras mojligheten att aka kollektivt i och med
Okad standard pa hallplatslagen.

Atgarden beddms sammantaget ge positivt bidrag till hansynsmaélet.
Atgarden framjar fysisk aktivitet och dkar trafiksékerheten langs
vagstrackan. Atgarderna innebar visst intrang i naturmiljo.

6.2 Maluppfyllelse

6.2.1 Andamal och mal for atgarden

En separerad gang- och cykelvag forbattrar majligheten att ga och cykla
langs strackan. Trafiksakerheten forbattras i och med att gdende och
cyklister separeras fran motorfordonstrafik pa vag.

Den foreslagna bredden pa gang- och cykelvagen medfor en god standard
som underlattar daglig cykelpendling.

Valet av atgarder har gjorts med utgdngspunkt i att de ska vara
kostnadseffektiva, samtidigt som de uppfyller krav pa funktion,
trafiksakerhet och langsiktig hallbarhet.

6.2.2 Nationella miljokvalitetsmal

Nedan listade miljomal bedéms vara relevanta for projektet och i detta
kapitel redovisas kortfattat hur projektet bidrar till att uppfylla dessa.

e Begransad klimatpaverkan

Projektet utgor en del i utvecklingen av ett regionalt cykelstrak som pa sikt
kan bidra till att fler kan vélja cykel som transportmedel istallet for bil,
vilket bidrar till att minska klimatpaverkan.

e God bebyggd milj6

Projektet bidrar till att méanniskor pa ett sakert satt kan ta sig langs med
vag 262 till och fran bostad, jobb och rekreation.
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e Ett rikt vaxt- och djurliv

Projektet paverkar miljoer som ar viktiga for vaxt- och djurlivet. Genom
att anpassa projektet i forhallande till dessa och genomfora skydds- och
kompensationsatgarder sa att forutsattningarna for véaxt- och djurlivet
bibehalls, minskar de negativa effekterna. Under drift bidrar projektet till
att uppratthalla miljoer i vagslanterna som ar sallsynta i landskapet i stort.

6.3 Miljobalkens hansynsregler

Alla som bedriver en verksambhet eller en atgard som omfattas av
miljobalkens bestammelser ar skyldiga att folja de allmanna
hansynsreglerna vilka aterfinns i miljobalkens andra kapitel.
Hansynsreglerna syftar till att férebygga negativa effekter av verksamheter
och 6ka miljohansynen. Har féljer en sammanstallning éver hur dessa
beaktats i vagplanen.

Bevisbordesregeln:

"Den som driver en verksamhet eller vidtar en atgard ska visa att
hansynsreglerna foljs.”

Genom att det i vagplanen ingar en miljobeskrivning som visar att
verksamheten kan bedrivas i enlighet med hansynsreglerna har kravet
tillgodosetts.

Kunskapskravet:

"Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard ska ha tillracklig
kunskap om hur manniskors hélsa och miljon paverkas och kan skyddas.”

Utover den befintliga kunskap som inhamtats fran lansstyrelsen och
berérd kommun m.fl. har aven kunskap framkommit vid faltinventeringar,
undersokningar och samrad.

Forsiktighetsprincipen:

"Vid risk for negativ paverkan pa manniskors halsa och miljon finns en
skyldighet att vidta atgarder for att forhindra stérning. ”

Vagplanen har anpassats och skyddsatgarder vidtas for att minska eller
undvika negativ paverkan pa miljon och atgarder vidtas for att skydda
naturvarden.
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Produktvalsprincipen:

"Alla ska undvika att anvanda produkter som kan vara skadliga for
manniskor och/eller miljon om produkterna kan erséttas med andra
mindre farliga produkter.”

For att minska miljopaverkan av farliga amnen har Trafikverket riktlinjer
for kemiska produkter, material och varor och staller krav pa
entreprenéren om miljéhansyn under byggtiden.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna:

"Ravaror och energi ska anvandas sa effektivt som majligt, forbrukning av
ravaror och energi ska minimeras liksom avfallet.”

| projektet efterstravas massbalans. De massor som uppkommer i
projektet och som haller tillrackligt hog kvalitet kommer att ateranvandas
inom projektet. Trafikverket stéller krav pa entreprendren om
energieffektivt nyttjande av maskiner och arbetsfordon.

Lokaliseringsprincipen:

"Plats for en verksamhet ska véljas sa att den kan bedrivas med minsta
intrang och olagenhet for manniskor och miljon.”

Olika utformningsalternativ har utretts for att klargéra lamplig plats med
hansyn till minsta intrang och olagenhet for méanniskors halsa och miljon.
Den valda utformningen valdes bland annat utifran miljohansyn, minsta
markintrang, och majlighet for en trafiksaker 16sning.

Skalighetsregeln/ Rimlighetsavvagningen:

"Hansynsreglerna géller i den utstrackning det inte kan anses orimligt att
uppfylla dem.”

En samlad effektbeddmning (SEB) kommer att genomfoéras for att bedéma
rimligheten av de atgarder som foreslas i planen.
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6.4 Riksintressen, miljokvalitetsnormer samt
skyddade omraden och arter

6.4.1 Riksintressen och mark av nationell betydelse

Breddningen av vag 262 for att rymma en gang och cykelvag medfor att
jordbruksmark tas i ansprak. Pa den aktuella strackan finns
jordbruksmark pa bada sidor av vagen varfor ett sidbyte inte skulle minska
intranget. Marken som tas i ansprak har i Jordbruksverkets
jordbruksblock klassats som Aker — permanent grasmark.

6.4.2 Miljékvalitetsnormer

Vattenkvalitet

Befintlig vag planeras langs strackan breddas med ca 1,5—2,0 meter. Lagen
for nuvarande vagdiken kommer att behdva justeras samt befintliga
vagtrummor kommer att behdva férlangas i motsvarande utstrackning.
Véagen foreslas till storsta del avvattnas via graskladda vagdiken dar
infiltration och rening av vagdagvattnet sker. Narmaste vattenférekomst
ligger som narmast drygt 500 meter nedstroms vagen. Nagon okning
avseende fororeningsrisk via dagvattnet bedéms inte tillkomma.

Luftkvalitet

Projektet bidrar till luftutslapp under byggskedet, men bidrar under drift
till mojligheten att transportera sig utan bil vilket ar positivt for
utslappsnivaerna. Kravstallning pa arbetsfordon enligt Trafikverkets
skarpta krav i storstadsregionerna bidrar till att halla utslappen laga dven
under byggskedet. Projektet bedoms sammantaget inte paverka
mojligheten att halla miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet i omradet.

6.4.3 Generella biotopskydd

Projektet medfor att en liten andel av biotopen 6ppet dike i
odlingslandskap kulverteras nar vagen breddas. Diket vid Satra angar
passerar vagen genom en trumma som forlangs i samma omfattning som
vagen breddas. Diket bedoms inte hysa nagra forhojda naturvarden pa
platsen for atgarden.

Diket i angen vid korsningen med Enebybergsvagen kommer att laggas
igen i dess vastra ande till foljd av vagens breddning. Dikets funktion ar
oklar.
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Konsekvenserna for den biotopskyddade miljon bedéms bli sma negativa
med de skyddsatgarder som foreslas i kapitel 3.4. Mojligheten att
kompensera for de ianspraktagna miljoerna ska undersokas vidare och
redovisas i granskningshandlingen.

6.4.4 Strandskydd

Projektet ligger inom det utokade strandskyddsomradet for Rosjon som
stracker sig 300 meter fran strandlinjen. Omradet mellan sjon och vag 262
hyser en friluftsanlaggning och lokal infrastruktur. Planerade atgarder
bedoms inte strida mot strandskyddets syften da de inte forsamrar
allméanhetens tillgang till strandomraden eller forsamrar livsvillkoren for
djur- och vaxtlivet.

6.4.5 Skyddade arter

Av de fridlysta arter som noterats i utredningsomradet forekommer
gullviva och kopparddla i miljéer som paverkas av projektet. Bada arterna
ar noterade i naturvardesobjekt 7 som utgor naturlig grasmark i vagren
med naturvardesklass 3 — patagligt naturvarde.

Gullvivan ar klassad som livskraftig och diarmed inte rodlistad. Arten
bedéms kunna fortleva i omradet om den nya vagrenen utformas med
motsvarande egenskaper som den befintliga. Det innebar bland annat att
det dvre jordlagret fran den befintliga vagrenen ska aterforas pa den nya
slanten for att bibehalla en del av frobanken.

Kopparodlan ar klassad som livskraftig och darmed inte rodlistad. Arten
beddms kunna uppehalla sig i vagrenen och i den anslutande skogsmiljon.

Arternas bevarandestatus bedéms inte forsamras av atgarderna om
anpassningar och planerade skyddsatgarder (kapitel 3.4) genomfors.
Forbuden i artskyddsférordningen bedéms darmed inte aktualiseras.

6.4.6 Rinkebyskogens naturreservat

Projektet medfor inga intrang inom naturreservatets granser och traffas
darfor inte av reservatets foreskrifter. Den fardigstallda gang- och
cykelvéagen forvantas oka tillgangligheten till naturreservatet genom
mojligheten att ta sig langs vag 262 till fots eller med cykel. Under
byggnation kan tillgangligheten tillfalligt kunna minska nagot for dem som
kommer till fots soder eller vaster ifran genom att arbetsomradet ligger i
nara anslutning till den sédra entrén. Genom tydlig skyltning och
anvisningar om vagval under byggtiden bedoms paverkan bli liten.
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6.5 Slutsats

Foreslagen gang- och cykelvag har placerats och utformats utifran
befintliga forutsattningar och pa ett satt dar de bedoms gora mest nytta
utifran en skalig kostnad och &ndamalet om att 6ka framkomligheten och
trafiksakerheten for gang- och cykeltrafikanter som fardas langs vag 262.

Atgarderna medfér en stor forbattring av sakerheten for oskyddade
trafikanter i och med att gdende och cyklister separeras fran
motorfordonstrafik.

Atgarderna utfors i anslutning till vag 262 och dess naromréde pa
begransade avsnitt, och delvis inom befintligt vagomrade. Trots detta
medfor projektet paverkan pa naturmiljoer med hoga varden som finns i
befintliga vagslanter. | den vidare processen kommer skyddsatgarder att
utformas for att ytterligare minska den negativa effekten av det intranget.

Sammanfattningsvis innebar projektet postitiva konsekvenser avseende
foljande aspekter:

e Trafik och anvandargrupper
e Lokalsamhalle och regional utveckling
e Rekreation

Projektet innebar samtidigt mattliga negativa konsekvenser for foljande
aspekt:

e Biologisk mangfald
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7 Markansprak

Den mark som berors av vagplanen redovisas pa plankartorna och i
fastighetsforteckningen. Plankartorna redovisar hela markanspraket for
den i vag aktuella utbyggnaden av vagen. Plankartorna redovisar aven de
tillfalliga markansprak som behdvs for att kunna genomfora utbyggnaden.

Huvudregeln ar att mark som behévs permanent for vag tas i ansprak med
vagratt eller inskrankt vagratt. Mark som behdvs tillfalligt under byggtiden
tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Trafikverket far inte ta mer mark
i ansprak an vad som behovs for vagens bestand, drift och brukande, samt
byggande. | samtliga fall har nyttan med det permanenta och tillfalliga
markanspraket for byggandet vagts mot den olagenhet som intranget
innebar.

Ilustrationskartorna som hor till vagplanen fungerar som ett komplement
till plankartorna och visar pa ett 6verskadligt satt vad som ingar i
projektet.

| fastighetsforteckningen redovisas vilka fastigheter som blir berdrda av
vagutbyggnaden, liksom berérda samfalligheter,
gemensamhetsanlaggningar (GA) och andra rattighetsinnehavare.

Fastighetsagare och rattighetsinnehavare har ratt till ersattning nar mark
och utrymme tas i ansprak

7.1 Vagratt och vagomrade

Vagrétt ar den vanligaste upplatelseformen for allmanna vagar. Vagratten
uppkommer genom att vaghallaren tar mark eller annat utrymme i
ansprak for vag med stod av en faststalld vagplan. Vagratten ger
vaghallaren réatt att anvanda mark eller annat utrymme som behovs for
vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsagarens stélle bestimma éver
marken eller utrymmets anvandning under den tid vagratten bestar.
Vaghallaren far ocksa tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.

Vagratten kan inskrankas nar vaghallaren inte har behov av ett
fullstandigt markansprak, och néar det finns en mojlighet for markagaren
att i viss man kunna fortsatta anvanda marken. Fastighetsiagarens
anvandning far dock inte hindra vagens funktion, drift och brukande
(trafikering). Las mer i avsnitt 7.1.2 nedan.
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Inskrankningen kan aven avse vaghallarens majligheter att tillgodogora
sig alster och andra tillgangar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet.

Inom omraden med detaljplan dar kommunen ar huvudman for allméanna
platser, och dar kommunen tagit marken for allman plats i ansprak for
avsett andamal, uppkommer ingen vagrétt eller inskrankt vagratt.
Kommunen tillhandahaller den mark eller det utrymme som behovs for
vagen.

Vagomradet omfattar vagbanan och de 6vriga fasta anordningar som
behovs for vagens bestand, drift eller brukande, till exempel bullerskydd,
belysning, busshallplatser med mera. Pa plankartorna framgar nytt
vagomrade som tas i ansprak med stod av vagplanen.

Véganordning, till exempel:

1']':,2 belysning
2 sviltstangsel

{ 3 : kantremsa

Vigbana

Vagratt (géller dven marken under vagen)

Vagomrade

3
Y

Figur 17. lllustration 6ver vagomrade och vagratt. Kalla: Trafikverket.

7.1.1 Nytt markansprak for vag med véagratt samt
markansprak inom detaljplan

Markanspraket for vag markeras med V pa plankartorna. Det
tillkommande vagomradet beskrivs utforligare i nasta skede
granskningshandling.

7.2 Omraden med tillfallig nyttjanderatt

Under byggandet av vaganlaggningen behover mark tas i ansprak utéver
det permanenta markanspraket. Marken for byggandet av anlaggningen
tas tillfalligt i ansprak under en angiven tidsperiod, som ar anpassad for
projektet. Den mark som anvants tillfalligt under byggtiden aterlamnas
darefter till markagaren. Trafikverket bor, sa lange det ar ekonomiskt
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motiverat, forsoka minska skadan sa langt det gar. Trafikverket ar enligt
lag skyldiga att ersatta skadan.

Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt for att kunna
genomfdra byggandet av anlaggningen markeras med T pa plankartorna.

Nedan beskrivs den tillfélliga nyttjanderattens syfte och den tid som
nyttjanderéatten géaller i vagplanen. Det redovisas ocksa pa plankartorna.

e T1-—Arbetsomrade. Nyttjanderatten ska galla under byggtiden, och
langst till och med 3 manader efter godkénd slutbesiktning.

e T2 —Etableringsomrade. Nyttjanderatten ska gélla under
byggtiden, och langst till och med 3 manader efter godkand
slutbesiktning.

Behov av tillfallig nyttjanderatt kommer redovisas mer i kommande skede
granskningshandling.

i Tillfallig nyttjanderatt
! (Ytasom anvénds
i under byggtiden)

Vagomrade

Figur 18. lllustration dver tillfallig nyttjanderatt. Kalla: Trafikverket.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggningsprocess

Efter avslutat samrad kungors denna vagplan for granskning och
genomgar sedan faststéllelseprévning.

Under tiden som planen med underlag halls tillganglig for granskning kan
synpunkter lamnas pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas
nar granskningstiden &r slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar
vagplanen. De som berors kontaktas och far méjlighet att lamna
synpunkter p& andringen. Ar &ndringen omfattande kan planen med
underlag aterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Efter genomford granskning éversands vagplanen och
granskningsutlatande till lansstyrelsen med begaran om tillstyrkan.
Darefter begérs faststéllelse av planen.

8.2 Faststallelseprévning

De som har lamnat synpunkter pa vagplanen under granskningstiden ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet. Efter denna
kommunikation genomfdrs faststallelseprévning och beslut om
faststéllelse kan tas. Om faststallelsebeslutet 6verklagas provas
Overklagandet av regeringen.

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor.
Beslutet kan innehalla villkor som maste foljas nar vagen byggs. Denna
plan- och miljébeskrivning utgdr ett underlag till planens plankartor.
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Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt
bindande. Detta innebéar bland annat att:

o Trafikverket far tillstdnd att bygga allméan vag i enlighet med
faststallelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

o Trafikverket far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
vagratt enligt 30 § vaglagen eller med sadan tillfallig nyttjanderéatt
som avses i 35 § samma lag/16sa in mark eller utrymme enligt 4
kap. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller
berérda fastighetséagare ersattning.

e Vad som utgdr allméan vag och vaganordning laggs fast.

8.3 Tillstand, dispenser m.m.

Forlangning av trumma i Satrabacken och igenfyllnad av diket vid
hallplats Rinkeby vastra utgor vattenverksamheter som ska anmélas till
lansstyrelsen enligt 11 kap 9 8 miljobalken och 19 8§ férordningen om
vattenverksamheter.

For massor med halter 6ver MRR som avses att ateranvandas pa annan
plats maste anmalan om ateranvandning av avfall lamnas in till
tillsynsmyndigheten enligt 29 kap. 35 § miljoprévningsforordningen.
Massor som deponeras ska skickas till godkand mottagandeanlaggning.

8.4 Kontroll och uppféljning

Miljokontroll och miljouppfoljning syftar till att sékerstélla att
entreprenaden genomforts med miljohansyn och enligt de intentioner och
beslut som framkommit under tidigare skeden. Som stéd i arbetet har en
checklista for miljosakring tagits fram for att sakerstalla att atgarder fran
miljobeskrivningen fors vidare till forfragningsunderlag och byggskede.

Infér entreprenadskedet tas kontrollprogram fram som beskriver hur och
vad som ska kontrolleras.
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Kontroller kommer minst ske av:
e Buller och vibrationer under entreprenadtid
e Masshantering

e Utmarkning och sténgsling av utpekade skyddsvarda naturmiljoer
och naturobjekt som gransar till vagomrade eller omrade for
tillfallig nyttjanderatt

e Aterstallning av vagslanter med héga naturvéarden

e Kontroll av brunnar i narhet av sprangningsarbeten fére byggstart
och efter avslutat byggskede, for dricksvattenbrunnar ska férutom
konstruktionen aven kvalitet och kvantitet av vattnet kontrolleras.

8.5 Kostnader och finansiering

En kostnadskalkyl haller pa att tas fram och kommer presenteras
utforligare i nasta skede granskningshandling.

| forslag till reviderad lansplan 2026-2037 anges kostnaden till 129
miljoner kronor fér en ny gang- och cykelvag langs vag 262 pa strackan
Danderyd - R3sjon.
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