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Kapitel 3

3.2.3.1 — STORRE FORANDRINGAR | INFRASTRUKTUREN,
YTTRANDE FRAN KALMAR LANSTRAFIK

Kust till kust-banan:

Punkt 3.2.3.1 Storre fordndringar i infrastrukturen ny lydelse for Kust till
Kustbanan.

I samrédsutgavan star det att Orsjo ska 6ppnas for trafik 2013-09-16.

Det &r positivt att stationen blir fardigbygg. Enligt Trafikverkets tidigare planer
skulle inkoppling av Orsjo ske under helgen vecka 49 i bérjan av december ménad.
Vi har inte fatt nagot besked om tidigarelaggningen.

Trafikverkets kommentar:

Orsjo kommer att vara fardigbyggt och operativt tas i bruk vecka 41, 2013-10-13.
Den kan da anvandas som en extra resurs. From vecka 49 kommer den in i
Trainplan och da kan man ocksa fa med den i trafikplaneringen.

3.2.3.1 — STORRE FORANDRINGAR | INFRASTRUKTUREN,
YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB

Malmbanan:

Malmbanan 6ppnandet av KIA.

Under v 28-29 maéste det finnas kapacitet pd KIA d& Narviksterminalen ar stangd.
Kapacitetsbehovet for Green Cargo ar 2 frilastspar och 2 tagspar for for
ankommande och avgaende tag. Ytterligare JF behov ej inraknat.

Dessutom har vi behov av att utdragssparet ar klart.

Trafikverkets kommentar:

Vid avstamning med kapacitetstilldelning ar detta redan lost och efterfragad
kapacitet kommer finnas tillganglig i samband med tiden d& Narvikterminalen ar
stangd.
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Kapitel 4

4.2.1.1 - BANARBETEN, YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB

Andras tidpunkten for ett PSB sd méste samrad ske.

Trafikverkets kommentar:

Tidigare- eller senarelaggning av starttider fér PSB gors endast i syfte att minska
trafikpaverkan. Rimligtvis sker detta efter sista ansokningsdatum. For ett
effektivt nyttjande av jarnvagssystemet maste vi kunna gora detta utan samrad.

Allmanna avtalsvillkor

2 — FORESKRIFTER BETRAFFANDE SAKERHET, YTTRANDE FRAN
GREEN CARGO AB

BVS 1522 ersatter BVF 521.10

Sammanfattningsvis havdar Green Cargo féljande:

BVS 1522 innehaller regler som inte ar rimliga att félja och som, om de foljs,
medfor betydande tidsforluster vid vaxling dar lokalomlaggning av
centralmandvrerade vaxlar anvands. Detta ar inte acceptabelt anser Green Cargo
och awvisar inférandet av BVS 1522 i sin nuvarande form. Green Cargo kréver att
Trafikverket i ndra samarbete med jarnvagsforetagen och Branschféreningen
Tagoperatdrerna (BTO) tar fram ett nytt dokument som kan accepteras av alla
parter.

Som bakgrund till var uppfattning kan vi namna féljande:

Den gamla BVF 521.10 fran 1996 ar foraldrad och innehaller ocksa regler som inte
ar rimliga. Dessutom saknar den vissa vasentliga upplysningar. Fragan om behovet
av gemensamt arbete for att ersatta BVF 521.10 har vid flera tillféllen varit uppe vid
moten mellan BTO:s fokusgrupp Trafiksékerhet och representanter for
Trafikverket, dessvarre utan resultat. | stallet har Trafikverket ensidigt och utan
nagot som helst samrad utarbetat BVS 1522, som innehaller ytterligare
egendomligheter och orimligheter.
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Nagra av de egendomligheter och orimligheter som ska galla enligt BVS
1522:

Innan man anvéander en lokalstallare for att lagga om en lokalfrigiven vaxel, maste
man inspektera vaxeln och kontrollera att frammande foremal inte finns mellan
vaxeltunga och stédral, och i forekommande fall inte mellan rorlig korsningsspets
och vingral. (Kommentar: Det kan krava en lang promenad. Det ar svart att se
varfor detta krav finns, nar ju véaxeln kan laggas om av tagklareraren fran
stallverket utan ndgon motsvarande kontroll.)

Sedan véxeln ar omlagd ska man kontrollera att lokalstéllarlampan lyser. Trots att
den lyser ska man déarefter kontrollera att anliggande véxeltunga sluter an mot
stédralen samt i férekommande fall kontrollera dels att den rérliga
korsningsspetsen sluter an mot vingralen och dels att korsningsspetsen och
véxeltungorna ar lagda for samma tagvag (sic). (Kommentar: En tand
lokalstéllarlampa ska tekniskt innebara — férutom att véaxeln ar lokalfrigiven — att
vaxeltungor och rorlig korsningsspets ar i kontroll i korresponderande lage. Om
lokalstallaren innebar manovrering av flera objekt, t.ex. tva vaxlar, eller en vaxel
och en sparsparr, ska den tanda lampan visa att bada objekten ar i kontroll och i
korresponderande lage. Det ar svart att forsta varfor man inte ska kunna lita pa den
lokalstallarlampan — varfor ar den da konstruerad som den ar? Det ar inte rimligt
att motivera berdrd personal att gora ytterligare en onddig promenad.)

Angelagna anvisningar som borde finnas, men saknas i BVS 1522:

Lokalstéallarlampans funktion och uppgift. Var lokalstéllarlampan ar placerad i
forhallande till vaxeln eller sparsparren. Hur man vet vilken lokalstallare som
anvands for vilken eller vilka véxlar eller sparsparrar.

Fragan om hur sparvaxlar med rorlig korsningsspets ska markas ut maste ocksa
diskuteras med jarnvagsforetagen sa att tillrackligt tydlig information nar dem som
férvantas mandvrera vaxlarna.

Trafikverkets kommentar:
Se Trafikverkets kommentar som lamnats till SJ AB

2 — FORESKRIFTER BETRAFFANDE SAKERHET, YTTRANDE FRAN
SJ AB

BVS 1522 ersatter BVF 521.10

Sammanfattning: BVS 1522 innehaller regler som inte ar rimliga att félja och som,
om de foljs, medfor betydande tidsforluster vid vaxling dar lokalomléggning av
centralmandvrerade véxlar anvands. Det &r inte acceptabelt. SJ avvisar inférandet
av BVS 1522, och kréaver att Trafikverket i ndra samarbete med jarnvéagsforetagen
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och Branschféreningen Tagoperatorerna (BTO) tar fram ett nytt dokument som
kan accepteras av alla parter.

Den tidigare BVF 521.10 innehaller likasa regler som inte &r rimliga, och den
saknar aven vissa vasentliga upplysningar. Fragan om behovet av gemensamt
arbete for att ersatta BVF 521.10 har vid flera tillféllen varit uppe vid moten mellan
BTO:s fokusgrupp Trafikséakerhet och representanter for Trafikverket, men det har
hittills inte lett till ndgot. | stallet har Trafikverket ensidigt utarbetat BVS 1522, som
innehaller ytterligare egendomligheter och orimligheter.

Néagra av de egendomligheter och orimligheter som skall galla enligt BVS 1522:

e Innan man anvander en lokalstallare for att l1dgga om en lokalfrigiven
véxel, maste man inspektera vaxeln och kontrollera att frammande foremal
inte finns mellan véxeltunga och stédral, och i forekommande fall inte
mellan rorlig korsningsspets och vingral. (Kommentar: Det kan krava en
lang promenad. Det ar svart att se varfor detta krav finns, nar ju vaxeln kan
laggas om av tagklareraren fran stallverket utan ndgon motsvarande
kontroll.)

e Sedan véaxeln ar omlagd skall man kontrollera att lokalstéllarlampan lyser.
Trots att den lyser skall man darefter kontrollera att anliggande vaxeltunga
sluter an mot stédralen samt i forekommande fall kontrollera dels att den
rorliga korsningsspetsen sluter an mot vingralen och dels att
korsningsspetsen och vaxeltungorna ar lagda foér samma tagvag.
(Kommentar: En téand lokalstallarlampa ska tekniskt innebéra — forutom
att vaxeln ar lokalfrigiven — att véxeltungor och rorlig korsningsspets ar i
kontroll i korresponderande lage. Om lokalstéllaren innebar mandvrering
av flera objekt, t.ex. tva vaxlar, eller en vaxel och en sparsparr, skall den
tanda lampan visa att bada objekten &r i kontroll och i korresponderande
lage. Det ar svart att forsta varfor man inte skall kunna lita p& den
lokalstallarlampan — varfor ar den da konstruerad som den ar? Det ar inte
mojligt att f& personalen att gora ytterligare en onodig promenad.)

Angelagna anvisningar som borde finnas, men saknas i BVS 1522:

o Lokalstallarlampans funktion och uppgift. Var lokalstallarlampan ar
placerad i forhallande till vaxeln eller sparsparren. Hur man vet vilken
lokalstallare som anvands for vilken eller vilka vaxlar eller sparsparrar?

SJ forutsatter sammanfattningsvis att BVS 1522 aterremitteras och att Trafikverket
genomfor samrad med jarnvagsforetagen och branschféreningen. Fragan om hur
sparvéxlar med rorlig korsningsspets skall markas ut méste ockséa diskuteras med
jarnvagsforetagen sa att tillrackligt tydlig information nar dem som férvantas
mandvrera vaxlarna.
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Trafikverkets kommentar:
Medvetna om att dokumentet har en del brister och av den anledningen kommer
en revidering av dokumentet att ske, varefter detta kommer att remissas anyo.

Betraffande kritiken mot regeln att sedan véxeln & omlagd skall man kontrollera
att lokalstallarlampan lyser, sd ar tyvarr tekniken inte hundraprocentigt saker. Det
har framkommit att for stallverk 95 i kombination med sparvaxlar med rorlig
korsningsspets har lokalstallaren indikerat att sparvaxeln ar i kontroll trots att
vaxeltunga och korsning inte ligger i korresponderande lage. Till dess att detta ar
utrett maste en visuell kontroll utforas. For vissa sparvéxlar har aven gjorts
separering mellan TKK-krets och lagesgivare i sparvaxeldrivet. En utredning pagar
om huruvida detta ska tillatas. Fram till dess att utredningen ar klar foresprakar vi
att visuell kontroll gérs dven pa sparvaxlar med fast korsningsspets.

2 — FORESKRIFTER BETRAFFANDE SAKERHET, YTTRANDE FRAN
GREEN CARGO AB

BVF 592.11

7.3.3 1 de fall hjulskadedetektor ger utslag skall tagklareraren till foraren uppge
vilken pakanning detektorn maétt upp.

7.3.7; ”Om foraren upptécker skador pa stromavtagare som foraren anser kan
skada kontaktledningen vid kérning i lag hastighet (langsammare &n 100 km/h),
far fordonet inte koras vidare med stromavtagare uppfalld. Fordonet skall beaktas
som havererat”.

Det &r tva stromavtagare. Om den andra strémavtagaren ar u a, d.v.s. felfri, kan vi
inte saga att loket ar havererat. Dokumentet MASTE fortydligas.

Remissyttrande kommer att lamnas enligt nedan:

Ni inbjuds harmed att lamna remissynpunkter pa forslaget till ny BVF 592.11 —
Detektorer - Hantering av larm fran stationara detektorer samt atgarder efter
upptéackta skador vid manuell avsyning och vi ser garna att vi far era ev.
synpunkter per e-post enligt adress nedan, att. Roger Bystrém, senast 2013-03-
29.

Trafikverkets kommentar:

Avsikten med att lagga en icke beslutad foreskrift som bilaga i
samradsunderlagget till avvikelsemeddelande 1, INB 2014 skedde endast i syfte
att informera. Den process som foranleder beslutet av foreskriften ligger mycket
riktigt utanfor hanteringen av Jarnvagsnatsbeskrivningen. Det &r de
textférandringar i JNB som den reviderade foreskriften resulterar i, som ar
grund for detta samrad.
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Bilagor

BILAGA 3.3 - BEVAKNING AV DRIFTPLATSER, YTTRANDE FRAN
KALMAR LANSTRAFIK

Kategori D:
Spjutsbygd och Vissefjarda ar med i listan for kategori D stationer.

Dessa bada stationer blir fjarrstyrda da banan mellan Emmaboda och Karlskrona
Oppnas i juni 2013.
Spjutsbygd och Vissefjarda bor alltsa ej vara med pa listan for stationer kategori D.

Trafikverkets kommentar:
Spjutsbygd och Vissefjada strykas fran kategori D.

BILAGA 3.3 — BEVAKNING AV DRIFTPLATSER, YTTRANDE FRAN
SVENSKA MOTORVAGNSKLUBBEN

Kategori B:

Driftplatsen Skene har i remissutgavorna strukits ur kategori B Driftplatser som
planenligt &r lokalbevakade tidvis. Vi har inte kunnat finna att den forts in under
nagon annan kategori.

Vart samradssvar: Driftplatsen Skene ar mycket viktig for trafiken pa banan Boras-
Varberg. Skene driftplats maste aven i fortsattningen vara bevakad stora delar av
trafikdygnet for att trafiken pa banan ska kunna uppréatthallas pa ett acceptabelt
satt. De tagmoten (12 stycken per dag) som i befintlig tagplan finns i Skene méaste
aven i framtiden kunna genomféras.

Trafikverkets kommentar:
Driftplatsen Skene kommer att ligga kvar under kategori B.

Kategori D:

Driftplatserna Gunnarn och Kattisavan anges i kategori D Driftplatser som inte
lokalbevakas.
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Vart samradssvar: Det 4&r manga ar sedan Gunnarn och Kattisavan omklassades till
linjeplatser och vi ser i &ldre JNB att de under manga ar felaktigt varit angivna som
driftplatser som inte lokalbevakas.

Vart samradssvar: Vi foreslar att ni &ven stryker Gunnarn och Kattisavan ur
kategori D eftersom dessa platser inte ar nagra driftplatser.

Trafikverkets kommentar:
Gunnarn och Kattisavan stryks.

Driftplatsen Aseda anges i kategori D Driftplatser som inte lokalbevakas.

Vart samradssvar: Linjen till Aseda ar sedan ndgra &r helt borttagen ur linjeboken
och Aseda finns darfor inte langre kvar som driftplats.

Vart samradssvar: Vi foreslar att ni dven stryker Aseda ur kategori D eftersom
denna plats inte langre ar ndgon driftplats.

Trafikverkets kommentar:
Aven Aseda stryks.
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