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Allmanna yttranden om JNB 2013
YTTRANDE FRAN NARINGSLIVETS TRANSPORTRAD

Néringslivets Transportrad instammer i huvudsak med det remissvar som kommer
att lamnas fran Green Cargo AB 6ver JNB 2013.

Trafikverkets kommentar:
Yttrandet foranleder ingen kommentar.

YTTRANDE FRAN TAGAKERIET | BERGSLAGEN AB

Forslaget till Jarnvagsnatsbeskrivning 2013 ar omfattande och langtgdende. Tagab,
som &ar en liten tagoperator, har inte resurser att penetrera forslaget pa djupet. Vi
begransar oss darfor till att ifrdgasatta nagra detaljer, som dock kan fa stora
konsekvenser for oss. | vrigt hanvisar vi till ev. samradssvar fran
Branschforeningen Tagoperatorerna och Green Cargo, som vi har stort fortroende
for och vars synpunkter vi generellt delar.

Trafikverkets kommentar:
Yttrandet foranleder ingen kommentar.

YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB

Tjanster och banavgifter

Green Cargo ar fortsatt bekymrade 6ver de kontinuerliga banavgiftshéjningarna
som Trafikverket levererar vid varje ny Tagplan sa aven till 2013. Vi anser att
Trafikverket lyhordhet for marknadens kritik kunde vara béttre. | skrivande stund
vet vi att Cargonet kommer att radikalt minska sin nérvaro i Sverige, bland annat
hanvisar Cargonet till hojda banavgifter. Vi har nu alltsd uppnatt en avgiftsniva dar
jarnvagslagens 7 Kapitel 4 § maste borja beaktas.

"Avgifterna far inte sattas sa hogt att de marknadssegment som kan betala
atminstone den kostnad som uppstar som en direkt foljd av framférandet av
jarnvagsfordon, plus ett vinstuttag som marknaden kan bara, hindras fran att
anvéanda infrastrukturen.”

Exempel pa avgifter som riskerar att hindra marknadssegment tilltrade till
infrastrukturen &r dels de for Specialtransporter, dels for Lastplatser. Det finns fler
exempel.

Infér 2013 aviseras dven nya tjanster. Vi vill har understryka Trafikverkets
oférmaga att fakturera korrekt for dagens tjanster. Innan nya tjanster skapas borde
faktureringen vara sékerstélld. Green Cargo har tidigare stéllt sig tveksamma till
hur Trafikverket (och vi sjélva) kommer att klara den 6kade administrationen som
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manga av de nya tjansterna/avgifterna har medfort, i manga fall kan dven nyttan
eller den styrande effekten ifrdgasattas.

Né&r det handlar om tjanster, krav s kan det vara nyttigt for Trafikverket att
beddoma rimligheten (administration, systemsttd) i era egna krav och fundera pa
hur er process for att skapa alla dessa krav ser ut. Ar det s& att krav tas fram,
forankras med berdrd verksamhet och sedan beslutas av ledning eller tas férslag
bara fram och "kastas ut” i JINB?

Green Cargo har aven funderingar pa hur Trafikverket sakerstaller
konkurrensneutralitet med avseende pa hur ni hanterar olika jarnvagsforetag. Har
kan det handla om vilka som har fakturerats och betalt s.k. straffavgifter men ockséa
hur vidarefakturering har skett i de fall som Green Cargo har kunnat visa att de har
fatt bara andra JF banavgifter.

Reflektion dver Trafikverket kapacitetstilldelningsprocess i praktiken
Trafikverkets tidsplan for kapacitetsfordelningsprocessen innehaller bestamda
datum och klockslag for nar ansokan ska vara inlamnad, forslag till tdgplan
publiceras, synpunkter pa forslaget skall vara inlamnade, tid for samordning,
tvistlésning o.s.v. Om ett jarnvagsforetag missar en tidsgrans resulterar det i
nedprioritering av berérda tag om fler ansékt om samma kapacitet. Tyvarr finns
inget skydd for jarnvagsforetagen om forhallandet ar det motsatta, det vill siga om
Trafikverket inte klarar att halla sina egna tidsgranser och lamnar tag
okonstruerade i "Forslag till tagplan”.

I T12 process var ett stort antal tag okonstruerade i forslaget. Nar de till slut
konstruerades skedde det pa ndgot som narmast liknade restkapacitet eftersom tag
som var konstruerade i forslaget inte &ndrades, i vart fall inte om de tillhdrde ett
annat jarnvagsforetag. Nar det gallde dessa okonstruerade tag hade JF inget forslag
att ta stallning till, inga relevanta synpunkter att ldmna, de kunde inte samordnas
och i vissa fall passerades sista dag fér anmalan till tvistldsning innan en kdrbar
tidtabell presenterades.

Det har ar naturligtvis illa nog som beskrivits ovan, men i verkligheten ar det varre
an sa. 1 och med att dvervagande delen okonstruerade tag ar godstag sa
diskriminerar Trafikverket godstrafik till forman for persontrafik.
Diskrimineringen sker pa tva satt. Dels som redan beskrivits, dels i de fall
persontag och godstag ligger oreglerade mot varandra i forslaget. | dessa fall ar det
sa gott som undantagslost godstaget som andras efter att forslaget gatt ut och i
regel utan att JF tillfragas eller ens upplyses.

Green Cargo kraver att Trafikverket haller sina egna tidsgranser.
Kapacitetsfordelningen ska ske konkurrensneutralt aven mellan olika tagslag.
Samtliga tag ska vara konstruerade i forslaget, undantag ska redovisas i klartext.
Andra JF maste acceptera att deras tag andras efter forslaget for att tidigare
okonstruerade tag ska fa en rattvis behandling i fordelningsprocessen.
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Trafikverkets kommentar:

Vi foljer de stallningstaganden som regeringen tagit avseende banavgifter och
avgiftsnivaer (férdubbling av avgifterna till 2013 och att avgifterna ska uppga till
15,6 miljarder under hela planperioden 2010-2021). Vi har &ven féljt regeringens
stéallningstagande och avgiftsniva for 2013 motsvarar tidigare stallningstagande
inklusive hansyn till inflation (prisniva).

Trafikverket ser banavgifter som ett viktigt styrinstrument for att fa ett effektivt
utnyttjande av jarnvagsnatet, utifran bl.a. ett kapacitets- och kvalitetsperspektiv.
Saval avgiftsnivaer som avgiftsstruktur kommer darfor att utvecklas under
kommande ar. Okat behov av utveckling av avgiftssystemet ska givetvis
balanseras mot en rimlig administration. Tidigare utgjorde jarnvagsforetagens
egna sjalvdeklarationer underlag for Trafikverkets fakturering. P4 en mycket
kort tid har vi infort ett koncept for fakturering under 2011. Faktureringen har
inte fungerat helt problemfritt men detta koncept kommer successivt att trimmas
for att uppna en hog kvalitet i faktureringsprocessen och en effektiv
administration.

Analysen av samradsforslaget for 2013 har redovisats i den forkortade
underlagsrapporten (2011/71208). Dar det visas att de totala avgifterna avseende
marginalkostnadsbaserade avgifter och sarskilda avgifter for godstrafiken ar
lagre under 2013 an skattade marginalkostnader. | och med detta kan slutsatsen
dras att de sarskilda avgifterna inte innebar att nadgot marknadssegment inom
godstrafik, som kan betala atminstone marginalkostnaden, hindras fran att
anvanda infrastrukturen pd ett satt som anges i 7 kap. 4 § jarnvagslagen
(2004:519).

Trafikverket ska, liksom s6kande, folja den i INB beskrivna processen med
innehallande tidplan. Vi menar att inga avsteg har gjorts mot tidplanen, forslaget
och faststéallelsen levererades och beslutades helt enligt tidplan.

Att ett antal tag i forslaget och dven darefter inte var fullt ut konflikthanterade
var olyckligt. LArdomen vi drar &r att begransa antalet varianter pa taglagen
under processen och istéllet hanskjuta delar av tilldelningen till ad hoc-processen.

Green Cargo AB:s synpunkter féranleder ingen ytterligare atgard.

YTTRANDE FRAN AB STORSTOCKHOLMS LOKALTRAFIK

AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) och Stockholmstag KB (Stag) éversander har
ett gemensamt svar pa samradet av Jarnvagsnatsbeskrivning 2013.

Inledningsvis vill vi pdpeka behovet av att SL och Stockholmstag kan ha en
fortgaende strategisk dialog med Trafikverket gallande planerade banarbeten som
paverkar pendeltagstrafiken i Stockholmsomradet. Sarskilt viktigt ar det att ta
hansyn till kollektivtrafiksystemet som helhet. Avstangningar av pendeltagstrafiken
maste samordnas med arbeten i vagsystemet eftersom resenarerna da oftast
hanvisas till busslésningar dar framkomligheten ar av avgérande betydelse.
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Kontaktpersoner
Vidare kontakter angaende Jarnvagsnatsbeskrivning 2013 sker med;

Daniel Jaderland, 08 — 686 15 77
daniel.jaderland@sl.se

Bengt-Erik Tornstrom, Stockholmstag, 08 — 562 242 04
bengt-erik.tornstrom @stockholmstag.se

Trafikverkets kommentar:
Vi delar er uppfattning om att strategiska dialoger behévs och vi vill utveckla
denna for att till exempel &ven omfatta vagsystemet.

YTTRANDE FRAN CARGONET AB

Efter att ha lyssnat pa bade JNB samt PSB dragningen for 2013 kan man
konstatera att banarbeten inte minskar pa jarnvagsnatet men att tagplane-
anpassade PSB nu ar kring 24 och det ar bra. Bra ar ocksa de dragningar ni utfor
bade nar det galler INB och PSB som vi ser som en “kick off” for arbetet med en ny
tagplan T13.

Trafikverkets kommentar:
Vi kommer fortsatta att jobba pd samma séatt, det vill sdga att ha foredragningar
gallande PSB &ven i fortsattningen.

YTTRANDE FRAN AB OSTGOTATRAFIKEN

Sodra stambanans prioritering bade som person- och godstagsbana kan medféra
olagenheter for Ostgotatrafikens pendeltégstrafik. Tag och bussystemet inom
Ostergotland utgor ett integrerat kollektivtrafiksystem. Férutom de regionala
pendeltadgen ingar i trafiksystemet aven expressbusstrafik mellan vissa storre
kommuncentra, bade inom och utanfor lanet, landsbygdstrafik med buss och
sparvagn samt lansjarnvagstrafik med Kustpilen.

I det integrerade trafiksystemet utgor pendeltdgen stommen till vilken évrig trafik
har anpassats. Till exempel &r stadstrafiken i bade Norrkoping och Linkdping
anpassade till pendeltdgens ankomst och avgangstider, allt i syfte att skapa
attraktiva och val fungerande resmojligheter och darigenom skapa forutsattningar
for en integrerad arbets- och studiemarknad i stora delar av lanet.

Forutom de mellan de olika trafikslagen anpassade, "styva”, tidtabellerna med hég
turtathet, kannetecknas Ostgota Trafikens trafiksystem av att stor omsorg lagts ner
pa utformningen av fordon och bytespunkter. Det integrerade systemets korta
omstigningstider innebar att byten mellan de olika trafikslagen méste kunna ske
extremt smidigt. Likasa staller det integrerade systemet mycket hoga krav pa
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punktlighet och regularitet for de olika trafikslagen. | Trafikverkets tagplanearbete
borde darfor dessa associationer kunna anges pa ett lampligt satt.

For Ostgotatrafiken ar det angelaget att pendeltdgstrafiken kan prioriteras under
hela vart trafikdygn, dven kvallar och helger. Méjligheterna att behalla ett
trafikupplagg 6ver langre tid an en tidtabellsperiod maste fortsattningsvis kunna
sakerstallas pa ett bra satt.

Trafikverkets kommentar:

Vi kanner till fordelarna med att ha taktfasta (styva) tidtabeller och efterstravar
i mojligaste man att tillgodose detta 6nskemal. Avsteg fran de taktfasta
tidtabellerna kan géras om konflikt foreligger med tag som varderas hogre
samhallsekonomiskt.

Generellt galler att alla sokande i anstkan om taglage kan ange de tidsgranser
som galler for alla trafikutbyten (uppehall). Férutom énskad avgangstid kan
aven tidigaste acceptabla avgangstid och omvant, att dnskad ankomsttid kan
kompletteras med senaste acceptabla ankomsttid. Om det t.ex. finns anslutande
busstrafik som enligt tidtabell ankommer och avgéar pa vissa tider kan dessa
tidsgranser (med tidsmarginaler for bytet) anges i ansokan.

Vi kommer i vanlig ordning att erbjuda taglagen inom de tidsgranser som anges.
Om detta inte later sig goras utan att konflikt uppstar med andra ansokta
taglagen hanteras detta enligt gallande processregler genom samordning,
tvistfoérfarande och prioritering enligt gallande kriterier.

Kapitel 1 — Allméan information

1.1 - INLEDNING, YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB

Fjarde stycket sista meningen. Har skriver ni Banverkets styrande dokument
galler fortfarande till dess att de har inarbetats i Trafikverket. Vi vill da aterigen
upplysa om att Trafikverket lika lite som Banverket har nagon foreskriftsratt Gver
Green Cargo. De eventuella styrande dokument, eller delar av, som vi binder oss till
hanteras som brukligt inom ramen for TRAV.

Trafikverkets kommentar:

Med Banverkets styrande dokument avses de foreskrifter betraffande sakerhet
som ingar i de Allmanna avtalsvillkoren vilka galler vid tecknande av TRAV.
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Kapitel 2 — Villkor for tilltrade och trafikering
2.3.1 - RAMAVTAL, YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB

Vi noterar Er skrivning:

Ramavtal kan inte goras gallande mot en annan sékande i den man det i avtalet
anges bestamda taglagen eller om avtalet pa annat satt utformas sa att det
utesluter andra sbkandes rétt att anvanda infrastrukturen.

Och att Trafikverket fortsatt foljer lagstiftningen och inte aviserar avvikelser
darifran, var tolkning ar att just avvikelser mot gallande lagstiftning och EU-
direktiv ar aviserade inom ramen for kapacitetsutredningen. Gladjande da att INB
foljer lagens intentioner.

Trafikverkets kommentar:
Yttrandet foranleder ingen kommentar.

2.3.1 (OCH 4.4.4) — RAMAVTAL, YTTRANDE FRAN A-TRAIN AB

Sarskilda (ram)avtal vilket faststéller trafikvillkor &ven pa detaljerad niva kan
forekomma mellan jarnvagsforetag och annan part &n Trafikverket.

Trafikverkets kommentar:
Ramavtal avser de avtal som Trafikverket kan anses teckna enligt Jarnvagslagen
2004:519.

2.3.1 — RAMAVTAL, YTTRANDE FRAN AB STORSTOCKHOLMS
LOKALTRAFIK

SL har ramavtal med staten. Aven om dessa avtal delvis tillkom innan begreppet
“ramavtal” var myntat sa galler de fortfarande. Dessa avtal ar alltsa bindande for
Trafikverket. Vi anser att de ska arbetas in i INB 2013 och darmed bli en
forutsattning for kapacitetsfordelningen. Alternativet ar att ramavtalens innehall
ges hdgsta prioritet i prioriteringskriterierna.

For SL:s del géller i detta sammanhang den del av Straéngéverenskommelsen som
behandlar kapacitet och prioritet. Avtalet reglerar den minsta nivan avseende
vilken kapacitet och prioritet pendeltagen ska erhalla.

Trafikverkets kommentar:

Ramavtal avser de avtal som Trafikverket kan anses teckna enligt Jarnvagslagen
2004:519.
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2.4.1.2 - INFORMATION FRAN JARNVAGSFORETAGET TILL
TRAFIKVERKET UNDER TRAFIKUTOVNING, YTTRANDE FRAN
GREEN CARGO AB

Har staller Trafikverket upp ett langtgdende atagande péa att vi skall meddela alla
avvikelser pa 3 minuter eller mer i samband med nyttjande av tilldelade tjanster.
Vidare skall en prognos lamnas om och nar avvikelsen kan atgardas.

Forst och framst noterar vi att Trafikverket inte gor ndgot motsvarande &tagande.
Omsesidighet saknas déarmed precis som vanligt.

Dessa ataganden skall ingd i TRAV for att ha nagon giltighet. Nar det handlar om
sjdlva taglaget kan Green Cargo vara beredda att diskutera avvikelsehanteringen
forutsatt att det blir ett dmsesidigt dtagande. Nar det handlar om tjanster s& kan
det vara nyttigt for Trafikverket att bedéma rimligheten (administration,
systemstdd mm) i era egna krav och fundera hur er process for att skapa alla dessa
krav ser ut. Ar det sa att krav tas fram, férankras med berérd verksamhet och sedan
beslutas av ledning eller tas bara férslag fram och "kastas ut” i JNB?

Green Cargo noterar liknande problem med framtagande av avgifter.

Trafikverkets kommentar:
Vart atagande avseende storningar och prognoser finns bl.a. reglerat i Allmanna
avtalsvillkoren punkt 1.5:

"Vid stérning ska Trafikverket omedelbart informera Trafikverkets avtalspart
om deras tag paverkas och lamna en prognos for nar stérningen kan vara
avhjalpt. Storningen ska avhjalpas sa snart som méjligt”. Darav bedomer
Trafikverket att dmsesidighet rdder avseende kravet pa stérningsinformation och
prognoser.

Avseende utvecklingen av befintliga tjanster och avgifter finns en handlingsplan
och en rddande samradsprocess som vi foljer och har som mal att forbattra infor
kommande produktion av Jarnvagsnétsbeskrivningen. Viktiga parametrar ar
genomforbarheten samt tillhérande konsekvenser for berérda parter.

2.4.2.4 (OCH BILAGA 2.1), YTTRANDE FRAN A-TRAIN AB

Jarnvagsforetagen skall svara for inlamnande av uppgifter om tags avgang enligt
bilaga 2.1- Trafikverket tillhandahaller ett datasystem, som det tyvarr visat sig, inte
vara anpassat for &ndamalet. Bland annat kan féljande brister patalas;

- Bristfallig access till systemet beroende pd omstandigheter som for oss som
jarnvagsforetag ar nagot oklara.

- Systemet ar inte anpassat till tgtrafik i tattrafikerade omraden. Hog
avgangsfrekvens innebar svarigheter att rapportera tag I6pande.
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- Ad-hoc tjanstetdg administreras och beviljas av TrV oftast minuter innan
avgang. Det gor att jarnvagsforetaget inte hinner rapportera taget innan
avgang.

- Det saknas paminnelse samt bekraftelse for administratorer i systemet
vilket gor att det rader stor osdakerhet om vad som &r rapporterat. Detta
medfor ocksa att det &r mycket svart att géra uppfoljning och analys av det
som inrapporterats.

Trafikverket bor omgaende finna lésningar pa de problem som uppstatt i samband
med anvédndande av detta datasystem, sarskilt som det ar kopplat till en
straffavgift. Vi vander oss inte mot avgiften som sddan men vi vill se ett stabilare
datasystem som &r anpassat till anvandningsomradet. A-Train forvantar sig att
Trafikverket rattar till detta redan i innevarande tagplan vilket skulle géra denna
synpunkt éverflodig.

Trafikverkets kommentar:

Under aret har vi arbetat med att forbattra tillgangligheten for att klara av det
Okade behovet av rapportering. Nar rapporteringen ar gjord ar det mojligt att fa
en kvittens (forutsatt att JF installerat denna funktion) som bekraftar att
rapporten ar sparad. Via systemet Kling kan respektive JF se detaljerad
information om sina tag vilket underlattar bade uppféljning och analys.

2.7.4 - KRAV PA ETCS-UTRUSTNING, YTTRANDE FRAN GREEN
CARGO AB

Har skriver ni att for att anstka om taglage pa strackor som ar utrustade med
ERTMS kravs ETCS-utrustning. Detta kdnns tveksamt, for att fa taglagen tilldelade
kan detta kanske vara ok men knappast for ansdkan. For att det kravet skulle vara
uppféljningsbart/tillampbart maste Trafikverket uppratta ndgon form av kontroll
pa av alla tillgangliga resurser och alla dess egenskaper (vagnar, lok,
personalkategorier). Exempelvis, finns det nog manga motorvagnar for att ansoka
om upplagg X? Har JF Y tillrackligt manga vaxlare pa station Z for att kunna fa
ansoka om ett taglage mellan A och Z?

Sedan kanske ni inte skall glomma bort de svarigheter ni sjélva har att folja era
planer for inférandet av ERTMS. Det i sin tur forsvarar betankligt méjligheterna
for JF att planera sitt eget behov av ETCS-utrustade fordon.

Léas vara synpunkter under 2.4.1.2. Aven i detta fall funderar vi pa processen for hur
Trafikverket skapar sina krav?

Trafikverkets kommentar:

Det ar rimligt att kravet pa utrustade fordon galler fran trafikstart enligt
tilldelningsbeslut och TRAV.
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Kapitel 3 — Infrastruktur

3.2.3.1 — STORRE FORANDRINGAR | INFRASTRUKTUREN,
YTTRANDE FRAN AB STORSTOCKHOLMS LOKALTRAFIK

Forlangningen av dubbelsparet till Tungelsta ska ha planerad trafikstart i december
2013 enligt remissen. Enligt projektet sker inkopplingen av dubbelsparet i
november 2012 och ska enligt dem vara klart for trafik till T13. SL har, via sin dgare
Stockholms Lans Landsting, varit med och forskotterat medel till utbyggnaderna pa
Nynéasbanan och vi forutsatter att kapaciteten stalls till forfogande sa snart som
maojligt, dvs. vid starten av T13.

Trafikstarten for Sodertélje centrum — Sédertélje hamn anges till augusti 2013,
vilket snarare ar projektslut. Det behdver fortydligas nér strackan Sodertélje hamn
— Sodertalje centrum ater tas i bruk och nar full kapacitet kan nas (enkelsparet
mellan Sodertélje hamn och Ostertélje upphor).

Trafikverkets kommentar:
Tidplanerna ar avstamda med projekten och datum uppdaterade i JNB 2013.

3.3.3.5 - ETCS, YTTRANDE FRAN SJ AB

Tillgang till Specific Transmission Module (STM) har helt avgérande betydelse for
mojligheten att bedriva trafik pa bade ATC- och ERTMS-utrustade banor. | dagslaget finns
inte en officiell och godkand STM tillganglig i Sverige men utvecklingsarbete pagar. SJ
onskar att information, eller referens till information, om nar och pa vilka villkor svensk
STM kommer att finnas tillgénglig.

I dag finns betydande interoperabilitet for persontrafik mellan Sverige och Danmark samt
Sverige och Norge. Om inte dansk respektive norsk STM finns tillganglig for installation
pa fordon i gransoverskridande trafik kommer nuvarande interoperabilitet att upphora,
vilket aven far paverkan pé trafiken i Sverige. Det ar darfor énskvart att Trafikverket i detta
stycke redogor for Trafikverkets samordning med Danmark och Norge avseende
ERTMS-inforande.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket utvecklar bade STM och ERTMS ombord genom samarbete med
leverantérerna Bombardier och Ansaldo. Det finns géllande ramavtal for
produkter och installation av STM med Ansaldo och fér ERTMS med Bombardier.
I ramavtalen regleras priser och 6vriga leveransvillkor. Om en fordonséagare vill
kopa ett komplett ombordsystem med bade STM och ERTMS fran samma
leverantor kan bade Ansaldo och Bombardier erbjuda detta som komplement till
gallande ramavtal med Trafikverket. En godkand nationell STM finns framme i
januari 2012 och ERTMS-systemet (EOS) fran Bombardier forvantas bli godkant
i april 2012.

De ombordsystem som utvecklats for Sverige genom Trafikverkets ramavtal kan
ocksd anvandas i Norge efter att Norska Jernbanetillsynet har godkant dessa. Ett
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godkannande for trafik i Norge beréknas vara klart under 2012.

Dansk STM utvecklad av Siemens i Danmark finns framme som prototyp under
forsta halvaret 2012. Trafikverket avser att integrera dansk STM som en del av
ramavtalet med Bombardier. Malsattningen ar att ett komplett ombordsystem
for Sverige, Norge och Danmark ska vara fardigutvecklat under 2013 for att
kunna installeras pa fordon i bérjan av 2014. BaneDanmark har en motsvarande
plan fér utveckling av ett eget ombordsystem inom det danska signal-
programmet.

3.4 - TRAFIKRESTRIKTIONER, YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB

Som vi tidigare papekat ska inte Statens sparanlaggningar belastas av regionala
restriktioner som verkar diskriminerande for viss typ av trafik. Restriktioner ska
endast motiveras av tekniska begransningar. | den man det finns avtal med
kommuner eller andra som diskriminerar viss trafik sa ska dessa omforhandlas.

Man kan ocksa undra éver ert argument att en tunnel som inte ar anpassad for
dieseltrafik gor att den inte ar lamplig for godstrafik (Malmg, Citytunneln).
Trafikverket far uppfinna ett battre argument som inte ar fullt lika ihaligt som
dieseltrafik. Vi ar sakra pa att ni fortsatt avser att hindra godstrafik i Citytunneln, vi
pratar ju trots allt om Skane nu, s& vi ser med spanning fram emot ett battre
argument.

Trafikverkets kommentar:

Vi &r medvetna om problematiken med dessa "regionala” avtal som finns
betréaffande vissa jarnvagsstrackor. Avtal som slutits kan inte rivas upp hur som
helst. Trafikverket har, som utlovats, pabdrjat en juridisk utredning kring dessa
avtal och bland annat kring trafikrestriktionerna pa Kontinentalbanan.
Betraffande Kontinentalbanan pagar for narvarande ett rattsligt forfarande.
Fragorna ar alltsd under prévning och vi far &terkomma nar vi far svar.

3.5 — INFRASTRUKTURENS TILLGANGLIGHET, YTTRANDE FRAN
GREEN CARGO AB

De kriterier som enligt Trafikverket ska vara uppfyllda for att ett jobb ska kunna
betraktas som ett PSB ger manga tréaffar pa de banarbeten som ska utforas.
Eftersom Trafikverket bara klarar av att anpassa ett begrénsat antal PSB i
kapacitetsfordelningen sa kravs det en hard sallning av alla 6nskemal om PSB som
kommer in fran olika regioner i landet. Ett banarbete ska med andra ord inte vara
ett PSB bara av den anledningen att det uppfyller kriterierna.

Det ar fundamentalt att Trafikverket klarar av att hantera PSB inom de tidsramar

som kapacitetsfordelningsprocessen anger, i annat fall forsvinner grunden for att
ha PSB dverhuvudtaget. 5 (14)
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Green Cargo har vid upprepade tillfallen papekat att antalet PSB inte far vara fler
an att Trafikverkets tidtabellskonstruktorer klarar av att hantera dem i ordinarie
kapacitetsfordelningsprocess. | INB 2012 fanns 69 st PSB vilket mycket riktigt
visade sig vara alldeles for manga och till stor nackdel for tidtabellsprocessen.
Trafikverkets tidsplan fér kapacitetstilldelning 2012 féll i och med att ett stort antal
godstag inte var konstruerade i det som skulle ha varit "Forslag till tagplan 2012”.
En anledning till detta var det stora antalet PSB. Som exempel kan ndmnas
Kopparpendeln mellan Skelleftea och Helsingborg som ar konstruerad i 24 st
varianter till foljd av 39 st PSB-anpassningar. Detta upplagg var inte konstruerat
forran sista dagarna innan processen stangde, utan mdjlighet for JF att ha
synpunkter och med mycket daligt resultat som foljd.

Trafikverkets kommentar:
Vi inser problematiken med for manga PSB i tagplanen och har darfor minskat
antalet PSB for att mota branschens 6nskemal.

3.5 — INFRASTRUKTURENS TILLGANGLIGHET, YTTRANDE FRAN
A-TRAIN AB

Antalet PSB:n har minskat i T13 jamfért med T12 vilket vi generellt tycker ar
positivt. Det &r dock rimligt att tro att den totala volymen av banarbeten i T13 inte
kommer att vara mindre &n i T12 vilket innebar att storre delen av
banarbetsplaneringen hamnar i ett senare skede. Konsekvenserna detta far bor
bevakas noggrant i processen och A-Train raknar med att Trafikverket foljer upp,
utvarderar, samt presenterar resultatet av denna férandring fér de inblandade
parterna.

Trafikverkets kommentar:

Vi kommer att folja upp vilken inverkan denna forandring har pa processen och
redovisa detta. Denna utvardering kommer att vara underlag infor planering av
kommande tagplaner.

3.9 - PLANERAD UTVECKLING AV INFRASTRUKTUREN, YTTRANDE
FRAN SJ AB

I avsnitt 3.9 anges ERTMS-utbyggnad i storre investeringsprojekt 2012 - 2014, daribland
Citytunneln i Malmé. Ledtiden for kvalitetssdkrad ombyggnad av en stérre fordonsgrupp
till ETCS/STM-utforande &r ca 3 — 3,5 ar. Det ar darfor av storsta vikt att Trafikverket ger
besked om nar ERTMS kommer att trafiksattas pa respektive banavsnitt. Fragan har stor
synnerligen stor betydelse for trafikeringen, inte minst driftsakerhet, och har dven
betydande ekonomisk paverkan.

Trafikverkets kommentar:

Vi arbetar med ett utredningsuppdrag till regeringen. Utredningen utgor ett nytt
beslutsunderlag for en revidering av géllande inférandeplan. Vi hanvisar till
denna utredning for mer information. Utredningen redovisas for regeringen i
december 2011.
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Kapitel 4 — Tilldelning av kapacitet

YTTRANDE FRAN CARGONET AB

Ny e-tjanst for ansokan till tdgplan 2013...

Information kring detta skall ske genom utbildning att séndas

till de berérda som skall utfora tagbestallningarna 2013.

Forslagsvis skall utbildning ligga nara sa man far hjalp samtidigt med bestallning
Det star att forenkla for JF och sa skall det vara.

Trafikverkets kommentar:

Vi kommer att inbjuda till 4 informationsméten med utbildning och &ven
mojlighet for respektive jarnvagsforetag att fa hjalp med att starta upp egen
ansokan. Dessa tillfallen sker i Sundbyberg 1 och 2 februari, uppdelat pa
formiddag och eftermiddag. Sarskild inbjudan séands ut i bérjan av december.

YTTRANDE FRAN AB OSTGOTATRAFIKEN

Kap 4: Tilldelning av kapacitet/taglagen

Ostgotatrafiken ser efter tilldelning T12 ett behov hos Trafikverket av att pa ett
béttre satt kvalitetssakra hanteringen i delar av tilldelningsprocessen. Som grund
for denna uppfattning foreligger det faktum att Ostgotapendelns trafikuppléagg vid
tidpunkten for T12:s faststallelse den 16:e september 2011, enkom tilldelats nagra
fa (3 st) genomgaende taglagen Tranas — Nassjo/omvant L, S. Denna tilldelning
om0jliggor ett relevant produktionsupplagg /omloppslaggning i bl.a.
fordonshinseende. OstgotaTrafikens bestallning for Ostgotapendeln T12,
beaktades ej heller vid faststallandet, i hansyn gallande kontaktledningsprojektets
(obj. 74578) sommaruppehall v. 1222-1238. TRV hanvisar hér till att man pga
resursbrist ej kunnat hantera ovan namnda inom ramen for tilldelningsprocessen
fram till faststallelse. Istallet hanvisas till efterféljande Ad-Hoc process, vilket
forsenar THM/JF:s tidsplanerade processer. Da tagnummer i faststalld tagplan ej
kan nyttjas dnyo i Ad-Hoc processer innebéar detta en mangd avvikande tekniska
dito tilldelade i Ad-Hoc som i sin tur komplicerar hanteringen mellan TRV/THM/
JF i drift, ekonomisystem mm.

Trafikverkets kommentar:

I tAgplan 2012 var antalet PSB stort, vilket paverkade konstruktionsarbetet med
tagplanen. I tdgplan 2013 har antalet PSB minskats vilket bor ge battre
forutsattningar bade for Jarnvagsforetag som for Trafikverket att kunna hantera
dessa.

Kap.4 samt bilaga 4.2: Prioriteringskriterier:

OstgotaTrafiken ser ett behov utav béattre dialog med Trafikverket avseende
OstgotaTrafikens tagtrafikupplagg och dess betydelse som stomme for vara kunder
i denna och dito i 6vriga buss och sparvagstrafiken i lanet. Vi efterlyser aven insyn i
/ aterkoppling av Trafikverkets raknemodell om olika tagslags samhéllsnytta i
tilldelningsprocessen.
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Trafikverkets kommentar:

Vi ser positivt pa uttkad dialog om den kan bidra till 6kad forstaelse for sokandes
onskemal vid ansokan om kapacitet. Det ar fordelaktigt om vi har ett
informationsutbyte om hur samspelet sker med den modell som anvands i
gallande prioriteringskriterier.

Kap.4: Tilldelning av uppstallningskapacitet:

Ostgotatrafiken konstaterar att Ad-hoc processen beskriven i foregaende stycke
inom Trafikverket paverkar den tillhérande tilldelningen av T12:s
uppstélliningskapacitet (Ostgdtapendeln) pa ett icke positivt satt. Hanteringen i
tidshanseende kort fore trafikstart ar olycklig da det kan innebéra att vissa
tilldelade tagldagen ev. méste rivas upp/forandras, tjanstetag tillkomma i enlighet
med det slutliga uppstallningsutbudet. OstgétaTrafiken vill se en process dar
tilldelning taglagen och uppstallningskapacitet gar &nnu mer “hand i hand” under
processen.

Trafikverkets kommentar:

Tilldelning i ad hoc-processen sker pa restkapacitet varfor risk finns att anstkan
som hanteras dar inte kan tillgodoses. Beslut om tilldelat taglage gors forst efter
det att kapaciteten har sakrats, inte bara for tdglaget, utan aven for uppstalining
och andra eventuellt stkta tjanster. Trafikverket startar inom kort ett
utvecklingsprojekt for att ta fram ett 1T-stdd for tilldelning av tjanster som ska
forenkla processen.

4.2 - PROCESSBESKRIVNING, YTTRANDE FRAN AB
STORSTOCKHOLMS LOKAKLTRAFIK

Datumet for publicerande av forslag till Tagplan 2013 ligger for sent in pa
sommaren och borde tidigarelaggas med minst en vecka. Enligt férslaget ligger det
nu knappt fem veckors remisstid mitt under semesterperioden.

Trafikverkets kommentar:
Datum for de officiella tidpunkterna i tagplaneprocessen styrs av RNE och ar
dessutom avstdmda med Norge och Danmark.

4.2.1 - BANARBETEN, YTTRANDE FRAN AB STORSTOCKHOLMS
LOKAKLTRAFIK

Antalet resande pa pendeltagen i Stockholmsomradet uppgar till nastan 300 000
en vanlig vardag. Avstangningar i pendeltagstrafiken som berér vanliga vardagar
under rusningstid kan SL och Stockholmstég darfor inte acceptera, sdvida det inte
handlar om pendeltagsnatets perifera delar (ex.vis Vasterhaninge — Nynashamn).
Exempelvis den avstangning som skedde under oktober 2011 pa Balstalinjen
berdrde runt 70 000 resendrer per vardag som ska hanvisas till ersattningsbussar
och tunnelbanan. Avstangningar maste darmed forlaggas under
veckoslut/storhelger, och i den man de ar langre under hdgsommaren.
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De flesta av de planerade storre banarbetena (PSB) i Stockholmsomradet ar korta
(nagra dagar). Vi avser, liksom tidigare ar, att i samrad med konstruktérerna pa
Trafikverket bestimma vilka banarbeten vi anpassar ansokan till och vilka vi inte
gor det. Det &r inte rimligt att gora varianter pd samtliga tag for att tagtrafiken ar
avstangd ndgon enstaka helg. Férandringarna hanteras sedan i
korttidsplaneringen.

Trafikverkets kommentar:
Vi instammer helt i denna kommentar och kommer att stimma av detta fore
ansokan till thgplanen.

4.2.1.1 - BANARBETEN, YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB

”...denna typ av banarbeten utgor en del av férutsattningarna for
tilldelningsprocessen......samtliga ansékningar om kapacitet ska vara anpassade efter de
PSB som listats i jarnvagsnatsbeskrivningens bilaga 3.2.....”

I och med att Trafikverket staller ovanstaende krav pa Jarnvagsforetagen sa ar det
inte mer &n rimligt att Trafikverket stéller kravet pa sig sjalvt att hantera PSB-
anpassningarna inom tidsramarna for tilldelningsprocessen. Forslag till tagplan
T12 var sa ofullstandigt att Trafikverket inte ens vagade 6ppet redovisa mangden av
tdg som var okonstruerade. PSB var en del av orsaken till denna situation.

Tanken med PSB var fran borjan att systemet skulle vara fordelaktigt for samtliga
jarnvagens aktorer. Det vi hittills sett ar att Trafikverket missbrukat PSB och stallt
sa hoga krav pa jarnvagsforetagen att det sjalvt inte klarat av att hantera inkomna
ansokningar i tilldelningsprocessen.

| fortsattningen vill vi se att Trafikverket anpassar PSB till sin kapacitet vad galler
tilldelning och levererar ett forslag till tdgplan som ar vart namnet. Att presentera
fler PSB &n vad Trafikverket klarar av att hantera ar kontraproduktivt och ett
sléseri med samhaéllets resurser.

Trafikverkets kommentar:
Antalet PSB har i JNB 2013 drastiskt minskats fran tidigare tagplaner.

4.2.1.3 - TRANGSEKTORPLAN, YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB

Green Cargo tror att trangsektorplaner kan vara ett bra stod i planeringen men vi
vill samtidigt uppmarksamma Trafikverket pa att dessa inte far utgéra en grund i
prioriteringsfragor, istallet ar det som bekant varje taglages samhallsekonomiska
barkraft som ar honnérsordet enligt lagstiftningen.

Fel anvanda riskerar trangsektorplaner att omojliggora en fortsatt expansion av

godstrafiken i de expansiva storstadsomradena. En stor del av den framtida
trafikokningen maste ske pa dagtid eftersom det da finns lediga resurser i form av
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lok och lokforare utan att behdva investera i nya lok och nyanstélla nya lokforare.

Trangsektorplanen kan forfinas ytterligare genom olika atgarder som t.ex. skipstop,
harmonisering av medelhastigheten. | en trangsektor kan rimligen ingen aktor fa
alla sina behov tillfredsstallda, Ex.vis kan inte pendeltagen alltid rakna med styva
tidtabeller eller X2000/snabbtag alltid fa full linjehastighet. Godstrafiken kan i
vissa tidsavsnitt inte kdra tag med sarskilda villkor.

Nér det galler trdngsektorplan Géteborg anser vi att det finns plats for ytterligare
ett godstag fran Savenas mot Alingsas. Detta kors omedelbart efter snabbtaget men
fore pendeln fran Savedalen. Godstagen har betydligt hogre genomsnittshastighet
an pendeltagen framforallt pa strackan Savedalen-Lerum vilket inte ger ndgon
paverkan pa pendeln samtidigt som godstaget kan framforas utan standiga
inbromsningar och padrag som ger betydande energiokning.

Trafikverkets kommentar:

Trangsektorsplanernas syfte ar att utnyttja kapaciteten mer effektivt. Det ar
korrekt att trangsektorsplanerna utgor ett stod i planeringen och att dessa inte
far anvandas som grund for prioritering. Trots att det inte anges ordagrant i
Jarnvagsnatsbeskrivningen sker i praktiken ingen saddan prioritering.

Trangsektorsplanerna ar ett stod for planeringen och ar inte att betrakta som
forutbestamda. Trafikverket utreder fragan om administrativa styrmedel for
tilldelning av taglagen inom ramen for kapacitetsutredningen.
Trangsektorsplanerna framtida roll ingar i den utredningen.

Trangsektorsplaner ar en l6sning for omraden med 6verbelastad infrastruktur.
Planerna ar samhallsekonomiska helhetslosningar som ska vara robusta mot
storningar.

Trafikverkets uppfattning ar att antalet taglageskanaler per timme och riktning
Goteborg — Alingséas ar 10 st varav 2 st godstag. Vi avser ej att andra text i
Jarnvagsnatsbeskrivning 2013 om taglageskanaler och trafikering Géteborg -
Alingsas.

Trafikverket delar Green Cargos syn att Trangsektorsplanerna behdéver utvecklas
vidare.

4.2.3 — AD HOC-PROCESS, YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB

Efterlevnaden av Trafikverkets regel om svar inom fem arbetsdagar efterlevs inte i
tillracklig omfattning, har foreslar vi att ni bérjar mata utfallet.

Trafikverkets kommentar:
Vi méater sedan januari 2008 utfallet i ad hoc-processen I6pande.
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4.4.2 - TVISTLOSNING, YTTRANDE FRAN CARGONET AB

Om en intressekonflikt inte ser ut att fa sin I6sning under samordningen, kan de
sokande som &r berdrda av konflikten begéra tvistldsning vid en given tidpunkt, se
figur 4.1.Denne skal innleveres skriftlig. Nar en sékande begér tvistlésning
ska denne samtidigt inkomma till Trafikverket med en beskrivning av intresse-
konflikten, en konsekvensbeskrivning for den egna produktionen samt en
motivering till varfor de I6sningar som foreslagits i samordningen inte accepteras.
Vid en begaran om tvistlésning kan de stkande foresla andra Iésningar av
intressekonflikten. Efter begérd tvistlosning kallar Trafikverket de inblandade till
ett tvistlosningsrad dar Trafikverket redovisar vilken 16sning som valts och vilka
alternativ som valts bort samt grunderna for detta.

Detta processteg hanteras enbart om nagon av de sokande begart tvistlosning. Om
en intressekonflikt blir 16st i detta processteg, kan tagplanen faststallas.

CN mener det bar tilfgyes at ved en begaran om tvistlgsning s ma denne
innleveres skriftlig. Dette for & tydligjgre hvordan en tvist er innlevert.

Trafikverkets kommentar:

Vi delar Cargo Nets syn att tvistlésning ska begéras skriftligt. Det ger 6kad
tydlighet i processen. Texten &ndras i enlighet med Cargo Nets forslag.
Trafikverket kraver redan idag att f& begaran om tvistlosning skriftligt (denna
begaran diariefors).

4.5 - TILLDELNING AV KAPACITET FOR UNDERHALLSARBETEN
OCH ANDRA BANARBETEN, YTTRANDE FRAN AB
STORSTOCKHOLMS LOKALTRAFIK

Processen for att hantera banarbeten (utéver PSB) ar inte optimal. Trafikverket
presenterar sitt behov i mitten av april. Den enda formella méjligheten for
jarnvagsforetagen att kommentera dessa &r i borjan av augusti da synpunkter pa
tagplanen ska in till Trafikverket. Att dd komma med synpunkter p& banarbetena ar
oftast for sent och Trafikverket hinner inte hantera detta. Manga av synpunkterna
handlar ocksé om otydligheter i Trafikverkets behov, da dessa héller en minst sagt
skiftande kvalitet, och infor det formella samradet bor sddant redan vara hanterat.

| praktiken har det darfor skett informella samrad om banarbetena under maj-juni,
men det vore Onskvart att detta formaliserades.

Trafikverkets kommentar:

De méten om kommande banarbetsplan som halls i maj varje ar foranleds av en
formell kallelse till berérda jarnvagsforetag. PA motet uppmanas ocksa de
narvarande att lamna in skriftliga synpunkter pa Trafikverkets behov av
banarbeten. | stor utstrackning kan alltsad dessa moten kallas formella samrad. Vi
noterar tills vidare 6nskemalet om ytterligare formalisering.
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4.8.2 — OPERATIVA REGLER, YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB

Vi konstaterar som vi gjort ett antal ar att Trafikverket prioriteringskriterier saknar
reellt varde, de foljs inte av ndgon. Behovet av nya fungerande prioriteringskriterier
ar minst sagt uppenbart.

Det ar otillfredsstallande att Trafikverket annu inte har utarbetat nagra fungerande
regler for operativ hantering utan istallet ggmmer sig bakom "tag i ratt tid har
foretrade” kryddat med tre fulla stycken med undantagsfall. Som Trafikverket vl
kénner till sa fungerar “aldrig” regeln i de fall ett sent resandetdg har en konflikt
med ett rattidigt godstag, regeln ar da att resandetaget “alltid” halls fram.

Vi hoppas att Trafikverket snart tar till sig av kritiken fran tidigare
Jarnvégsstyrelsen och utarbetar regler med samhéllsekonomisk effektivitet som
ledstjarna. Under tiden 6nskar vi fa en redovisning hur regeln "tag i ratt tid har
foretrade” foljs med avseende pa olika JF. Vi har tidigare ar gett Trafikverket en
redovisning hur ni sjalva foljer era egna regler, vi dnskar nu att ni sjalva tar fram en
redovisning Over utfallet.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har alltid som mal att pa smidigast mgjliga satt undanréja
trafikstérningar och att aterstalla trafiken till den planenliga tidtabellen. Darfor
delar vi uppfattningen att de operativa reglerna bér kompletteras och utvecklas.
Bade med generella regler gallande for hela landet och med regler for speciella
situationer och platser, till exempel vid forlaggning av forskjutet mote for tungt
godstag vid station fore svar stigning eller liknande.

4.8.4 — PROBLEM SOM INTE KAN FORUTSES, YTTRANDE FRAN
A-TRAIN AB

Vid en krissituation gar Trafikverket fran att vara tjansteleverantor till att fatta
myndighetsbeslut. Besluten skall baseras pa samhallsnytta och samhaéllsfunktion.
A-Train ser garna att Trafikverket presenterar hur denna bedémning utfors.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket ar saval tjansteleverantdor som myndighet 6ver tiden. | stérda
situationer ges myndighetsrollen en storre betydelse. Da varije situation i princip
ar unik kan en "bedémningsmall” svarligen tas fram. Kraften maste istallet
anvandas till att utveckla befattningshavarna som hanterar dessa fragor och
starka deras beslutsformaga.

YTTRANDE FRAN SVENSKA TAGKOMPANIET AB

Ad-Hoc processen tenderar att 6ppna senare och senare. Detta forsvarar for JF att
hinna fa in eventuella andringar i annonseringen.
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Trafikverkets kommentar:

Vi arbetar aktivt med att 6ppna ad-hoc processen s& snart som mojligt efter
faststalld tadgplan och har de senaste &ren 6ppnat ca 2 veckor tidigare an
foregdende tagplaner. Tidpunkten for 6ppnande ar beroende pa efterkommande
datasystem som inte &r “helt moderna”. Projekt pagar for att fasa ut dessa vilket
bor ha positiv inverkan fér 6ppnande av ad-hoc processen.

Kapitel 5- Tjanster

5.3.7.1 — SPARKAPACITET FOR UPPSTALLNING, YTTRANDE FRAN
SJ AB

Trafikverket 6nskar att behov av spar for uppstallning anges i form av sparlangd
och tidpunkter. Detta later sig inte gora for SJ pa bangardar och depaomraden med
ett stort antal fordon och omfattande terminalverksamhet. For SJ:s del handlar
galler detta framforallt depéderna i Hagalund, Géteborg, Malmg, Vasteras och
Linkoping, dar det ar svart att uttrycka behovet av kapacitet. Svarigheterna ligger
inte minst i det faktum att en sddan modell inte tar hansyn till i vilken utstrackning
vissa spar ocksa ger tillgang till vissa faciliteter for stadning, fekalietdomning eller
vattentryckning. Detta blir extra tydligt eftersom dessa faciliteter inte ags eller
tillhandahalls av eller genom Trafikverket.

Trafikverkets kommentar:

Vi delar uppfattningen att det ar svart att i dagslaget anvanda en modell som tar
hansyn till faciliteter som ags av andra an Trafikverket.

For att pa sikt f& ett effektivt kapacitetsutnyttjande och en val fungerande
anlaggning ligger det i Trafikverkets uppdrag att tillgodose JF:s 6nskemal om
uppstallningsspar och atkomst till faciliteter. Vi kan saledes inte sakerstalla att
nagon kapacitet finns tillganglig i de fall vi saknar uppgift om behovet.

5.3.7.2 - TILLTRADE TILL SPARKAPACITET FOR
LANGTIDSUPPSTALLNING, YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB

Ansokan om sparkapacitet for langtidsuppstallning bor ske pa samma satt som
sparkapacitet for uppstéallning, d.v.s. via er webbansokan.

Trafikverkets kommentar:

Vi erbjuder langtidsuppstallning av fordon pa "spar med lag underhallsniva, som
kan tas i bruk endast efter en i forvag éverenskommen tidsfrist”. For tilldelning
av dessa spar behovs en dialog mellan Trafikverket och s6kanden. Vi foreslar
sedan, utifran tillgang, lampliga platser och spar for langtidsuppstallning. Med
anledning av denna hantering kan ansokan av langtidsuppstéallning for
narvarande inte inkluderas i webbanstkan.
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5.4.4 — TAGBILDNINGSTJANSTER, YTTRANDE FRAN SJ AB

Trafikverket noterar att "tagbildningstjanster forutses bli aktuella pa trafikplatsen
Hagalund”. Detta ar en redan nu aktuell fraga och upphandling av
trafikledningstjanster for Hagalund pégar fran Trafikverket sida. Det ar angelaget
att Trafikverket preciserar vilka tjanster som kommer att erbjudas och pa vilka
villkor.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket haller pa med att upphandla en tjanstekoncession gallande
stallverksoperator pd Hagalunds bangard. Nuvarande upphandling pa
Hagalund bangard loper till 2012-06-30.

5.4.3 OCH 5.4.6 — SERVICE FOR TAG RESP. ANDRA
TILLAGGSTJANSTER, YTTRANDE FRAN SJ AB

Trafikverket erbjuder inte tjanster som ”Service pa tag” eller andra liknande
tillaggstjanster. SJ ser dock ett 6kande behov av engagemang fran Trafikverkets
sida i fragor som ror lokalisering av depdomraden for den héar typen av verksamhet.
Likasa behover Trafikverket vara en aktiv part vid nyanlaggning av sddana
verksamheter inom befintliga depéer eller terminalomraden.

Trafikverkets kommentar:

Vi valkomnar SJ AB:s synpunkter. De understryker behovet av att fortsatt verka
for ett bra samarbete mellan Trafikverket och 6vriga infrastrukturforvaltare,
jarnvagsforetag och trafikorganisatorer samt andra intressenter inom
depaomréadet.

Vi ska framja en fungerande marknad och att det finns ett heltdckande
tjansteutbud. Som SJ skriver ar Trafikverkets huvudprincip att inte erbjuda
tjanster som kan tillhandahallas av andra marknadsaktorer. Istallet ar uppgiften
att stodja och stimulera sa att marknadens aktorer samlat kan erbjuda och
tillhandahalla ett heltackande och A&ndamalsenligt tjansteutbud.

Vi arbetar med att tydliggora formerna for den I6pande dialogen kring
utveckling av befintliga depaer och att gora det mojligt for andamalsenliga
nyetableringar i anslutning till Trafikverkets jarnvéagsanlaggningar.

Vi har under 2011 bedrivit ett intensivt arbete med att ta fram rapporten
'Markbehovsplan for transportsektorn’. | denna forsta nationella del, identifieras
transportsektorns strategiska markbehov oberoende av trafikslag,
trafikhuvudman och &gare. En del i arbetet har varit att pa en 6vergripande niva
peka ut och redovisa strategiska platser for depaandamal. Det fortsatta arbetet
med markbehovsplanen forutsatter en dialog med transportsektorns aktorer —
daribland berérda parter inom depdomréadet, sdsom SJ AB.

5.5.2.2 — UTBYTE AV TRAFIKINFORMATION, YTTRANDE FRAN SJ AB

Trafikverket tillhanda haller central grundinformation kopplat till visst avtalat
taglage och denna information ar basen for mycket av jarnvagsforetagets egen
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informationsgivning genom olika kundapplikationer. Detta stéller stora krav pa
tillforlitlighet och tillganglighet till Trafikverkets system samt pa hantering av
systemen i forhallande till jarnvagsforetagen som anvandare av informationen. SJ
konstaterar att har finns en forbattringspotential och énskar att delar av detta kan
avtalas sarskilt i t.ex. Service Level Agreements (SLA).

Trafikverkets kommentar:

Vi ar medvetna om att tillgangligheten och robustheten i vara IT-system for
trafikinformation maste forbattras. Vi ar ocksa, liksom SJ, angelagna om att
kunna tydliggora vad vara kunder kan férvanta sig och att informationsutbyte
ingar i framtida avtal. Ett intensifierat arbete pagar kring fragan och vi kommer
att fortsatta diskussionen, med malsattningen om att kunna avtala kring utbyte
av information s& snart som mojligt.

Kapitel 6 - Avgifter
YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB

Green Cargo ar fortsatt bekymrad 6ver de kontinuerliga banavgiftshéjningar som
Trafikverket levererar vid varje ny Tagplan, sa dven till 2013.

Prissattningen for tjansterna gors utan att ta i beaktande till vilken del
tagbildningstjansterna med tillampning av bilaga 11 i direktivet 2001/14/EG skulle
falla under tjansterna i minimipaketet och/eller under bantilltradestjansterna. Det
ar av stor ekonomisk betydelse for jarnvagsforetagen att en riktig analys gors,
eftersom det galler marginalkostnadsprissattning for tjanster enligt minimipaketet
samt for bantilltradestjanster. Exempelvis nar det géller 6.3.3.2 kapacitet pa
lastplats sa kénns det givet att sjalva sparen, precis som vilka spar som helst av
statens sparanlaggningar skall marginalkostnadsprissattas.

Trafikverkets kommentar:

Under 2013 tillhandahaller Trafikverket inte tjansten tagbildning i egen regi.
Déaremot tar vi liksom tidigare ut en sarskild avgift fér anvandning av kapacitet
péa rangerbangard, per ankomst.

Tillgang till lastplats ar en tjanst dar avgiften enligt lagstiftningen ska baseras pa
sjalvkostnadsprincipen. Vi har tagit del av synpunkter pa tjanstens och
prissattningens utformning och har darfor valt att gora vissa justeringar. Det
innebar att avgiften ar timbaserad och att avgiftsnivan sankts. Debitering gors
per paborjad timme och paborjat 100-tal meter, for att darigenom tka
tillgangligheten och samtidigt sakerstalla ett effektivt utnyttjande av
anlaggningen.

YTTRANDE FRAN CARGONET AB

CargoNet ser med bekymring pa den stadig gkende avgiftsbeleggingen av Svensk jernbane.
CN ber om at Trafikverket beviser at gkte avgifter faktisk farer til en forbedring av

25(79)



@in
L TRAFIKVERKET

2012-01-31
Arendenr: TRV 2011/11684
Projektnr:

jernbanen som framkomstmiddel for vare kunder. Dersom det vanskelig lar seg gjare pa
kort sikt, sa ber CN om at Trafikverket om & forenkle innkrevingen. Slik den er foreslatt, vil
det medfare en stor medbelastning og gkt resursbruk, som ikke kan forsvares pa noen mate.
Auvgiften er konkurranse vridende i forhold til gods pa vei, da vi ikke kan se at veitrafikken
avgiftbelegges pa samme mate. Da mener CN at det ma veere enklere og billigere for alle
parter at Trafikverket krever inn en flat avgift fra operatgrene avhengig av for eksempel.
Tog km.

CargoNet ar mycket orolig 6ver att det adminstrativa arbetet (JF) 6kar med alla
olika avgifter/straffavgifter /kvaliteavgifter m.m

Trafikverkets kommentar:

Vi féljer de stallningstaganden som regeringen tagit avseende banavgifter och
avgiftsnivaer (fordubbling av avgifterna till 2013 och att avgifterna ska uppga till
15,6 miljarder under hela planperioden 2010-2021). Vi har foljt regeringens
stallningstagande och avgiftsnivan for 2013 motsvarar tidigare
stéallningstagande inkl. hansyn till inflation (prisniva).

De avgifter som vi tar ut anvands for att finansiera banhallningsatgarder, t.ex.
drift och underhall utan geografiska begransningar och investeringsatgarder
som anges i den nationella planen.

Vi ser banavgifter som ett viktigt styrinstrument for att f& ett effektivt
utnyttjande av jarnvagsnatet, utifran bl.a. ett kapacitets- och kvalitetsperspektiv.
Saval avgiftsnivaer som avgiftsstruktur kommer darfor att utvecklas under
kommande ar. Okat behov av utveckling av avgiftssystemet ska givetvis
balanseras mot en rimlig administration. Tidigare utgjorde jArnvagsforetagens
egna sjalvdeklarationer underlag for Trafikverkets fakturering. P& en mycket
kort tid s& har vi infort ett koncept for fakturering under 2011. Faktureringen har
inte fungerat helt problemfritt under 2011 men detta koncept kommer successivt
att trimmas for att uppna en hog kvalitet i faktureringsprocessen och sa effektiv
administration som mgjligt

Vi har under varen 2011 analyserat effekterna av beslutad banavgiftshojning om
totalt 15,6 Mkr under planperioden (2010-2021) i rapporten "Hdjda banavgifter
och deras effekter i ett trafikslagsévergripande perspektiv”’ (2011:080). Analys av
samradsforslaget for 2013 har redovisats i den foérkortade underlagsrapporten
(2011/71208)

CargoNet AB:s synpunkter foranleder ingen ytterligare atgard.

YTTRANDE FRAN A-TRAIN AB

A-Train ser med oro pa de standigt 6kade avgifterna. Avgifterna har hojda avsevart
de senaste tagplaneperioderna, s& ocksa till 2013. Har vill vi att Trafikverket
grundligt utvarderar och redovisar vad dessa kostnadsokningar innebar, bade vad
betraffar konsekvenserna for jarnvagssektorn och hur dessa medel aterfordelas i
verksamheten.
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Trafikverkets kommentar:

Vi féljer de stallningstaganden som regeringen tagit avseende banavgifter och
avgiftsnivaer (fordubbling av avgifterna till 2013 och att avgifterna ska uppga till
15,6 miljarder under hela planperioden 2010-21). Vi har f6ljt regeringens
stallningstagande och avgiftsnivan for 2013 motsvarar tidigare
stallningstagande inkl. hansyn till inflation (prisniva).

De avgifter som vi tar ut anvands for att finansiera banhallningsatgarder, t.ex.
drift och underhall utan geografiska begransningar och investeringsatgarder
som anges i den nationella planen.

Vi har under varen 2011 analyserat effekterna av beslutad banavgiftshojning om
totalt 15,6 Mkr under planperioden (2010-2021) i rapporten "Hdjda banavgifter
och deras effekter i ett trafikslagsévergripande perspektiv”’ (2011:080). Analys av
samradsforslaget for 2013 har redovisats i den forkortade underlagsrapporten
(2011/71208)

A-train AB:s synpunkter foranleder ingen ytterligare atgard.

YTTRANDE FRAN AB OSTGOTATRAFIKEN

Kap.6: Avgifter:

Trafikverkets aviserade omarbetning och héjning av taglagesavgifter (bl.a. hogniva
pa SSB, (Hallsberg) — (Mjo6lby)) maste i var mening ga direkt tillbaka i form av
Okade insatser for forbattrad banhallning mm.

Trafikverkets kommentar:

Vi foljer de stallningstaganden som regeringen tagit avseende banavgifter och
avgiftsnivaer (fordubbling av avgifterna till 2013 och att avgifterna ska uppga till
15,6 miljarder under hela planperioden 2010-2021). Vi har foljt regeringens
stallningstagande och avgiftsnivan for 2013 motsvarar tidigare
stallningstagande inkl. hansyn till inflation (prisniva).

De avgifter som vi tar ut anvands for att finansiera banhallningsatgarder, t.ex.
drift och underhall utan geografiska begransningar och investeringsatgarder
som anges i den nationella planen.

AB Ostgotatrafikens synpunkter foranleder ingen ytterligare atgéard.

YTTRANDE FRAN HECTOR RAIL AB

Den kontinuerliga 6kningen av infrastrukturavgifterna ar oroande och riskerar
enligt var uppfattning att leda till att jarnvagens konkurrenskraft gentemot andra
trafikslag reduceras. Ett forsta synligt tecken pa detta kan vara det faktum att
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CargoNet, den stérsta aktéren inom den intermodala trafiken i Sverige, nyligen
beslutat att upphdra med att bedriva inrikestrafik i Sverige.

Vi oroas dessutom av den allt mer 6kande komplexiteten av
infrastrukturavgifterna, i och med att nya avgifter tillkommer. Detta leder dels till
att transparensen av avgifterna gar forlorad och att svarigheten okar allt mer att
kalkylera infrastrukturkostnaden i samband med offerter.

Att den 6kande komplexiteten aven ar ett problem for Trafikverket kan ses i de
stora brister i som finns i faktureringen, dar Trafikverket regelbundet fakturerar
belopp som kraftigt avviker fran vad som ar korrekt. Férutom att detta leder till att
Hector Rail tvingas lagga en mycket stor del av sina knappa administrativa resurser
pa att detaljgranska och korrigera Trafikverkets felaktiga fakturor leder bristerna
pa sikt till att fortroendet for hela avgiftssystemets tillforlitlighet minskar. Vi anser
darfér att ytterligare avgiftstyper och den 6kande komplexitet dessa medfor bor
skjutas fram till dess att systemstdd finns for sdval att debitera som att granska
avgifterna.

Trafikverkets kommentar:

Vi foljer de stallningstaganden som regeringen tagit avseende banavgifter och
avgiftsnivaer (en fordubbling av avgifterna till 2013 och att avgifterna ska uppga
till 15,6 miljarder under hela planeringsperioden 2010-2021). Vi har foljt
regeringens stallningstagande och avgiftsnivan fér 2013 motsvarar tidigare
stéallningstagande inkl. hansyn till inflation (prisniva).

Vi ser banavgifter som ett viktigt styrinstrument for att f& ett effektivt
utnyttjande av jarnvagsnatet, utifran bl.a. ett kapacitets- och kvalitetsperspektiv.
Saval avgiftsnivaer som avgiftsstruktur kommer darfor att utvecklas under
kommande &r.

Okat behov av utveckling av avgiftssystemet ska givetvis balanseras mot en
rimlig administration. Tidigare utgjorde jarnvagsféretagens egna
sjalvdeklarationer underlag for Trafikverkets fakturering. Pa en mycket kort tid
har vi infort ett koncept for fakturering under 2011. Faktureringen

har inte fungerat helt problemfritt under 2011 men detta koncept kommer
successivt att trimmas for att uppna en hog kvalitet i faktureringsprocessen och
sa effektiv administration som méjligt.

Analys av samradsforslaget for 2013 har redovisats i den forkortade
underlagsrapporten (2011/71208) dar det visas att de totala avgifterna avseende
marginalkostnadsbaserade avgifter och sarskilda avgifter fér godstrafiken 2013
ar lagre an skattade marginalkostnader. Eftersom godstrafikens avgifter ar lagre
an skattade marginalkostnader kan slutsatsen dras att de sarskilda avgifterna
inte innebar att ndgot marknadssegment inom godstrafik, som kan betala
atminstone marginalkostnaden, hindras fran att anvanda infrastrukturen pa satt
som anges i 7 kap. 4 § jArnvagslagen (2004:519).

HectorRail AB:s synpunkter foranleder ingen ytterligare atgard.
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6.1.1.1 OCH 6.3.1.1 TAGLAGESAVGIFT, YTTRANDE FRAN AB
STORSTOCKHOLMS LOKALTRAFIK

Trafikverket foreslar att taglagesavgiften for niva Hog (dar hela SL-omradet ingar)
ska 6kas med 76 % fran ar 2012 till &r 2013. Detta innebar att SL maste lagga
ytterligare 13 Mkr/ar pa taglagesavgifter. Fran ar 2010 till 2013 har avgiften 6kat
fran 0,27 till 3,00 kr/tdgkm, en 6kning pa dver 1000 %. Att foresla en sa kraftig
hojning utan att samtidigt ange en motivering till varfor kostnaden foreslas 6ka ar
inte acceptabelt. Det &r inte heller rimligt att kostnaderna ska kunna dkas pa detta
satt utan att den som ska betala har en rimlig mojlighet att forutse sddana
andringar i god tid, och darmed kunna ta hojd for dem i en langtidsbudget eller
motsvarande. Vid de méten dar prelimindra héjningar av banavgifter redovisats
har det skett pa en niva som ar sd 6vergripande att informationen knappast kan
anvandas. SL kan ibland se att det finns fordelar med att vissa avgifter 6kar, men
det handlar d& om avgifter som har en styrande effekt och som darmed ar
utformade och ligger pa en sadan niva att de verkligen styr mot ett 6nskat resultat.
Exempel pa det kan vara ratt utformade kvalitetsavgifter. Nar det galler
taglagesavgifterna har de ingen styrande effekt, annat &n att “dra in” pengar pa ett
for Trafikverket enkelt séatt.

En grundforutsattning for att dessa hojningar eventuellt ska kunna accepteras ar

att Trafikverket;

¢ redovisar orsaken till hojningen, och varfor den blir s& hog

e redovisar orsaken till varfor avgifterna for niva Hog foreslas 6ka med drygt 76
%, medan hgjningen for niva Mellan stannar pa 25 % och niva Lag pa 0 %

o Sakerstaller att dessa pengar kommer Stockholmsregionen till godo med en
forbattrad infrastruktur och ett forbattrat underhall av infrastrukturen.

Trafikverkets kommentar:

Vi foljer de stallningstaganden som regeringen tagit avseende banavgifter och
avgiftsnivaer (fordubbling av avgifterna till 2013 och att avgifterna ska uppga till
15,6 miljarder under hela planperioden 2010-2021). Vi har foljt regeringens
stallningstagande och avgiftsnivan for 2013 motsvarar tidigare
stallningstagande inkl. hansyn till inflation (prisniva).

Vi ser banavgifter som ett viktigt styrinstrument for att f& ett effektivt
utnyttjande av jarnvagsnatet, utifran bl.a. ett kapacitets- och kvalitetsperspektiv.
Saval avgiftsnivaer som avgiftsstruktur kommer darfor att utvecklas under
kommande ar.

Taglagesavgiften har, som en del i att utveckla ett mer differentierat
avgiftssystem, differentierats i tre nivaer utifran jarnvagsnatets
standard/prestanda och dar &ven strackornas attraktivitet ar en faktor som
Vagts in.

De avgifter som vi tar ut anvands for att finansiera banhallningsatgarder,

t.ex. drift och underhall utan geografiska begransningar och investerings-
atgarder som anges i den nationella planen.
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AB Storstockholms lokaltrafiks synpunkter foranleder ingen ytterligare atgard
fran verkets sida.

KAPITEL 6.1.1.4 OCH 6.3.1.4 PASSAGEAVGIFT, YTTRANDE FRAN AB
STORSTOCKHOLMS LOKALTRAFIK

En sarskild passageavgift tas ut for samtliga passager i rusningstrafik genom bland
annat centrala Stockholm. Avgiften kan mojligen styra bort enstaka lagpristag fran
hogtrafikperioderna, men knappast s& manga att det far nagot reell effekt.

Pendeltagstrafiken i Stockholm &r en viktig pulsader for att invanarna pa ett
smidigt och miljévanligt satt ska kunna na sina arbeten, skola, fritidsaktiviteter
m.m. Med det stora resande som finns inom pendeltagstrafiken har inte SL ndgon
mojlighet att minska trafiken under rusningstid, vilket gor att passageavgiften
under 2013 i praktiken blir en ren extra skatt pa runt 14 Mkr. Okningen frén ar
2012 ar nastan 40 % och pd samma satt som for taglagesavgifterna (i avsnittet
ovan), maste Trafikverket visa pa& varfor denna stora hojning behévs och sakerstalla
att dessa pengar kommer Stockholmsregionen till godo i form av férbattrad
infrastruktur.

SL har genom Stockholms lans landsting under lang tid varit med i att finansiera
jarnvagsinfrastrukturen i Stockholm och star bl.a. for miljardbelopp i investeringen
av Citybanan. Att SL nu ska behova betala en extra avgift for att fa anvanda den
infrastruktur SL varit med om att bekosta ar inte rimligt.

Trafikverkets kommentar:

Vi foljer de stallningstaganden som regeringen tagit avseende banavgifter och
avgiftsnivaer (en fordubbling av avgifterna till 2013 och att avgifterna ska uppga
till 15,6 miljarder under hela planeringsperioden 2010-2021). Vi har foljt
regeringens stallningstagande och avgiftsnivan for 2013 motsvarar tidigare
stallningstagande inkl. hansyn till inflation (prisniva).

Vi ser banavgifter som ett viktigt styrinstrument for att f& ett effektivt
utnyttjande av jarnvagsnatet, utifran bl.a. ett kapacitets- och kvalitetsperspektiv.
Saval avgiftsnivaer som avgiftsstruktur kommer darfor att utvecklas under
kommande &r.

De avgifter som vi tar ut anvands for att finansiera banhallningsatgarder, t.ex.
drift och underhall utan geografiska begransningar och investeringsatgarder
som anges i den nationella planen.

AB Storstockholms lokaltrafiks synpunkter foranleder ingen ytterligare atgard
fran verkets sida.
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6.1.1.5 - DRIFTAVGIFT, YTTRANDE FRAN KALMAR LANS TRAFIK AB

Annu en avgift har tillkommit som ska betalas av trafikutévarna. Ska vi betala alla
dessa avgifter sa vill vi se att pengarna aterinvesteras dven i de mindre prioriterade
banorna.

Trafikverkets kommentar:

Driftsavgiften ar en marginalkostnadsbaserad avgift som ar baserad pa
forandringar av kostnader for driften av infrastrukturen som en tillkommande
tagrorelse ger upphov till.

De avgifter som vi tar ut anvands for att finansiera banhallningsatgarder, bade
drift och underhall utan geografiska begransningar samt investeringsatgarder
som anges i den nationella planen.

Kalmar Lans trafik AB synpunkter foranleder ingen ytterligare atgéard fran
verkets sida.

6.3.1 — MINIMIPAKET AV TILLTRADESTJANSTER, YTTRANDE FRAN
AB STORSTOCKHOLMS LOKALTRAFIK

Med den téta trafik som rader i Stockholmsomradet och med de snabba
forandringar som behovs operativt for att fa trafiken att flyta med ett minimum av
storningar och instéllda tag ar det inte rimligt att krava att alla uppgifter ska vara
inlamnade innan tagets avgangstid, och att utdoma en sarskild avgift pa 1 000 kr
var gang det inte efterfoljs. Eftersom uppgifterna ska anvandas for
avgiftsberakningar kan det inte finnas nagra som helst skal till att uppgifterna
behover vara lamnade redan vid tagets avgang.

Trafikverkets kommentar:

Vi gor inga undantag fran bestammelserna om 6vrig sarskild avgift (uppgifter
som ska lamnas fore tags avgang enligt bilaga 2.1, se 6.3.1 och 6.2.6 i INB 2013).
Begaran om befrielse fran den sarskilda avgiften kommer &aven fortsattningsvis
att provas i varje enskilt fall.

AB Storstockholms lokaltrafiks synpunkter foranleder ingen ytterligare atgard.

6.3.1.1 —- TAGLAGESAVGIFTER, YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB

Vilka kriterier anvander sig Trafikverket av for att bestamma vilken taglagesavgift
som ska tas ut for en viss bana? Avgifterna verkar inkonsekventa och det &r ibland
svart att se med vilket syfte Trafikverket belagger trafiken pa en viss bana med
vasentligt hogre avgifter jamfort med en annan. Nagra exempel pa antalet tag ett
vanligt torsdagsdygn i T12; Malmbanan Kra-Bfj (Hogniva) trafikeras av 36 st tag,
Mittbanan Suc-Ag (Basniva) trafikeras av 38 st tag, Flens Ovre — Oxelésund
(Mellanniva) trafikeras av 4 st tag, Halmstad — Landeryd (Mellanniva) trafikeras av
16 st t&g, Torup — Hyltebruk (Mellanniva) trafikeras av 6 st tdg samt Almhult —

31(79)



@in
L TRAFIKVERKET

2012-01-31
Arendenr: TRV 2011/11684
Projektnr:

Olofstrom (Mellanniva) trafikeras av 13 st tag.

Att hanfora Strackan Gavle-Storvik-Avesta Krylbo-Fagersta-Frovi-Hallsberg-
Mijolby till hdgnivabana vilket ger en hojd avgiften med 750% ar inte rimligt.
Trafiken pa straket Gavle-Storvik-Borlange-Frovi och speciellt strackan Falun-
Borlange vore en lampligare stracka att hoja nivan pa istallet. Delar av den strackan
ar dessutom forklarad 6verbelastad vilket starker vart argument.

Trafikverkets kommentar:

Vi ser banavgifter som ett viktigt styrinstrument for att f& ett effektivt
utnyttjande av jarnvagsnatet, utifran bl.a. ett kapacitets- och kvalitetsperspektiv.
Saval avgiftsnivaer som avgiftsstruktur kommer darfor att utvecklas under
kommande ar.

Taglagesavgiften har, som en del i att utveckla ett mer differentierat
avgiftssystem, differentierats i tre nivaer utifran jarnvagsnatets
standard/prestanda och dar aven strackornas attraktivitet ar en faktor som
vagts in. Vi har successivt justerat taglagesavgiften avseende antal nivaer och
vilka linjestrackningar som ska ing& i hogniva for att fa s& rimliga
forutsattningar som mojligt for ett effektivt utnyttjande av jdrnvagsnatet.
Godsstraket genom Bergslagen inkl. strackan Gavle-Storvik har en
standard/prestanda som motsvarar hogniva och kommer darfor att ha
taglagesavgift hog.

Green Cargo AB:s synpunkter foranleder ingen ytterligare atgard fran verkets
sida

6.3.1.1 - TAGLAGESAVGIFTER, YTTRANDE FRAN A-TRAIN AB

Taglagesavgiften for en hognivabana har 6kat kraftigt mellan T12 och T13. Det
verkar rimligt att ta ut en hogre avgift for hogt trafikerade banor. Det &r A-Train:s
uppfattning att det de &r med ocksa ar rimligt att dessa medel reinvesteras i just
dessa hognivabanor. Kan Trafikverket bekréafta att sa sker?

Trafikverkets kommentar:

De avgifter som vi tar ut anvands for att finansiera banhallningsatgarder,
t.ex. drift och underhall utan geografiska begransningar och
nyinvesteringsatgarder som anges i den nationella planen.

A-train AB:s synpunkter foranleder ingen ytterligare atgard fran verkets sida.

6.3.1.4 — PASSAGEAVGIFT | STOCKHOLM, GOTEBORG OCH MALMO,
YTTRANDE FRAN A-TRAIN AB

Passageavgiften tas ut efter tilldelad kapacitet. Om vi forstar det ratt skulle det
innebara att avgift tas ut aven for installda- och avbokat tag. A-Train ar medvetna
om att det ar svart att nyttja den kapacitet som blir ledig vid ett instéallt tag men
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man kan stalla sig frdgan om det ar rimligt att ta ut en passageavgift om annan part
orsakat installningen av taget (taglaget).

Trafikverkets kommentar:
For 2013 tas Passageavgiften ut for tilldelad men ej avbokad kapacitet. Ett
taglage kan avbokas innan tagets avtalade avgangstid.

A-train AB:s synpunkter foranleder ingen ytterligare atgard fran verkets sida.

6.3.2.4 — UPPSTALLNING, YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB

Avgiften 2 kr per pabdrjad timme och paborjat 100-tal meter spar riskerar i zon A,
att bli en mycket tung post for godstrafiken som redan ar under hard kostnadspress
genom diverse palagor varav man kan namna...... Godstrafik bygger pd omkoppling
mellan olika tag p& bangardar, omkopplingstiderna understiger mycket sallan en
timme. Det gor alltsd att i princip varenda vagn i exempelvis vagnslastsystemet
kommer att belastas med parkeringsavgifter.

Om man skall gora en liknelse med persontrafiken sd kan omkoppling liknas med
en resenar som byter mellan tva tag pa en station, vantetiden pa kanske en
halvtimme pa plattformen motsvarar systemmaéssigt omkopplingstiden for
vagnslast.

Trafikverket behover fundera pa syftet med parkeringsavgifter, vi koper sjalvklart
att dygnsvisa uppstallningar pa hart belastade bangardar skall stavjas men vi maste
vara forsiktiga i ivern att dstadkomma detta.

”Avgifterna far inte sattas sa hogt att de marknadssegment som kan betala
atminstone den kostnad som uppstar som en direkt foljd av framférandet av
jarnvagsfordon, plus ett vinstuttag som marknaden kan bara, hindras fran att
anvanda infrastrukturen.”

Trafikverkets kommentar:

Vi bedémer att med de férandrade omvarldsforutsattningarna kommer behovet
och efterfragan pa kapacitet i olika delar av jarnvagsnatet att 6ka, varfor det ar
viktigt att i mojligaste man se till att all kapacitet anvands pa ett effektivt satt.

Under 2013 infors en differentiering av avgiften for uppstallning.
Vi kommer noggrant att folja vad avgiftsforandringen far for paverkan pa
anvandningen av uppstéallningstjansten.

Green Cargo AB:s synpunkter foranleder ingen ytterligare atgard fran verkets
sida.
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6.3.3.2 — KAPACITET PA LASTPLATS, YTTRANDE FRAN
TAGAKERIET | BERGSLAGEN AB

Forslaget kan enklast beskrivas som Overlagt mord p& den svenska
vagnslasttrafiken. Omprovas! Avgiften bor erséattas med ett bidrag till
smaéskalig vagnslasttrafik. Vad sager Trafikverkets uppdragsgivare,
Néaringsdepartementet? Ar en avgift, som kraftigt missgynnar sméskalig
vagnslasttrafik, férenlig med god narings- och regionalpolitik samt med
trafikpolitikens tillganglighetsmal (om det finns ett sddant)? Vill vi ha samma
utveckling som i Norge, dar all vagnslasttrafik har lagts ner?

Trafikverkets kommentar:

Vi bedomer att det ar viktigt att astadkomma ett effektivare utnyttjande av
jarnvagsnatet och fa en 6kad tillganglighet. For att tydliggéra och sakerstalla
lastplatsernas tillganglighet spelar de ekonomiska styrmedlen en viktig roll. Vi
sag darfor behov av att basera priset for tjansten pa sjalvkostnaden, da den
tidigare inte varit avgiftsbelagd. Vi har tagit del av synpunkter pa tjanstens och
prissattningens utformning och har darfor valt att gora vissa justeringar sa att
priset blir lagre och mer rorligt. Debitering gors darfor per paborjad timme och
paborjat 100-tal meter for att darigenom oka tillgangligheten och samtidigt
sakerstalla ett effektivt utnyttjande av anlaggningen.

Tagakeriet i Bergslagen AB synpunkter foranleder ingen ytterligare atgard fran
verkets sida.

6.3.3.2 — KAPACITET PA LASTPLATS, YTTRANDE FRAN GREEN
CARGO AB

En helt orimlig avgift. Om vi stéller in en vagn pa en frilast och vagnen star till
kundens forfogande i 48 timmar sa blir det en kostnadsokning pa ca 5 000 sek. Vi
ser detta som ett naringspolitiskt vagval genom att kraftigt avgiftsbelédgga
vagnslasttrafiken. Risken ar stor att den smaskaliga trafiken far laggas ned precis
som skett i flera andra lander.

Pa lastplats sa kanns det givet att sjalva sparen, precis som vilka spar som helst av
statens sparanlaggningar skall marginalkostnadsprissattas. Det &r inte acceptabelt
att detta &ar en sjalvkostnadsbaserad avgift med hanvisning att intékten ska tacka
for en ballastrening vart tionde ar.

Lastytan kan vara svarare att bestamma hur avgifter skall tas ut men aterigen skall
ni beakta jarnvéagslagens innebord av: "Avgifterna far inte sattas sa hogt att de
marknadssegment som kan betala atminstone den kostnad som uppstar som en
direkt foljd av framforandet av jarnvagsfordon, plus ett vinstuttag som marknaden
kan bara, hindras fran att anvénda infrastrukturen.”

Trafikverkets kommentar:

Vi bedémer att det &r viktigt att &stadkomma ett effektivare utnyttjande av
jarnvagsnatet och fa en 6kad tillganglighet. For att tydliggora och sakerstalla
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lastplatsernas tillganglighet spelar de ekonomiska styrmedlen en viktig roll.
Tillgang till lastplats ar en tjanst dar avgiften enligt lagstiftningen ska baseras pa
sjalvkostnadsprincipen.

Vi har utifrdn synpunkter pa samradsférslaget andrat den foreslagna
prismodellen sa att priset blir lagre och mer rorligt. Debitering gors darfor per
pabdrjad timme och pabdrjat 100-tal meter, for att darigenom oka
tillgangligheten och samtidigt sakerstalla ett effektivt utnyttjande av
anlaggningen.

Green Cargo AB:s synpunkter foranleder ingen ytterligare atgard fran verkets
sida.

6.3.4.2 — TJANSTER SOM GALLER SPECIALTRANSPORTER,
YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB

Inférandet av en ny avgift avseende bevakning av stréckor i transportvillkoren
anser vi orimlig. Kostnadsokningen for sadana transporter blir sa kraftig att risken
finns att dessa transporter véljer annat transportsatt, i enlighet med 7 kapitlet 48 i
jarnvagslagen ifragasatter vi om Trafikverket har ratt att infora denna kraftiga
hojning (nio ganger dyrare jamfort med JNB 2011). Rdkneexempel nedan.

GC 02121
Det ar stora boxen fran Blg, Avky, Gms, Skog och Hyb till Gsh. Med 25tons
axeltryck.

Om man tar i ar, 2011, sa har detta transportvillkor kostat ca 7.500SEK (10 tim x
750SEK/tim)

Tar man 2012 sa kommer det att kosta ca 10.000SEK (10tim x 1.000SEK/tim)
Tittar man sedan i JNB for 2013 sa skall detta transportvillkor kosta ca 66 768 SEK

Vi har da réknat fram hur manga km viavéag vi har i tillstdndet och multiplicerat
detta med 3SEK/km/manad.

1391Km x 3 X 12=66 768.

Trafikverkets kommentar:

Hanteringen av specialtransporter &r administrativt omfattande och kraver
I6pande bevakning. Vi infor darfor ett nytt 1T-stdd som ska effektivisera den
administrativa hanteringen. Dessutom tillkommer att justera prissattningen for
att minimera och styra bort administration och bevakning av rutter
(specialtransporter) som aldrig utnyttjas. Prisnivan baseras pa sjalvkostnaden
for att hantera dessa tjanster.

Green Cargo AB:s synpunkter foranleder ingen ytterligare atgard fran verkets
sida.
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6.4 — VERKSAMHETSSTYRNING MED KVALITETSAVGIFTER,
YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB

Green Cargo har varit kritiska till hur denna verksamhetsstyrning infors, det finns
stor potential att styra med kvalitetsavgifter om det gors pa ratt satt. Vi klipper in
vart samradssvar, avvikelsemeddelande 4, Jarnvagsnatbeskrivning 2012 nedan da
vi inte anser oss ha fatt gehor far var kritik.

Green Cargo har deltagit i ett antal arbetsméten med Trafikverket i amnet
inforande av verksamhetsstyrning med hjalp av kvalitetsavgifter, vi har pa dessa
moten redan framfort de flesta synpunkter som detta remissvar avser att belysa. Vi
har aven deltagit pd seminarium 2011-02-23 i samma arende och da aterigen
framfort liknande synpunkter.

EG-direktiv 2001/14/EG artikel 11
Direktivet foreskriver en modell fér verksamhetsstyrning vars syfte ar att
reducera driftsavbrotten till ett minimum.

Green Cargo anser att direktivet ar mycket insiktsfullt och pekar pa fundamenta i
jarnvagens formaga att attrahera kunder, namligen ett tillforlitligt trafiksystem. De
senaste arens problem med langa stopp (upp till veckor) pa bangardar och linjer i
samband med snéfall har skadat jarnvagens fortroende bland dess kunder.
Naringslivet kan kanna oséakerhet dver jarnvagens formaga att leverera tillforlitliga
transporter. Detta ar mycket allvarligt.

De tidigare vinterstormarna Gudrun och Per medférde l&nga driftavbrott, har
gjorde branschen och davarande Banverket en kraftsamling och skapade

projektet tradsakring, detta har varit mycket framgangsrikt och senare stormar har
kunnat hanteras utan tillndrmelsevis lika stora driftsavbrott som under Gudrun
och Per. Detta visar att med ratt incitament och vilja s& kan jarnvagen reducera
driftsavbrotten, det &r just detta som EG-direktivet syftar till enligt Green Cargo
uppfattning.

Regeringens proposition 2010/11:25, Atgarder for att hoja kvaliteten i
jarnvagssystemet.

Regeringens proposition och férandringen i lagstiftning missar enligt Green Cargo
helt EG-direktivets mal och syfte. Darmed styrs enligt var mening aven
Trafikverket fel i detta avvikelsemeddelande.

Den nya svenska lagstiftningen tar sikte pa “bruset”, dvs punktlighet och reduktion
av driftstérningar, alltsd en hogre ambitionsnivd med en finmaskig
verksamhetsstyrning istallet for att reducera de stora driftsavbrotten. Den svenska
modellen ar utformad sa att nar det inte langre rader normala driftsforhallanden sa
skall modellen slas av, dvs nar det rader driftsavbrott (som EG-direktivet vill
minimera) sa slas modellen helt enkelt av!
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Aven om syftet i en forsta anblick kan te sig vallovlig &r Green Cargo tamligen sékra
pa att jarnvagsbranschen inte kommer att forbattra varken punktligheten eller
reducera driftsavbrotten med det féreslagna systemet. Istallet kommer en 6kad
administrativ borda att laggas pa branschen.

Installda tag.

Instéallda tdg omfattas inte av Trafikverkets modell. Aven detta ar forstas
anmarkningsvart da instéallda tag ar sjalva sinnebilden for driftsavbrott och det som
EG-direktivet syftar till att minimera. Trafikverket har under innevarande tagplan
T11 en tillfallig modell med mojlighet av reklamation av taglagen i de fall dessa har
rakat ut for stora forseningar eller helt enkelt har blivit installda pga brister i
exempelvis infrastrukturen. Denna modell som godkéndes av EU-kommisionen
avser Trafikverket nu att slopa!

Trafikverkets kommentar:

Sedan den 1 januari 2011 galler ny lagstiftning om verksamhetsstyrning med
kvalitetsavgifter. Det ar krav pa att kvalitetsavgifter ska tas ut under normala
driftsforhallanden. | propositionen anger regeringen att ”...vid stora
driftstorningar eller langre driftsavbrott kan det uppsta situationer da tagplanen
inte langre ar genomforbar pa hela eller del av jarnvagsnatet. Tagdrift och
banarbeten maste da ske enligt sarskilda operativa kapacitetstilldelningsbeslut
fran trafikledningens sida fram till dess att normala driftsforutsattningar
aterstallts. Under sadana tidsintervall foreligger inte heller férutsattningar att pa
ett meningsfullt satt tillampa verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter som
medel for att forebygga avvikelser fran i tdgplan planerat nyttjande av
infrastrukturkapacitet.”

Tiden for inforande har varit mycket kort och vi har darfor valt att i mojligaste
man basera modellen p& befintliga system och rutiner och att inledningsvis
introducera en modell med forsiktiga ekonomiska konsekvenser. Vi anser att
modellen och avgiftsnivaer behover utvecklas successivt under kommande ar.

Trafikverkets forsoker i mojligaste méan forebygga kvalitetsbrister. Nar storre
driftstopp anda sker, har vi fokus pa att aterstalla jarnvagsnatet sa fort som
mojligt.

Vi anser att modellen dven bor inkludera installda tag, tdg som stalls in pga.
kvalitetsbrister. | verkets samradsforslag fanns ett sddant upplagg med. Vi
bedémer dock att det ar mojligt att introducera detta forst tidigast fran 2014.

6.4 — VERKSAMHETSSTYRNING MED KVALITETSAVGIFTER,
YTTRANDE FRAN A-TRAIN AB

A-Train har tidigare uttalat sig positivt om kvalitetsavgifter, under férutsattning att
dessa konstrueras pa ett satt som ger en hogre kvalitet pa den tillhandahallna
infrastrukturen. Det &r A-Trains uppfattning att Trafikverkets modell inte tjanar
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det angivna syftet. | synnerhet som systemet vid allvarliga driftstdrningar ska
stangas av. For att syfte/mal skall nds maste aven den idag (icke) existerande
orsaksrapporteringen fran Trafikverket vasentligt forbéattras.

Systemet tar fasta pa forseningar (vilket i sig ar en viktig kvalitetsfaktor) i en
mycket byrakratisk och administrativt kostsam modell. Det innebér att
jarnvagssektorn (jarnvagsforetag och infrastrukturférvaltare) belastas med en
omfattande administration for att félja upp inte bara varje enskilt tdg och dess
eventuella forsening utan ocksa hur och varfér denna férandras for varje passerad
driftplats. A-Train ar ett litet féretag och har begransade resurser att hantera stora,
komplicerade administrativa dtaganden som inte direkt ger konkret kundnytta.

Vi hyser ocksa tvekan till att Trafikverkets datasystem kommer att kunna hantera
uppgifterna pa ett tillforlitligt satt for samtliga inblandade parter som innebar att
det enkelt gar att soka uppgifter for att bilda sig en uppfattning om den faktura som
slutligen stalls ut ar korrekt. (jmf. OPERA och "Sarskild avgift for ej rapporterade
tag”).

A-Train undrar om proceduren med fornyad bedémning ar kopplad till
hanteringen av forvaltningsbesvar, d v s begaran av omprovning av
myndighetsbeslut? | sa fall ar tiden for att begara fornyad bedémning
(omprovning) inte forenlig med forvaltningslagen. Under alla omstandigheter ar
tiden tva dagar forvanansvart kort och helt otillracklig.

Noteras bor att aven tag som framfors fore angivna tider i kdrplanen innebéar en
avvikelse som kan vara kvalitetspaverkande.

Trafikverkets kommentar:

Sedan den 1 januari 2011 galler ny lagstiftning om verksamhetsstyrning med
kvalitetsavgifter. Det ar krav pa att kvalitetsavgifter ska tas ut under normala
driftsforhallanden. | propositionen anger regeringen att ”...vid stora
driftstorningar eller langre driftsavbrott kan det uppsta situationer da tagplanen
inte langre ar genomforbar pa hela eller del av jarnvagsnatet. Tagdrift och
banarbeten maste da ske enligt sarskilda operativa kapacitetstilldelningsbeslut
fran trafikledningens sida fram till dess att normala driftsforutsattningar
aterstallts. Under sadana tidsintervall foreligger inte heller forutsattningar att pa
ett meningsfullt satt tillampa verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter som
medel for att forebygga avvikelser fran i tdgplan planerat nyttjande av
infrastrukturkapacitet.”

Tiden for inforande har varit mycket kort och vi har darfor valt att i mgjligaste
man basera modellen p& befintliga system och rutiner och att inledningsvis
introducera en modell med forsiktiga ekonomiska konsekvenser. Vi anser att
modellen och avgiftsnivaer behover utvecklas successivt under kommande ar.
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Vi bedémer att modellen endast kommer att stdngas av vid enstaka tillfallen och i
samband med sarskilda omstandigheter. Det innebar att modellen i 6vrigt i
princip kommer att fungera dygnet runt alla dagar om aret.

Det finns synpunkter pa bristande kvalitet i Trafikverkets orsakskodning. Vi
vidtar darfor ett flertal atgarder for att fa battre kvalitet i orsakskodningen, t.ex.
utbildning och enhetliga riktlinjer, funktion for att sakra kvaliteten i
rapporteringen etc. Var ambition ar att minimera den administrativa bordan for
jarnvagsforetag genom att utveckla standardiserade uppféljningsrapporter mm.

Vart stallningstagande ar inte att se som ett myndighetsbeslut. Lagstiftningen
galler for infrastrukturférvaltare och jarnvagsforetag/trafikorganisatdrer och
det ar i Trafikverkets roll som infrastrukturférvaltare som verket fattar beslut om
orsakskodning. Jarnvagsféretagen har méjlighet att under dag 4-6 (tre dagar)
efter det kalenderdygn da taglaget paborjades begara fornyad bedémning.

Vi haller med A-Train i att tdg som kors fore sin korplan kan paverka kvaliteten i
tagforingen. Dessa avvikelser (fore kdrplan) ingar dock ej i nuvarande modell.

Vi anser att modellen dven bor inkludera installda tag, tdg som stalls in pga.
kvalitetsbrister. | verkets samradsforslag fanns ett sddant upplagg med. Vi
bedomer dock att det ar mojligt att introducera detta forst tidigast fran 2014.

6.4 — VERKSAMHETSSTYRNING MED KVALITETSAVGIFTER,
YTTRANDE FRAN KALMAR LANS TRAFIK AB

Kvalitetsavgifterna ar dimensionerande for jarnvagsforetagen, en kranglig
byrakrati.

Néagra synpunkter:

e ATC fel som ar en J-kod samt balisgrupp som ar en I-kod ar mycket
lika varandra och kraver en utredning av vad det ar som orsakat felet
ar de i anlaggningen eller i fordonet.

e En orsakad avvikelse pa 5 minuter eller mer ska betalas vite for. Vi kan
dock enligt texten bara begara omkodning pa merférseningar pa over
20 minuter. Om detta ar ratt sa har vi ingen chans att fa ndgon rattelse
pa felaktigt kodade forseningar som &r mindre an 20 minuter.

e Vad galler for regler nar trad faller ner pa sparet och fordon kor in i
dessa.
Trafikverket bor ha ett ansvar att se till att det ar rojt och att det inte
star trad for nara sparet som kan falla ner. Problemet &r storst pa
lansbanor dar det ibland hander att trad faller trots att det inte blaser.
Fordon kor in i traden med stora materiella skador som foljd. Den héar

39(79)



@in
L TRAFIKVERKET

2012-01-31
Arendenr: TRV 2011/11684
Projektnr:

orsaken bor vara med i kvalitetsavgiftssystemet for att motivera
Trafikverket att skota rojning och tradsakring av spar.

Trafikverkets kommentar:

Tiden for inférande har varit mycket kort och vi har darfor valt att i méjligaste
man basera modellen pa befintliga system och rutiner och att inledningsvis
introducera en modell med forsiktiga ekonomiska konsekvenser. Vi anser att
modellen och avgiftsnivaer behover utvecklas successivt under kommande ar.

For att kunna begara fornyad bedomning av orsakskod maste merférseningen
uppga till en viss niva. Vi har efter samradet andrat detta fran 20 minuter till 10
minuter.

Trafikverket har sedan ar 2006 tradsakrat ca 340 mil jarnvag. Pa de strackor
dar tradsakring utforts har fa storningar skett. Tyvarr finns det dock omraden,
aven pa de tradsakrade strackorna, som inte har kunnat sakras, exempelvis p g a
att det handlar om kansliga naturomraden eller dar éverenskommelse inte
kunnat traffas med markagare for enstaka tomtmarker. Pa dessa strackor finns
det fortsatt risk for att trad faller pa sparet om det stormar. Avseende
ansvarstagandet for skador pa fordon hanteras dessa fran fall till fall i den
skadereglering som sker och dar orsaken till varje enskild handelse faststéalls. Om
Trafikverkets anlaggning orsakat skadan ersatter Trafikverket den avtalspart
som berdors.

6.4 OCH 6.5 — KVALITETSAVGIFTER RESPEKTIVE
AVBOKNINGSAVGIFTER, YTTRANDE FRAN AB STORSTOCKHOLMS
LOKALTRAFIK

Kvalitets- och avbokningsavgifterna maste ha en utformning som styr forhallandet
parterna emellan till att bli ett reellt kund/leverantorsforhallande. Incitamenten
maste ocksa vara sa stora att de paverkar beteenden och beslut inom respektive
organisation. Med den utformning som ar antagen for kvalitetsavgifterna sa skapar
de enbart stérre administration utan att ge styreffekt.

Om nu anda avbokningsavgifter infors, sd bor motsvarande avgifter aven inforas
for avbokning/andring av banarbeten. Alldeles for manga banarbeten andras eller
stalls in vilket ger en helt onédig och kostsam administration for tagbolagen.

Trafikverkets kommentar:

Tiden foér inférande har varit mycket kort och vi har darfor valt att i méjligaste
man basera modellen p& befintliga system och rutiner och att inledningsvis
introducera en modell med forsiktiga ekonomiska konsekvenser. Vi anser att
modellen och avgiftsnivaer behover utvecklas successivt under kommande ar.

Det finns synpunkter pa bristande kvalitet i Trafikverkets orsakskodning. Vi
vidtar darfor ett flertal atgarder for att fa battre kvalitet i orsakskodningen, t.ex.
utbildning och enhetliga riktlinjer, funktion for att sakra kvaliteten i
rapporteringen etc. Var ambition ar att minimera den administrativa bordan for
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jarnvagsféretag genom bl.a. att underlatta foretagens situation genom utveckling
av standardiserade uppfoljningsrapporter mm.

Vi anser att modellen dven bor inkludera installda tag och boknings- och/eller
avbokningsavgifter. | verkets samradsforslag fanns ett sddant upplagg med. Vi
bedomer dock att det ar mojligt att introducera detta forst tidigast fran 2014.

6.5 — AVBOKNINGSAVGIFT, YTTRANDE FRAN GREEN CARGO AB

Green Cargo inser syftet med denna avbokningsavgift och det ar forstas att ingen
skall boka upp kapacitet i “ontdan”, val av metod for att dstadkomma detta bor
dock belysas mera.

Det galler olika forutsattningar for godstrafik och persontrafik dar godstrafiken
direkt paverkas av sina kunders beslut. Kunderna a sin sida foljer forstés hela tiden
marknadens utveckling, dvs minskar behovet av transporter sa stalls tag forr eller
senare in. Detta kan ske med kort varsel.

Trafikverkets egen kapacitetstilldelningsprocess gar stick i stav med 60-
dagarsregeln. Ad-hoc processen dppnar den 25 okt vilket gor att alla 11 (14)
installelser som borjar galla from tidtabellsskiftet, bl.a. jultrafikanpassningarna,
drabbas av avbokningsavgifter.

Green Cargo har hela tiden papekat att &ven banarbeten skall omfattas av
avbokningsavgifter i det fall som dessa infors. Annars har vi aterigen en tydlig brist
pa omsesidighet, detta genomsyrar redan hela forhallandet mellan Trafikverket och
dess kunder JF, vi hoppas att ni snart borjar jobba i en riktning for att minska
denna obalans.

Losningen pa problemet med 6verbokning tror vi istallet &r successiv tilldelning.
Den modellen bygger ju pa att avboka den kapacitet man inte behover for att
effektivisera anvandandet av statens infrastruktur, dvs forbattra andra taglagen
som kanske star p& moten med taglagen som inte existerar i verkligheten. Vidare
kan banarbetstider uttkas/forbattras genom att "skaka om grafen”.

Green Cargo rekommenderar att denna nya avgift skjuts pa framtiden och att vi
gemensamt hittar nya och effektivare metoder for att stéavja eventuell 6verbokning
av kapacitet.

Trafikverkets kommentar:

Vi anser att boknings- och/eller avbokningsavgifter kan bidra till att kapaciteten i
jarnvagsnatet kan anvandas mer effektivt. | verkets samradsforslag fanns ett
sadant upplagg med. Vi bedémer dock att det ar mojligt att introducera detta
forst tidigast fran 2014. Vi kommer att ha en fortsatt dialog med branschen om
detta.
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6.5 — AVBOKNINGSAVGIFT, YTTRANDE FRAN A-TRAIN AB

Avbokningsavgift ar tankt att tas ut for installt- alternativt avbokat taglage. Har
véljer Trafikverket att ta ut en avgift enbart for taglage vilket ar en del av det totala
kapacitetsanspraket i ansokan till tagplan. A-Tarin anser att &ven banarbeten skall
omfattas av samma regel eftersom ett instéllt banarbete i de flesta fall har en
negativ inverkan pa den langsiktiga trafikplaneringen hos jarnvagsforetagen. Har
jarnvagsforetaget gjort anpassningar (t.ex.reduceringar) pa grund av banarbeten i
tagplanen ar det svart, for att inte soga omaojligt, att pa kort varsel aterga till full
kapacitet enligt tagplan med allt vad det innebar i form av kundinformation,
personalplanering och fordonsétgang.

A-Train 6nskar ett fortydligande betraffande begreppet "dagar”. Ar det
kalenderdygn eller trafikdygn som avses? Och &ar det 48 respektive 1440 timmar
innan avgang i aktuellt taglaget som asyftas?

Trafikverkets kommentar:

Vi anser att boknings- och/eller avbokningsavgifter kan bidra till att kapaciteten i
jarnvagsnatet kan anvandas mer effektivt. | verkets samradsforslag fanns ett
sadant upplagg med. Vi bedomer dock att det ar mgjligt att introducera detta
forst tidigast fran 2014. Vi kommer att ha en fortsatt dialog med branschen om
detta.

6.5 — AVBOKNINGSAVGIFT, YTTRANDE FRAN HECTOR RAIL AB

Den avbokningsavgift for taglagen som man planerar att infora kommer att drabba
godstrafiken specifikt, dar underlaget att kora ett specifikt tag eller inte kan bero pa
en mangd faktorer; produktionsforhallanden hos kunden, efterfragevariationer,
forseningar av anslutande tdg m.m. och darmed ytterligare 6ka belastningen for
godsoperatdrerna och deras kunder.

Var bedoémning ar att problemet att tdglagen bokas upp pa spekulation och sedan
avbestalls med kort varsel sannolikt &r litet och att varseltiden som ett minimum
maste samordnas med vara grannlander, ex. Danmark, dar avgiftsfri avbestallning
ar mojlig fram till 49 dagar fore tags avgang.

Trafikverkets kommentar:

Vi anser att boknings- och/eller avbokningsavgifter kan bidra till att kapaciteten i
jarnvagsnatet kan anvands mer effektivt. | verkets samradsforslag fanns ett
sadant upplagg med. Vi bedomer dock att det ar majligt att introducera detta
forst tidigast fran 2014. Vi kommer att ha en fortsatt dialog med branschen om
detta.
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Allmanna avtalsvillkor

YTTRANDE FRAN SJ AB

Det ar anmarkningsvart att Trafikverket fortfarande inte ar berett att sta skaligt
ansvar for fel och brister i de tjanster som levereras. SJ tvingas arligen bara mycket
stora kostnader pa grund av stérningar i tagtrafiken som beror pa brister i
infrastrukturen. Det handlar till stor del om kostnader och erséttningar enligt EG-
forordningen (1371/2007) om rattigheter och skyldigheter for tagresenarer,
narmare bestdmt kostnader for ersattningstrafik, kost och logi till strandsatta
passagerare samt ersattning for blotta forekomsten av forsening

(s.k. restidsgaranti).

SJ har under flera ars tid patalat den obalans som Trafikverkets allmanna
avtalsvillkor ger uttryck for i detta avseende. Det &r inte rimligt att SJ (och dvriga
jarnvagsforetag) ska behova sta kostnaden for de brister som Trafikverket ar ytterst
ansvarigt for.

Mellan Rail Net Europe (en sammanslutning av de europeiska
infrastrukturforvaltarna) och CIT (en intresseorganisation som foretrader drygt
200 jarnvéagsforetag i Europa) har det framférhandlats standardvillkor for
jarnvagsforetags nyttjande av infrastruktur (European General Terms and
Conditions of use of railway infrastructure — "EGTC”). Dessa standardvillkor ger
uttryck for en balanserad ansvarsfordelning mellan infrastrukturférvaltare och
jarnvagsforetag. Villkoren foreskriver bland annat att infrastrukturférvaltaren ska
vara ansvarig for ekonomisk skada som uppstar pa grund av att jarnvagsforetag
tvingas utge erséattning till sina passagerare om skadan har uppstatt pa grund av
omsténdigheter hanforliga till infrastrukturen.

Rail Net Europes och CIT:s avsikt har varit att dessa standardvillkor ska anvandas
av medlemmarna och dérvid ligga till grund for de trafikeringsavtal som tréaffas. SJ
har foljaktligen framfort 6nskemal om att Trafikverkets allmanna avtalsvillkor ska
anpassas efter de villkor som framférhandlats pa europeisk niva, inte minst i fraga
om regressratt. Trafikverket har emellertid stéllt sig avvisande till detta och
hanvisat till pagaende Gversyn av den svenska jarnvagslagstiftningen. Trafikverkets
stallningstagande ar ytterst otillfredsstallande. EGTC ar framférhandlade under en
period da det ratt osakerhet i fraga om ratificering av 1999 ars Cotif. Avsikten har
varit att skapa en avtalsmassig bas for att tillsvidare rada bot pa brister och luckor i
befintlig jarnvagslagstiftning. EGTC &r alltsa avsedda att tillampas redan i avvaktan
pa att lagstiftaren implementerar de principer om ansvarsférdelning som kommer
till uttryck i den internationella jarnvagskonventionen. Det ar darfor inte
acceptabelt att Trafikverket hanvisar till pagaende lagéversyn och darigenom
fortsatt undviker att ta ansvar for de konsekvenser som fel och brister i
infrastrukturen leder till.
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Trafikverkets allmanna avtalsvillkor maste anpassas till europeisk standard snarast
mojligt, sarskilt i frdga om ansvarsfordelning och méjlighet att framstéalla
regresskrav nar skada uppstatt pa grund av orsaker som annan part ansvarar for.

Trafikverkets kommentar:

Vi och Branschféreningen Tagoperatorerna ar dverens om att, under forsta
kvartalet 2012, ta fram ett gemensamt forslag till leveransavtal inklusive nya
allmanna villkor som har en mer balanserad ansvarsférdelning mellan parterna.
Det internationella avtalet European General Terms and Conditions ska ligga till
grund fér diskussionerna.

1.4.13 - YTTRANDE FRAN SVENSKA TAGKOMPANIET AB

Kvalitén pa orsaksrapporteringen ar i dagslaget bitvis mycket dalig. |
punkten utfardas instruktion till DLC att vagra andra en felaktig orsakskod
under forutsattning att forseningen ar mindre d4n 20 min. (Det ar sa det
kommer att tolkas)

TKAB anser det &r orimligt att Trafikverket i JNB talar om fér operatéren att
man inte kan fa rattning av felaktig kod for forsening under 20 min.

Da den statistik som Trafikverket sammanstaller ligger till grund for tunga
politiska beslut och atgarder rorande jarnvagssektorn anser i alla fall TKAB
att det ar oerhort viktigt att den officiella statistik som finns &ar sa rattvisande
som mojligt. Eftersom de flesta férseningar som uppstar ar betydligt mindre
an 20 min finns det risk for felaktiga slutsatser och beslut om det visar sig att
rapporteringen fortsatter vara lika dalig och JF dessutom inte far chans att
paverka den.

Trafikverkets kommentar:

Det finns synpunkter pa bristande kvalitet i orsakskodningen. Vi vidtar darfor ett
flertal atgarder for att fa battre kvalitet i orsakskodningen, t.ex. utbildning och
enhetliga riktlinjer, funktion for att sékra kvaliteten i rapporteringen etc. For att
kunna begéara fornyad bedémning av orsakskod méste merférseningen uppga till
en viss niva, for att inte riskera att det inledningsvis blir en betydande volym
fornyad bedémning som kan riskera den operativa verksamheten. Efter samradet
har vi &ndrat detta fran 20 minuter till 10 minuter.

3.2 - YTTRANDE FRAN SVENSKA TAGKOMPANIET AB

Nar olycka intraffar ar ofta OPA siste man pa plats. Inte sallan finns varken
raddningstjanst, inblandade fordon, skadeavhjalpare eller operatdrens
personal kvar pa olycksplatsen nar OPA slutligen dyker upp. Detta skapar
oreda pa olycksplatsen och det forsenar igangsattningen av trafiken efter
olycka eller tillbud. En beskrivning av langsta instéllelsetid for OPA bor
inforas i JNB. P& detta satt skulle genomarbetade planer pd bemanning av
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funktionen tvingas fram, vilket i de flesta fall skulle kunna minska avbrottstiderna
hogst vasentligt.

Trafikverkets kommentar:

Idag finns det installelsetider for OPA(olycksplatsansvarig) i samtliga befintliga
entreprenadkontrakt som Trafikverket tecknar med underentreprendrer. Dessa
tider ar oftast samma tider som installelsetid for felavhjalpare. OPA ar den som
ska finnas pa plats for att leda arbetet under pagaende réjning tills denna ar
avslutad. Darefter, under aterstallningsarbetet, ska OPA inte delta, da detta ar en
felavhjalpning.

Se BVH 1906. Exemplet ovan bor patalas for Trafikverkets underhallsomrade
som far folja upp tiderna.

Bilagor

BILAGA 3.1 - TILLGANGLIG KAPACITET PA SIDOSPAR OCH
VARMEPOSTER, YTTRANDE FRAN SJ AB

Tabellen bor utéver sparlangd aven redovisa hinderfri sparlangd pé spar, nar den ar kortare
an faktisk sparlangd. Redovisningen for Hagalund avseende sparnumreringarna &r otydliga
gallande vilken spérgrupp det galler (t.ex. spar 20). For Goteborg saknas sparen 55, 56 och
57 och vidare menar vi att sparen 0 — 16 pa Goteborgs C bor redovisas som méjliga
uppstallningsspar, eftersom de rent praktiskt anvands som uppstéllningsspar nattetid.
Motsvarande skulle kunna tillampas for vissa spar pa Stockholms C respektive Malmo C
som tillgangliga for planenliga nattuppstallningar. F6r Malm¢ saknas sparen 19 — 25, 27 —
28, 30 och 69 i redovisningen.

Trafikverkets kommentar:

Uppgifter om hinderfri sparlangd infors i bilagan. Avstamning gors betraffande
saknade spar i G och M. Vad géller att skilja pa dag- och nattuppstallning kan vi
inte gora detta i denna bilaga.

BILAGA 3.2 - PLANERADE STORRE BANARBETEN, YTTRANDE
FRAN SVENSKA TAGKOMPANIET AB

PSB 1: Obj 94247: | anmarkningsfaltet anges avbrott v 1321, 1326 &
1336 men dessa gar inte att hitta, dvs det ar oklar omfattning av
helgavstéangningarna ! Hastighetsnedsattning ar for lang.

PSB 3: Obj 96724: Avbrott kl 23 — 07 v1330-1342, strackan FIn-Blg
maste avslutas senast 05 for att klara av morgontrafiken. Finns ingen
mdojlighet att bussa alla dessa morgonpendlare.
Hastighetsnedséattningar pa strackan kan inte vara 7000 m, den &r for
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lang. Stromforsorjning till uppstallda tag i Falun maste sakerstallas.

PSB 9: Obj 99594: Dessa jobb far utféras sa att det kan koras pa ett spar
i taget Skattkarrs driftplats. Det ar inte acceptabel att driftplatsen stangs
av 10 dygn, detta gor att det inte kan ske ndgot underhall av regina och
Itino i Kristinehamn. Andra arbetsmetoder far tas fram sa att det gar att
kora tag under arbetsperioden.

Stér att det ska vara arbetsnedséttning men ingen langd?

PSB 12: Obj 96474: Inkoppling av dubbelspéret som &r mellan Mot och

My ska inte paverka strackan Mot — Hpbg. Inlansering av de vagbroar

som ska goras ar mellan Mot-My. Provning av signal stéllverk och annat

far goras pa de tider da det ar tagfritt eller tagen star uppstallda i Mot.

alltsa pa nattetid. Motalaverkstad maste dven den vara dtkomlig p.g.a. under hall av
fordon bl.a. Regina.

Trafikverkets kommentar:
Se planerade storre banarbeten, PSB sidan 67.

BILAGA 3.2 — PLANERADE STORRE BANARBETEN, YTTRANDE
FRAN TAGAKERIET | BERGSLAGEN AB

PSB 9 (Skattkarr): Bor utforas 2012 och da samordnas med broarbeten i
Degerfors och ny motesplats Klingerud — Stenasen.

PSB 24 (Stangadalsbanan): Orimligt langt trafikavbrott, 14 veckor. Bor
begransas. Godstrafiken, som normalt omfattar fem heltdg varje vecka med
Iovmassaved till Grums, kan inte flyttas over till vag. Alternativet ar bat fran
Baltikum via Oresund och Gota alv till Vanern.

Ar det mojligt att korta av trafikavbrottet for godstag till 8-10 veckor? Dessutom &r
det angeléget, att trafikavbrottet synkroniseras med ev. revisionsstopp pa Gruvons
bruk, Grumes, vilket brukar vara en vecka varje host.

Trafikverkets kommentar:
Se planerade storre banarbeten, PSB sidan 67.

BILAGA 3.2 — PLANERADE STORRE BANARBETEN, YTTRANDE
FRAN GREEN CARGO AB

Trafikverket har i samradsutgavan till INB 2013 begransat antalet PSB till 24 st
vilket vi ser som positivt. I slutlig JNB vill vi dock att antalet &r max 20 men helst
10-15 st PSB. Om Trafikverket i framtiden far ett mer utvecklat verktyg for
tidtabellskonstruktion s& kan antalet PSB tillatas 6ka nagot.
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”OK” i vara kommentarer innebar att vi inte har ndgra synpunkter just nu. Om
Trafikverket vill andra forutsattningarna forbehaller vi oss ratten att aterkomma.

PSB 1. GC foreslar att avstangningarna pa helger sker v 19, 25 istéllet for 21 och 26

PSB 2. Ok, under forutsattning att SSAB stalpendeltadg 9115 Bdn-Dmn sakerstalls
for mojligheten att fa kora stax E pd omledningsstrackan Ob-Ga. Eller att
erséttningslage kan konstrueras normal transportvag annan tid pa dygnet.
Exempelvis en tidigare avgang for 9114715 fran Luled ca 18.00, med samma
grundforutsattningar och med en normal gangtid pa hela strackan. Som medfor att
man passerar Ob-Sv strax fore 09.00 da objektet har starttid

PSB 3. Tiden for sparbytet Koa-Blg bor avslutas senast 06.30 sa att det for Ovako
Hofors viktiga flodet av rdmaterial (stdlamnen) till Hallefors inte berors. Starttiden
kan dock inte andras fran 23.00 till 22.30, for att behalla tidsrymden for objektet

PSB 4. OK under férutsattning att omledningar kan ske via
Botnia/Adalsbanan/OKB (fungerande ERTMS, inkpl godkénda
fordonsutrustningar). Uppstallning av fordon far ske pa stickspar och stationer
med mer an tva spar. En senarelaggning av objektet langre in pd sommaren ar
onskvart, tex v 26-33.

PSB 5. OK

PSB 6. OK, under forutsattning att omledningslagen sékerstalls i
tilldelningsprocessen.

PSB 7 Objektet maste tidigarelaggas pa grund av att PSB 6 pagar under veckorna
1316-1336 samt att omledningslagen sakerstalls via Skanebanan.

PSB 8. GC avvisar helt totalavstangning v30-33 kl 22:00-06:00 da detta paverkar
stora delar av trafiken som ankommer Goteborg. Vi ser ocksa stora problem med
att stanga ett spar redan kl 22.00 mht den stora trafikmangden. Espdr forst fran ki
23.00 foreslas. GC foreslar stangning av bada spéaren endast n m L, ca 23.00-06.00,
nm S ca 20:00-08:00 samt n m M ca 00.30-05:30

PSB 9. Arbetet bor flyttas bakat in i sommaren, tex v F-S v30-31. Starttiden bor
varan mL medslutnm M.

PSB 10. Utgatt.
PSB 11. Utgétt.

PSB 12. Tidigarelagg och korta stoppet till L ca 02:00-M 16:00.
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PSB 13. GC forordar framst avstangningar endast LS. Behovs langre avbrott ska
dessa laggas vid Pask v13 eller Krhfd v 19 samt kring nationaldagen v 23

PSB 14. Kan ej vara samtidigt som PSB 19. GC forordar fler helgavstangningar LS
istallet for 1anga stangningar utanfor helgerna.

PSB 15. OK, men tveksamt om det ska vara PSB.

PSB 16. OK, men tveksamt om det ska vara PSB.

PSB 17. OK, men tveksamt om det ska vara PSB.

PSB 18. OK, men bor ej vara PSB

PSB 19. Kan ej vara samtidigt som PSB 14. 3 helgavstangningar As-Cst pa 7 veckor
ar for mycket. Avstangningen ligger ocksa hela vagen ner till sédra Alvsjo. Att alla
spar i As skulle vara stangda framgar dock inte av begransningspunkterna. GC
avser att kora t/fr Asg via sparen A6/C6/B6 som inte anges som avstangda.

PSB 20. 3 helgavstangningar pa 7 veckor ar for mycket, samordning.

PSB 21. 3 helgavstangningar pa 7 veckor ar for mycket, samordning. Avstangningen
ligger ocksa hela vagen ner till sodra Alvsjo. Att alla spar i As skulle vara stangda
framgér dock inte av begransningspunkterna. GC avser att kora t/fr Asg via sparen
A6/C6/B6 som inte anges som avstangda.

PSB 22. OK

PSB 23. GC motsatter sig denna avstangning da vi tidigare fatt bade muntligt och
skriftligt besked fran Citybanan att denna avstangning inte skulle vara nédvandig.

PSB 24. GC vill kunna kéra till Hjulsbro varfor en uppdelning av arbetet borde
goras som medger det.

Trafikverkets kommentar:
Se planerade storre banarbeten, PSB sidan 67.

BILAGA 3.2 — PLANERADE STORRE BANARBETEN, YTTRANDE
FRAN A-TRAIN AB

PSB 16, 18 och 18 bor samordnas. Om mojligt bér aven PSB 16, 17 och 18 forlaggas
till sommarperioden (v26-32).

Trafikverkets kommentar:
Se planerade storre banarbeten, PSB sidan 67.
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BILAGA 3.2 - PLANERADE STORRE BANARBETEN, YTTRANDE
FRAN AB STORSTOCKHOLMS LOKALTRAFIK

SL och Stockholmstég framfor nedanstaende synpunkter pa ett antal PSB.

PSB13 (95689) — Mélarbanan avstadngning

Detta arbete accepteras inte en vanlig helg utan maste placeras under en langhelg,
exempelvis Kristi Himmelfardshelgen, vecka 1319 (onsdag kvall — natt mot
mandag) alternativt under pasken, vecka 1313 (torsdag kvall — natt mot tisdag).
Starttiden far inte vara fore klockan 20 (men bor inte vara fore klockan 22). Att lata
detta arbete paga under normal rusningstrafik far oacceptabla konsekvenser for
vara resenarer.

PSB14 (95690) — Mélarbanan avstangning

Detta arbete méaste delas upp 6ver tva helger och begransas till fredag kl. 22 —
mandag kl. 04. Att lata detta arbete paga under normal rusningstrafik far
oacceptabla konsekvenser for véara resenarer.

Arbetet far (oavsett om det ligger kvar som en lang avstangning eller tva kortare)
inte pagd samtidigt som det &ar avstangning soder om Cst (PSB19, 20 och 21.)

PSB15 (95676) — Malarbanan foérlangda arbetspass
Med anledning av justerade tider for pendeltdgen under T13 behover tiderna for
detta arbete justeras till 1.50 — 8.50. (Oférandrad langd pa arbetet.)

PSB16 (96574) och PSB17 (96575) — Norra lanken, lansering av bro dver
stambanan

Forlaggs till sommarperioden (vecka 1325 — 1333) da trafiken ar glesare for de
flesta jarnvagsbolag.

PSB18 (95493) — Citybanan — flytt av kiosk (Karlberg)
Forlaggs till klockan 2.20 — 7.20 for battre samordning med PSB15.

PSB19 (95469) — Citybanan inkoppling vaxlar

Begransningspunkterna behover klargoras. Vi forutsatter att det gar att na spar 7
och 8 i Alvsjo soderifran under arbetets gang och att spar A6, B6 och C6 halls
Oppna.

Stréckan for jobbet ska anges som Stockholm C — Alvsjo.

PSB19, 20 och 21 samordnas till totalt sett farre helger med totalstopp Stockholm C
- Alvsjo.

Far ej pagad samtidigt som PSB14 (Avstangning Malarbanan.)

PSB20 (95470) — Citybanan — éverdackning, montering flaktar
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Vid en avstangning av hela Stockholms sodra kommer vi anda vanda tagen vid
Alvsjo (soderifr&n). Samordnas med arbeten runt Arstaberg for att minska
konsekvenserna fér resenarerna (exempelvis med PSB19 och 21)?

Far ej pagad samtidigt som PSB14 (Avstangning Malarbanan.)

PSB21 (95476) — Citybanan, inkoppling véaxlar
Synpunkter, se PSB19.

PSB23 (99206) — Citybanan, Alvsj6 godsbangard

Arbetet forutsatter att inga avstangningar som paverkar pendeltagstrafiken sker
runt Arstaberg under denna period, d& godsbangérden inte gar att anvdnda som
omledningsvag.

Trafikverkets kommentar:
Se planerade storre banarbeten, PSB sidan 67.

BILAGA 3.2 — PLANERADE STORRE BANARBETEN, YTTRANDE
FRAN CARGONET AB

CargoNet har tacksamt mottagit att Trafikverket antligen
gdr pa vara tidigare synpunkter att minska antalet PSB
till en hanterbar summa.Pa detta vis kan vi fa chans att
tagplaneanpassa samtliga tag som ni da begar.

PSB nr 1 Svartvik-Séderhamn véstra 94247
Under trafikavbrotts tid far omledningstag ej stora ordinarie trafik
pa stambanan Storvik-Ange

PSB nr 2 Ockelbo-Storvik 96679
OK ej storande for trafiken ARE

PSB nr 4 Langsele-Anundsj6 98613 .....

Cargonet tolkar det sd att avstangning av stambanan &r lika med 8 veckor
vilket &r for lang period .Alternativt kan vara att 6ka personal/maskinsstyrkan
och utfora detta pa halverad tid.

Cargonet onskar diskutera tider for denna avstangning eftersom den drabbar
just stor del av hela nordgaende ARE upplagget.

Skulle detta inte vara mojligt skall Trafikverket tillse att omledning garanteras
pa andra strackor och garna redovisa detta i tidigt lage.Det skall ocksa da
tydliggoras vilken utrustning som kréavs for fordon pa denna omledningsstracka

PSB nr 7 Markaryd-Héssleholm 96951

Objektet inte bara bor utan skall tidigareldggas for att inte utforas samtidigt
med avbrottet Ap-Hm.Omledningsméjlighet skall sjalvklart presenteras.
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PSB nr 9 Skattkarr 99594

Cargonet anser i grund att man skall géra PSB och med det tagplaneanpassa
tagen da man har en lang period.Nér det galler enkla helger bor detta utforas
med en sa kallad vanlig anpassning.Orsaken till detta ar att slippa

detta med gar aven/gar ej for gallande tag.Varmland avstangt 4 veckor
under hosttid nej tack

PSB 11 Gubbero-Almedal 97115

For 1ang period for detta arbete.Nodvandigt med 5 dagar ?.Kan det utforas
under 2 helger istallet ? Da klarar sig "vardagstrafiken” mycket béttre.
Denna synpunkt utgar eftersom den enligt TRV2011/66694 har utgatt
2011-10-24.

Trafikverkets kommentar:
Se planerade storre banarbeten, PSB sidan 67.

BILAGA 3.2 — PLANERADE STORRE BANARBETEN, YTTRANDE
FRAN KALMAR LANS TRAFIK AB

PSB 24 Sparbyte Linkoping - Bjarka-Saby:

Arbetet ar fran fredag vecka 1331 till tisdag vecka 1344.

Vi maste under hela arbetet ha mojlighet att angora Bjarka Saby for att fa in och ut
tdg pa Tjustbanan.

Vi undrar om det verkligen tar sa lang tid som 13 veckor att gora ett sparbyte pa 2
mil?

KLT forutsatter att Trafikverket samordnar detta arbete med andra ténkta
avstangningar pa banan.

PSB 5 Spéar och Kontaktledningsbyte Emmaboda — Gullberna
Avstangningstiden i PSB for arbetet ar till och med vecka 1344.

Vi har sedan tidigare fatt besked fran projektet for Jarnvag sydost att arbetena pa
strackan ska vara avslutade i juni 2013. KLT har inte blivit informerade om
forlangningen av arbetet fram till vecka 1344.

Trafikverkets kommentar:
Se planerade storre banarbeten, PSB sidan 67.

BILAGA 3.2 — PLANERADE STORRE BANARBETEN, YTTRANDE
FRAN SJ AB

Det ar viktigt att Trafikverket &ven redovisar storre planerade banarbeten som beror viktiga
bangardsomraden. Vi har upplevt tidigare ar har en del arbeten som berort t.ex. bangarden
Hagalund "glémts bort” i JNB. Infor presentationen av 6vriga arbeten som skall komma i
april 2012 6nskar vi att arbeten som &ven berér Hagalunds bangard samordnas med arbeten
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”inom” Hagalund. Synpunkter pa PSB 2013 redovisas i bilaga 2. | lamnade synpunkter har
aven beaktats de forandringar som Trafikverket lamnat i skrivelse 2011-10-24.

JNB 2013, synpunkter pa planerade stérre banarbeten (PSB)

PSB 1: | anméarkningsfaltet anges avbrott v 1321, 1326 & 1336 men dessa gar inte
att hitta, dvs. det ar oklar omfattning av helgavstangningarna.

| den uppdaterade utgavan anges avbrott v1327 09-24 M-F , vilket inte kan
accepteras. Det bor rimligen vara 09-15 &ven v1327.

Anvandning av begreppen H/D &r inkonsekvent. Begransningspunkter saknas och
man kan forledas att tro att banan ar helavstangd vecka 23-26 exempelvis.
Kolumnen H/D bor fortydligas med ytterligare en bokstav, dar H star for
hastighetsnedsattning, A star for avstangt spar och D star for delavstangt

spar eller nagot liknande.

Om "H” avser hastighetsnedsattning sa saknas langd och sth.

Under de helger som det &r helavstéangt pa OKB far det inte vara nagra ovriga
arbeten (varken PSB eller andra) p& Norra Stambanan strackan Ga-Ag-Vns.

PSB 3: avbrott nm Ti-nm M (knepig indelning) kl 23 — 07 v1330-1342, strackan
FIn-Blg maste avslutas senast 05 for att klara av morgontrafiken.

Om "H” avser hastighetsnedsattning sa saknas langd och sth, dessutom dubbla
rader...

Stromforsorjning till uppstallda tag i Falun maste sékerstallas.

PSB 4: Forutsatter att det inte ar nagra 6vriga arbeten pa Botniabanan for att sékra
omledningsbehov. I beskrivningen ndmns en hastighetsnedséattning 10.000 meter
till 40 km/h. I rubriken namns Langsele — Anundsjd, men i beskrivningen Langsele
— Asped, vad vi forstar géller detta Langsele — Asped, men det bor fortydligas.
Tidstapp vid 10 000 m i 40 km/h (fran exemepelvis 75 km/h) ar nastan 10 minuter
vilket innebdr att tagplanen maste anpassas for detta. Vid samradsmatet 111018
namndes att hastighetsnedsattningen kommer vara flytande och ej sa lang som

10 000 meter. Fortydligande dnskas hur lang stracka som kommer vara
hastighetsnedsatt maximalt; detta for att kunna planera det i taglagesansokan T13. |
och med att det blir en sa pass stor gangtidsforlangning maste vi PSB-anpassa vara
taglagen.

PSB 7: Objektet bor bedrivas som nattarbete med arbetstid kl. 20.00-06.30.

PSB 8. ”"NED alla, UPP alla”. Ordet "alla” bor val strykas? Avbrott bada sparen
M-S 22.00-06.00 v1330-1333 bor flyttas till v1327-1330. Tagen 420, 447 o 449
gar inte under dessa veckor.

Enkelsparsdrift bor vara 22.00-06.00. Ej 10.00-06.00 om det skall vara 8 h.
Kontrollera ocksa skrivningen sa att det inte blir dverlappande dagar da man byter
mellan upp och ned.
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PSB 9: De 6-timmarspass l6rdagar, da det inte finns métesmajlighet, bor forlaggas
till natt L-S. 10 dygns avbrott v1334-1335 b6r samordnas med objektet
Degerfors/Jannelund som finns med under 2012. V1339-1342. Ar det meningen att
det skall vara totalavstangning i 4 veckor? Eller ar det nedsatt sth under dessa
veckor? Skall det vara 4 veckor avbrott maste det utredas om det inte gar att fa till
en annan arbetsmetodik.

PSB 10. Om objektet kommer till stand bor det flyttas till fore eller efter PSB 8
nattavstangning som vi forordar flyttning av.

PSB 13: SJ forordar fler helgavstangningar LS framfor langa helgavstangningar

som innefattar vardagar. Om langhelg kravs bor arbetet laggas forslagsvis i Pask,
dvs. v 1313 alt 1 maj (v1318) eller Kristi Himmelsfard (v1319), dock ej samtidigt
med avbrott Sst. Bor samordnas med totalavbrott Ke.

PSB 14: FAR INTE LIGGA SAMTIDIGT MED PSB 19 (totalavbrott Sst)
SJ forordar fler helgavstangningar LS framfor langa helgavstangningar som
innefattar vardagar.

PSB 15: vid totalavbrott Sst maste Malarbanan vara 6ppen, dvs. far ej vara
samtidigt med PSB 19, 20 eller 21.

PSB 16: totalavbrott Ke bor samordnas med PSB 13 totalavbrott Malarbanan. Far
EJ vara samtidigt med PSB 1 eller totalavbrott Sst.

PSB 17: totalavbrott Ke bdr samordnas med totalavbrott Fvks-Mrm. Far EJ vara
samtidigt med PSB 1 eller totalavbrott Sst.

PSB 19: FAR INTE LIGGA SAMTIDIGT MED PSB 14 (totalavbrott
Mélarbanan). Objektet beskrivs att vara mellan Stockholm C och Stockholm S men
begransningspunkterna ar i Alvsjo? Borde samordnas med PSB 20 eller 21 for att
minska antalet helgavbrott pa denna hogbelastade stracka.

PSB 20: v1344 &r olamplig helg (Alla helgons dag) pga. stort resande.
Borde samordnas med PSB 19 eller 21 for att minska antalet helgavbrott pa denna
hogbelastade stracka.

PSB 21: Objektet beskrivs att vara mellan Stockholm C och Stockholm S men
begransningspunkterna ar i Alvsjo? Sluttid mandag bor vara 04.30.

Borde samordnas med PSB 19 eller 20 for att minska antalet helgavbrott pa denna
hogbelastade stracka

Trafikverkets kommentar:
Se planerade storre banarbeten, PSB sidan 67.
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BILAGA 3.2 - PLANERADE STORRE BANARBETEN, YTTRANDE
FRAN HECTOR RAIL AB

Har vi vill fora fram den generella synpunkten att planerade stérre banarbeten i
hogre grad bor genomforas pa satt som reducerar konsekvenserna for JF.
Totalavstangningar pa banstrackor dar omledningsmajligheter saknas (ex. Malmo
gbg-Peberholm) eller &r mdjliga endast genom stérre omvagar (ex. Sédra
stambanan Hassleholm-Néssjo) bor i mojligaste man reduceras i antal, laggas
under lagtrafikperioder samt kortas ned till minsta méjliga tid. For
godsjarnvagarna saval som deras kunder innebar langa totalavstangningar (>24
timmar) stérningar i fordonsomlopp och logistikkedjor som ofta tar ett flertal dagar
att aterstalla.

Vidare efterlyser vi redan pa ett tidigt stadium en starkare samordning mellan
infrastrukturfoérvaltarna nar det galler planering av stérre banarbeten i de
internationella godskorridorerna, ex. strackan (Hallsberg-) Nassjo-Malmé gbg —
Padborg — Hamburg. Detta géller dven debiteringsmodellerna for taglagen dar
dagens (nationella) regelverk gor att om ett taglage som beror saval Sverige,
Danmark och Tyskland maste justeras p.g.a. ett banarbete i Sverige, tillampas fulla
avbestallningsavgifter for de Danska och Tyska delavsnitten av taglaget.

Trafikverkets kommentar:
Se planerade storre banarbeten, PSB sidan 67.

BILAGA 3.3 - BEVAKNING AV DRIFTPLATSER, YTTRANDE FRAN
SVENSKA TAGKOMPANIET AB

Lysvik bor finnas med pa listan dver driftplatser som tidvis kan vara
bevakade. Driftplatsen kan fungera som "blockpost” och darmed 6ka
kapaciteten pa banan. Banans aterstallningsformaga i storda lagen skulle
ocksa paverkas positivt.

Trafikverkets kommentar:
Vi har i nulaget ingen mojlighet att flytta upp driftplatsen Lysvik till kategori B
eller C, men kommer att titta pa fragan infor kommande tagplaner.

BILAGA 3.3 - BEVAKNING AV DRIFTPLATSER, YTTRANDE FRAN
GREEN CARGO AB

Nar det géller inkomna ad-hoc ansdkningar enligt kategori B samt C, bér det finnas
en sista tid da TrV ska svara JF om ansokan kan godtas. Nu anges det
nér JF senast ska ha inkommit med ansdkan, men inte exakt nar TrV ska ha svarat.

Trafikverkets kommentar:
Svarstider i ad-hoc processen beskrivs i kapitel 4.2.3.
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BILAGA 3.3 - BEVAKNING AV DRIFTPLATSER, YTTRANDE FRAN
KALMAR LANS TRAFIK AB

Maorlunda som ska bevakas regelbundet fran T12 ska flyttas fran kategori D till
Kategori B

Trafikverkets kommentar:
Mérlunda flyttas till kategori B.

BILAGA 3.4 — BANSTANDARDDATA, YTTRANDE FRAN SVENSKA
TAGKOMPANIET AB

De hastighetshéjande atgarder som gor pa strackan Stalldalen — Frévi
under hésten 2011 bor finnas med. Kan inte se dessa.

Trafikverkets kommentar:
Dessa atgarder ar nu inférda i bilaga 3.5 JNB 2013, Sth och mh per stracka.

BILAGA 4.2 PRIORITERINGSKRITERIER - YTTRANDE FRAN
SVENSKA TAGKOMPANIET AB

Berékningsmodellen ar komplicerad och kan uppfattas som mycket
oforutsagbar for en enskild sokande. | punkt 6.5 papekas att modellen inte
nodvandigtvis beskriver verkligheten och att ett beslut darfér kan
Overprovas "manuellt” om den sfkande lagger fram "bevis” for modellens
oférmaga att beskriva verkligheten i ett specifikt fall.

Tagkompaniet anser att de oférutsagbara forutsattningarna i kombination
med en modell som stéller stora krav pa stor administrativ "power” utgor ett
hinder for mindre och medelstora entreprendrer att konkurrera pa lika
villkor. Branschen préaglas av redan dalig och dessutom vikande lénsamhet,
det ar darfor sannolikt att de alltmer omfattande och komplicerade
processerna i kombination med ¢kade avgifter och 6kad administration
kring detta kommer att leda till att avregleringen av marknaden blir en total
"snetraff”. For att fa en fungerande marknad maste i stéllet en forutsagbar
modell inféras. Modellen maste kunna garantera en langsiktig trygghet dar
en enskild operatdr kan rékna hem de miljardinvesteringar i fordon som
krévs for att kunna fa en avreglering vard namnet.

Trafikverkets kommentar:

Den berékningsmodell som ligger till grund for Trafikverkets prioriterings-
kriterier ar dessvarre inte enkel. Anledningen till det kan enklast forklaras av det
faktum att jarnvagslagen foreskriver att vara prioriteringskriterier ska framja
ett samhéllsekonomiskt effektivt nyttjande av infrastrukturen. Trafikverkets
uppfattning ar att det kraver en modell som tillrackligt korrekt avspeglar detta
lagkrav. Med den omfattning och komplexitet som Trafikverkets tagtrafik har blir
dessvarre de faktiska forhallanden som bor beaktas komplicerade.
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Nu ligger det trots allt i sakens natur att det alltid kommer att finnas en grad av
ofdrutséagbarhet i den meningen att ingen sokande vet vid ansékningstillfallet
vilka konkurrerande ansokningar som kommer att kunna paverka majligheterna
till att fa taglagen av ett forutbestamt utseende. Den osédkerheten finns oaktat
komplexitet i den modell som raknar ut de samhéallsekonomiska vardena.

Vi staller oss positiva till att delge berérda insyn i de utrakningar som ligger till
grund for prioritering i den man sadan har utforts. En forbattrad dialog
kompletterad med de underlag som vi far fram vid berakningar i
prioriteringssyfte ligger alltid i vart intresse.

BILAGA 4.2 PRIORITERINGSKRITERIER - YTTRANDE FRAN GREEN
CARGO AB

2. Principiell uppbyggnad av prioriteringskriterier.

2.1. Grundlaggande princip

”Den grundlaggande principen for Trafikverkets prioriteringskriterier &r att valja
den l6sning av konflikter mellan s6kande som ger den stdrsta samhallsekonomiska
nyttan.”

Ovanstéende forutsitter att de indata som skall ligga till grund for en samhéllsekonomisk bedémning
ar riktiga, det som idag kan konstateras ar att persontransporter far oskéligt hoga varden mot att
godstransporter erhdller en oskaligt 1&g samhéllsnytta.

"Prioriteringskriterierna pekar ut den lésning som ska

forordas med hjalp av en berakningsmodell. Modellen bygger pa en rad

forenklingar och schabloner.”

Som papekats tidigare maste denna berakningsmodell och de férenklingar och schabloner
som ingar i denna utvarderas dd man kan misstanka att dessa inte presenterar den storsta
samhéllsekonomiska nyttan.

2.2 Uppgifter i ansokan.
Alla sokande maste anvanda detta formular for att Trafikverket ska kunna ta in
uppgifterna systemen, sa att ansokan blir korrekt behandlad i tilldelningsprocessen.”

Om en sokande dversander en fil med ansokan fran datasystemet TrainPlan sd maste det
likstallas med att man skapat anvisat formular.
2.5. Berakna kostnadsskillnad mellan 16sningar (giltiga taglagen).

“Trafikverket maste ofta modifiera ansokta taglagen i syfte att skapa giltiga taglagen

for alla tag. Varje modifiering medfor pa olika sétt planeringseffekter som har

betydelse for den samhéllsekonomiska nyttan. Dessa planeringseffekter mats och
kostnadsberédknas.”

Ovanstaende forutsatter att de indata som skall ligga till grund fér en samhallsekonomisk
bedémning ar riktiga, det som idag kan konstateras &r att persontransporter far oskaligt
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hoga véarden mot att godstransporter erhaller en oskaligt lag samhéllsnytta.

3 Uppgifter som behovs for prioriteringskriterierna.
3.1. Uppgifter for taglagen

”Ingar i tagsystem ,Taglaget ingar i tagsystem med regelbundna intervall (styv
Tidtabell)”

Epitetet styv tidtabell dar man skapar tagsystem som skall avgad/ankomma samma

minuttal under hela trafikdygnet & mycket kapacitetshammande, pa de geografiska platser
(storstadsomraden) som detta kan komma att bli aktuellt &r redan kapaciteten
dverutnyttjad vilket innebér att denna typ av tagsystem inte kan bli aktuella.

4 Indelning i och identifiering av prioriteringskategori.
4.2. Identifieringsvillkor for prioriteringskategorier

”For alla tag kan variationer forekomma i identifieringsvillkoren (antal resande,
andel affarsresande etc.). Dessa variationer kan gélla tiden (vissa dagar, perioder)
eller rummet (vissa stréckor).”

Skrivningen i detta stycke r utformad sa att man uppfattar att den endast galler
persontransporter, denna skrift maste val aven gélla godstransporter och da tdg med olika
sammansattning under tagets fardvag.

6 Forutsattningar for berakning av samhallsekonomiska kostnader.
6.5 Manuella korrigeringar for begransningar i modellen.

”Den berakningsmodell som ligger till grund for prioriteringskriterierna ar en
kraftig férenkling av verkligheten. I manga fall kan avvikelserna mellan modellen
och verkligheten bli avsevérda. Det ligger i modellens natur att fungera s, och
parterna maste i viss man tolerera sddana effekter for att tilldelningsprocessen ska
kunna genomfdras inom en acceptabel tidsrymd.”

Da man i tidigare utslag fran denna berakningsmodell funnit kraftiga avvikelser mellan
varderingarna av person och godstransporter sa forutsatts att man justerat dessa varden till
mer verklighetsgrundade data.

Trafikverkets kommentar:

2.1 Grundlaggande princip

Betraffande de tidsvarden som anses vara for hoga for persontrafiken i
forhallande till godstrafiken s& ar dessvarre tillgangliga underlag for
samhéllsekonomiska varderingar sannolikt otillréckliga. Det finns behov av att
hitta fler och battre modeller for berdkning av samhallsekonomiska effekter for
godstrafiken nar det galler prioritering mellan olika tidtabeller. Av forstaliga skal
kan Trafikverket inte anvanda egna godtyckliga kostnadsvérden utan ar
hanvisade till de varden som baseras pa befintliga analyser. | Trafikverket pagar
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arbete med att p& nagot satt komma framat i denna fraga, men annu finns inget
fardigt att tillampa.

2.2 Uppgift i ansokan

Angéende uppgift i ansokan s ar det helt korrekt som Green Cargo namner, att
det som star i Bilaga 4.2, avsnitt 2.2 angaende hur ansékan ska inlamnas inte ar
korrekt. Texten ar foraldrad och texten kommer att korrigeras sa att det framgar
att uppgifter som behovs maste formedlas via Trafikverkets e-tjanst for ansokan
om kapacitet eller genom overforing med filformatet TDEF.

2.5 Berakna kostnadsskillnad mellan 16sningar
Se svar ovan till avsnitt 2.1

3.1 Uppgifter for taglagen

Vi delar uppfattningen om att styva tidtabeller skapar lasningar som vid hég
belastning kan begransa den tillgangliga kapaciteten. De s6kande har ratt att
ansoka om taglagen pa det satt man onskar inklusive att ange 6nskemal om styv
tidtabell. Det ar av den anledningen som Trafikverket vill kunna vaga effekterna
av ett avsteg fran styv tidtabell mot konkurrerande taglagen.

4.2 ldentifieringsvillkor for prioriteringskriterier

Betraffande variationer i identifieringsvillkoren sa kan givetvis dven sddana
forekomma for godstrafikens identifieringsvillkor, t.ex. variationer i
transportvolym och tidskanslighet. S&dana variationer ar dock avsevart mycket
ovanligare eftersom godstag i allmanhet har farre trafikutbyten dar dessa villkor
kan andras. Exemplen avspeglade en forvantad problembild, men om sa 6nskas,
kan vi forvisso lagga till detta exempel till en kommande utgava av Jarnvags-
natsbeskrivningen.

6.5 Manuella korrigeringar for begransningar i modellen
Aven har hanvisas till svaret ovan under avsnitt 2.1.

BILAGA 4.2 — PRIORITERINGSKRITERIER, YTTRANDE FRAN AB
STORSTOCKHOLMS LOKALTRAFIK

Styva tidtabeller

Vi har under processen med att arbeta fram prioriteringskriterier forstatt att
Trafikverket, liksom vi och ménga fler, inser att styva tidtabeller i den typ av trafik
som bl.a. SL bedriver har ett stort varde, inte minst for att det 6kar méjligheten att
attrahera fler resenérer — det handlar om ett kundtillvént trafikutbud som bidrar
till att géra det latt att resa kollektivt.

Det ar SLs bestdmda uppfattning att styva tidtabeller i frekvent lokal och regional
trafik ar en av de faktorer som bast bidrar till att kunna 6ka resandet respektive
vidmakthalla ett hogt resande. Styva tidtabeller ger resenarerna majlighet att pa ett
enkelt satt lara sig tidtabellerna utan att for varje resa behdva kontrollera nar taget
ska ga. Det okar ocksa mojligheten att ha styva tidtabeller aven i anslutande trafik.
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For att detta ska fungera ska normalt samma styva tidtabeller gélla hela
trafikdygnet alla dagar i veckan.

Det ska vara enkelt att resa, och styva tidtabeller ar ett mycket bra satt att bidra till
att gora det enkelt och atminstone minska skillnaden mellan bil och kollektivtrafik.
Om branschen menar allvar med att efterstréva en kollektivtrafik som &r till for
resenaren, inte bara i ord utan ocksa i handling, sd maste styva tidtabeller ges ett
mycket hogt varde atminstone i frekvent lokal och regional trafik. Darfor blir vi
mycket bekymrade Over att Trafikverket dnnu inte tagit fram forslag till hur styva
tidtabeller ska kunna varderas i kapacitetsfordelningen. Vi anser att vardet av styva
tidtabeller &r s& stort att anvandandet av prioriteringsmodellen ska vanta tills
varden arbetats fram for styva tidtabeller.

Tomtég
Tomtagen ges ett 1agt varde i INB-remissen. Vi anser att man inte generellt kan

sdga att tomtagen ar minst varda av allt som soker kapacitet pa sparen.

Det ar inget som helst sjalvandamal att kéra tomtég. Rimligen anstranger sig varje
jarnvagsforetag till det yttersta for att halla nere tomtagskorningarna till ett absolut
minimum, men de kan inte helt undvikas bl.a. eftersom transporter till/fran depaer
och uppstéllningsplatser ar nédvandiga.

Om tomtagen ofta nedprioriteras for att banan ska stangas av for banarbeten
kommer det ofelbart ga ut dver mojligheten att underhalla fordonen. Detta maste
tas hansyn till vid prioriteringar mellan tomtéag och banarbeten.

Om tomtagen som regel ska sté tillbaka for annan trafiks produktionsapparat (till
exempel vaxling med godstag) s& kommer ocksa det medféra minskad tid for
underhall och att tomtagen tar upp annu mer linjekapacitet &n annars i och med att
de behover kdras fram tidigare.

Vi foreslar att tomtag pa vag till ett uppdrag ska ges hogre tidsvarden an tomtag pa
véag till depa eller uppstallning. 1 forslaget till INB2013 sd har tomtagen getts ett
mindre varde an tidigare, vilket gar emot var uppfattning.

Vaxling

Prioriteringskriterierna tycks sakna vardering av vaxlingsrorelser. Har anser vi att i
de fall vaxlingsrorelser ligger i konflikt med tég, vare sig det handlar om
resandetdg, godstag eller tomtag, sa ska vaxlingsrorelserna tidtabellaggas.

Ofta ges idag vaxlingsroérelser ett helt tidsspann som man kan disponera. Det ar
inte osannolikt att ett sddant tidsspann upptar mer kapacitet &n vad som verkligen
behovs for de nédvandiga vaxlingsrorelserna. Sa lange det inte finns nagra
konflikter s& gor det kanske ingenting, men om det finns konflikter s& bér man
“tidtabellagga” vaxlingsrorelserna och darmed forhoppningsvis hitta kanaler som
kan fungera bade for vaxlingen och for berérda tag.
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Trafikverkets kommentar:

Styva tidtabeller

Utredning av de ekonomiska effekterna som uppstar vid avsteg fran 6nskade
styva tidtabeller ar i det narmaste avslutad. For Trafikverket aterstar att
utvardera utredningens resultat och analysera hur det ska kunna inkluderas i
den raknemodell som vi anvander i vart planeringsverktyg TrainPlan. Om vi
finner att resultatet gar att infora sa kravs sedan en anpassning av
planeringsverktyget innan dessa effekter kan komma att ing& i modellen. Forst
nar ovan angivna uppgifter ar losta kan dessa effekter inga i prioriterings-
kriteriernas berakningsmodell, det blir dessvarre inte klart till tdgplan 2013.

Tomtag

Den samhéllsekonomiska modellen beraknar férandringar i
produktionskostnader och kostnader relaterat till transportarbetet. For tomtéag
finns produktionskostnader men det forekommer inget transportarbete.
Prioriteringsmodellen ska kunna ge svar pa vilket tdg som ska "vanta mer” och
vilket som ska "vanta mindre”. Tidskostnaderna som varje prioriteringskategori
har, ska beskriva den marginalkostnadsférandring som sker vid forlangning eller
forkortning av transporttiden/restiden. Om transporttiden for ett tomtag ska bli
mindre sa blir den hogre for ett annat tadg (som da far forlangd restid). Det ar d&
tidsvardena kommer in.

SL ifragasatter om t.ex. en vaxling med godstag ska ha hogre tidsvarde an en
tomkoérning. Men det ar inte logiskt att t.ex. 10 min férlangning av en
tomtransport av ett pendeltag skulle medféra en hogre samhéllsekonomisk
kostnad an 10 min forlangning av godstagsvaxling, som trots allt har en
transportuppgift av att forflytta godsvagnar till en godskund och d& kan komma
att levereras 10 min senare. SL foreslar aven att tomtag pa vag till ett uppdrag
ska ha hogre tidsvarde an pa vag fran. Men vi kan inte finna nagon
samhallsekonomisk tidskostnad som skiljer sig i dessa fall. Att sékerstalla att
tomtagen planeras sa att de kommer fram till sitt uppdrag i tid gérs genom att
ange korrekta associationer som i Trafikverkets modell sékerstaller dessa
ankomster. For att tomtaget ska komma i tid till sitt uppdrag maste det vid
konflikt helt enkelt lamna sin uppstallning/underhallsdepa tidigare.

Det vore kanske bra om SL tydliggor sina bekymmer genom konkreta fall och
kanske aven exemplifierar hur nuvarande tidsvarden har lett till att banarbeten
nedprioriterat tomtag och hur det fallit ut. Kanske bor vi tillsammans med SL ga
igenom berakningsmodellens funktionssatt utifran konkreta fall for att se om det
finns behov av forandringar i modellen.

Vaxling

Vaxling ar en rorelseform. Prioriteringskriterierna tar ingen hansyn till
rorelseformen for en tdgtransport. Det innebar att vaxling ingar i modellen och
hanteras i enlighet med sin samhallsekonomiska nytta.
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BILAGA 4.3 — TRAFIKKALENDER 2013, YTTRANDE FRAN GREEN
CARGO AB

Enligt Green Cargo skall 2013—05-02, 2013-06-07
samt 2013-12-27 trafikeras som mandag.

Trafikverkets kommentar:

For datumen 2013-05-02 och 2013-06-07 foljer trafikkalendern samma monster
som fanns i 2012. Vad galler datumet 2013-12-27 sa ingar det i den kalender som
galler for tagplan 2014 och kommer att ses dver till kommande JNB.

BILAGA 4.4 — KAPACITETSFORUTSATTNINGAR, YTTRANDE FRAN
GREEN CARGO AB

3.2. Trangsektorsplan Goteborg.

’Marieholmsbron ar 6ppningsbar for battrafik pa Gota alv. Generellt har tagtrafiken
foretrade gentemot béattrafiken. Under Tagplan 2012 pagar ett forsok med att
tidtabellslagga aven brodppningstider p& Marieholmsbron.”

Brodppningarna dr fastlagda i Banarbetsplan 2013, &r detta &ven under 2013 ett forsok?

Trafikverkets kommentar:
Forsoket med fastlagda dppningstider pa Gota Alv har inte utvarderats fardigt.
Foranleder ingen textandring.

BILAGA 4.4, KAP 3 TRANGSEKTORSPLANER, YTTRANDE FRAN AB
STORSTOCKHOLMS LOKALTRAFIK

SL &r positivt installda till anvandningen av trdngsektorsplaner da det ger goda
forutsattningar att kunna planera trafiken med god framforhalining, och for
trafikens punktlighet.

Vid kapacitetsproblem pa strackor inom Trangsektorsplan Méalardalen bor dven
Overvéagas mojligheten att krdva att snabbare tag kors nagot ldangsammare for att ge
samtliga jarnvagsforetag mojlighet att komma fram med sina tag.

Kanalsystemet pa strackan Stockholm C — Stockholms stdra har 28 forplanerade
taglagen av vilka 16 &ar avsatta for trafik till/fran innersparen pa strackan
Stockholms sdédra — Alvsj6 och 12 till/fran yttersparen pa samma stracka. For att
ett tag inte ska ta tva taglagen i ansprak anser vi att tdg som framfors pa
innersparen péa strackan Stockholms sodra — Alvsjo, dven ska fortsatta pa
innersparen soder om Alvsj6 och vidare pa banan via Tumba — Sédertilje hamn
(alternativt mot Nynasbanan eller Alvsjo godsbangard). Tag som ska koras via
Grodingebanan ska koras pa yttersparen hela vagen mellan Stockholms sédra och
Flemingsberg. Detta ar synnerligen viktigt under hégtrafikperioderna.

SL planerar att for T13 ansoka om upp till 15 taglagen per timme och riktning
genom centrala Stockholm.
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Trangsektorsplan Malardalen

Pa sida 7 i rapporten Trangsektorsplan Méalardalen Planeringsforutsattningar (TRV
2011/54502) sé& anges att tdgens genomsnittliga hastighet pa innersparen mellan
Solna och Skavstaby forutsatts uppga till 70 — 80 km/h. Da pendeltédgen pa
strackan har en medelhastighet pa cirka 60 km/h sa bor forutsattningarna andras
till 60 — 70 km/h.

Trafikverkets kommentar:

Antalet forplanerade taglagen Stockholm C — Stockholm sodra ar 28 st var av
4 st taglagen ar reserverade for aterstallning av trafiken. Det aterstar saledes
24 st taglagen for att bedriva jarnvagstrafik.

Trangsektorsplanerna efterstravar ett effektivt kapacitetsutnyttjande genom att
separera ldngsamma och snabba tag pa fyrsparsstrackorna. Vid konstruktion av
tagplanen tillats avvikelser som innebar kryssning mellan inner- och ytterspar i
vissa fall, detta stjal visserligen kapacitet men ett forbud skulle hindra
trafikutvecklingen. Exempel med kryssning finns bade pa Ostkustbanan och
Vastra stambanan. Trangsektorsplanen ar inte tvingande utan mindre avsteg
kan ske vid konstruktion av tagplanen. Utgadngspunkten ar att fa ett effektivt
kapacitetsutnyttjande och en tidtabell som ar robust mot stérningar. SL:s
synpunkt om dkad styrning av kapacitetsutnyttjande for fyrsparsstrackorna i
Trangsektorsplan Malardalen avslas.

Trafikverket bifaller SL:s synpunkt om medelhastighet. Text om medelhastighet
mellan Solna och Skavstaby &ndras till hastighetsintervallen 60 — 80 km/tim for
innerspar och 160 — 180 km/tim for ytterspar.

BILAGA 4.4 — KAPACITETSFORUTSATTNINGAR, YTTRANDE FRAN
CARGONET AB

CargoNet ar forvanad over att Trangsektorplan aven har linjen Goéteborg-
Oxnered med.Godssidan har under manga ar kort omledningstrafik via
Uddevalla o Herrljunga under sommartid.Detta for att Trafikverket da byggt
dubbelspér pa strackan.Resultat blir d& att banan hamnar under trangsektor
Norge/Vanerbanan.Vi anser detta vara markligt och dnskar en férklaring.

Trafikverkets kommentar:

Det finns stor efterfragan for person- och godstrafik i Goteborgsomradet och
kapacitetsbegransningarna ar stora eller medelstora. Genom Trangsektorsplan
tydliggor Trafikverket tillganglig kapacitet 2013 p& strackan Goteborg — Oxnered
med fardigbyggt dubbelspar. Norge/Vanerbanan ar en del av Trangsektorsplan
Goteborg som ar framtagen utifran fasta ankomst/avgangstider vid Goteborg C.
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BILAGA 4.4 — KAPACITETSFORUTSATTNINGAR, YTTRANDE FRAN
SJ AB

3. Trangsektorplaner

Trangsektorplan Skane

SJ valkomnar att Trafikverket nu tagit fram en s.k. trangsektorplan dven for Skane, som ratt
utformad och ratt tillampad ger forbattrade méjligheter ur kapacitetstilldelningssynpunkt.
Det ar viktigt att Trafikverket vid utformningen av trangsektorplanen alltid beaktar kraven
pa likabehandling och konkurrensneutralitet. Harvidlag tvingas SJ konstatera att det finns
mojlighet till forbattringar.

SJ noterar att den nya trangsektorplanen for Skane ar tydligt utformad for att i forsta hand
tillgodose taglagen for lokal och regional trafik. Den trafik regionala upphandlande
myndigheter forvantas ansoka om ar till 100 % tillgodosedd i trangsektorplanens
strukturella utformning. Detta har fatt som konsekvens att planen daremot ar
otillfredsstéllande vad galler fjarrtrafikens behov av taglagen. Fjarrtrafikens behov i hela
det aktuella strdket méste beaktas i hogre utstrackning. Behovet ar foljande per timme:

e En kanal for snabbtég sth 200 S M-Cst-M med 8 uppehall och utan tidsforluster
for infasning mm langs hela végen .

e  En kanal for snabbtag sth 200S M-Cst-M med uppehall Lu, Hm och utan
tidsforluster for infasning mm l&ngs hela vagen . Denna kanal forvéantas inte
anvandas varje timme, men dock i peak.

e En kanal for snabbtag sth 200S M-Hm(-G) med uppehall i Lu, Hm och utan
tidsforluster for infasning mm l&ngs hela végen .

En kanal for annat fjarrtdg sth 160B M-Cst-M med gott lage hela vagen. Denna
kanal forvantas inte anvandas varje timme, men dock i peak.

Tréangsektorplan Géteborg

Planens utformning &r principiellt tillfredsstallande. Vi saknar uppgifter om kanalernas
forlaggning i tiden langs véagen. Vi forutsatter att fjarrtdgskanalerna utformas utan
tidsforluster for infasning mm langs hela vagen. Kanalen fran Géteborg 55 mot VKB
beskrivs som ett lage for gods. Vi formodar att det &r en felskrivning; bor vara shabb.

Trafikverkets kommentar:
Vi korrigerar felskrivning om godstagslage fran Goteborg 55 mot VKB.

Vi anser att den framtagna Trangsektorsplanen for Skane ar framtagen utifran
behov for ldngvaga och regional persontrafik, samt godstrafik.
Trangsektorsplanen ar framtagen utifran att fa ett effektivt utnyttjande av
infrastrukturen och ar en tidtabellsatgard utifran steg 2 i fyrstegsprincipen.
Trangsektorsplaner ar en samhallsekonomisk effektiv helhetslosning, och
uppfyller kravet att planen ska vara robust mot stérningar.

Det behov SJ anser foreligga for langvaga persontrafik, totalt fyra kanaler per
timme och riktning Malmo- Hassleholm, &r inte helt tillgodosett i trangsektors-
planen. Planen omfattar fem snabba lagen per timme och riktning. Utdver

langvéaga persontrafik passar dessa lagen for Oresundstagen. Utbudet i T12 &r
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tva Oresundstag per timme och riktning i styv tidtabell hela dagen med ett
tillkommande tag i hogtrafik. Om detta skall bibehallas, finns for den langvaga
persontrafiken med detta berékningssétt 2- 3 1&agen per timme och riktning.
Trangsektorsplanen anger for vissa tag ett tidsspann i Hassleholmsanden, som
innebar att dessa lagen ar anvandbara for olika fordonstyper och uppehallsbild
—dvs. de ar inte i forvag utpekade som lampliga for en specifik tagtyp. Detta
innebar att det inte gar att exakt ange antalet lagen for den langvaga
persontrafiken. Genom att ange taglagen pa detta mer éppna och flexibla satt
sakerstaller vi ett effektivt utnyttjande och undviker vakanta ej utnyttjade
taglagen.

SJ beskriver de dnskade lagena for langvaga persontrafik som tdg M- Cst eller
M- G. Trangsektorsplanen tar i princip slut i Hassleholm aven om det givetvis ar
en malsattning att hitta lagen som passar for en tankt fortsattning mot Cst, G
eller Kristianstad. Trangsektorsplanerna for M, G och Cst- omradet ar dock i
nulaget inte konstruerade s& att man med hjalp av dessa erhaller fungerande
taglagen M- G eller M- Cst. Detta forsvaras bl.a. av tagens olika uppehallsbild,
olika fordonstyper och banarbetstillagg som varierar i omfattning och geografi
mellan olika tagplaner. Eftersom trdngsektorsplanerna i princip bara beskriver
hogtrafiktimmarna, kommer ett tdg M- G eller M- Cst knappast att framforas
genom mer an en trangsektorsplan. Exempelvis kommer tdg som startar i
hogtrafik i Cst eller G att komma till M- omradet efter hogtrafikens slut och
darmed tillampas inte trangsektorsplanen. Eftersom kapacitetsutnyttjandet i
M-omradet for tget i detta exempel ar lagre, har man stérre mojligheter att hitta
acceptabla l6sningar.

De kanaler SJ behdver tillgodoses enligt foljande:
Snabbtag M- Cst med 8 uppehall: tdglage 21b respektive taglage 2.

Snabbtag M- Cst med uppehall Lu och Hm: Endast enstaka tadg av denna typ har
korts genom aren och har mera varit av typen skraddarsydd I6sning for varje
enskilt tdg. Uppehallsbilden har varierat fran ar till ar och fran tag till tag.
Generellt &r det svart att hitta tidtabellslosningar for dessa tag, vilket
exemplifieras av tadg 504 som i T11 innebar en forklaring om éverbelastning. Inga
helt passande taglagen for dessa tag finns i trangsektorsplanen. Sodergaende tag
av denna typ kommer sannolikt utanfor hogtrafiktimmarna. Pa nordgang kan
tadglage 30 anvandas, dock med odnskade tidsforluster for infasning m.m. En
kombination av lagena 2 och 30 kan ocksa tankas.

Snabbtég M- Hm- G: Téglage 15b respektive taglage 6. Taglage 6 forvantas
ocksa vilja trafikeras av Skanetrafikens insatslage for Oresundstag.

Annat fjarrtag: Taglage 15 b eller 19 respektive taglage 30. Taglage 15b aven
anvandbart for tdg frdn G (se ovan) och taglage 19 for insatslage for
Oresundstag.

Vi noterar SJ AB:s inkomna synpunkter pa Trangsektorsplan Skane 2013.
Trangsektorsplanerna behover utvecklas vidare. Framtagande av
Trangsektorsplan Skane 2014 kommer att ske i samrad med berérda
Jarnvagsforetag.
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BILAGA 5.1 — TRAFIKINFORMATION, YTTRANDE FRAN SJ AB

SJ efterlyser anyo majligheten att kunna bestélla hogtalarutrop vid vissa stationer och for
vissa tag aven pa engelska. Det maste anses vara en klar brist att Trafikverket inte erbjuder
denna majlighet i vart fall som en tillaggstjanst for hogtalarutrop for vissa tag pa Stockholm
C och Malmd C i gransoverskridande trafik, t.ex. under sommarperioden.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverkets tjansteutbud omfattar inte mojligheten att bestalla utrop pa
engelska. Vi har tidigare noterat SJ AB:s 6nskemal om att kunna bestalla utrop
pé engelska och samradssvaret for INB 2013 uttrycker igen detta 6nskemal. Vi
finner dock anledning att i dagslaget framst fokusera pa kvalitetshojande
atgarder avseende befintliga tjanster inom omradet trafikinformation. Infor T13
ar det inte aktuellt att utoka tjansteportfoljen med utrop pa andra sprak an
svenska.

En del i det fortsatta tjansteutvecklingsarbetet inom omradet trafikinformation
for kommande tagplaner efter T13 ar att fortydliga hela tjansteomradet for
utropstjanster. Stallningstagande till utrop pa engelska kommer att vara ett
delomrade.

BILAGA 6 - YTTRANDE FRAN SVENSKA TAGKOMPANIET AB

Taglagesavgiften pa strackan Ga-Sv-Avky-H-My elvadubblas pa tva ar.
Denna hojning kan val ndrmast beskrivas som en kalldusch vilken hotar
TKABs existens da en mycket stor del av var trafik bedrivs pa denna stracka.
En sammanrakning visar en plotslig kostnadsokning pa 6 500 000 kr/ar
(Redan under 2013 har alltsa den sammanlagda effekten for var trafik
hamnat pa + 60% i avgifter) Inom géllande avtalsperiod med var
uppdragsgivare finns inte avtalsmassigt utrymme att hamta tillbaka
avgiftshojningar av den har typen. Inte heller slutkunden beddms ha
betalningsvilja nog for att kompensera detta da biljettpriserna redan ar pa en
niva dar ytterligare hojningar bara styr bort kunden till andra trafikslag.
Trafikverket har aviserat att man avser att fordubbla banavgifterna pa 5 ar,
det som da kants naturligt ar att rakna med just detta. Verkligheten har dock
visat sig vara ett lotteri dar utfallet beror pa var man bedriver sin trafik.
Hojningen for var del hamnar, som det nu ser ut, pa betydligt stérre summor
inom betydligt kortare tid 4n vad man tidigare har haft anledning att anta.

Trafikverkets kommentar:

Vi foljer de stallningstaganden som regeringen tagit avseende banavgifter och
avgiftsnivaer (fordubbling av avgifterna till 2013 och att avgifterna ska uppga till
15,6 miljarder under hela planperioden 2010-2021). Vi har f6ljt regeringens
stallningstagande och avgiftsnivan for 2013 motsvarar tidigare
stallningstagande inkl. hansyn till inflation (prisniva).
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Taglagesavgiften har, som en del i att utveckla ett mer differentierat
avgiftssystem, differentierats i tre nivaer utifran jarnvagsnatets
standard/prestanda och dar &ven stréckornas attraktivitet ar en faktor som
vagts in. Vi har successivt justerat taglagesavgiften avseende antal nivaer och
vilka linjestrackningar som ska ingd i hogniva for att fa sa rimliga
forutsattningar som mojligt for ett effektivt utnyttjande av jarnvagsnétet.
Godsstraket genom Bergslagen inkl strackan Gavle-Storvik, har en

standard/prestanda som motsvarar hogniva och bor darfor ha taglagesavgift
hog.

Tagkompaniets synpunkter foranleder ingen ytterligare atgard fran verkets sida.

BILAGA 6.2 — ORSAKSKODER FOR KVALITETSAVGIFTER,
YTTRANDE FRAN AB OSTGOTATRAFIKEN

Bilaga 6.2 beskriver orsakskoder for kvalitetsavgifter och avbo@iqgsavgiﬁcr.
DstgotaTrafiken ser ev.farhigor med TEV:s operativa besiﬁmpmng i samband
med orsakskodning av forsensde tdg. Denna hantering maste i vira dgon
levalitetssiikras pa ett bra s#tt. Beddmning av ursprungsorsak kontra
tillkommande orsak, kodning omloppsfirsening i sammanhanget mm.
Férvintas THM / JF anforskafa fler fordon fir att eliminera
omloppsfirseningsavgifter, & en fraga i kan stilla oss.

Trafikverkets kommentar:

Det finns synpunkter pa bristande kvalitet i orsakskodningen. Vi vidtar darfor ett
flertal atgarder for att fa battre kvalitet i orsakskodningen, t.ex. utbildning och
enhetliga riktlinjer, funktion for att séakra kvaliteten i rapporteringen etc.
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Planerade storre banarbeten PSB 2013

PSB nr (obj | Trafikverkets samradssvar / Inkomna synpunkter
nr)

1 (Svartvik)-(S6derhamn V), Nartidssatsning — Gavle-Sundsvall
94247

Trafikverkets kommentar:

Hastighetsnedsattningarna kan vi inte korta ner pga spartekniska
omstandigheter. Helgavstangningarna finns i ett eget objekt och vi
kan inte flytta stoppen tillbaka i tiden for att vi inte far tillrackligt
med tid att gora férarbeten infor stoppen. V1327 ar en felskrivning
det ska vara 09.00-15.00.

TKAB:

I anmérkningsfaltet anges avbrott v 1321, 1326 & 1336 men dessa
gar inte att hitta, dvs det ar oklar omfattning av
helgavstangningarna! Hastighetsnedséattning ar for lang.

Green Cargo:
GC foreslar att avstangningarna pa helger sker v 19, 25 istallet for

21 och 26

CargoNet:
Under trafikavbrotts tid fAr omledningstag ej stora ordinarie trafik

pa stambanan Storvik-Ange

SJ AB:

I anmérkningsfaltet anges avbrott v 1321, 1326 & 1336 men dessa
gar inte att hitta, dvs. det ar oklar omfattning av helg-
avstéangningarna.

| den uppdaterade utgavan anges avbrott v1327 09-24 M-F, vilket
inte kan accepteras. Det bor rimligen vara 09-15 dven v1327.
Anvéandning av begreppen H/D &r inkonsekvent.
Begrénsningspunkter saknas och man kan forledas att tro att
banan &r helavstangd vecka 23-26 exempelvis. Kolumnen H/D bor
fortydligas med ytterligare en bokstav, dar H star for
hastighetsnedséttning, A star for avstangt spar och D star for
delavstéangt spar eller nagot liknande.

Om "H” avser hastighetsnedséttning sa saknas langd och sth.
Under de helger som det ar helavstangt pa OKB far det inte vara
nagra ovriga arbeten (varken PSB eller andra) pa Norra
Stambanan strackan Ga-Ag-Vns.

2 (Ockelbo)-(Storvik), Kontaktledningsbyte
96679

Trafikverkets kommentar:
Omledning 6ver Ockelbo-Gavle for tag med stax E ar inte méjligt
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forran atgarder som erfordras har atgardats, linjeboken géller som
trafikal forutsattning.

Green Cargo:

Ok, under forutsattning att SSAB stalpendeltdg 9115 Bdn-Dmn
sakerstalls for mojligheten att fa kora stax E pa
omledningsstrackan Ob-Ga. Eller att ersattningslage kan
konstrueras normal transportvag annan tid pa dygnet. Exempelvis
en tidigare avgang for 9114/15 fran Luleé ca 18.00, med samma
grundférutsattningar och med en normal gangtid pa hela strackan.
Som medfor att man passerar Ob-Sv strax fore 09.00 d& objektet
har starttid

CargoNet:
OK gj storande for trafiken ARE

10002 (Storvik)-(Borlange), Sparbyte (Forarbeten)
96724 Korsnas-(Borlange), Sparbyte

Trafikverkets kommentar:

En nedkortning till 6 timmar per natt innebar en, néra nog,
halvering av effektiv sparbytestid och medfor darfor behov av
motsvarande fler antal veckor. Detta ar ej mojligt med tanke pa
tiden pa aret. For att genomfora arbetet nattetid kravs atta timmar
per skift.

Projektet har ballastreningsmaskiner, sparbytestag samt
sparriktare som alla genererar nedsattningar.
Hastighetsnedséattning kan darfor ej kortas av.

Kraftforsorjningen till uppstallda tag i Falun bevakas av projektet.
Malsattningen ar att antalet skift med spanningslos
kontaktledning pa Falu bangard skall minimeras.

TKAB:

Obj 96724: Avbrott kl 23 — 07 v1330-1342, strackan FIn-Blg

maste avslutas senast 05 for att klara av morgontrafiken. Finns
ingen mojlighet att bussa alla dessa morgonpendlare.
Hastighetsnedsattningar pa strackan kan inte vara 7000 m, den ar
for lang. Stromforsorjning till uppstallda tag i Falun maste
sakerstéllas.

Green Cargo:
Tiden for sparbytet Koa-Blg bor avslutas senast 06.30 sa att det for

Ovako Hofors viktiga flodet av ramaterial (stalamnen) till
Hallefors inte berdrs. Starttiden kan dock inte andras fran 23.00
till 22.30, for att behalla tidsrymden for objektet

SJ AB:

avbrott nm Ti-nm M (knepig indelning) kl 23 — 07 v1330-1342,
strackan FIn-Blg maste avslutas senast 05 for att klara av
morgontrafiken. Om "H” avser hastighetsnedséttning sa saknas
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langd och sth, dessutom dubbla rader...

Stromforsorjning till uppstallda tag i Falun maste sakerstéllas.
4 (Langsele)-Anundsjo, Forarbete/Sparbyte
98613

Trafikverkets kommentar:

Hela projektet avser strackan Langsele-Anundsjo, under 2013 sker
forarbete inom strackan Aspea-Anundsj6 och sparbyte sker inom
strackan Langsele-Aspea.

Forutsattningarna som rader pa strackan kommer enligt var
bedémning medfora att respektive arbetsmoment tar langre tid att
utfora och darfor kravs det en hastighetsnedsattning pa sth 40
km/h i max 10000 meter. Den nedsattningen &r flytande och det
innebar att den forflyttar sig inom strackan Langsele-Aspea som ar
ca 4 mil. Var malsattning ar dock att hoja upp hastigheten till sth
70 km/h sa snabbt det &r mojligt da vi ar val medvetna om
problemen.

Trafikverkets beddmning ar att vi inte kan minska behovet av
arbetstider da tillgangen pa bade personal samt maskinutrustning
ar begransad och for att kunna uppna en produktionsteknisk
I6sning sa kravs begarda tider. Arbetet ar aven samordnat med
sparbytet pa strackan Storvik-Borlange varfor en senarelaggning
skulle medfora att bada sparbytena pagick samtidigt.

Uppstallning av arbetsfordon planeras att ske i forsta hand sa att
det paverkar trafiken pa minsta moéjliga satt men da tillgangen pa
uppstallningsspar ar begransad inom det narliggande omradet kan
vi bli tvingade att d&ven anvanda huvudspar.

Om kapacitet for omledning av tag ansoks sa hanteras dessa vid
tilldelningsprocessen.

JF uppmanas att tagplanebestélla tidtabellslagen sa att taglagena
far basta forutsattningar for JF 6nskemal.

Green Cargo:

OK under forutsattning att omledningar kan ske via
Botnia/Adalsbanan/OKB (fungerande ERTMS, inkpl godkénda
fordonsutrustningar). Uppstallning av fordon far ske pa stickspar
och stationer med mer &n tva spar. En senarelaggning av objektet
langre in pa sommaren ar 6nskvart, tex v 26-33.

CargoNet:
Cargonet tolkar det sd att avstangning av stambanan ar lika med 8

veckor vilket ar for lang period. Alternativt kan vara att 6ka
personal/maskinsstyrkan och utfoéra detta pa halva tiden.
Cargonet 6nskar diskutera tider for denna avstangning eftersom
den drabbar just stor del av hela nordgaende ARE upplagget.
Skulle detta inte vara mojligt ska Trafikverket se till att omledning
garanteras pa andra strackor och garna redovisa detta i ett tidigt
lage. Det ska ocksa tydliggoras vilken utrustning som kréavs for
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fordon pa denna omledningsstracka.
SJ AB:
Forutsatter att det inte &r ndgra 6vriga arbeten p& Botniabanan for
att sékra omledningsbehov.
| beskrivningen ndmns en hastighetsnedsattning 10.000 meter till
40 km/h. I rubriken namns Langsele— Anundsjo, men i
beskrivningen Langsele — Asped, vad vi forstar galler detta
Langsele — Asped, men det bor fortydligas.
Tidstapp vid 10 000 m i 40 km/h (fran exemepelvis 75 km/h) ar
nastan 10 minuter vilket innebar att tdgplanen maste anpassas for
detta. Vid samradsmotet 111018 namndes att
hastighetsnedsattningen kommer vara flytande och ej s lang som
10 000 meter. Fortydligande 6nskas hur 1ang stracka som kommer
vara hastighetsnedsatt maximalt; detta for att kunna planera det i
taglagesansokan T13.
I och med att det blir en sa pass stor gangtidsforlangning maste vi
PSB-anpassa vara taglagen.
5 Emmaboda-Karlskrona C, Spar och kontaktledningsbyte
96821 Emmaboda-Gullberna
Trafikverkets kommentar:
Forlangningen av arbetstiden presenteras just i och med denna
JNB-remiss. Det innebéar nastan tva ars framforhallning, och ligger
inom ramarna for vad Trafikverket ar dlagda att gora.
Green Cargo:
OK
Kalmar Lans Trafik AB:
Avstangningstiden i PSB for arbetet ar till och med vecka 1344.
Vi har sedan tidigare fatt besked fran projektet for Jarnvag sydost
att arbetena pa strackan ska vara avslutade i juni 2013. KLT har
inte blivit informerade om férlangningen av arbetet fram till vecka
1344.
6 Astorp-Hassleholm, Hassleholm-Astorp
96835 Kontaktledningsupprustning
Trafikverkets kommentar:
| tagplaneansokan i april 2012, maste omledningslagen sokas.
Darefter paborjas processen med att sakerstalla omledningslagena.
Green Cargo:
OK, under forutsattning att omledningslagen sakerstélls i
tilldelningsprocessen
7 Markaryd-(Hassleholm), PNOK Markaryd Vittsjo Bjarnum
96951
Trafikverkets kommentar:
Objektet har blivit justerat i tid for totalavstangningen, ligger
veckorna 1313-1315. Tiderna i veckorna 1312, 1316-1318 ligger kvar
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08.30 — 15.30, eftersom det drabbar minst antal tdg under dessa
timmar.
Green Cargo:
Objektet maste tidigarelaggas pa grund av att PSB 6 pagar under
veckorna 1316-1336 samt att omledningslagen sékerstélls via
Skanebanan.
CargoNet:
Objektet inte bara bor utan skall tidigarelaggas for att inte utféras
samtidigt med avbrottet Ap-Hm.Omledningsméjlighet skall
sjalvklart presenteras.
SJ AB:
Objektet bor bedrivas som nattarbete med arbetstid kl. 20.00—
06.30.
8 (Lerum)-(Jonsered O), Aspentunneln sprutbetongarbeten
96932

Trafikverkets kommentar:

Tunneltaket behover sakras for att det skall kunna ga trafik dar
overhuvudtaget. Atgarderna har legat i plan tidigare, men har fatt
utga da arbetets upplagg fatt ses dver da de ansetts allt for
trafikstorande. Efter omarbetning och nya l6sningar for att
uppfylla sakerhetskraven ar objektet ater med det minimum av
tagstorning som ar nodvandig for den planerade insatsen. GCAB:s
forslag omojliggor for den tvingande insatsen att bli utford.
SJAB:s papekande om "alla” och 10 — 06" ar nu korrigerat till "N/
U” respektive "22 — 06”. Forslaget om veckoflytt laggs pa is
tillsvidare; antalet tag da alla JF summeras i de foreslagna
veckorna ar normalt sett lagre. Far vi indikationer om t13 som ger
numerart stod for SJIAB:s synpunkt, sa vacker vi fragan i samrad
under processen. TRV har noterat att inga dagar skall ga omlott da
skifte mellan upp- och nedspar skall ske. Preliminart har vi lagt
detta skiftet pa onsdagen.

Green Cargo:
GC avvisar helt totalavstangning v30-33 kl 22:00-06:00 da detta

paverkar stora delar av trafiken som ankommer Goéteborg. Vi ser
ocksa stora problem med att stanga ett spar redan kl 22.00 mht
den stora trafikmangden. Espdr forst fran kl 23.00 foreslas. GC
foreslar stangning av bada sparen endast n m L, ca 23.00-06.00, n
m S ca 20:00-08:00 samt n m M ca 00.30-05:30.

SJ AB:

"NED alla, UPP alla”. Ordet "alla” bor val strykas? Avbrott bada
sparen M-S 22.00-06.00 v1330-1333 bor flyttas till v1327-1330.
Tagen 420, 447 o0 449 gar inte under dessa veckor.

Enkelsparsdrift bor vara 22.00-06.00. Ej 10.00-06.00 om det skall
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vara 8 h. Kontrollera ocksa skrivningen sa att det inte blir
overlappande dagar da man byter mellan upp och ned.

9 Skattkarr, Skattkarr forlangs motesplats

99594

Trafikverkets kommentar:

For Skattkarrs ombyggnad ar Tagabs synpunkt nedan TRV:s
huvudlinje. Att fa till stand ett genomférande 2012 dar Skattkarr
sker samordnat med Degerfors, Jannelund och Skare (egentligen
Stenerud och Klingasen, sdsom Tagab sager, men dessa existerar
annu inte i jarnvagsvokabularen) vore tagstorningsmassigt den
ideala I6sningen jamfort med att ha arbetena utspridda pa tva ar.
Detta kréver dock en komplett uppslutning av samtliga berérda JF
for att lyckas da Skattkarr inte finns med i BAP 2012. Dessa
diskussioner ar igang, men det ar osakert om de kommer ga i
hamn i tid eftersom JF:s kravspec i nulaget dverstiger Projektets
detaljeringsniva. Lyckas vi enas om ett genomférande 2012
kommer inga tider behdvas 2013.

Tagstorningseffekten for objektet har sedan publiceringen lindrats,
vilket forhoppningsvis delvis tillfredsstaller synpunkter fran
CargoNet och SJAB. Insatsen haller dock fortfarande PSB-niva.
Den kraver tre pass a 72h laggs ut éver helgerna 29 — 31, och under
de mellanliggande dagarna upphor motesmajligheten pa platsen.
Forberedande arbeten kommer behdvas med fyra helgpass om
vardera 18 timmar natt. M6jligen kan genomslapp av enstaka
dieseldragning ske da dessa forberedande arbeten ror
kontaktledningen. Problematiken kring avbrottets omfattning
beror till stor del att helt nytt kontaktledningssystem inklusive
omkopplingsstation kommer att behdva byggas.

TKAB:s synpunkt ar aktuell for den I6sning som diskuteras 2012.
Da ar anda Degerfors redan avstangt tio dygn (F v 1234 — S v1235).
Skattkarr gor da en total samplanering. Skare ar aven det
samordnat, och bada dessa tva objekts utférande ar i dagslaget
sakrat. | december 2011 kopplas nytt spar in i Nykroppa, vilket gor
Kristinehamn tillgangligt via Inlandsbanan.
Hastighetsnedsattningen langd kommer maximalt uppga till 2500
meter oavsett vilket ar objektet kommer ske.

TKAB: Dessa jobb far utforas sa att det kan koras pa ett spar

i taget Skattkéarrs driftplats. Det ar inte acceptabelt att driftplatsen
stangs av 10 dygn, detta gor att det inte kan ske nagot underhall av
regina och Itino i Kristinehamn. Andra arbetsmetoder far tas fram
sa att det gar att kora tag under arbetsperioden.

Star att det ska vara arbetsnedsattning men ingen langd?

TAGAB:
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Arendenr: TRV 2011/11684
Projektnr:
Bor utforas 2012 och da samordnas med broarbeten i Degerfors
och ny métesplats Klingerud — Stenasen.
Green Cargo:
Arbetet bor flyttas bakat in i sommaren, tex v F-S v30-31.
Starttiden bor vara n m L med slut n m M.
CargoNet:
Cargonet anser i grund att man skall géra PSB och med det
tagplaneanpassa tagen da man har en lang period. Nar det géller
enkla helger bor detta utforas med en sa kallad vanlig anpassning.
Orsaken till detta ar att slippa detta med gar dven/gar ej for
gallande tag. Varmland avstangt 4 veckor under hosttid nej tack
SJ AB:
De 6-timmarspass lordagar, da det inte finns métesmaojlighet, bor
forlaggas till natt L-S. 10 dygns avbrott v1334-1335 bdr samordnas
med objektet Degerfors/Jannelund som finns med under 2012.
V1339-1342. Ar det meningen att det skall vara totalavstangning i
4 veckor? Eller &r det nedsatt sth under dessa veckor? Skall det
vara 4 veckor avbrott maste det utredas om det inte gar att fa till
en annan arbetsmetodik.
10 SJ AB:
Utgatt Om objektet kommer till stdnd bor det flyttas till fore eller efter
PSB 8 nattavstangning som vi férordar flyttning av.
Trafikverkets kommentar:
Objektet har utgatt som PSB
11
Utgatt
Trafikverkets kommentar:
Objektet har utgatt som PSB
12 Onaskogen-(Mjélby), Inkoppling av dubbelspar
96474
Trafikverkets kommentar:
Motala kan trafikeras for resandeutbyte. Kan eventuellt bli
plattform vid Motala verkstad.
Tidigarelaggning kan ske, dock tidigast vecka 1247, under
forutsattning att inga ersattningskrav utgar pga att avbrottet da
hamnar i T12. Langden pa avbrottet kan ej minskas.
TKAB: Inkoppling av dubbelsparet som &r mellan Mot och
My ska inte paverka strackan Mot — Hpbg. Inlansering av de
véagbroar som ska goras ar mellan Mot-My. Provning av signal
stallverk och annat far goras pa de tider da det ar tagfritt eller
tagen star uppstéallda i Mot, alltsa pa nattetid. Motalaverkstad
maste dven den vara atkomlig p.g.a. under hall av fordon bla.
Regina.
Green Cargo:
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Projektnr:

Tidigarelagg och korta stoppet till L ca 02:00-M 16:00.

13 Spanga-Kallhall, Malarbanan avstangning Inkoppling
95689

Trafikverkets kommentar:

Malarbanan har for avsikt att anpassa detta till v. 1319 enl. forslag i
synpunkt. Justering av tiden till start 22.00 &r OK.

Green Cargo:

GC foérordar framst avstangningar endast LS. Behovs langre
avbrott ska dessa laggas vid Pask v13 eller Krhfd v 19 samt kring
nationaldagen v 23.

SL och Stockholmstag:

Detta arbete accepteras inte en vanlig helg utan maste placeras
under en langhelg, exempelvis Kristi Himmelfardshelgen, vecka
1319 (onsdag kvall — natt mot mandag) alternativt under pasken,
vecka 1313 (torsdag kvall — natt mot tisdag). Starttiden far inte
vara fore klockan 20 (men bor inte vara fore klockan 22). Att lata
detta arbete paga under normal rusningstrafik far oacceptabla
konsekvenser for vara resendarer.

SJAB:

SJ forordar fler helgavstangningar LS framfor langa
helgavstangningar som innefattar vardagar.

Om langhelg kravs bor arbetet l1aggas forslagsvis i Pask, dvs. v 1313
alt 1 maj (v1318) eller Kristi Himmelsfard (v1319), dock ej
samtidigt med avbrott Sst.

14 Spanga-Kallhall, Malarbanan avstangning Inkoppling
95690

Trafikverkets kommentar:

Fortsatt under handlaggning. Delsvar ar att MB kommer inte ha
mojlighet att dela upp arbete pa fler avstangningar enl. dnskemal
inte heller dra ned tiden da det medfor stora risker saval trafikalt
som projektmassigt. Diskussion med CB pagar om samordning.
Handlar bl a om inlésningstillféllen = vem tar vilken helg.
Green Cargo:

Kan ej vara samtidigt som PSB 19. GC férordar fler
helgavstangningar LS istallet for langa stangningar utanfor
helgerna.

SL och Stockholmstag:

Detta arbete maste delas upp 6ver tva helger och begransas till
fredag kl. 22 — mandag kl. 04. Att lata detta arbete paga under
normal rusningstrafik far oacceptabla konsekvenser for vara
resenarer.

Arbetet far (oavsett om det ligger kvar som en lang avstangning
eller tva kortare) inte paga samtidigt som det ar avstangning soder
om Cst (PSB19, 20 och 21.)
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Arendenr: TRV 2011/11684
Projektnr:

SJAB:

FAR INTE LIGGA SAMTIDIGT MED PSB 19 (totalavbrott Sst)
SJ forordar fler helgavstangningar LS framfor langa
helgavstangningar som innefattar vardagar.

15 Spanga-Kungsangen, Méalarbanan forlangda arbetspass
95676

Trafikverkets kommentar:
OK pa justering av tid. SJ synpunkt under beredning.

Green Cargo:
OK, men tveksamt om det ska vara PSB.

SL och Stockholmstag:

Med anledning av justerade tider for pendeltagen under T13
behdver tiderna for detta arbete justeras till 1.50 — 8.50.
(Oférandrad langd pa arbetet.)

SJ AB:
vid totalavbrott Sst maste Malarbanan vara 6ppen, dvs. far ej vara
samtidigt med PSB 19, 20 eller 21.

16 Stockholm-Karlberg, Norra lanken, lansering bro
Utgatt

Trafikverkets kommentar:

Objektet har utgatt som PSB.

TRV &dndrar statusen till Ovrigt tdgpaverkande banarbete efter GC
synpunkt. Tidsomfattningen for kort for att ligga som grund som
forutsattning i taglagesansokan. Planeras just nu till helgen v1328.

Green Cargo:
OK, men tveksamt om det ska vara PSB.

A-Train AB:
PSB 16, 17 och 18 bdr samordnas. Om mdjligt bor dven PSB 16, 17
och 18 forlaggas till sommarperioden (v26-32).

SL och Stockholmstag:
Forlaggs till sommarperioden (vecka 1325 — 1333) da trafiken ar
glesare for de flesta jarnvagsbolag.

SJ AB:
totalavbrott Ke bor samordnas med PSB 13 totalavbrott Malar-
banan. Far EJ vara samtidigt med PSB 1 eller totalavbrott Sst.

17 Stockholm-Karlberg, Norra lanken, lansering bro
Utgatt

Trafikverkets kommentar:
Objektet har utgatt som PSB.

75(79)



@in
L TRAFIKVERKET

2012-01-31
Arendenr: TRV 2011/11684
Projektnr:

TRV andrar statusen till Ovrigt tdgpéverkande banarbete efter GC
synpunkt. Tidsomfattningen for kort for att ligga som grund som
forutsattning i taglagesansokan. Planeras just nu till helgen v1331.

Green Cargo:
OK, men tveksamt om det ska vara PSB.

A-Train AB:
PSB 16, 17 och 18 bdr samordnas. Om mdjligt bér aven PSB 16, 17
och 18 forlaggas till sommarperioden (v26-32)

SL och Stockholmstag:
Forlaggs till sommarperioden (vecka 1325 — 1333) déa trafiken ar
glesare for de flesta jarnvagsbolag.

SJ AB:
totalavbrott Ke bér samordnas med totalavbrott Fvks-Mrm. Far EJ
vara samtidigt med PSB 1 eller totalavbrott Sst.

18 Karlberg, Citybanan flytt av kiosk 220
Utgatt

Trafikverkets kommentar:

Objektet har utgatt som PSB.

TRV &ndrar statusen till Ovrigt tdgpaverkande banarbete efter GC
synpunkt. Tidsomfattningen for kort for att ligga som grund som
forutsattning i taglagesansokan. Andring av tid 4r Ok. Arbetet
maste utforas dessa veckor pga. att det maste signalprovas innan
den tas i bruk och detta maste ske innan V1223 alltsa kan vi inte
flytta objektet till A-Trains foreslagna veckor.

Green Cargo:
OK, men bor ej vara PSB.

A-Train AB:
PSB 16, 17 och 18 bdr samordnas. Om mdjligt bor dven PSB 16, 17
och 18 forlaggas till sommarperioden (v26-32).

SL och Stockholmstag:
Forlaggs till klockan 2.20 — 7.20 for battre samordning med
PSB15.

19 Stockholm-Stockholm S, Citybanan, inkoppling vaxel 784 a/b,
95469 Overdackning

Trafikverkets kommentar:

Begransningspunkter spar U3 (7) As 123 och spér N3(8) As 125,
Forlangd pa natterna kl 23.00 — kl 05.00 natt mot 16r, son, man
till As 82 pa U-spér och As 84 pa N-spar for signalprovning.
Arbeten samordnade med borrning pa séder och vaxelarbeten i
Alvsjo.

Green Cargo:
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Projektnr:

Kan ej vara samtidigt som PSB 14. 3 helgavstangningar As-Cst pa 7
veckor ar for mycket. Avstangningen ligger ocksa hela vagen ner
till sodra Alvsjo. Att alla spar i As skulle vara stangda framgar dock
inte av begransningspunkterna. GC avser att kora t/fr Asg via
sparen A6/C6/B6 som inte anges som avstangda.

SL och Stockholmstag:

Begransningspunkterna behover klargoras. Vi forutsatter att det
gar att n& spar 7 och 8 i Alvsj6 soderifran under arbetets gang och
att spar A6, B6 och C6 halls ppna.

Strackan for jobbet ska anges som Stockholm C — Alvsjo.

PSB19, 20 och 21 samordnas till totalt sett farre helger med
totalstopp Stockholm C - Alvsjo.

Far ej pagad samtidigt som PSB14 (Avstangning Malarbanan.)

SJAB:

FAR INTE LIGGA SAMTIDIGT MED PSB 14 (totalavbrott
Malarbanan).

Objektet beskrivs att vara mellan Stockholm C och Stockholm S
men begransningspunkterna ar i Alvsjo?

Borde samordnas med PSB 20 eller 21 for att minska antalet
helgavbrott pa denna hogbelastade stracka.

20 Stockholm-Stockholm S, Citybanan, éverdackning, mont flaktar
95470

Trafikverkets kommentar:

Arbeten samordnade med borrning pa séder och vaxelarbeten i
Alvsjo.

Green Cargo:

3 helgavstangningar pa 7 veckor ar for mycket, samordning.

SL och Stockholmstag:

Vid en avstangning av hela Stockholms sodra kommer vi anda
vanda tagen vid Alvsjo (soderifran). Samordnas med arbeten runt
Arstaberg for att minska konsekvenserna for resenarerna
(exempelvis med PSB19 och 21)?

Far ej paga samtidigt som PSB14 (Avstangning Malarbanan.)

SJ AB:

v1344 &r olamplig helg (Alla helgons dag) pga. stort resande.
Borde samordnas med PSB 19 eller 21 for att minska antalet
helgavbrott pa denna hogbelastade strécka.

21 Stockholm-Stockholm S, Citybanan, inkoppling vaxel 783
95476

Trafikverkets kommentar:

Arbeten samordnade med borrning pa sdder och véxelarbeten i
Alvsjo.

Green Cardo:
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Projektnr:
3 helgavstangningar pa 7 veckor ar for mycket, samordning.
Avstangningen ligger ocksé hela vagen ner till sédra Alvsjo. Att alla
spar i As skulle vara stangda framgar dock inte av
begransningspunkterna. GC avser att kira t/fr Asg via sparen
A6/C6/B6 som inte anges som avstangda.
SL och Stockholmstag:
Synpunkter, se PSB19.
SJ AB:
Objektet beskrivs att vara mellan Stockholm C och Stockholm S
men begransningspunkterna ar i Alvsjo?
Sluttid mandag bor vara 04.30.
Borde samordnas med PSB 19 eller 20 for att minska antalet
helgavbrott pa denna hogbelastade stracka
22 Arstaberg, Citybanan, stod 5-8 mot spar Al
95176
Trafikverkets kommentar:
Ingen kommentar ldmnas.
Green Cargo:
OK
23 Alvsjo godsbangard-Arstaberg, Citybanan, markarbeten, Al
99206 avstangning
Trafikverkets kommentar:
Detta objekt skulle utférts i T12, men pga. bristande information
fran entreprendren angaende utférande sa blev det flyttat till T13.
Det arbetet som skall utforas ar att man maste schakta ur och
bygga en 150m lang stodmur for det nya landfastet at U1. Om man
inte gor detta sa kommer bron att sluta 4-5m upp i luften. Arbete
kraver att man star pa Al med gravaren for att komma at. Det
muntliga och skriftliga besked som givits tidigare gallde T12.
Inga total avstdngningar planerade endast normala kanalkdrnings
arbeten.
Green Cargo:
GC motsatter sig denna avstangning da vi tidigare fatt bade
muntligt och skriftligt besked fran Citybanan att denna
avstangning inte skulle vara nédvéandig.
SL och Stockholmstag:
Arbetet forutsatter att inga avstangningar som paverkar
pendeltagstrafiken sker runt Arstaberg under denna period, da
godsbangarden inte gar att anvanda som omledningsvag.
24 Linkoping C-(Bjarka-Saby), Sparbyte
96784
Trafikverkets kommentar:
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Projektnr:

Den planering som ar gjord grundar sig pa erfarenheter fran
liknade referensobjekt. For att genomféra transporter till Hjulsbro
under avstangningstiden erfordras mera information, om nar och
hur transporterna ska genomféras. Bjarka Saby driftplats ar
avstangt vecka 1340-1344 samt helgen vecka 1334 eljest berors
endast linjen mot Linkoping.

TAGAB:

Orimligt 1angt trafikavbrott, 14 veckor. Bor begransas.
Godstrafiken, som normalt omfattar fem heltag varje vecka med
I6vmassaved till Grums, kan inte flyttas over till vag. Alternativet
ar bat fran Baltikum via Oresund och Géta alv till Vanern.

Ar det mojligt att korta av trafikavbrottet for godstag till 8-10
veckor? Dessutom &r det angelaget, att trafikavbrottet
synkroniseras med ev. revisionsstopp pa Gruvons bruk, Grums,
vilket brukar vara en vecka varje host.

Green Cargo:
GC vill kunna kora till Hjulsbro varfér en uppdelning av arbetet

borde géras som medger det.

Kalmar Lans Trafik AB:

Arbetet ar fran fredag vecka 1331 till tisdag vecka 1344.

Vi maste under hela arbetet ha méjlighet att angora Bjarka Saby
for att fa in och ut tdg pa Tjustbanan.

Vi undrar om det verkligen tar sé lang tid som 13 veckor att gora
ett sparbyte pa 2 mil?

KLT forutsatter att Trafikverket samordnar detta arbete med
andra tankta avstangningar pa banan.
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