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Definitioner

X-60, X-36, m fl: X:et star for tagplanestart och siffran for antalet
manader innan tagplanestart.

Beslut om genomforande: For en namngiven atgird i Nationell plan
for transportinfrastrukturen (Nationell plan 2026-2037 - Bransch)
innebar ”Ja” att atgarden har fatt byggstartsbeslut av regeringen. For en
icke namngiven atgird innebar “Ja” att atgiarden har tilldelats medel i

Trafikverkets verksamhetsplanering.

Finansiering sikrad: For en namngiven atgard i Nationell plan for
transportinfrastrukturen innebar ”Ja” att atgarden ar helt finansierad
inom Nationella planens tidsspann. For en icke namngiven atgird innebar
”Ja” att atgiarden har tilldelats medel i Trafikverkets verksamhets-
planering.

Produktionsar: De ar som produktion pagar i transportsystemet. Anges
genom startar och det ar som produktionen avslutas. Hur stor trafik-
paverkan ar kan variera de ar som produktionen pégar. (finns i tabell 6 i
kapitel 2)

Oppnar for trafik (OFT): tidpunkt niir en ny- eller ombyggd anliggning
borjar trafikeras och anvindas som en del av infrastrukturen enligt avsedd
anldaggningsfunktion.

Permanent minskning av kapacitet: Med permanent minskning av
kapacitet menas borttagande av jarnviagsanlaggning eller att Trafikverket
har beslutat att 1agga ner del av jarnvagsnatet. Beslut om upphort
underhall har fattats 3 ar tidigare, och kan fattas nar trafiken pa del av
nitet eller anlaggningen ar av endast obetydlig omfattning.


https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/nationell-plan/nationell-plan-2026-2037/

0 Inledning

Europaparlamentet och EU-radet har beslutat om Forordning om
utnyttjande av jarnvdgsinfrastrukturkapacitet i det gemensamma
europeiska jarnvagsomradet (EU) 2026/1184. Forordningen reglerar
bland annat den strategiska kapacitetsplaneringen som bestar av
kapacitetsstrategi, kapacitetsmodell och kapacitetsutbud. De nya
lagkraven omfattar inte Tagplan 2030 utan giller forst fran och med
Tagplan 2031 .

Syftet med den nya forordningen ar att battre tillgodose marknadens
behov och uppné en optimerad anviandning av befintlig kapacitet. For
persontrafiken kommer det att innebéara tidigare tillgéng till den slutliga
tidtabellen, vilket mojliggor tidigare och mer tillforlitliga biljettkop for
passagerare. For godstrafiken kommer det att innebéra fler mojligheter att
ansoka om kapacitet for taglagen och ovriga tjanster narmare trafikstart
och ddrmed mer flexibilitet.

Det forsta steget i den strategiska kapacitetsplaneringen enligt den nya
forordningen ar Kapacitetsstrategin. Arbetet med Kapacitetsstrategin
péborjas vid X-60 och den publiceras arligen vid X-36 (december).

Kapacitetsstrategin syftar till att skapa en gemensam framtidsbild 6ver
forvantade forutsattningar for jarnvagens anvandning under ett specifikt
tagplanedr, utifrdn planerade kapacitetsbegransningar, fardigstallda
investeringar och uppskattade trafikfloden. Kapacitetsstrategin syftar dven
till att definiera planeringsprinciper for det fortsatta arbetet i
kapacitetsplanerings- och tilldelningsprocessen.

Malgrupp for det har dokumentet ar jarnvagsforetag, regionala
kollektivtrafikmyndigheter, entreprencrer, politiska beslutsfattare och
andra intressenter som till exempel transportkopare.

Forberedelserna pagar for de efterfoljande stegen i den nya
kapacitetsplaneringsprocessen, bland annat i form av en kapacitetsmodell
som beskriver mer detaljerat i vilka segment kapaciteten delas in vid
kapacitetstilldelningen. Genom den ska man kunna skapa sig en bild av
hur férdelningen mellan till exempel godstag och persontag ska se ut pa
olika striackor. Forberedande arbete pagar aven for de efterfoljande stegen
kapacitetsutbud, arlig tdgplan, rullande planering (rolling planning),
ramavtal och ad hoc. Lagstod for den nya processen ar gallande fran och
med Tagplan 2031.



X-60 start arbete kapacitetsstrategi X-11 Publicering kapacitetsutbud (nyif)
X-36 publicering av kapacitetsstrategi X-9,5 sista ansokan arlig tagplan (i nulaget: X-8)
X-36 start arbete med kapacitetsmodell (nyif) X-7,5 forslag ill arlig tagplan (i nulaget X.5,25)

X-18 slutlig version av kapacitetsmodell (nyif)
X-18 start arbete med kapacitetsutbud (nyff)

X-5,25 faststalld tagplan (i nulaget X-2,5)
M-4 start ansokan rolling planning (nyit)
X-2 forsta dag ad hoc ansokan

X-13,6 publicering JNB (i nulaget: X-12)

Kapacitetsstrategi Kapacitetsmodell

Ansdékan, tilldelning, dndringar

Kapacitetsutbud

Figur 1. Process for kapacitetsplanering och tilldelning fran och med Tagplan
2031 enligt nya EU-férordningen

Mer information om TTR finns pa Trafikverkets webbplats Smartare
Kapacitetsprocess Jarnvag (fd TTR Sverige) - Bransch och pa
RailNetEurope (RNE) webbplats Advance Capacity Planning - RNE —
RailNetEurope | Association For Facilitating Traffic On European Rail

Infrastructure.

0.1 Kontakter

Trafikverket informerar om Kapacitetsstrategi i etablerade forum sasom
Starkt branschsamverkan och Strategisk dialog Strategisk dialog - Bransch

En samradsversion av Kapacitetsstrategi Tagplan 2030 publiceras pa
svenska pa Trafikverkets webbplats och pé engelska pa RNEs webbplats
1 oktober 2026. Information om publiceringen av samradsversionen och
villkor for samradet sker via digitala nyhetsbrevet Info avtalskund.
Synpunkter pa Kapacitetsstrategi Tagplan 2030 kan under perioden

1 oktober — 16 november lamnas till strakplanering@trafikverket.se.

Inlamnade synpunkter inarbetas i mojligaste man i den version som
publiceras vid X-36 eller nistkommande kapacitetsstrategi. Alla inkomna
synpunkter sammanstills, besvaras och skickas via epost till den som
lamnat synpunkter.

Tabell 1 Kontakter

Kontakter E-post Webbplats
Trafikverkets strakplanering@trafik | Kapacitetsstrateqi
Kapacitetsstrategi verket.se Tagplan 2030 - Bransch

Andra europeiska
infrastrukturforvaltares Capacity Strategies - RNE
kapacitetsstrategier

Nationell One-Stop Shop  oss@ftrafikverket.se



https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/Kapacitet/timetable-redesign-for-smart-capacity-management-ttr-sverige/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/Kapacitet/timetable-redesign-for-smart-capacity-management-ttr-sverige/
https://rne.eu/capacity-management/acp/
https://rne.eu/capacity-management/acp/
https://rne.eu/capacity-management/acp/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/strategisk-dialog/
mailto:strakplanering@trafikverket.se
mailto:strakplanering@trafikverket.se
mailto:strakplanering@trafikverket.se
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/tagplan-att-skapa-tidtabeller-for-tag/tagplan-2030/kapacitetsstrategi-tagplan-2029/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/tagplan-att-skapa-tidtabeller-for-tag/tagplan-2030/kapacitetsstrategi-tagplan-2029/
https://rne.eu/capacity-management/capacity-strategies/
mailto:oss@trafikverket.se

Kontakter E-post Webbplats

Godskorridor ScanMed
och Corridor One-stop www.scanmedfreight.eu
Shop (C-0SS)

RailNetEurope (RNE),
kontaktuppgifter kapacitet
for internationella
taglagen

WwWw.0ss / c-0ss RNE

0.2 Geografisk omfattning

De delar av det svenska jarnvigsnatet som ingar i denna kapacitetsstrategi
forvaltas, trafikplaneras och trafikleds av Trafikverket. Svedab AB ager
den svenska landanslutningen for Oresundsbron, strickan Svigertorp—
Lernacken. Aven denna del trafikplaneras och trafikleds av Trafikverket.

Kapacitetsstrategin for tdgplan 2030 omfattar de delar av jarnvagsnatet
som bendmns som transportfléde 1—9, se figur 2 nedan, samt 6vriga delar
av jarnvagsnatet som antingen ar viktiga omledningsstrackor eller behover
av andra anledningar koordineras med de nio transportflodena.


http://www.scanmedfreight.eu/
https://rne.eu/organisation/oss-c-oss/

1 Stockholm/Hallsberg-Malmd/Képenhamn
2 Trelleborg-Malma-Oslo

3 Hallsberg-Lule&

4 Goteborg-Kil-Borldnge-Gévle
5 Stockholm-Gdteborg

6 Stockholm-Oslo

7 Stockholm-Vasterds-Orebro
8 Stockholm-Umed
9 Lule&-Narvik

ANRREENE

Ofnskoldsvik
Vastefaspby

Sundsvall

Goteborg

Halmstad

Helsingborg

Kdpenhamn

Trelleborg

Figur 2 Karta dver de nio transportflddena. Cirklarna visar Kapacitetsstrategins
avsnittsindelning sddra respektive norra Sverige.



0.3 Angransande infrastrukturforvaltare

Tabell 2 Angransande infrastrukturforvaltare

Angransande
Transportflode Granspunkt infrastrukturforvaltare
1 Stockholm/Hallsberg— Lernacken Banedanmark,
Malmé/Képenhamn (Gresundsbro Konsortiet
for Oresundsbron)?
2 Trelleborg—Malmo—-Oslo Kornsjo Bane NOR
6 Stockholm-Oslo Charlottenberg Bane NOR
9 Luled—Narvik Riksgransen Bane NOR
Storlien Bane NOR
Haparanda Vaylavirasto
(Trafikledsverket)

0.3.1 Anslutande jarnvagsnat

Anslutande storre infrastruktur:
- Inlandsbanan (forvaltas av Inlandsbanan AB)

- Arlandabanan (forvaltas av A-train AB)

0.4 Terminaler och tjansteleverantorer

En forteckning over tjansteleverantorer och terminaler i anslutning till
aktuella strackningar i Sverige, aterfinns pa Trafikverkets hemsida:
Tjansteleverantorer for jairnvagstransportsrelaterade tjanster i Sverige -

Bransch (trafikverket.se).

Rail Facilities Portal (RFP) ar en gemensam europeisk webbportal dar
tjdnsteleverantorer kan publicera sina anlaggningsbeskrivningar:
http://railfacilitiesportal.eu. Aven dir kan information om terminaler och

tjansteleverantorer i Sverige aterfinnas.

1 &resundsforbindelsen, vasterut frén Lernacken till Kspenhamns flygplats, forvaltas av Oresundsbro
Konsortiet, som 4gs gemensamt av den danska och svenska staten genom A/S Oresund (50 %)
respektive Svedab AB (50 %). A/S Oresund forvaltar strackan mellan flygplatsen och Képenhamns
centralstation.

Banedanmark och Trafikverket rdknar sig som angransande infrastrukturforvaltare med hansyn till
Oresundsforbindelsen, dven om deras respektive nit inte har fysisk kontakt med varandra.


https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/jarnvagsnatsbeskrivningen-jnb/tjansteleverantorer-forjarnvagstransportsrelateradetjanster-i-sverige/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/jarnvagsnatsbeskrivningen-jnb/tjansteleverantorer-forjarnvagstransportsrelateradetjanster-i-sverige/
http://railfacilitiesportal.eu/

1 FOorvantad infrastrukturkapacitet

I det hir kapitlet beskrivs de olika infrastrukturprojekt som kommer att
oka kapaciteten och berdknas vara klara under perioden 2027-2030.
Kapitlet innehaller ocksa information om permanenta minskningar av
kapaciteten.

Information om investeringsprojekten finns dven pa Trafikverkets
webbplats Vara projekt - www.trafikverket.se.

1.1 Tillkommande kapacitet — sddra Sverige

Tabellen nedan visar planerade projekt enligt nu gillande planer pa
transportflode 1 Stockholm/Hallsberg—Malmo/Kopenhamn,
transportfléde 2 Trelleborg—Malmo-Oslo, transportfléde 4 Goteborg—Kil—-
Borlange—Gaévle strackan Goteborg—Nykroppa, transportflode 5
Stockholm—-Goteborg, transportflode 6 Stockholm—Oslo samt
omledningsbanor och 6vriga banor i sodra Sverige.

Om ett projekt har ingatt i foregdende Kapacitetsstrategi och fatt
uppdaterad tidpunkt f6r oppnar for trafik visas andringen med bla farg
och understrykning, for att underlatta sparbarheten.
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https://www.trafikverket.se/vara-projekt/

Tabell 3. Atgarder som innebér forbattrad kapacitet Tagplan 2027 — Tagplan 2030, sédra Sverige

Beslut
om Finan-
Nr genom-  siering Oppnar for
karta Del av jarnvagsnatet Beskrivning Paverkan pa kapacitet forande sékrad trafik
Transportflode 1 Stockholm/Hallsberg—Malmd/Kopenhamn

1 Alvsjo—Huddinge Hastighetshojning ATC 2 Mojliggor effektivare trafikering Ja Ja Dec 2026

2 Katrineholm Tva forbigdngsspar Mojliggor godstrafik de mest trafikerade Ja Ja Jun 2027
timmarna, battre punktlighet och 6kad
aterstallningsformaga

3 Almhults bangéard Trimningsatgarder signal och Minskad headway, battre atstallningsformaga Ja Ja Apr 2030

vaxelférbindelse och 6kad robusthet

4 | Alvesta—Héassleholm Trimningsatgéarder signal Okad kapacitet och aterstallningsférmaga vid Ja Ja Dec 2026
stérningar

5 Malmo C Fler plattformsspér, spar 12-14  Okad kapacitet for tdg med resandeutbyte Ja Ja Jul 2029

5 Malmé C Forlangning mittplattformar Forlangning av tva mellanplattformar spar 6 Ja Ja Jul 2029
och 9, samtidighet pa spar 3 och 4

5 Malmo godsbangéard Utbyggnad av spar 58 Sparet mojliggor for 750 m langa tag, tag kan Ja Ja Jul 2029
ankomma och avgéa bade norr- och soderifran

6 Svagertorp Forlangning av forbigdngsspar 1050 meter langa spar Ja Ja Jul 2029

Transportflode 2 Trelleborg—Malm6—Oslo

7 Lockarp—Vastra Ingelstad Mellanblocksignal Mojliggor att kora tdgen tatare och godstag i Ja Ja Dec 2027
persontrafikens maxtimmar

5 Malmé C Fler plattformsspar, spar 12—14 = Se transportfléde 1 Stockholm/Hallsberg—Malmé/Képenhamn ovan

5 Malmo godsbangard Utbyggnad av spar 58 Se transportfléde 1 Stockholm/Hallsberg—Malmé/Képenhamn ovan

11



Beslut

om Finan-
Nr genom-  siering Oppnar for
karta Del av jarnvagsnatet Beskrivning Paverkan pa kapacitet forande sékrad trafik
8 Kavlinge—Arlov Lommabanan etapp 2 inkl. nya 950 meter lAnga motesspar, nya stationer for Ja Ja Dec 2027
stationer Alnarp, Fladie resandeutbyte, halvtimmestrafik for lokaltag,
god kapacitet for 6kande godstrafik
9 Bastad Vandspar Tag kan vanda i Bastad istéllet for Forslov - Ja Ja Dec 2026
plats for fler tag
10 Pilekrogen Uppstallningsspar Nya spar for omloppsnéra uppstallning Ja Ja Dec 2028
mojliggor langre tag
11 | Vastlanken - Strackan Fyra nya plattformslagen Minskad tréngseln vid Goteborg C och Ja Ja Dec 2026
Olskroken—Goteborg C (Station mojliggor langre tag
Centralen)
12 | Olskroken Planskildhet Separerar pendel- och regionaltag fran Ja Ja Dec 2026
fjarrtrafik, minskad belastning pa Goteborg.
Battre mojligheter for godstrafiken att trafikera
mellan Norge/Véanerbanan och Vastkustbanan
13 | Séavenas rangerbangard Upprustning och anpassning till ' 750 meter langa spar: spar 1-2, spar 32-33 Ja Ja Jul 2030
langre tag
14 | Goteborg Larje Omloppsnéra uppstallning Okad uppstéllningskapacitet for region- och Ja Ja Dec 2026
lokaltag
Transportfléde 4 Goteborg—Kil-Borlange—-Gavle, strdckan Géteborg—Nykroppa
11 | Vastlanken - Strackan Fyra nya plattformslagen Se transportflode 2 Trelleborg—Malmé—Oslo ovan
Olskroken—Géteborg C (Station
Centralen)
12 | Olskroken Planskildhet Se transportfléde 2 Trelleborg—Malmé—Oslo ovan
13 | Sé&venas rangerbangard Upprustning och anpassning till ~ Se transportfldde 2 Trelleborg—Malmé—Oslo ovan
langre tag

12



Beslut

om Finan-
Nr genom-  siering Oppnar for
karta Del av jarnvagsnatet Beskrivning Paverkan pa kapacitet forande sékrad trafik
14 | Goteborg Larje Omloppsnara uppstallning Se transportfléde 2 Trelleborg—Malmd—Oslo ovan
Transportfléde 5 Stockholm-Gdteborg
1 Alvsj6—Huddinge Hastighetshojning ATC 2 Se transportflode 1 Stockholm/Hallsberg—Malmé/Képenhamn ovan
2 Katrineholm Tva forbigdngsspar Se transportflode 1 Stockholm/Hallsberg—Malmé/Képenhamn ovan
15 | Hogsjo vastra Tva forbigadngsspar Forbigdngar pa& bade upp- och nedspar, tkad Nej Ja Sep 2028
kapacitet pa strackan Katrineholm och
Hallsberg
16 | Laxa Bangardsombyggnad Spar for 750 meter langa godstag, battre Ja Ja Aug 2028
mojlighet att hantera driftstérningar, hojd
sakerhet, hogre hastighet
17 | Slatte Forlangning motesspar Spar for 750 meter langa tag, vaxelhastighet Ja Ja Aug 2028
inklusive samtidig infart minst 80 km/timme
18 Falkoping Anslutning till kombiterminal Anslutning norrut samt ny Ja Ja Aug 2028
(Marijarp) ankomst/avgangsbangard gor att fler godstag
kan angdra terminalen, minskad trangsel vid
Falkoping C
19 | Floby Forbigangsspar Spar for 750 meter langa tag Nej Ja Okt 2030
11 | Vastlanken - Strackan Fyra nya plattformslagen Se transportflode 2 Trelleborg—Malmo—Oslo ovan
Olskroken-Goteborg C (Station
Centralen)
12 | Olskroken Planskildhet Se transportfléde 2 Trelleborg—Malmé—Oslo ovan
13 | Savenas rangerbangard Upprustning och anpassning till ~ Se transportflode 2 Trelleborg—Malmé—Oslo ovan

langre tag

13



Beslut

om Finan-
Nr genom-  siering Oppnar for
karta Del av jarnvagsnatet Beskrivning Paverkan pa kapacitet forande sékrad trafik
Transportflode 6 Stockholm-0Oslo

1 Alvsj6—Huddinge Hastighetshojning ATC 2 Se transportflode 1 Stockholm/Hallsberg—Malmé/Képenhamn ovan

2 Katrineholm Tva forbigdngsspar Se transportfléde 1 Stockholm/Hallsberg—Malmé/Képenhamn ovan

15 | Hogsjo vastra Tva forbigadngsspar Se transportflode5 Stockholm—Géteborg ovan

16 Laxa Bangardsombyggnad Se transportflode5 Stockholm-Goteborg ovan

Omledningsbanor/Ovrig banor sédra Sverige
20 | Blekinge kustbana: Bredakra Motesspar och Kortare restider och 6kad robusthet. Ja Ja Dec 2027
hastighetshojande atgarder Halvtimmestrafik med persontdg majliggors.

21 Ystad—-Osterlenbanan: Mellanblocksignaler Mojliggor att kora tagen tatare Ja Ja Dec 2026
Lemmestro

22 Ré&abanan: Billeberga— Mellanblocksignaler Battre mojlighet att framféra godstag. Ja Ja Dec 2026
Teckomatorp

23 | R&abanan: Gantofta Ny plattform Mojliggor tdgmoten med resenarsutbyte Ja Ja Dec 2026

24 | Skanebanan: Finja—Tyringe— Mellanblocksignaler Battre mojlighet att framféra godstag, okad Ja Ja Dec 2027
Vastra Torup—Perstorp aterstallningsformaga vid stérningar.

25 | Skanebanan: Helsingsborgs Mellanblocksignaler Mojliggor att kora tdgen tatare Ja Ja Jul 2027
godsbangard—Astorp

26 Markarydsbanan: Knared Motesspar och plattformar Mojliggor persontrafik pa strackan Halmstad- Ja Ja Dec 2027

Markaryd
27 Markarydsbanan: Veinge Plattform Mojliggor persontrafik pa strackan Halmstad- Ja Ja Dec 2027
Markaryd
28 Markarydsbanan: Skogaby, Mellanblocksignaler Mojliggor godstrafik samtidigt med den nya Ja Ja Dec 2027

Majenfors

persontrafiken.
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Beslut

om Finan-
Nr genom-  siering Oppnar for
karta Del av jarnvagsnatet Beskrivning Paverkan pa kapacitet forande sékrad trafik
29 Halmstad—Nassjo: Nassjo— Elektrifiering Forbattrad restid, 6kade omledningsmojligheter Nej Ja Jun 2030
Varnamo
30 | Jonkdpingsbanan: Huskvarna, | Plattformsférlangning Okad kapacitet for langre tagsatt pa stationer Ja Ja Jul 2030
Tenhult
31 | Alvsborgsbanan: Vedum Samtidig infart Kortare kortider och 6kad kapacitet. Béttre Ja Ja Dec 2027
aterstallningsformaga vid storningar.
32 | Alvsborgsbanan: Hakantorp Ny vaxelférbindelse Mojliggor tdgmoten i relationen Herrljunga— Ja Ja Dec 2027
Lidkoping - kortare restider
33 | Alvsborgsbanan: Vanersborg Ombyggnation stationsomrade  Mgjliggor tretagsmoten, nytt vandspar, Ja Ja Dec 2027
plattformsfoérlangning (170 meter)
34 | Sodra Bohusbanan: Ytterby, Mellanplattformar Mojliggor langre persontag Ja Ja Dec 2028
Kode, Stenungsund,
Svenshogen, Stora Hoga,
Ljungskile
35 Bohusbanan: Brunnsbo 1500 meter dubbelspar samt Minskad stoérningskénslighet Hamnbanan och Ja Ja Dec 2029
ny pendeltagsstation Bohusbanan samt 6kad kapacitet for
kollektivtrafik.
36 Sala—Oxelésund: Oxelésund Bangard, etapp 1 Nya spar och vaxelférbindelser, 6kad Ja Ja Dec 2029
kapaciteten pa bangarden med nytt
signalstallverk p& gamla malmbangarden
37 Ostlanken: Nykdping Resecentrum Ombyggnad av Nykopings resecentrum for att Ja Ja Dec 2027

anpassa mot Ostlanken
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Figur 3. Tillkommande kapacitet Tagplan 2027 — Tagplan 2030, sodra Sverige

1.2 Minskad kapacitet — sddra Sverige

Inga planerade permanenta minskningar i den jairnvagsanlaggningen som
Trafikverket forvaltar.
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1.3 Tillkommande kapacitet — norra Sverige

Tabellen nedan visar planerade projekt enligt nu gillande planer pa
transportflode 3 Hallsberg—Luled, transportflode 4 Goteborg—Kil—
Borlange—Gavle strackan Nykroppa—Gavle, transportflode 7 Stockholm—
Visteras—Orebro, transportflode 8 Stockholm—Ume3, transportfléde 9
Luled—Narvik samt omledningsbanor och 6vriga banor i norra Sverige.

Om ett projekt har ingatt i foregdende Kapacitetsstrategi och fatt
uppdaterad tidpunkt f6r 6ppnar for trafik visas dndringen med bla fiarg
och understrykning, for att underlatta sparbarheten.
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Tabell 4. Atgarder som innebér forbattrad kapacitet Tagplan 2027 — Tagplan 2030 norra Sverige

Beslut
om Finan-
Nr genom- siering  Oppnar
karta Del av jarnvagsnatet Beskrivning Paverkan pa kapacitet forande sékrad for trafik
Transportflode 3 Hallsberg-Luled
1 Skinnskatteberg Samtidig infart, héjd hastighet Tagméten kan ske snabbare, 6kad Ja Ja Okt 2027
robusthet
2 Dagarn Samtidig infart. Tagmoten kan ske snabbare Ja Ja Okt 2027
3 Jularbo Ho6jd vaxelhastighet och samtidig Tagméten kan ske snabbare Ja Ja Aug 2027
infart.
4 Avesta Krylbo—Dalslund Dubbelspar, Avesta/Krylbo bangard — Godstagen kan lattare ta sig upp for Ja Ja Hosten
inklusive Avesta/Krylbo bangard | spar 6-17 forlangs backen mot Hokmora. 2028
Hogre hastigheter genom bangarden
och spar for 630 meter langa tag
underlattar vaxling p& bangarden
5 Hastbo Motessparsforlangning 750 m langa tag, 6kad vaxelhastighet till
80 km/h, samtidig infart om max ett av Ja Ja Dec 2027
tagen ar 750 meter langt
6 Savastnas Ny motesstation 750 m langa tag, samtidig infart 40- Ja Ja Sep 2027
overvakning.
7 Savastklinten—Savast Partiellt dubbelspar Mgjlighet att métas med 750 m langa Ja Ja Sep 2027

tag, samtidig infart 40-6vervakning.

18



Beslut
om Finan-

Nr genom- siering  Oppnar
karta Del av jarnvéagsnatet Beskrivning Paverkan pa kapacitet forande sékrad for trafik
Transportfléde 4 Goteborg—Kil-Borlange—-Gavle, strackan Nykroppa—Gavle
8 Grangesberg Samtidig infart; 130 m lang Hastighetsnedsattning forsvinner, battre Ja Ja Dec 2029
mellanhdg plattform lastning och lossning godstag, ckad
lastprofil for specialtransporter
9 Borlange—Falun Hastighetshojande atgarder Okad kapacitet och robusthet, restids- Ja Ja Dec 2027
forkortning
Transportfléde 7 Stockholm-Véasterds—Orebro
10 Barkarby station Ombyggnad till regionaltagsstation Tva nya plattformar mojliggor uppehall Ja Ja Dec 2026
for regionaltag
Transportflode 8 Stockholm-Umea
11 | Tierp Samtidig infart Okad kapacitet och robusthet Ja Ja Maj 2027
12 Uppsala—Gavle Anpassning for nya tag, etapp 1 Plattformarna férlangs for att anpassas Ja Ja Dec 2027
Storvreta, Vattholma, Orbyhus mot nya fordonstyp
12 Uppsala—Gavle Anpassning for nya tag, etapp 2 Plattformarna forlangs for att anpassas Ja Ja Dec 2029
Skyttorp (2029), Tobo (2029), mot nya fordonstyp
Skutskar (2028)
13 | Vasterasphy Vandslinga Mojliggor trafikering mellan Botniabanan Nej Ja Jul 2030

och Adalsbanans mot Langsele utan
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Beslut
om Finan-

Nr genom- siering  Oppnar
karta Del av jarnvéagsnatet Beskrivning Paverkan pa kapacitet forande sékrad for trafik

riktningsbyte. Okad kapacitet samt 6kad
redundans vid omledning.

14 | Langsele Nytt métesspar, ytterligare Aterlaggning spéar 5, genomgéaende Ja Ja Dec 2029

uppstallningsmdgjligheter hastighet
15 | Norrbotniabanan, Umed—Dava Forsta etappen pa Norrbotniabanan Nytt spar till industrianlaggningar i Dava Ja Ja Dec 2026
Transportflode 9 Lulea—-Narvik

6 Savastnas Ny moétesstation Se transportflode 3 Hallsberg-Luled ovan

7 Savastklinten—Savast Partiellt dubbelspar Se transportflode 3 Hallsberg-Luled ovan

16 | Nasberg, Nattavaara Bangardsforlangning Tva 750 meter langa tag kan motas, Ja Ja Dec 2028
Okar kapaciteten och mojligheten att
framfora langa tag

17 | Murjek Bangardsforlangning Tva 750 meter langa tag kan métas, Nej Ja Dec 2028
Okar kapaciteten och mojligheten att
framfora langa tag

18 | Nuortikon Bangardsforlangning Tva 750 meter langa tag kan motas, Ja Ja Dec 2028
Okar kapaciteten och mojligheten att
framfora langa tag

19 | Siktrask Bangardsforlangning Tva 750 meter langa tag kan motas, Ja Ja Dec 2026

20
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Beslut

om Finan-
Nr genom- siering  Oppnar
karta Del av jarnvéagsnatet Beskrivning Paverkan pa kapacitet forande sékrad for trafik
20 | Linaalv, Harra, Fjallasen Bangardsforlangning Tva 750 meter langa tag kan motas, Ja Ja Dec 2026
Okar kapaciteten och mdjligheten att
framfora langa tag
Omledningsbanor och dvriga banor norra Sverige
21 | Sala—Oxeldsund: Ransta Samtidig infart Mojliggor snabbare tagmaoten Ja Ja Aug 2028
22 Bergslagsbana: Réllsa Samtidig infart Mojliggor snabbare tagmoten Ja Ja Dec 2029
23 Dalabanan: Uppsala— Hastighetshojande atgarder Ge mojlighet till timmestrafik och kortare Ja Ja Dec 2028
Avesta/Krylbo restid
24 Dalabanan: Heby Motesspar Mojliggor tdgmoten med resandeutbyte i Nej Ja Apr 2029
Heby
25 Dalabanan: Rattvik—Garsas— Mellanblock Mojliggor att kora tagen tatare Ja Ja Dec 2029
Mora
26 Mittbanan: Sundsvall-Ange Hastighetshojande atgarder Restidsforkortningar Ja Ja Dec 2029
27 | Skelleftebanan System H Mojliggor dkad trafik och ny Ja Ja Dec 2029

motesdriftplats
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1.4 Minskad kapacitet — norra Sverige

Inga planerade permanenta minskningar i den jarnvagsanlaggningen som

Trafikverket forvaltar.

22




2 Tillfalliga
kapacitetsbegransningar

Manga jarnvagsprojekt kommer att paverka trafiken med tillfalliga
kapacitetsbegriansningar (TCR) under tagplan 2030. De jarnviagsprojekt
som presenteras ar de tillfalliga kapacitetsbegransningar som har mycket
stor trafikpaverkan.

2.1 Principer for planering av tillfalliga
kapacitetsbegransningar

Principerna for planering av tillfalliga kapacitetsbegransningar pa det
svenska jarnvagsnatet baseras pa tidigare erfarenhet av omledningar samt
pa dialog med angriansande infrastrukturforvaltare, jarnvigsforetag och
andra sokande.

Tabell 5. Klassificeringar av tillfalliga kapacitetsbegransningar

Sammanhangande Tidpunkt for
Klassificering dagar Trafikpaverkan publicering
Tillfallig kapacitets- Mer &n 30 pa varandra = Mer an 50 procent av den X-24
begransning med mycket  fdljande dagar uppskattade trafikvolymen
stor trafikpaverkan pa en jarnvagslinje
Tillféllig kapacitets- Mer an 7 pa varandra Mer &n 30 procent av den X-24
begransning med stor féljande dagar uppskattade trafikvolymen
trafikpaverkan pa en jarnvagslinje
Tillfallig kapacitets- 7 eller farre pa Mer &n 50 procent av den X-12
begréansning med varandra foljande uppskattade trafikvolymen
medelstor trafikpaverkan dagar pa en jarnvagslinje
Tillféllig kapacitets- Mer &n 10 procent av den X-4
begréansning med liten uppskattade trafikvolymen
trafikpaverkan pa en jarnvagslinje

2.1.1 Planering for att minimera trafikpaverkan

I ett tidigt skede samordnar Trafikverket planerade atgarder i
jarnvagssystemet, savil investerings- som underhallsatgarder.
Samordningen kan exempelvis innebara att flera dtgarder pa en och
samma stracka paketeras och genomfors under en gemensam tidsperiod. I
planeringsarbetet for Trafikverket dialoger med jarnvagsoperatorerna i
syfte att uppna basta mojliga effekt av jairnvagssystemet och for att
minimera trafikpadverkan under genomforandet av atgarden.
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2.1.2 Principer for planering av tillfalliga
kapacitetsbegransningar

2.1.2.1 Transportflode 1 Stockholm/Hallsberg—

Malmoé/Képenhamn

For transportflode 1 Stockholm/Hallsberg—Malmo/Kopenhamn géller
foljande principer for planering av tillfalliga kapacitetsbegransningar.

Generellt:
For att sakerstalla framkomlighet bor koordinering ske tillsammans med
Banedanmark.

Persontrafik mellan stider (langdistanstrafik)
Max ett trafikavbrott pa transportflodet samtidigt for att undvika flera
bytespunkter eller omledningar for resenirerna.

Vid helgavstangningar ar det viktigt att kunna trafikera under fredagar
fram till kl. 22:00 samt pa sondagar fran kl. 14:00.

Tva av tre banor (Vistra stambanan, Ostkustbanan, Malarbanan) in till
Stockholm bor alltid vara 6ppna for trafik.

For Malmoomréadet bor en av tva banor (Sodra stambanan, Lommabanan)
in till Malmo C alltid vara 6ppen.

Vistra stambanan Flemingsberg—Tumba—Jarna dr omledningsstriacka for
Grodingebanan Flemingsberg—Sodertilje Syd ovre—Jarna.

Nykopingsbanan dr omledningsbana for Vastra stambanan och Sodra
stambanan Jarna—Aby.

Godsstraket Mjolby—Hallsberg dr omledningsbana for Sédra stambanan
Mjolby—Aby—Katrineholm.

Nissjo — Falkoping — Hallsberg/Katrineholm ar omledningsbana for
Sodra stambanan Nassjo — Mjolby — Hallsberg/Katrineholm.

Vistra stambanan/Vastkustbanan (via Goteborg) alternativt
Markarydsbanan ar omledningsbana for Sodra stambanan Hassleholm—
Nassjo.

Skénebanan Hissleholm—Helsingborg, Godsstriket Astorp-Kivlinge samt
Vistkustbanan Helsingborg—Malmo ar omledningsbana for persontrafik
pa Sodra stambanan Lund—Héssleholm.
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Godstrafik
Det bor inte vara avstingt pa bada sidor om Kimstad samtidigt (tag till och
fran Skarblacka/Finspang behover nd Kimstad fran ndgot hall).

Det bor inte vara avstingt pa bada sidor om Almhult samtidigt (tig till och
fran Olofstrém behéver nd Almhult frin nigot hall).

Vistra stambanan/Jonkopingsbanan (via Falkoping) ar omledningsbana
for godstrafik Nassjo—Hallsberg, samt i vissa fall f6r Mjolby—Hallsberg for
att komma in till Hallsberg fran ratt hall.

Vistra stambanan/S6dra stambanan (via Katrineholm) ar
omledningsbana for godsstraket Hallsberg—Mjolby.

Skanebanan Hissleholm—Astorp och Godsstriket genom Skéne Astorp—
Malmo6 ar omledningsbana for godstrafik Lund—Hassleholm.

Persontrafik i stiader och regioner
For regionaltagstrafiken ar det viktigt att resenirernas byten till
fjarrtrafiken fungerar.

For regional- och pendeltagstrafiken ar omledning normalt inte ett
alternativ.

I Stockholm och Malmo ska, i normalfall, trafikavbrott inte forekomma pa
vardagar.

Kritiska delstrackor med hog andel av regional- och pendeltagstrafik ar:
- Kopenhamn—Malmo
- Malmo-Lund
- Lund-Haéssleholm
- Haissleholm—Alvesta
- Tranas—Norrkoping
- Sodertilje Hamn—Tumba—Stockholm City
- Sodertilje Syd—Stockholm C.

2.1.2.2 Transportfléde 2 Trelleborg—Malmo-Oslo

For transportflode 2 Trelleborg—Malmo—Oslo géller f6ljande principer for
planering av tillfalliga kapacitetsbegransningar.

Generellt:
For att sakerstalla framkomlighet bor koordinering ske tillsammans med
Banedanmark och Bane NOR.
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Persontrafik mellan stider (langdistanstrafik)

Max ett trafikavbrott pa transportflodet samtidigt for att undvika flera
bytespunkter eller omledningar for resenirerna. Det kan i vissa fall vara
acceptabelt med trafikavbrott norr och soder om Go6teborg samtidigt.

Vid helgavstangningar ar det viktigt att kunna trafikera under fredagar
fram till kl. 22:00 samt pa sondagar fran kl. 14:00.

For Malmoéomréadet bor en av tva banor (Sodra stambanan, Lommabanan)
in till Malmo C vara 6ppen.

Markarydsbanan och Sédra stambanan Malm6—Héssleholm—Halmstad ar
omledningsbana for Malmo—Helsingborg—Halmstad.

Godsstraket genom Skane via Hasslarp— Astorp ir omledningsbana for
resandetrafik Kattarp—Angelholm.

Godsstraket genom Skine via Kivlinge—Teckomatorp—Astorp ar
omledningsbanan for resandetrafik Lund—Angelholm.

Godstrafik
Det bor inte vara avstangt pa bada sidor om Varo samtidigt (tag till och
fran Varo Bruk behover na Varo fran nagot hall).

Kongsvingerbanen och Viarmlandsbanan Oslo—Kil-Laxa—Falkoping—
Goteborg ar omledningsbana for Oslo—Skélebol-Goteborg.

Vistra stambanan/Alvsborgsbanan/Viskadalsbanan Goteborg—
Herrljunga—Boras ar omledningsbana for Goteborg—Varberg.

Markarydsbanan och S6dra stambanan Malmé—-Hassleholm—Halmstad ar
omledningsbana for Malmo—Helsingborg—Halmstad.

Sodra stambanan och Raddbanan Malmo—Eslov—Teckomatorp ar
omledningsbana for godstrafik Arlov—Kavlinge—Teckomatorp.

Sodra stambanan och Kust-till-kustbanan Malm6—-Goteborg ar
omledningsbana for Vastkustbanan.

Persontrafik i stider och regioner
Sammanhingande avstingningar ar att foredra.

For regionaltrafiken ar det viktigt att resenirernas byten till fjarrtrafik
fungerar.

For regional- och pendeltagstrafiken dr omledning normalt inte ett
alternativ. Godsstraket genom Skane Malmo—Kavlinge—Teckomatorp—
Astorp—Angelholm kan dock i vissa fall fungera som omledningsbana for
regionaltagstrafiken till/fran G6teborg.

26



I Goteborg och Malmoomradet ar det i normalfall inte acceptabelt med
trafikavbrott pa vardagar.

Kritiska delstrackor med hog andel av regional- och pendeltagstrafik ar:
- Malmo—Helsingborg
- Varberg—Kungsbacka—Goteborg
- Goteborg—Oxnered.

2.1.2.3 Transportflode 3 Hallsberg-Lulea

For transportflode 3 Hallsberg—Lulea géller foljande principer for
planering av tillfalliga kapacitetsbegransningar.

Generellt
Vid langre trafikavbrott ska minst en omledningsstracka vara 6ppen for
trafik.

Hallsberg—Flen—Eskilstuna—Kolback—Snyten ar omledningsstriacka for
Hallsberg—Hovsta.

Hovsta—Jadersbruk—Kolback—Snyten/Vasteras—Sala—Avesta Krylbo ar
omledningsstracka for Hovsta—Frovi

Frovi—Ludvika—Borlange—Storvik samt Hovsta/Frovi—Jadersbruk—
Visterds—Avesta Krylbo-Storvik ar omledningsstracka for Frovi—Avesta
Krylbo. Vid trafikavbrott Frovi—Avesta Krylbo beh6ver bada
omledningsstrackorna vara oppna for trafik for att sakerstilla
framkomlighet.

Frovi—Ludvika—Borlange—Storvik samt Frovi—Avesta Krylbo—Borlange-
Storvik ar omledningsstracka for Avesta Krylbo—Storvik. Vid trafikavbrott
Avesta Krylbo—Storvik behover bada omledningsstrickorna vara 6ppna
for trafik for att sdkerstilla framkomlighet.

Storvik—Géavle—Sundsvall-Umead—Vénnis dr omledningsstracka for
stracka Storvik—Vannas.

- Vid trafikavbrott pa strickan Storvik—Ange ska Ange—Sundsvall
vara oppen.

- Vid trafikavbrott pa strickan Kilafors—Ange ska strickan Kilafors—
Soderhamn vara 6ppen.

- Vid trafikavbrott p4 strickan Ange—Vinnis bor dven striickorna
Ange—Sundsvall samt Kilafors—Séderhamn vara 6ppna.
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- Vid trafikavbrott p4 strickan Ange-Langsele bor dven strickorna
Langsele—Visteraspby, Ange—Sundsvall samt Kilafors—Séderhamn
vara Oppna.

- Vid trafikavbrott pa strackan Langsele—Vannas bor dven
strackorna Langsele—Visteraspby, Ange—Sundsvall samt Kilafors—
Séderhamn vara 6ppna.

Vannas—Lulea finns inga omledningsmojligheter.

Persontrafik mellan stider (langdistanstrafik)
Det bor €j vara flera trafikavbrott pa flodet Vinnas—Boden samtidigt for
att undvika flera bytespunkter for resenérerna.

Godstrafik
Det bedrivs jairnvagstransporter som ej gar att ersatta med annat trafikslag
pé flodet som bor beaktas i planering av banarbeten.

Avstangning mellan Storvik—Frovi bor delas i antingen norr eller soder om
Avesta Krylbo

Har strackan Frovi—Avesta Krylbo—Storvik och strackan Frovi—Ludvika—
Borliange—Storvik behov av banarbetstider samtidigt forlaggs Frovi—
Avesta Krylbo—Storvik dagtid och Frovi—Ludvika—Borldnge—Storvik
nattetid.

Vid langre trafikavbrott pa strackan Hallsberg—Frovi bor strackan
Goteborg—Kil-Stilldalen—Borldnge—Storvik vara 6ppen for trafik.

Avstangning mellan Storvik—Vannas bor delas i antingen norr eller soder
om Ange.

2.1.2.4 Transportflode 4 Goteborg—Kil-Borlange-Gavle,

For transportflode 4 Goteborg—Kil-Borlange—Gévle géller foljande
principer for planering av tillfilliga kapacitetsbegransningar.

Generellt
Varmlandsbanan och Godsstréket Kil-Laxa—Hallsberg—Storvik ar
omledningsbana for Bergslagsbanan Kil—Storvik.

Vistra stambanan och Godsstraket (via Hallsberg) ar omledningsbana for
Norge/Vanerbanan och Bergslagsbanan Goteborg—Storvik.

Varmlandsbanan Kil-Kristinehamn—Nykroppa dr omledningsbana for
Nykroppa—Kil.
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Frovi—Avesta Krylbo—Storvik dr omledningsbana for Stalldalen—Ludvika—
Borlange.

Borlange—Avesta Krylbo—Storvik ar omledningsstracka for Borlange—
Falun—Storvik.

Storvik—Gavle har omledningsmojligheter via Ockelbo eller Ockelbo—
Kilafors—Soderhamn.

Har Godsstréket genom Bergslagen och Bergslagsbanan behov av delade
banarbetstider samtidigt forliaggs Godsstraket genom Bergslagen dagtid
och Bergslagsbanan nattetid.

Avstangningar kring Borldnge bor delas i antingen norr om eller séder om
Borlange.

Delade banarbetstider forlaggs med fordel dagtid (for att ge plats at
Norgetrafiken nattetid) om inte Godsstraket genom Bergslagen har
avstangningar dagtid.

Horkensparet, Grangesberg—Stilldalen, 4r omledningsstriacka for
Silverhgjdspéaret och vice versa.

2.1.2.5 Transportfléde 5 Stockholm-Gdteborg

For transportflode 5 Stockholm—Goteborg géller foljande principer for
planering av tillfalliga kapacitetsbegransningar.

Generellt
Vid trafikavbrott ska minst en omledningsbana vara 6ppen for trafik.

Avstangningar pa Vistra stambanan och Ostkustbanan samtidigt bor
undvikas da Malarbanan inte kan hantera de stora trafikvolymerna vid
omledning.

Storre avstangningar pa Stockholm Central kan leda till 6kat
kapacitetsbehov for ersattningstrafik vid Cityterminalen, vilket i sin tur
kan resultera i kapacitetsbrist for den planerade ersittningstrafiken.

Persontrafik mellan stider (langdistanstrafik)
Tva av tre banor in till Stockholm (Viastra stambanan, Svealandsbanan,
Mailarbanan) bor alltid vara 6ppna for trafik.

Vid helgavstangning ar det viktigt att kunna trafikera under fredagar fram
till kl. 22:00 samt pa sondagar fran kl. 14:00.

Alvsborgsbanan Herrljunga—Oxnered #ir omledningsbana for Vistra
stambanan Goteborg—Herrljunga.
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Kust-till-kustbanan och Alvsborgsbanan Goteborg—Boras—Herrljunga ir
omledningsbana for Vastra stambanan Goteborg—Herrljunga.

Norge/Vanerbanan och Varmlandsbanan Goteborg—Kil-Laxa ar
omledningsbana for Vistra stambanan Géteborg—Lax3. Aven Falkoping—
Nissjo—Hallsberg dr omledningsbana for Vastra stambanan Falképing—
Laxa—Hallsberg.

Mailarbanan Hallsberg—Visteras—Stockholm dr omledningsbana for
Vistra stambanan Hallsberg—Stockholm.

Hallsberg—Mjolby—Nassjo—Falkoping dr omledningsbana for strackan
Hallsberg—Laxa pa Viastra stambanan.

Hallsberg—Stilldalen—Kristinehamn/Kil 4r omledningsbana for strackan
Hallsberg—Laxa mot Varmland/Norge.

Vistra stambanan Flemingsberg—Tumba—Jarna dr omledningsstriacka for
Grodingebanan Flemingsberg—Sodertilje Syd Ovre—Jéirna.

Svealandsbanan Sodertilje Syd Ovre—Eskilstuna—Hallsberg Ar
omledningsbana for Vistra stambanan Sodertilje Syd Ovre—Hallsberg.

Sodra stambanan striackan Katrineholm—Alvesta dr omledningsbana for
Vistra stambanan pé strackan Katrineholm—-Goteborg.

Godstrafik

Vid omledning via Alvsborgsbanan begrinsas lingden p& fordonssitt till
600 meter pa grund av brist pa langa spar i Herrljunga. Langre tig dn sa
maste omledas via Laxi—Kil-Oxnered.

Persontrafik i stider och regioner
For regionaltrafiken ar det viktigt att resenirernas byten till fjarrtrafiken
fungerar.

I Stockholms- och Goteborgsomradet bor trafikavbrott undvikas pa
vardagar, med undantag for sommarperioden.

For regional- och pendeltagstrafiken 4r omledning normalt inte ett
alternativ.

Kritiska delstrackor med hog andel av regional- och pendeltagstrafik ar:
- Stockholm City—Tumba—Sodertilje Hamn
- Sodertilje Syd—Stockholm C
- Goteborg—Alingsas.
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2.1.2.6 Transportfléde 6 Stockholm-Oslo

For transportflode 6 Stockholm—Oslo giller foljande principer for
planering av tillfalliga kapacitetsbegransningar.

Generellt:
For att sdkerstilla framkomlighet bor koordinering ske tillsammans med
Bane NOR.

Persontrafik mellan stider (langdistanstrafik)
Max ett trafikavbrott pa transportflodet samtidigt for att undvika flera
bytespunkter eller omledningar for resenirerna.

Tva av tre banor in till Stockholm (Viastra stambanan, Ostkustbanan,
Milarbanan) bor alltid vara 6ppna for trafik.

Mailarbanan Stockholm—Vasteras—Hallsberg ar omledningsbana for
Vistra stambanan Hallsberg—Stockholm.

Hallsberg—Lax4 saknar acceptabla omledningsmgjligheter, vilket medfor
att trafikpaverkan maste begriansas sa mycket som mojligt.

Avstangning pa bada sidor om Karlstad bor inte ske samtidigt.

Bergslagsbanan och Norge/Vianerbanan Kil-Skélebol-Kornsjo ar
omledningsbana f6r Virmlandsbanan Kil-Charlottenberg.

Jadersbruk—Frovi—Stilldalen—Nykroppa—Kristinehamn/Kil ar
omledningsbana for Virmlandsbanan Laxa—Kristinehamn/Karlstad.

Persontrafik i stider och regioner
For regionaltrafiken ar det viktigt att resenirernas byten till fjarrtrafiken
fungerar.

I Stockholmsomréadet ar det i normalfallet inte 6nskvart med trafikavbrott
pa vardagar.

For regional- och pendeltagstrafiken dr omledning normalt inte ett
alternativ.

Kritiska delstrackor med hog andel av regional- och pendeltagstrafik ar:

- Sodertilje Syd—Stockholm C.
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2.1.2.7 Transportfléde 7 Stockholm-Vasterds—Orebro

For transportflode 7 Stockholm—Visteras—Orebro giller foljande principer
for planering av tillfalliga kapacitetsbegransningar.

Persontrafik mellan stider (langdistanstrafik)
Tva av tre banor in till Stockholm (Vastra stambanan, Ostkustbanan,
Mailarbanan) bor alltid vara 6ppna for trafik.

Vid trafikavbrott ska minst en omledningsbana vara 6ppen for trafik.

Vistra stambanan ar omledningsbana for Malarbanan och Godsstraket
genom Bergslagen norr om Hallsberg.

Svealandsbanan ar omledningsbana for Malarbanan pa strackan Valskog—
Stockholm.

Avesta/Krylbo—Fagersta—Frovi ar omledningsstracka for Vasteras—
Kolback—Frovi.

Jidersbruk—Okna—Hovsta dr omledningsstricka for Jidersbruk—Frévi-
Hovsta.

Kolback—Rekarne—Eskilstuna—Flen—Hallsberg dr omledningsstracka for
Kolbick—Valskog—Orebro—Hallsberg.

Persontrafik i stider och regioner
Kritiska delstrackor med hog andel regional- och pendeltagstrafik ar:

- Stockholm—Vasteras.

2.1.2.8 Transportflode 8 Stockholm-Umea

For transportflode 8 Stockholm—-Umed giller foljande principer for
planering av tillfalliga kapacitetsbegransningar.

Generellt
Vid langre trafikavbrott ska minst en omledningsstracka vara 6ppen for
trafik.

Stockholm C—Visteras—Kolback—Snyten—Avesta Krylbo—Storvik—Géavle
alternativt Stockholm C—Visteras—Sala—Avesta Krylbo—Storvik—Gévle ar
omledningsstracka for stracka Stockholm—Uppsala.

Stockholm C—Uppsala—Avesta Krylbo—Storvik—Gavle samt Stockholm C—
Visteras—Sala—Avesta Krylbo—Storvik—Gévle alternativt Stockholm C—
Visteras—Kolback—Snyten—Avesta Krylbo—Storvik—Gévle ar
omledningsstracka for stracka Uppsala—Gavle.
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Avstiangningar pa Viastra stambanan och Ostkustbanan samtidigt bor
undvikas dd Mélarbanan inte kan hantera de stora trafikvolymerna vid
omledning.

Gavle—Ockelbo—Viannas-Umea dr omledningsstriacka for stracka Gavle—
Umea.

- Vid trafikavbrott Gavle—Soderhamn ska strackorna Séderhamn—
Kilafors samt Ange—Sundsvall vara 6ppna.

- Vid trafikavbrott pa strackan Soderhamn—Sundsvall ska
Sundsvall-Ange vara 6ppen.

- Vid trafikavbrott p4 strickan Sundsvall-Ume# ska strickan Ange—
Sundsvall vara 6ppen.

Persontrafik mellan stider (langdistanstrafik)
Max ett langre trafikavbrott pa transportflodet samtidigt for att undvika
flera bytespunkter eller omledningar for resenérerna.

Vid helgavstangningar striackan Stockholm—Giévle ar det viktigt att kunna
trafikera under fredagar fram till kl. 22:00 samt pa sondagar fran kl.
14:00.

Godstrafik
Det bor inte vara avstangt norr och séder om Rosersberg/Brista samtidigt

eftersom det méste g att na terminalerna i Rosersberg/Brista fran nagot
hall.

Vid planering av avstdngningar pa bada sparen mellan Gavle—Brista bor
dialog foras med transportutovaren i syfte att hitta en 16sning som
sakerstaller viktiga bransletransporter till Arlanda. Helst bor
omledningsbanorna vara fria frdn andra arbeten, men om arbeten maste
utforas bor stoppen begrinsas till sa korta perioder som majligt.

Trafikavbrott langre dn 48 timmar bor inte planeras samtidigt norr och
soder om Birsta—Fillan och Timra for att kunna nd industrin och
Sundsvalls hamn.

Stockvik bor nés antingen fran Sundsvall eller Gavle. Stockvik kan
maximalt klara ett trafikavbrott pa 110 timmar om Stockvik—Sundsvall och
Stockvik—Gaévle ar stiangt samtidigt.

Regional & pendeltagstrafik
Trafikavbrott bor undvikas pa vardagar, med undantag for
sommarperioden.
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Kritiska delstrackor med hog andel regional- och pendeltagstrafik ar:

- Stockholm C/City—Arlanda/Marsta—Uppsala

2.1.2.9 Transportflode 9 Lulea—Narvik

For transportflode 9 Lulea—Narvik giller foljande principer for planering
av tillfalliga kapacitetsbegransningar.

Generellt
Det finns inga omledningsmdjligheter.

Begriansad period att utféra banarbeten.

Koordinering av banarbete bor ske samordnat med Bane NOR for att
minimera trafikpaverkan for granséverskridande trafik.

Persontrafik mellan stider (langdistanstrafik)
Pask, jul och perioden juli—augusti ar hogsasong for trafiken Luled—
Narvik, darfor bor storre trafikavbrott forlaggas utanfor dessa perioder.

Godstrafik
Det bedrivs jairnvagstransporter som ej gar att ersatta med annat trafikslag
pé flodet som bor beaktas i planering av banarbeten.

Det far inte vara trafikavbrott pa strackan Gallivare—Luleéd samtidigt som
strackan Svappavaara—Kiruna—Narvik, detta for att klara malmtrafikens
behov.

2.1.3 Servicefonster

Trafikverkets basunderhall planeras in i servicefonster som skapar
forutsattningar for ett effektivt utforande av underhallsarbeten i spar.
Servicefonster utgors bade av regelbundet aterkommande tider som
anpassas i konstruktionen av den arliga tdgplanen och servicefonster i
form av banarbetsveckor och banarbetshelger som planeras in for den
aktuella tagplanen. Pa dubbelspariga strackor ar det vanligt att
servicefonster ar inplanerade som enkelsparsdrifter nattetid. Pa
enkelspériga strackor planeras servicefonstren ofta in koncentrerat till
banarbetsveckor och/eller banarbetshelger.

2.1.4 TCR-tilldelningsprocessen

Planeringen av trafikpaverkande atgiarder paborjas inom Trafikverket vid
X-72 med uppstart av samplanering och koordinering av trafikpaverkande
atgarder. I detta skede paborjas en kartlaggning av de mer
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dimensionerande atgirderna som planeras att genomforas och en
sammanstillning gors av atgarder som bedoms ha en mycket stor
trafikpaverkan.

Trafikverket har dialog med sokande av jarnvagskapacitet och andra
intressenter angiende trafikpaverkande atgirder (TPA:er) i forumet
Strategisk dialog. Dialoger fors &ven med Bane NOR och Banedanmark vid
3-4 tillfallen per ar for koordinering av planering av tillfalliga
kapacitetsbegriansningar som har stor eller mycket stor trafikpaverkan och
som ska genomforas om 2-6 ar.

P& hostens Strategisk dialog/er presenterar Trafikverket de atgarderna
som bedoms ha en mycket stor trafikpaverkan under produktionen for
tagplanen X-36 till X-60.

Vid X-36 publicerar Kapacitetsstrategin som inkluderar atgarder som
bedoms ha mycket stor trafikpaverkan. Utifran de TCR:er som presenteras
i kapacitetsstrategins avsnitt 2.2 kan sokande begira att Trafikverket
redovisar en jamforelse av forhallandena som géller for minst tva
alternativa kapacitetsbegriansningar, punkt 16-utredningar, enligt SERA-
direktivet 2012/34/EU bilaga VII eller alternativt begira en fordjupad
dialog. Sokande kan inte begira bade punkt 16-utredning och fordjupad
dialog. Begidran om punkt 16-utredning eller en fordjupad dialog ska inte
goras pa de uppgifter som presenteras i kapacitetsstrategins utkastversion
utan pa uppgifterna som presenteras i slutversionen 14 december 2026.
Sista dag att begdra punkt 16-utredning eller en férdjupad dialog ar den 29
januari 2027. Information om detta finns hir Atgirder med mycket stor
trafikpaverkan - Bransch.

Vid X-24 publicerar Trafikverket TCR:er som bedéms ha en mycket stor
trafikpaverkan eller stor trafikpaverkan. Sokande av jarnvagskapacitet och
andra intressenter har mojlighet att ge synpunkter som beaktas och
besvaras av Trafikverket. I samband med X-24 publiceringen halls
Strategisk dialog dar Trafikverket presenterar de planerade
trafikpaverkande atgirder for tdgplanen ar 2 och i viss man dveni ar 3.
Inom Strategisk dialog hélls dven diskussioner om begirda punkt 16-
utredningar.

Planeringen och koordineringen fortsatter och vid ca X-21 halls nésta
Strategiska dialog for att presentera resultatet och eventuella forandringar
som har gjorts i koordineringen sedan X-24.

Vid X-18 avslutas den ovan beskrivna TPA-koordineringen for &r 2 och
arbetet med koordineringen av trafikpaverkande atgarder fortsatter i
kapacitetstilldelningsprocessen.
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https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/tagplan-att-skapa-tidtabeller-for-tag/tagplan-2030/atgarder-med-mycket-stor-trafikpaverkan/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/tagplan-att-skapa-tidtabeller-for-tag/tagplan-2030/atgarder-med-mycket-stor-trafikpaverkan/

2.2 Planerade tillfalliga
kapacitetsbegransningar med mycket stor
trafikpaverkan

I efterfoljande avsnitt presenteras de for tagplan 2030, enligt nu géillande
planer, tillfalliga kapacitetsbegransningar som forvantas ha mycket stor
paverkan pa trafiken, det vill saga kapacitetsbegransningar som pagar mer
an 30 dygn och paverkar mer dn 50 % av den forvantade trafiken.

Om ett projekt har ingatt i foregdende Kapacitetsstrategi och fatt
uppdaterad tid for genomforande visas dndringen med bla farg och
understrykning, for att underlédtta sparbarheten.
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Tabell 6. Planerad tillfallig kapacitetsbegransning med mycket stor paverkan pa trafiken Tagplan 2030

Nr Del av
karta jarnvagsnatet

Trafikpaverkan
(trafikavbrott/enkel-
spardrift /hastig-
hetsnedséattning)
2030

Tid for
utforan-
Beskrivning de

Beslut
om
genom-

Forslag pa hur trafiken bor hanteras forande

Finan-
siering
sakrad

Transportfléde 1 Stockholm/Hallsberg—Malmé-Képenhamn

1 Ostlanken
Norrkoping C

2 (Tumba)—
(Flemingsberg)

2030-
2036

Trafikavbrott 6
veckor, preliminart
vecka 27-32

Ny station

Upprustning tunnlar 2030 Trafikbrott 6 veckor,
preliminart vecka 27-

32

37

Snabbtagen leds om via Mjclby-Hallsberg- Ja
Katrineholm med en uppskattad

gangtidsforlangning pa ca 30-60 minuter.

Observera att vissa snabbtag kan behoéva

multippelkopplas och trafiken reduceras eftersom
kapaciteten pa omledningsstrackan &r vid vissa

tidpunkter begransad. Aven fjarrtag till/fran

Stockholm C kan omledas via Hallsberg.

Vissa fjarr- och regionaltdg kan vanda i
Linkdping respektive Katrineholm och Nyképing alt
Kolmarden och ersatts med buss.

Pendeltagstrafiken stélls in mellan Norrképing och
Kimstad och ersatts med buss.

Godstrafik kan omledas via Mjolby-Hallsberg-
Katrineholm. Uppskattad gangtidsforlangning vid
omledning ca 1 timme.

Uppskattad tillganglig kapacitet pa berord
omledningsstracka ar god, men under vissa timmar
pa dygnet kan kapaciteten vara begransad.

Pendeltag stélls in Flemingsberg - Tumba och Ja
ersatts med buss. Tagen kan vanda i Flemingsberg
och i Tumba.

SLL’s tjanstetag till/fran Sodertalje-depan kan inte
framféras ordinarie vag.

Godstag behéver omledas via Grodingebanan
(Jarna-Sodertélje syd 6vre-Flemingsberg).

Ja

Ja



Trafikpaverkan

(trafikavbrott/enkel- Beslut
Tid for spardrift /hastig- om Finan-
Nr Del av utféran- hetsnedséattning) genom-  siering
karta jarnvagsnatet Beskrivning de 2030 Forslag pa hur trafiken bor hanteras forande  sékrad
Godstag till/fran Sodertalje Hamn kan ej trafikera
norrifran eller norrut, utan endast via Vastra
Stambanan eller Svealandsbanan.
Uppskattad tillganglig kapacitet pa
Grodingebanan bedéms som begréansad under
hogtrafik, god ovrig tid.
Transportflode 2 Trelleborg—Malmé—Oslo
3 Séavenas Upprustning och 2028- Etappindelning vecka | Tag, vaxling, uppstallning och annan verksamhet Ja Ja
rangerbangérd anpassning till langre 2030 1-26 paverkas i varierande omfattning under de olika
tag Fordjupad dialog etapperna. Rangering av tag bor undoer vissa
pagar perioder flyttas till andra rangerbangardar.
Begransad uppstallning kan ske.
Transportfléde 3 Hallsberg-Lulea
4 (Snyten)—(Frovi) | Kontaktledningsbyte 2030- | Trafikavbrott 8 Godstag kan omledas Bergslagsbanan via Frovi- Ja Ja
2031 veckor, preliminart Stalldalen-Ludvika-Borlange-Storvik med en
vecka 11-18 samt 8 gangtidsforlangning, framforallt dagtid, pa ca 1-
veckor, preliminart 2 timmar. Godstag kan dven omledas via Frovi-
vecka 37-45 Kolback-Snyten med en gangtidsforlangning pa ca
1 timme.

De fa regionaltdg som gar Frovi-Avesta
Krylbo stélls in och ersétts med buss mellan
lampliga driftplatser.

Eventuellt behover regionaltdg pa strackan Frovi-
Ludvika-Borlange under vissa timmar stéllas in for
att den omledda godstrafiken ska kunna komma
fram.

Omledningskapaciteten Frovi-Stélldalen bedéms
som begransad dagtid, men god nattetid.
Omledningskapaciteten Stalldalen-Borléange-Storvik
beddms som begransad hela trafikdygnet.
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Nr
karta

Del av
jarnvagsnatet

Tid for
utforan-
Beskrivning de

Trafikpaverkan
(trafikavbrott/enkel-
spardrift /hastig-
hetsnedséattning)
2030

Beslut

om

genom-
Forslag pa hur trafiken bor hanteras forande

Finan-
siering
sékrad

5

Fagersta C

Stéllverkshyte, 2030
vaxelbyte

Trafikavbrott 8
veckor, preliminart
vecka 37-45

Omledningskapaciteten Frovi-Jadersbruk beddéms
som god, Jadersbruk-Kolbéck begransad dagtid,
men god nattetid, Kolback-Snyten begréansad
hogtrafik, god 6vrig tid.

Godstag som trafikerar godstraket kan omledas Ja
Bergslagsbanan via Frovi-Stalldalen-Ludvika-
Borlange-Storvik med en gangtidsforlangning,

framforallt dagtid, p& ca 1-2 timmar. Godstag kan

aven omledas via Frovi-Kolbéck-Snyten med en
gangtidsforlangning pa ca 1 timme.

De fa regionaltdg som gar Frovi-Avesta Krylbo
stalls in och ersatts med buss mellan l[ampliga
driftplatser.

Persontag pa Bergslagspendeln stalls in och ersatts
lampligtvis med andra trafikslag vid lampliga
driftplatser.

Omledningskapaciteten Frovi-Stalldalen bedéms
som begransad dagtid, men god nattetid.
Omledningskapaciteten Stalldalen-Borlange-Storvik
beddms som begransad hela trafikdygnet.

Omledningskapaciteten Frovi-Jadersbruk bedéms
som god, Jadersbruk-Kolback begransad dagtid,
men god nattetid, Kolback-Snyten begransad
hogtrafik, god 6vrig tid.

Ja

Transportfléde 4 Géteborg—Kil-Borlange-Gavle

3

Séavenas
rangerbangérd

Upprustning och Se transportfléde 2 Trelleborg—Malmé—0Oslo ovan

anpassning till langre
tag
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Trafikpaverkan

(trafikavbrott/enkel- Beslut
Tid for spardrift /hastig- om Finan-
Nr Del av utféran- hetsnedséattning) genom-  siering
karta jarnvagsnatet Beskrivning de 2030 Forslag pa hur trafiken bor hanteras forande  sékrad
Transportfléde 5 Stockholm-Gdteborg
3 Savenas Upprustning och Se transportfléde 2 Trelleborg—Malmé—Oslo ovan
rangerbangard anpassning till langre
tag
Transportfléde 7 Stockholm-Véasterds—Orebro
6 Spanga-— Fyrsparsutbyggnad 2030- Trafikavbrott 6 Regionaltdgen vander i Barkarby. Resande Ja Ja
Huvudsta 2042 veckor, preliminart hanvisas till den nya tunnelbanestationen i
I6rdag v 26 — man v Barkarby. Ev aven bussersattning?
33 Pendeltag fran Balsta/Kungsangen vander i
Spanga. Pendeltag fran Nynashamn/Vasterhaninge
vander pa Stockholm City (de tdg som inte
fortsatter till Marsta). T-bana till/frin Barkarby och
Sundbyberg ersétter. Aven viss bussersattning
till/fran Spanga kommer troligtvis behévas.
Transportflode 8 Stockholm-Umea
7 Kubikenborg— Dubbelspar 2028- Trafikavbrott 10 Persontag kommer att stallas in och ersattas med Nej Ja
Dingersjo 2032 veckor (72 dygn), annat trafikslag alternativt ledas om. Soderifran

preliminart vecka
19/20-29/30

40

kommer det vara mdjligt att trafikera
Njurundabommen under storre delen av perioden.

Under dessa 72 dygn genomfors ocksa ett spar-
och vaxelbyte Séderhamn Vastra—Hudiksvall, vilket
innebar trafikavbrott 102 timmar, preliminart helgen
vecka 20, samt trafikavbrott 25 dygn, preliminért
fran tisdag vecka 26 till lordag vecka 29. Under
dessa avbrott kommer det endast att vara mojligt att
na Soderhamn Vastra soderifran.

S& méanga atgarder som moljigt kommer
genomféras under trafikabrottet, bland annat
signalatgarder i S6derhamn Vastra som innebar
trafikavbrott 12 timmar.



Trafikpaverkan

(trafikavbrott/enkel- Beslut
Tid for spardrift /hastig- om Finan-
Nr Del av utféran- hetsnedséattning) genom-  siering
karta jarnvagsnatet Beskrivning de 2030 Forslag pa hur trafiken bor hanteras forande  sékrad
Godstrafiken kommer att stéllas in och omledas till
andra terminaler/bangardar. Under avbrottet
kommer omledningsstréckor vara éppna. Atgarden
samplaneras med Sundsvalls resecentrum sa
mojligheterna att trafikera Sundsvall central och
Sundsvall Vastra norrifrdn kommer att variera under
avbrottet.
Omledningsbanor och dvriga banor
8 Bana Sala- Spar- och vaxelbyte 2030 | Trafikavbrott 10 Staltagen och ovriga godstag, kan ledas om via Ja Ja
Oxel6sund: veckor, preliminart Eskilstuna—Sddertalje Hamn (rundgang)—Nyképing
(Nykoping vecka 16-25 C (rundgang spar 12)-Oxeldsund,
§6dra)—(FIens Fordjupad dialog gangtidsforlangning ca 3 timmar. Obs: max 22 ton
ovre) pagar axeltryck.
Uppskattad kapacitet pa omledningsstrackan ar
begransad hogtrafik, god ovrig tid.
9 Bergsslags- Spar- och vaxelbyte 2029- | Trafikavbrott 12 Regionaltagstrafiken stalls in Surahammar- Ja Ja
pendeln: 2030 veckor, preliminart Fagersta och ersatts med buss.
Brattheden— vecka 21-33 Godstrafiken kan omledas via Snyten-Frovi, Avesta
Angelsberg Krylbo-Sala-Vasteras-Kolback alternativt Storvik-

Borlange-Ludvika-Stalldalen-Frévi med en
berdknad gangtidsforlangning pa ca 1-2 timmar.

Uppskattad tillganglig kapacitet pa
omledningsstrackorna: Snyten-Frovi god dagtid,
begransad natt. Avesta Krylbo-Sala god, Sala-
Vasteras begransad dagtid men god

nattetid, Vasteras-Kolback begransad hogtrafik men
god dvrig tid. Storvik-Borlange-Ludvika-

Stalldalen begransad hela dygnet, Stalldalen-Frovi
begransad dagtid, god nattetid.
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Figur 5 Planerad tillfallig kapacitetsbegransning med mycket stor paverkan pa trafiken




3 Trafikfloden och principer for
planering av trafik

3.1 Trafikplaneringsprinciper

Huvudprincipen for Trafikverkets kapacitetstilldelning ar i enlighet med gallande
lag, att i sa stor utstrackning som mgjligt tillmotesga alla ansokningar.

For mer information om principer for kapacitetstilldelning se Trafikverkets
hemsida: Jarnvagsnatsbeskrivningen (JNB) - Bransch (trafikverket.se) kapitel 4

Tilldelning av kapacitet samt bilagor 4 A — 4 F.

D4 antalet banarbeten forviantas 6ka de kommande aren kan separata trangsektors-
och kapacitetsplaner inforas for att fordela den begransade kapaciteten.

Nedanstaende tabell visar olika typer av jarnvagstransporter.

Tabell 7. Jarnvagstransporter

Europakategori Nationell underkategori  Beskrivning

Snabbtag Tag med upp till 200 km/h hastighet
mellan stora stader
(Malmo/Goéteborg/Oslo/Karlstad/

Persontrafik mellan . e
Umea/Ostersund/Stockholm)

stader

l&ngdistanstrafik g o N , ..
(langdi ) Fjarrtag/Nattag Fjarrtag trafikerar stora stader och

regioner, men med fler uppehall &n
snabbtagen

Regionaltag Trafik inom en region eller mellan
tva regioner. Hog turtathet och stopp
Persontrafik i stader i huvudorter

och regioner
Pendeltag Lokal persontrafik inom en region

eller storstad.

Godstrafik Godstag Tag avsedd for transport av
ramaterial och varor



https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/jarnvagsnatsbeskrivningen-jnb/

3.2 Trafikfloden och forvantat kapacitetsnyttjande

Tabellerna nedan visar forvantat kapacitetsutnyttjande for 2030. Bedomningen
baseras pa nuvarande kapacitetsutnyttjande i ett normalt trafikscenario samt kianda
trafikokningar i kombination med forvantad effekt av storre kapacitetspaverkande
atgirder. Tabellerna for respektive transportflode visar de tagtyper som forvantas
trafikera respektive stricka mellan tva noder. Kapacitetsutnyttjandet pa stationer
ingdr inte i bedomningen.

Tillfalliga kapacitetsbegransningar ar inte detaljplanerade dnnu och ar darfor inte
medriaknade. De rodmarkerade striackorna ar att betrakta som flaskhalsar, medan
de grona lampar sig bra for mer trafik. For varje stracka redovisas
kapacitetsutnyttjandet i intervaller:

Tabell 8. Kapacitetsutnyttjandet i intervaller

Kapacitets-
Farg utnyttjande | Kommentar
<60 % Ledig kapacitet finns, mojligt att kora fler tag dven nar

banan ar som mest belastad

Trafiken nyttjar inte all kapacitet, problem att

_ 0,
61-80% tillgodose olika aktorers onskemél om tiglagen.

Trafiken ar omfattande 6ver hela dygnet och vissa
tider finns ingen ledig kapacitet. Kompromisser maste
81-100% |goras itigplanearbetet bade avseende restid och
avgangstider for alla typer av tdg men ocksa en
kompromiss av banarbeten kontra taglagen.
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Figur 6 Forvantat kapacitetsutnyttjande éver dygnet



3.2.1 Transportflode 1 Stockholm/Hallsberg—

Malmd/Képenhamn

Tabell 9. Forvantat kapacitetsutnyttjande 6ver dygnet och forvantad
fordelning av trafiken for 2030.

Kapacitets-| Gods- |Snabb-| Fjarrtdg/ |Regional- | Pendel-
Transportflode 1 utnyttjande| tag tag Nattag tag tag
Stockholm-Flemingsberg X X X X X
Flemingsberg—Sodertélje X X X X X
Sodertalje—Gnesta X X X X X
Gnesta-Flen X X X X
Flen - Katrineholm X X X X
Katrineholm-Norrkoping X X X X
Norrképing-Linkoping X X X X X
Linkdping-Mj6lby X X X X
Hallsberg-Motala X X
Motala-Mjolby X X X
Mjolby-N&ssjo X X X X
Nassjo-Alvesta X X X X
Alvesta-Héassleholm X X X X X
Hassleholm-Lund X X X X X
Lund-Malmd X X X X X
Malmo-Hyllie-Lernacken X X X
Malmo-Svagertorp-
Lernacken X X X X
Lernacken-Peberholm X X X X
3.2.2 Transportflode 2 Trelleborg—Malmo—-Oslo
Tabell 10. Forvantat kapacitetsutnyttjande 6ver dygnet och foérvantad
fordelning av trafiken for 2030.

Kapacitets-{ Gods- | Snabb- | Fjarrtdg/ | Regional | Pendel-
Transportflode 2 utnyttjande| tag tag Nattag -tag tag
Trelleborg-Ostervarn-
Lockarp X X
Lockarp-Malmd X X X X
Malmo-Kavlinge (via
Lomma) X X
Kéavlinge-Angelholm (via -
Teckomatorp-Astorp) X X




Kapacitets-
Transportfléde 2 utnyttjande

Gods-

tag

Snabb-

o

—
Q
«Q

Fjarrtag/
Nattag

Regional
-tag

Pendel-
tag

Malmo-Lund

Lund-Helsingborg

Helsingborg-Maria

Maria-Angelholm

Angelholm-Halmstad

X | X | X | X | X

Halmstad-Varberg

Varberg-Kungsbacka

Kungsbacka-Goteborg

Goteborg-Alvangen

Alvangen-Oxnered

Oxnered-Skalebol

Skalebol-Kornsjo

1

XX | X|X|[X|X[|X|X]|X

XX |X|X[X|X[|X|X|X|X]|X]|X

XX | XXX |X|[X[|X|X]|X|X]|X

XX |X|X[X|X[|X|X|X|X]|X]|X

3.2.3 Transportfléde 3 Hallsberg-Lulea

Tabell 11. Forvantat kapacitetsutnyttjande déver dygnet och férvantad

fordelning av trafiken for 2030.

Kapacitets-
Transportfléde 3 utnyttjande

Gods-

o

—
Q
«Q

Snabb-

tag

Fjarrtag/
Nattag

Regional-
tag

Pendel-

tag

Hallsberg-Orebro

Orebro-Hovsta

Hovsta - Frovi

Frovi-Fagersta

Fagersta-Storvik

Storvik-Bollnas

Bolln&s-Ljusdal

X | X | X[ X|X|X]|X

Ljusdal-Ange

Ange-Bracke

X | X | X | X

Bracke-vVannas

Vannas-Boden

Boden-Lulea

XIX|X|IX|IX[IX[X[|X|X|X]|X]|X

XX [ X|X|X|X|X




3.2.4 Transportflode 4 Goteborg—Kil-Borlange-Gavle

Tabell 12. Forvantat kapacitetsutnyttjande 6ver dygnet och férvantad
fordelning av trafiken for 2030.

Transportfléde 4

Kapacitets-
utnyttjande

Gods-
tag

Snabb-
tag

Fjarrtag/
Nattag

Regional-
tag

Pendel-
tag

Goteborg-Alvangen

Alvangen-Oxnered

Oxnered-Skalebol

X

X

X

X

X

Skalebol-Grums

Grums-Kil

Kil-Nykroppa

Nykroppa-Hallefors

Hallefors-Stalldalen

Stalldalen-Ludvika

Ludvika-Borlange

Borlange-Falun

X | X | X | X|X

Falun-Storvik

Storvik-Gavle

XX |X|X|[X|X[|X|X|X|[X|X|X]|X

X | X | X | X|X

3.2.5 Transportflode 5 Stockholm-Gdteborg

Tabell 13. Forvéantat kapacitetsutnyttjande 6ver dygnet och férvantad
fordelning av trafiken for 2030.

Transportfléde 5

Kapacitets-
utnyttjande

Gods-

o

—
QD
«

Snabb-

o

—
Q)
«

Fjarrtag/
Nattag

Regional-
tag

Pendel-
tag

Stockholm-Flemingsberg

X

Flemingsberg-Sddertalje

Sddertdlje-Gnesta

Gnesta-Flen

X

X

Flen - Katrineholm

Katrineholm-Hallsberg

Hallsberg-Laxa

Laxa-Gardsjo

Gardsjo-Skovde

Skovde-Falkoping

Falkoping-Alingsas

Alingsas-Goteborg

XXX |IX|IX|X[|X|X|X|X]|X]|X

XIX|X|IX|IX|X[X|X|X|X]|X]|X

XIX|X|IX|IX|X[X|X|X|X]|X]|X

XIX|X|IX|IX|X[X|X|X|X]|X]|X




3.2.6 Transportfldde 6 Stockholm-Oslo

Tabell 14. Forvantat kapacitetsutnyttjande 6ver dygnet och férvantad
fordelning av trafiken for 2030.

Transportfléde 6

Kapacitets-
utnyttjande

Gods-
tag

Snabb-
tag

Fjarrtag/
Nattag

Regional-
tag

Pendel-
tag

Stockholm-Flemingsberg

X

Flemingsberg-Sddertalje

Sodertalje-Gnesta

Gnesta-Katrineholm

Katrineholm-Hallsberg

Hallsberg-Laxa

Laxa-Kristinehamn

Kristinehamn-Karlstad

X

X

Karlstad-Kil

Kil-Arvika

Arvika-Charlottenberg !

XX | XXX |X|X|X|X|X]|X

XX | X|X[|X|X|X|X|X|X]|X

X|IX|X|X|X|X|X|X|X|X]|X

XX |X|X|X|X|X|X|X|X]|X

3.2.7 Transportflode 7 Stockholm-Vasteras—Orebro

Tabell 15. Forvantat kapacitetsutnyttjande 6ver dygnet och férvantad
fordelning av trafiken for 2030.

Transportfléde 7

Kapacitets-
utnyttjande

Stockholm-Tomteboda

Tomteboda-Spanga

Spanga-Kallhall (inre)

Spanga-Kallhall (yttre)

Kallhall-Kungséngen

Gods-

tag

Snabb-

tag

Fjarrtag/
Nattag

Regional-
tag

Pendel-
tag

X

X

X

>

X

X

X

>

X

Kungsangen-Balsta

Balsta-Vasteras Norra

Vasteras Norra-Vasterds C

Vasteras C-Kolback

Kolback-Valskog

Valskog-Arboga

Arboga-Hovsta

Jadersbruk-Frovi

XX | XX | X[ X|[X|X|X

Frovi-Hovsta

Hovsta-Orebro

X

XXX X|IX|X[|X[|X|X]|X]|X

XIX|IX|IX[X|X|X[|X|X]|X|X]|X




3.2.8 Transportfléde 8 Stockholm-Umea

Tabell 16. Forvantat kapacitetsutnyttjande 6ver dygnet och férvantad
fordelning av trafiken for 2030.

Kapacitets{ Gods- | Snabb- | Fjarrtdg/ | Regional- |Pendel-

Transportfléde 8 utnyttjande| tag tag Nattag tag tag
Stockholm C - Tomteboda X X X X X
Tgmtebpda — Upplands X X X X X
Vasby (inre)

Tomteboda — Upplands

Vasby (yttre) X X X

Upplands Véasby —

Skavstaby (inre) X X X X X
Upplands Véasby —

Skavstaby (yttre) X X X

Skavstaby - Arlanda X X X X
Arlanda — Myrbacken X X X X
Myrbacken — Uppsala X X X X X
Uppsala — Tierp X X X X

Tierp — Gavle X X X X

Géavle — Soéderhamn X X X X
Sdderhamn — Hudiksvall X X X X

Hudiksvall — Sundsvall X X X X

Sundsvall — Timra X X X X

Timra - Harnésand X X X X

Harndsand — Vasteraspby X X X X
Véasteraspby —

Ornskoldsvik X X X X
Ornskoldsvik — Umed X X X X

3.2.9 Transportflode 9 Luled—Narvik
Tabell 17. Forvantat kapacitetsutnyttjande 6ver dygnet och forvantad
fordelning av trafiken for 2030.

Kapacitets{ Gods- | Snabb- | Fjarrtag/ | Regional- | Pendel-

Transportfléde 9 utnyttjande| tag tag Nattag tag tag
Lulea - Boden - X X X

Boden — Murjek X X X

Murjek — Géllivare X X X




Kapacitets{ Gods- | Snabb- | Fjarrtdg/ | Regional- | Pendel-
Transportflode 9 utnyttjande| tag tag Nattag tag tag
Gallivare — Kiruna X X X
Kiruna - Riksgransen X X

3.2.10 Trafik vid gréans

Under framtagandet av Kapacitetsstrategi T4

gplan 2030 har avstimningar gjorts

l6pande med Bane NOR, Banedanmark och Trafikledsverket.

Tabellen visar prognos for antal tag for tdgplan 2030 vid respektive gransovergang.
Prognosen grundar sig pa vad operatorerna hittills formedlat till Trafikverket samt
avstamningar med Bane NOR, Banedanmark respektive Trafikledsverket.

Tabell 18. Antal tag vid gransovergangar.

Trafikverket

Bane NOR

Ed/Kornsjo

7 snabbtag per dygn i vardera riktningen (blir
regionaltag i Norge)

2-3 Fjarrtag per dygn i vardera riktningen

5 godstag per dygn i vardera riktningen

7 regionaltag per dygn i vardera riktningen
(Oslo S-Goteborg C)

2-3 Fjarrtag per dygn i vardera riktningen
(Oslo S — Malmoé/Képenhamn)

5 godstag per dygn i vardera riktningen

Charlottenberg/

Kongsvinger

2 regionaltag per dygn l6rdag-sondag i vardera
riktningen

5 snabbtag per dygn i vardera riktningen

11 godstag per dygn i vardera riktningen

2 regionaltag per dygn lérdag-sondag i
vardera riktningen (Kongsvinger—Karlstad
C)

5 fjarrtdg per dygn i vardera riktningen

11 godstag per dygn i vardera riktningen

Storlien

/Hell

3 regionaltag per dygn i vardera riktningen

1 godstag per dygn i vardera riktningen

3 fjarrtdg per dygn i vardera riktningen
(Trondheim S—Stockholm C)

1 godstag per dygn i vardera riktningen

Vassijaure/Bjgrnfjell

1 nattag per dygn i vardera riktningen

(

1 regionaltag per dygn i vardera riktningen

1-2 chartertdg per dygn i vardera riktningen
under viss del av aret

12 malmtag per dygn i vardera riktningen

8 godstag per dygn i vardera riktningen (4
Narvik-Oslo, 4 Narvik-Pitkajarvi)

2 fjarrtag per dygn i vardera riktningen

Narvik—Stockholm C/Lule& C)

1 chartertdg per dygn i vardera riktningen
under viss del av aret

12 malmtag per dygn i vardera riktningen

8 godstag per dygn i vardera riktningen (4
Narvik-Oslo, 4 Narvik-Pitkajarvi)




Trafikverket Trafikledsverket (Vaylavirasto)

Haparanda/Torned

2 regionaltag per dygn i vardera riktningen 2 2 fjarrtag per dygn i vardera riktningen samt
ytterligare 1 fjarrtdg i vardera riktningen
under lérdag/séndag?

Trafikverket Banedanmark

Lernacken/Peberholm

6 regionaltag per timme 6 regionaltag per timme
2 snabbtag per timme 2 snabbtag per timme
1 fjarrtdg per timme 1 fjarrtdg per timme

2 godstag per timme 2 godstag per timme

2 tadgen stannar och vander i Haparanda, politiskt beslut saknas om fler tag lordag/s6ndag
fran Haparanda och soderut

3 tAgen stannar och vander i Haparanda



Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress: Réda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se



http://trafikverket.se/
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