PM

o WS

UA2 - Utformning och framkomlighet
Bilaga till AVS vag 155, Torslanda — Ockeré

Uppdragsledare:

Trafik, principutformnings-
I6sningar:

Vagutformning och CAD:
Forfattare detta PM:
Granskare detta PM:

Datum:

Sebastian Hasselblom, Katja Vuorenmaa Berdica

Sebastian Hasselblom

Jonas Mérhed, Kent Andersson, Jimmy Wohlert
Sebastian Hasselblom

Katja Vuorenmaa Berdica

2021-06-17

WSP Sverige AB

121 88 Stockholm-Globen
Besok: Arenavagen 7

Tel: +46 10 7225000

Fax: +46 10 7228793
WSP Sverige AB

Org nr: 556057-4880
Styrelsens sate: Stockholm
WWW.Wspgroup.se



Uppdragsnr: 10208702 2 (13)
(P (01 0=To [ a1 o e [P OP PP TP PP PP PP PTOPPPPPPPPRPRPRS 3
2. Generellt iNNEhAIL T UAZ........ooi et 3
3. Bortvalda alternativi UAZ...........oooiiiiii 4
4. Hjuviksvagens UtDYGONad ... ..o 4
5. Utbyggnad pa landsidorna i farjelagena............cccceeeiiiiiiiiiiiie e 4
6. Foton langs strackan, Hallsviksvagen till HONG Pinan ............cccoccc, 6
7. Kapacitet/langsiktighet i UAZ2...........ooiiiiiiie e 12



Uppdragsnr: 10208702 3(13)

\\\I)

1. Inledning

Detta PM innehaller beskrivning av de utformningsforslag och principlésningar som har
tagits fram inom AVS véag 155 Torslanda-Ockerd for utredningsalternativ 2 (UA2), lik-
som tankar kring framkomlighet/langsiktighet. Eftersom utbyggnaden langs Hjuviksva-
gen i UA2 ar identisk med den utbyggnad som ingar i UA3 Ljusbld, beskrivs inte denna
stracka ingaende i detta PM, se istéllet beskrivningen for UA3 Ljusbla i PM UA3 — Ut-
formning och framkomlighet. Genomfdrda trafikanalyser redovisas i PM Trafikanalys
(VISSIM).

2. Generellt innehall i UA2

UAZ2 syftar till att mojliggdra en 6kad kapacitet inom dagens transportsystem, dvs. nytt-
jande av Hjuviksvagen och vagfarjelederna. Eftersom UA2 foljer pd UA1 sa ingar aven
atgarderna som foreslas for flygfaltsstrackan fram till Hallsviksvagen som en forutsatt-
ning. | UA2 ingar en vidare utbyggnad av vag 155 vasterut l1angs Hjuviksvagen.

Utbyggnaden av Hjuviksvagen gors pa samma satt som i UA3 Ljusbla fram till strax
vaster om Hjuviks Bryggvag. Vidare ingar att farjelaget pa landsidan byggs ut, bade vid
Lilla Varholmen och H6no Pinan, samt att dagens farjor pa Hondleden ersatts av storre
120-farjor. Tva av dagens 75-farjor gar kvar pa Bjorkoleden, vilket Okar kapaciteten
aven pa den leden, da det idag endast gar en farja har. Eventuellt behdver aven farjela-
gena pa sjosidan byggas ut for att anpassas till de storre farjornas behov.
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Figur 1: OQversiktskarta UA2, dér samma utbyggnad som i UA3 Ljusbla gérs léngs Hjuviksvégen.
Fyra nya 120-férjor trafikerar Hon6leden och tva befintliga 75-farjor trafikerar Bjorkéleden.
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3. Bortvalda alternativ i UA2
Andra hamnar och vagstrackor har studerats, men valts bort i UA2.

Bland befintliga andra hamnar har Arendal och Hallsvik diskuterats. Arendal har forkas-
tats pga det avsevart langre avstandet detta skulle innebéra for farjelederna. Eftersom
turtdtheten under rusningsperioderna satts efter kapacitetsbehovet sa skulle det kravas
fler fysiska farjor om trafiken skulle angéra Arendal. Detta eftersom Hondleden da
skulle bli cirka fyra ganger sa lang. Forutom att det skulle krava fler fysiska farjor sa
skulle aven dverfartstiden bli avsevart langre, vilket dven det beddms som en nackdel.
Eftersom farjorna gar avsevart ldngsammare an biltrafiken gar det heller inte att moti-
vera de langre 6verfartstiderna med att biltrafikanterna besparas restid pa landsidan pa
vastra Hisingen. Det ar ocksa oklart om plats finns i Arendals hamn eller om tillrackliga
vaganslutningar finns fram till hamnen.

Hallsviks hamn har valts bort eftersom det saknar fysiska ytor for ett farjelage. En ut-
byggnad har skulle innebara pataglig paverkan pa ett flertal hus och annan typ av
kanslig miljo. Darutdver saknas en vaganslutning med tillracklig kapacitet. Aven i detta
alternativ skulle farjelederna bli Idngre, med behov av fler farjor och langre éverfartstid
som foljd.

Diskussioner har forts kring att anldgga en ny hamn nordost om Hasteviksberg. Detta
skulle medféra patagliga miljdintrang, inte bara fér anlaggande av sjalva hamnen
(muddring, farjelagen, kdmagasin, etc.) utan aven for att dra ny vag fram till denna
plats. Darfor har alternativet valts bort.

Betraffande ny dragning av vag pa Hisingen fram till Lilla Varholmen, med bibehallen
farjedrift harifran, har utredningen kommit fram till att detta enbart kan géras i form av
tunnlar. Nar det galler det tunnelalternativ fram till Lilla Varholmen i UA3 som inte har
forkastats, namligen UA3 BI4, sa har dven detta forkastats tillsammans med fortsatt far-
jedrift. Detta med anledning att det inte beddms som rimligt eller énskvart att for jam-
nan ha stillastdende kéer i tunneln, som del av kdmagasinet. Denna tunnel mynnar
namligen sa nara farjelaget att en stor del av kdmagasinet i form av fler korfalt aven
skulle behdva forlaggas inne i tunneln, nagot som aven skulle goéra tunneln avsevart
dyrare. Bland annat skulle det troligen kravas tre till fyra parallella rér med vardera 2 —
3 korfalt ndrmast Lilla Varholmen, nagot som av flera olika skal bedéms som orimligt.
Da aven storre farjor inte med sakerhet racker kapacitetsmassigt bortom ar 2030 —
2060 skulle risken dessutom finnas for annu langre koer inne i tunneln i framtiden.

4. Hjuviksvagens utbyggnad

Den utbyggnad som ingar i UA2 langs Hjuviksvagen, mellan strax éster om Hallsviks-
vagen och strax vaster om Hjuviks Bryggvag, ar densamma som i UA3 Ljusbla. Los-
ningen innebar en reversibel indelning med tva koérfalt i den mest belastade riktningen,
vilket ger en god langsiktighet framkomlighetsmassigt. Se PM UA3 utformning och
framkomlighet for mer information.

5. Utbyggnad pa landsidorna i farjelagena

For att kunna hantera farjetrafiken i UA2 maste farjelagena Lilla Varholmen och H6n6
Pinan byggas ut pa landsidorna. Vid Lilla Varholmen kravs utbyggnaderna for att skapa
langre magasin for kéande fordon mot Hondledens storre farjor samt for att skapa fler
korbanor for avkoérande fordon sa att konflikt inte uppstar vid samtidig lastning och loss-
ning av farjorna. Idag finns bara en kérbana for avkérning som ar gemensam for tre an-
goringslagen (tva fér Hono- och ett for Bjorkofarjan). Ytterligare ny avkorningskorbana
behovs aven pa Hono Pinan av samma skal.
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Utbyggnad av farjelagena Lilla Varholmen och H6n6 Pinan bedéms medfdra betydande
intrang i kanslig milj6. Vidare kan det finnas behov av att I6sa in bostadshus nara farje-
I&get Lilla Varholmen.

Figur 2: Grov skiss éver nédvéndig breddning Lilla Varholmens férjeldge, med bland annat stora
utfylinader i havet och spréngning i berg i sydvést. Fler bostadshus har byggts i omradet efter det
att flygbilden togs.

Figur 3: Grov skiss éver nédvéndig breddning Héné Pinans farjeldge, med utbyggnader séder
om dagens Vé&g.
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6. Foton langs strackan, Hallsviksvéagen till Hono Pinan

Foljande foton ger en Gvergripande bild av forutsattningarna utmed den aktuella
strackan. Vagen fram till farjelaget Lilla Varholmen skulle vara densamma som idag.
Hjuviksvagen skulle dock byggas om pa samma satt som i UA3 Ljusbla, se PM UA3 -
Utformning och framkomlighet. Farjelagena Lilla Varholmen och H6n6 Pinan skulle be-
héva byggas ut pa landsidorna, och eventuellt aven pa sjésidorna, for att kunna han-
tera de storre vagfarjorna.

Figur 4: Vy é&t véaster vid Héllsviksvégen.
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Figur 6: Vy at véster vid Skalkorgarna/Langrevsvégen.
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Figur 8: Vly é&t véaster vid Batterivdgen.
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Figur 10: Vy &t véster fram mot Lilla Varholmen.
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Figur 11: Viy &t véster vid Lilla Varholmen.
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Figur 12: Viy &t véster vid farjelaget pa Lilla Varholmen. Hénéledens farjor lagger till pa de
vénstra tva ldgena och Bjérkéfarjan pa det hogra.
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Figur 13: Viy &t véster ldngs Hénéleden mellan Kalvsund och Grété.

Figur 14: Vy &t véster Idngs H6néleden. | bakgrunden syns H6né Pinans férjelége.
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Figur 15: Vy &t véster ldngs H6n6leden. Framme vid Hénd Pinans férjeldge.

7. Kapacitet/langsiktighet i UA2

I UA2 ingar att Hjuviksvagen byggs ut enligt UA3 Ljusbla fram till strax vaster om
Hjuviks Bryggvag. Fyra nya 120-farjor satts pa Hondleden. Tva av de befintliga 75-far-
jorna livstidsforlangs och satts pa Bjérkoleden, dar frekvensen kan 6ka till att kéra 10
min-trafik istallet for dagens 20 min-trafik. Hondleden skulle trafikeras av ca 7,5 min-tra-
fik, dvs. atta turer per timme.

For att klara hogre bilfléden pa landsidan i farjelagena kravs omfattande ombyggnader,
da det redan idag flera ganger i timmen uppstar situationer dar en farja inte kan fyllas
pga att fordon fran en annan farja kor av (konflikterande strdmmar). Dessutom hander
det relativt ofta att Bjorkdfarjan ska tdmmas samtidigt som en av Honéfarjorna. Med
storre farjor kommer lastnings- och lossningstiderna att bli Iangre, vilket i kombination
med fler farjor kraver ytterligare tva avkérningsramper pa Lilla Varholmen, dvs. en per
farjelage (det finns tva farjelagen for Hondleden och ett for Bjorkoleden). Idag finns
bara en gemensam avkorningsramp for samtliga dessa tre farjelagen. Av samma skal
krévs dven en extra avkérningskdrbana pa H6no Pinan. Dessutom kravs ett forlangt
kémagasin pa Lilla Varholmen mot Hondleden.

Med atgardsforslagen i UA2 ar beddmningen att kapaciteten kan racka till cirka ar 2040
— 2060, beroende pa trafikutveckling (kommunernas Oversiktsplaner respektive baspro-
gnosen). Det finns dock risk for att kberna aterkommer tidigare, om de nya storre far-
jorna inte kan halla den (hdgre) hastighet som kravs for att kompensera for de 6kade
lastnings- och lossningstiderna jamfért med dagens farjor.

Trots storre farjor och utbyggd Hjuviksvag innebar UA2 en lagre kapacitet an UA3, da
den svagaste lanken fortsatt utgors av farjelederna (framst Honoleden). Med fler och
storre farjor blir det tréngre bade pa landsidans farjelagen och pa sjosidan, varfor ris-
ken finns att tidtabellerna inte helt kommer kunna hallas under rusningstrafik. Dessu-
tom kan farjorna fa svart att hinna med det antal turer som kravs per timme (for att upp-
ratthalla den kapacitet som kravs), nar lastnings- och lossningstiderna blir
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langre, som en foljd av stdrre farjor. Om tidtabellerna halls racker kapaciteten i teorin till
omkring ar 2040 — 2060, men risken finns att kapaciteten i praktiken blir aningen lagre.
Allt storre farjor har allt Iangre lastnings/lossningstider, som darmed upptar en allt
storre andel av restiden, varfor det oavsett exakt storlek eller antal farjor finns en teore-
tisk maxkapacitet. Denna tangeras i UA2.

Samma utbyggnad langs Hjuviksvagen som i UA3 Ljusbla ligger som en del av UA2.
Under morgonrusningen finns dock risken att trafiken i dstgaende riktning langs
Hjuviksvagen flyter aningen sdmre i UA2 &@n i UA3 Ljusbla, med tanke pa den stbtvisa
trafiken fran farjorna. Som en f6ljd av detta finns ocksa risk for kder fran Hjuviks Brygg-
vag, da dessa fordon far svarare att komma in i cirkulationen med stétvis trafik (UA2)
an om det kommer en jamn trafikstrom fran 6arna (UA3 Ljusbla).

Med fler farjeturer per timme och med 6kade pa- och avkorningstider (som en foljd av
storre farjor) blir det aven rent teoretiskt dar alla farjor haller tidtabellen behov av fler
avkorningsfalt, i annat fall kommer farjorna att fa vanta pa varandra flera ganger i tim-
men. Detta skulle direkt fa som foljd att farre turer per timme defacto kan kéra, varpa
kapaciteten direkt sjunker (med 6kade koer for biltrafiken).

Enligt verkligt uppmatta tider tar det ca tre minuter att fylla en 75-farja och ca tva minu-
ter att lossa. For en 120-farja med samma antal av- och pakérande korfalt (som har an-
tagits vara en forutsattning for att det ska passa farjeldgena) skulle det d& ta ca fem mi-
nuter att fylla och tre och en halv minut att lossa. Darmed maste farjan kéra ca 3,5 mi-
nuter snabbare mellan Lilla Varholmen och Hon6 Pinan for att kompensera och for att
kunna trafikera samma antal turer per timme och fysisk farja. Det &r denna problematik
som innebar att det finns en teoretisk maxkapacitet, oavsett exakt antal farjor (inom
rimliga granser for vad man kan tanka sig for utbyggnad pa land- och sjosidan).



