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1. Inledning

Detta PM innehaller beskrivning av de stérre atgarderna som har tagits fram inom AVS
vag 155 Torslanda-Ockerd for utredningsalternativ 1 (UA1), liksom tankar kring fram-
komlighet/langsiktighet for en del av dem. Samtliga atgarder som ingar i UA1 beskrivs i
separat PM. Genomférda trafikanalyser redovisas i PM Trafikanalys (VISSIM).

2. Generellt innehall i UA1

UA1 syftar till att mojliggora ett forandrat resande inom ramen for dagens transportsy-
stem. Har beskrivs de stdrre atgarderna som ingar, i form av vagatgarder langs vag
155 mellan Burs cirkulation och Hallsviksvagen, ny expresshallplats, pendelparkering
och gang- och cykelbro vid Amhult samt ny pendelparkering vid Hon6 Pinan. Vagatgar-
derna langs vag 155 underlattar for saval bussen som biltrafiken att komma fram smidi-
gare och undvika att hamna i kéer. Rent fysiskt hanger dessa vagatgarder ihop med ut-
byggnaden av expresshallplatsen, pendelparkeringen och GC-bron vid Amhult. Utbygg-
naden av H6no6 Pinan innebér delvis utbyggnad i jungfrulig terréng.

3. Resonemang kring vagatgarderna i UA1

Fysiska vagatgarder inom UA1 ska kostnadsmassigt vara av typen trimningar av exi-
sterande infrastruktur snarare an nybyggnad. Darfor ingar vagatgarder pa vag 155 end-
ast pa strackan 6ster om Hallsviksvagen och fram till Burs cirkulationsplats (den sa kal-
lade flygfaltsstrackan). Genomférande av fysiska atgarder langre vasterut langs
Hjuviksvagen forsvaras av narhet till bostader och/eller berg och har darfér inte be-
démts rimliga att inkludera i UA1. Trafikanalyser har pavisat att trimningsatgarder i en-
staka cirkulationsplatser vaster om Hallsviksvagen inte ger tillracklig effekt.

Aven med tanke pa att UA1 ska kunna foljas av bade UA2 och UA3 bedéms det som
rimligt att endast inkludera fysiska vagatgarder av storre karaktar dster om Hallsviksva-
gen. Oster om Burs cirkulationsplats har vag 155 redan tillrécklig standard fér lang tid
framdver, varfor inga atgarder antas behdvas har.

Ommalning av bussfalt
till allmant korfalt

Viss breddning

SR R
Hallsviks cirkulation:;

Figur 1: Qversikt végatgérder i UAT léngs flygféltsstréckan. Genomgéende 2+2 kérfélt for all tra-
fik I&ngs vdg 155, dven igenom bland annat Burs cirkulationsplats i bada rikiningar. Breddning till
tva korfélt in mot Burs cpl gérs dven pa Torslandavégen (fran Torslanda torg-hallet), for att sdkra
framkomligheten in i cirkulationen fér all trafik frén detta hall (dven buss).
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Ca 15,5-18 meter

Figur 2: Principiell standard pa vag 155 pa flygfaltsstréckan fram till nérmast &ster om Héllsviks-
végen. Standarden blir liknande den som vag 155 har ldngre &sterut, dvs. tva koérfélt per riktning
for blandtrafik samt mittrdcke. Skyltad hastighet kan vara 80 km/h. Cirkulationsplatserna utmed
strdckan kan behéllas, dvs. de behdver inte byggas ut till trafikplatser, delvis tack vare Torslanda
Tvéarférbindelse som aviastar Burs cirkulation.

4. Ny expresshallplats och pendelparkering vid Amhult

For att starka kollektivtrafiken foreslas en ny expresshallplats for 6stgaende bussar,
placerad direkt utmed vagens soddra sida. Detta forkortar bussarna restider, da de slip-
per kora in pa lokalgatorna. Narmast séder om hallplatsen anlaggs en pendelparkering,
med in/utfart via lokalgatan som ansluter i det sddra benet i Amhults cpl. Dessutom an-
laggs en direktinfart (hdger in) fran vag 155 vasterifran, i syfte att 6ka sannolik-
heten/motivationen for bilférare att anvanda pendelparkeringen.

En gang- och cykelbro byggs dver vag 155 for att koppla expresshallplatsen och pen-
delparkeringen till Amhults torg och de évriga busslinjerna som stannar pa den befint-
liga hallplatsen (dit forévrigt pendlarna stiger av nar de kommer hem pa eftermid-
dagen). Kombinationen av expresshéllplats, pendelparkering och koppling till den be-
fintliga hallplatsen/torget gor att denna I6sning bedéms som mycket god.

Dessa atgarder bor byggas tillsammans med trimningséatgarderna langs flygfalts-
strackan eftersom bade hallplatsens lage, pendelparkeringen och GC-bron utgar ifran
utformningen med 2+2 genomgaende korfalt plus mittracke. Pendelparkeringen vid
Amhult nyttjar redan hardgjord yta. Beddmningen att ingen kanslig natur eller kdnsliga
ytor paverkas av atgarderna.

5. Vidare beskrivning av flygfaltsstrackan

Trafikanalyserna har pavisat ett behov av trimningsatgarder langs denna stracka (mel-
lan narmast dster om Burs cirkulation och Hallsviksvagen), da kder skapas in mot cir-
kulationsplatserna. Koer skapas alltsa inte bara pga flaskhalsar langre vasterut pa
Hjuviksvagen och pga farjorna i sig, utan aven pa grund av flaskhalsar langs denna
stracka. En rimlig standard, bdde genom cirkulationsplatserna och pa strackorna dare-
mellan, har beddmts vara genomgaende 2+2 koérfalt. Detta skapar en bra trafikrytm dar
forarna slipper vava ihop fran tva till ett falt mellan varje cirkulationsplats. Inte heller
skulle bussen gynnas av att ha eget falt mellan cirkulationsplatserna (men anda inte
igenom, likt idag), eftersom de kder som bilarna da riskerar att skapa narmast efter
varje cirkulation (vid ihopvavning till enbart ett bilfalt) &ven skulle drabba bussen.

Cirkulationsplatserna utmed flygfaltsstrackan kan vara kvar med denna 2+2-indelning,
dvs. de behdver inte ersattas av trafikplatser. For trafiken ar 2040 (historisk utveckling)
fungerar de bra. Hade man inte kunnat inrdkna en viss minskning av trafiken forbi Burs
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cirkulation tack vare Torslanda Tvarforbindelse mellan Torslanda centrum och Goéte-
borg hade denna cirkulation behovt att ersattas med trafikplats, men nu behdvs inte
det. Bortom ar 2040 — 2060 kan det dock bli aktuellt att bygga trafikplatser vid Burs och
Gossbydals cirkulationer, varfor de fria ytorna runt dagens cirkulationer bor behallas.

Vid Gossbydals cirkulation ar det framférallt i ett sddant I1&ge risk for kder vasterifran
under morgonrusningen, eftersom trafik fran bostadsomradena pa norra sidan "kér
fore” trafiken vasterifran pa vag 155. Den dagen sadana kder uppstar skulle man dock
med digitala skyltar och kanske med bom, kunna leda trafiken som ska ut fran bostads-
omradena pa norra sidan om vag 155 att kéra lokalgator 6sterut till Burs cpl, istallet for
direkt ut pa vag 155. Detta gor att Gossbydals cpl kan halla annu langre.

Burs cpl blir med féreslagen ombyggnad valdigt kapacitetsstark, delvis tack vare den
fria hdgern langs genomgaende vag 155 i 6stgaende riktning, som med féreslagen om-
byggnad skulle besta av tva korfalt. Det ar saledes enkelt i det Iaget att slappa ut héga
fldden fran Torslanda centrum utan att trafiken fran Ockeré-hallet hamnar i kder.

Amhults cirkulation bedéms ocksa halla for 1ang tid framéver, da de anslutande flédena
till vag 155 ar forhallandevis laga.

Vidare foreslas mittbarriar pa hela flygfaltsstrackan (fram till Hallsviksvagen), vilket gor
att atgarden trimmar val med utformningen langre Osterut langs vag 155. Detta skulle
aven gora det mgjligt att hoja hastighetsgransen fram till strax 6ster om Hallsviksvagen
till 80 km/h, da detta ar en hastighetsgrans som aven accepteras genom cirkulations-
platser (som formell hastighetsgrans, d&ven om man givetvis inte kan fardas sa snabbt).
Beddmer man att en lokal hastighetssankning behdvs narmast fére, genom och efter
cirkulationsplatserna ar det forstas inget som hindrar det.

Pa flygfaltsstrackan foreslas alltsa fysisk breddning med ett falt langs stdrre delen vas-
ter om Amhults cirkulation. Mellan cirkulationerna Bur och Amhult kravs i stort sett
ingen fysisk breddning, istallet omférdelas befintliga ytor. Vid Burs cpl och mellan Am-
hults och Gossbydals cirkulationsplatser sker breddning blandat pa bagge sidor om
vagen. Narmast vaster om Gossbydal féreslas en breddning av vagen med ett fysiskt
falt for att uppna 2+2 korfalt, vilket gors pa sodra sidan om dagens vag eftersom det ar
bebyggelse pa den norra sidan. Bedomningen ar att ingen kanslig natur eller kansliga
ytor paverkas av atgarderna.

Har foljer dronarfoton och utdrag ur CAD-skissen for flygfaltsstrackan (6ster om Burs
cirkulation till 6ster om Hallsviksvagen), inkluderat bade vagatgarderna och den nya ex-
presshallplatsen/pendelparkeringen/gang- och cykelbron vid Amhult.

\\\I)



Uppdragsnr: 10208702 6 (20) \\ \ I )

Figur 3: Vy &t véster mot Burs cirkulation. Oster hdrom har végen redan en standard som be-
déms kapacitetsmdssigt langsiktig.

OBS! Arbetsmaterial

Figur 4: Utdrag ur CAD-skiss. Vid Burs cirkulation mélas kérfalten om s& att dubbla genomgéa-
ende korfélt per riktning skapas langs vdg 155 (dubbla vénstersvéngsfélt fréan dster till sydvéast
och dubbla félt i den fria hbgersvéngen fran sydvést till 6ster). Dessutom breddas végen fréan
Torslanda torg in mot cirkulationen, dér dubbla kérfélt leder rakt fram genom cirkulationen.
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OBS! Arbetsmaterial
Figur 5: Utdrag ur CAD-skiss. Oster om Burs cirkulation i éstgaende riktning &tergér kérféltsindel-
ningen till den nuvarande, med bussfélt i det hégra féltet och tva bilkérfélt. Oféréndrat mot idag i
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véstgaende riktning, med bussfélt ytterst.

Figur 6: Vy &t véster, strdckan mellan Burs och Amhults cirkulationer, med Pilotvdgen mitt pa
stréckan. Idag &r busskorféltet i framférallt vastgéende riktning fragmentariskt.
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Figur 7: Utdrag ur CAD-skiss. Pé strdckan mellan Burs och Amhults cirkulationer malas kérfélten
om sa att 2+2 korfélt fér blandfrafik skapas. Mittrdcke finns redan pa strdckan. Idag har Pilot-
véagens utfart vdjningsplikt, varfér breddning sker sa att denna far ett accelerationsfélt. | bildens

nedre del syns infarten till Amhults cirkulation.
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Figur 8: Vy &t véaster vid Amhults cirkulation.

OBS! Arbetsmaterial | ﬂ}
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Figur 9: Utdrag ur CAD-skiss. Amhults cirkulation har redan tva korféalt per riktning langs vdg 155
for blandtrafik, varfr ingen atgérd krévs. Véster om denna breddas végen till 2+2-vdg med mitt-
rédcke. Dagens hallplats pa norra sidan av vdgen kan vara kvar oférédndrad, medan en ny hall-
plats med pendelparkering och anslutande gang- och cykelbro anldggs pa sédra sidan om vag
155. Infart frén vdg 155 vésterifran direkt till pendelparkeringen. Gang- och cykelbron gér det
dven mdjligt att na Torsviken fran Amhults torg.
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Figur 10: Viy &t véster, strdckan mellan Amhults cirkulation och Flygféltsgatan.

OBS! Arbetsmaterial

Figur 11: Utdrag ur CAD-skiss. Strdckan vid och ndrmast vaster om den nya héllplatsen/pendel-
parkeringen. Accelerationsfélt anldggs for véstgaende bussar ut fran den befintliga héllplatsen.
Léngst till vénster syns ny parallellavfart mot Flygféltsgatan.
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Figur 12: Viy at véster vid Flygféltsgatan.
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Figur 13: Utdrag ur CAD-skiss. Vid Flygféltsgatan sker frdémst breddning pé sddra sidan for att
astadkomma 2+2 kérfélt med mittrdcke, medan viss breddning sker pé norra sidan fér att for-
béttra av- och pafartsramperna till/fran Flygféltsgatan.
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Figur 14: Vy &t véster mot Gossbydals cirkulationsplats.

Figur 15: Utdrag ur CAD-skiss. Oster om Gossbydals cirkulation finns redan tv4 bilfélt i 6stga-
ende riktning, varfor atgérd endast krdvs pa norra sidan fér véstgaende riktning. Vid Amhults un-
dergéng (gang- och cykeltunnein) och allra ndrmast véster om Gossbydals cirkulation krévs
ingen breddning alls. Fran véster till 6ster finns redan tva kérfélt genom cirkulationen, varfér
ingen atgérd krévs. Fran &ster till véster skapas tva korfélt, vilket endast krédver marginell bredd-
ning i cirkulationsplatsen nordvéstra del.



Uppdragsnr: 10208702 13 (20) \\ \ I )

Figur 17: Utdrag ur CAD-skiss. Vaster om Gossbydals cirkulation breddas végen fran dagens tre
korfalt till 2+2-vdg med mittrdcke. Vdgen breddas endast pa sddra sidan och dagens busshall-
plats pa norra sidan behalls oférédndrad (accelerationsfélt anldggs inte fér denna eftersom det
skulle péaverka bron 6ver GC-tunneln med behov av ytterligare félt utéver de 2+2).
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Figur 18: Vy &t véster, vdster om Gossbydals cirkulationsplats.

| OBS! Arbetsmaterial

Figur 19: Utdrag ur CAD-skiss. Vaster om Gossbydals cirkulation breddas végen fran dagens tre
korfélt till 2+2-vdg med mittrdcke &nda fram till etappgrénsen mot UA2/UA3. Gang- och cykeltun-
neln breddas péa sédra sidan. Ingen breddning sker alls pa norra sidan eftersom det hér finns en
parallell lokalvdg. Ostgaende busshéllplats flyttas ut i och med végbreddningen, men férses inte
med accelerationsfalt (eftersom det skulle skapa behov av dnnu bredare bro éver gang- och cy-
keltunneln). Aven GC-végen och cykelparkeringen p& sédra sidan far ett delvis justerat lége.
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Figur 20: Vy &t véster, strdckan mellan Gossbydals cirkulationsplats och Héllsviksvégen.
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Figur 21: Viy &t vaster mot Héllsviksvdgen. Hitom denna gar etappgrénsen mot UA2/UAS.
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6. Diskussion kring bussfalten pa flygfaltsstrackan

Istallet for att anlagga fler korfalt pa den dstra delen av flygfaltsstrackan (mellan Burs
och Amhults cirkulationsplatser) tas bussfalten i ansprak. Detsamma sker i vastra de-
len, dar det idag finns ett 6stgaende bussfalt mellan Hallsviksvagens cirkulation och
Gossbydal. Dagens bussfalt (framst i vastgaende riktning) ar fragmentariskt byggda
och bussen gar dmsom i eget falt, msom i blandtrafik. Med féreslagna trimningsatgar-
der férvantas bade bil- och busstrafik flyta bra, aven med 6kad framtida trafik.

Utan foreslagna atgarder finns risken att koer bildas efter cirkulationsplatserna dar bi-
larna maste vava ihop fran tva till ett korfalt. Dessa koer riskerar att bli 1dnga, dvs. dven
strécka sig genom cirkulationen och fére denna. Bussen skulle da hamna i dessa kder
péa de strackor genom cirkulationerna dar de inte kan ha eget falt (och heller inte har
idag). P4 morgonen skulle bussen riskera att hamna i kder pa Hjuviksvagen i dstga-
ende riktning vaster om flygfaltsstrackan dar de inte har eget falt.

Med 2+2 genomgaende falt pa flygfaltsstrackan blir trafikmiljon tydlig och behovet av
korfaltsbyten minskar for biltrafikanterna. Detta skapar en battre harmoni och minskar
risken for sammanstétningar och darmed storningar. Utan denna atgard riskerar kéerna
att stracka sig langt 6sterut mot Burs cirkulation och &ven stéra den del av vag 155
som utgor riksintresse (forbi Volvos omrade). Kderna riskerar ar 2040 att ga hela vagen
bak mot Ytterhamnsmotet, trots att hansyn tagits till Torslanda Tvarférbindelse, vilken
har beaktats nar det galler antagna floden. Detta innebéra att framkomligheten pa utpe-
kat riksintresse i sa fall skulle begransas, vilket bedéms som an mindre lampligt (vag
155 fram till Syrhalamotet ar riksintresse).

Sammantaget bor man se de féreslagna atgarderna pa flygfaltsstrackan som en del av
en helhet, dar det ar viktigt att just strédckan vid dagens bussfalt inte blir utan atgard och
darmed blir en kvarvarande flaskhals.

Enstaka timmar om aret i samband med olyckor eller liknande som trots allt gor att kder
skapas, sa& kan man i en senare framtid tanka sig att man med normalt slackta digitala
skyltar kan skylta hoger korfalt enbart for busstrafik. Da kommer dessa fram trots ko-
erna. Detta skulle man kunna ténka sig generellt i Géteborg. Detta kraver dock lagand-
ring, men skulle anda kunna vara ett smart satt att i en framtid optimera trafiksystemet,
dvs. lata de fysiskt tillgangliga falten komma till bast nytta i normalfallet for all trafik (och
tack vare det erbjuda tillrackligt hog kapacitet dar det flyter bra for alla trafikslag), men i
undantagsfall kunna reservera ett av falten for kollektivtrafik, utryckningsfordon, etc. om
olyckor, vagarbeten eller liknande gor att kder skapas. Det bedéms vara en bra avvag-
ning, dar de fysiska korfalten nyttjas optimalt i normala fall (dar all trafik kommer fram
och bussen far basta méjliga framkomlighet), men dar bussen ges sarskild prio genom
eget korfalt enstaka dagar om aret dar sarskilda handelser ger koer.
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7. Atgéarder vid Hon6 Pinan

Vid Hon6 Pinan utdkas pendelparkeringen och fler platser skapas genom anldggande
av ny parkeringsyta pa idag jungfrulig mark narmast nordvast om GC-tunneln. Om en
fast forbindelse skulle etableras i framtiden har inte utbyggnaden varit férgaves utan
ytan kan nyttjas som bussdepa, alternativt annan lamplig verksamhet kopplad till det
befintliga verksamhetsomradet. Det beddms séledes inte finnas nagon risk att man
bygger en pendelparkering nu, vars yta sedan inte kan anvandas till nagot annan lamp-
ligt, aven om det skulle bli en fast forbindelse. Detta har varit viktigt att fastsla, i synner-
het d& man bygger pa jungfrulig mark. Den nya pendelparkeringen placeras narmast
nordvast om GC-tunneln, se bild nedan.

.endei_park_ering, som i
“en framitid §__I<u||e kunna
* nyttjas som Bussdepa.

Figur 22: Vy &t éster 6ver ytan mellan vdg 155 och Tarnvdgen som bebyggs pa jungfrulig mark.
Nérmast korsningen med vdg 155 planeras en bilhandel/service att anldggas och det &r 6ster om
denna som pendelparkeringen ska byggas.
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Figur 23: Utdrag ur CAD-skiss. Ny pendelparkering mellan vdg 155 och Térnvdgen, ndrmast vas-
ter om gang- och cykeltunneln. En ny gang- och cykelvadg anlédggs lédngs Tarnvédgens sédra sida
vidare dsterut till dagens GC-vég, till bland annat férjeldget.
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Atgarderna omfattar dven att utéka dagens pendelparkering med ett mindre antal par-
keringsplatser. Vidare skapas en vandslinga for bilar runt pizzerian, inklusive korttids-
parkering, eftersom det idag saknas parkeringsplatser nara farjan fér hdmtning/lam-
ning. For att astadkomma denna vandslinga tas hallplatslaget belaget narmast pizze-
rian i ansprak. ldag finns tva héllplatslagen for de lokala busslinjerna som trafikerar
inom de sammanbundna éarna, men beddémningen ar att det racker med ett hallplats-
lage for dessa om bade lokalbussen som ska till de norra och sédra delarna avgar med
samma minuttal i tabellen. Da spelar det ingen roll vilken av bussarna som rakar
komma forst och darmed star placerad langst fram. Hade man daremot haft olika av-
gangstider hade det kunnat uppsta ett problem med enbart ett lage.

Bussarna till/fran Goteborg nyttjar separata hallplatslagen. Ytterligare en fordel ar att
lokalbussarna som avgar slipper kéra Tarnvagen vasterut, utan kan kéra ut direkt, med
vajningsplikt mot annan trafik pa vag 155. Detta innebar bade en restidsvinst och 6kad
komfort for busstrafikanterna.

Figur 24: Vy 6ver omrédet vid férjeléget. Principskiss éver hur en véndslinga med korttidsplatser
skapas for biltrafik genom att ta den véstra hallplatsidget (det mest hégra i bild). Denna férénd-
ring innebér dven att lokalbussen fran det idag mellersta laget slipper nyttja Tarnvégen fér att ta
sig in mot 6arna, utan kan kéra direkt ut mot vdg 155 (med véjning), vilket férkortar dess restid
och 6kar resendrernas komfort.
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Parkering himta/lamna.

Figur 25: Utdrag ur CAD-skiss. Vdndslinga med korttidsplatser skapas ndrmast 6ster och séder
om pizzerian.

OBS! Arbetsmaterial
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Figur 26: Utdrag ur CAD-skiss. | den norra delen av dagens pendelparkering skapas dessutom
nagra fler parkeringsplatser.

Trots att jungfrulig terrdng nyttjas for den nya pendelparkeringen @r bedémningen att
ingen kanslig natur eller kansliga ytor paverkas av atgarderna.



