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1 Inledning

Trafikverket ska uppritta kapacitetsplaner i syfte att maximera kapaciteten, for att kunna
tillgodose ans6kningar s& 1dngt som mojligt i enlighet med 7 kap. 10 §
jarnvagsmarknadslagen. Kapacitetsplanerna ska upprittas nar tillfalliga
kapacitetsbegriansningar ar av sidan omfattning att punkt 17 i bilaga VII till SERA-direktivet
2012/34/EU blir tillamplig.

2 Kapacitetsplan Olskroken—Alingsas

2.1 Bakgrund

Kontaktledningsanldggningen mellan Olskroken och Alingséas har sedan ldnge passerat sin
tekniska livslangd och behover helt bytas ut. For att komma &t att byta alla komponenter
behovs enkelspérsdrift kombinerat med langre helavstiangningar. Arbetet har klassificerats
som mycket stor trafikpadverkan enligt SERA-direktivet, och darfor tas en kapacitetsplan for
strackan fram. Under samma period utfors arbete med vindspar Lerum, vilket innebér
enkelsparsdrift genom Lerums driftplats.

2.2 Syfte

Trafikverket har upprattat foljande kapacitetsplan i syfte att maximera kapaciteten for att i
enlighet med 6 kap. 9 § jarnvigslagen kunna tillgodose ansokningar s& 1angt som mojligt
under arbetena pé striackan Olskroken—Alingsas. Dessa arbeten har en sdidan omfattning att
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punkt 17 i bilaga VII till SERA direktivet 2012/34/EU blir tillimplig. I kapacitetsplanen
presenterar Trafikverket den preliminira fordelningen av den terstdende kapaciteten
mellan de olika typerna av tégtrafik i enlighet med punkt 17.

Nir trafiken ska koras enligt en kapacitetsplan ska tidtabellerna konstrueras enligt gédllande
konstruktionsregler samt med de restriktioner och eventuella tidstillagg som
kapacitetsplanen anger, om inget annat framgar.

De tidstillagg och begriansningar av antalet tdg som finns i planen motsvarar det bortfall av
kapacitet som uppstar under banarbetet. Det innebéar bland annat att ett tidstillagg enligt
kapacitetsplanen inte kan kvittas mot ett tillagg enligt andra konstruktionsregler.

Kapacitetsplanen &r inte en ersittning for, utan ett komplement till, de konstruktionsregler
som giller for banan.

2.3 Omfattning

Denna kapacitetsplan omfattar berérd stricka mellan Géteborg C och Alingsés.

2.4 Forutsattningar infrastruktur
Kapacitetsplanen bygger pa de forutsattningar som ar kinda i juni 2023. Utover arbetet pa
strackan Olskroken—Alingsas har dessa nu kinda arbeten som genererar
hastighetsnedsittningar pa strackan Goteborg—Stockholm arbetats in i de tidtabellskanaler
som forutsitts i kapacitetsplanen:
e Viandspér Lerum
o STH 7o pa intilliggande spar, gangtidsforlangning cirka 1 minut
o Forbigdngsspar Vilevattnet samt ny multidukt Finnerédja—Géardsjo
o STH 7o pa intilliggande spér, gdngtidsforlangning upp till 7 minuter
e Hallsberg—Stenkumla dubbelspar, bro 6ver Vistra stambanan
o STH 70 pa intilliggande spéar, gadngtidsférlangning upp till 2 minuter
o Forbigangsspar Hogsjo Viastra
o STH 70 pa intilliggande spéar, gdngtidsforlangning upp till 2 minuter

e Projekt Ostlanken Gerstaberg/Jiarna

o STH 130 pa intilliggande spér, gangtidsférlangning upp till 30 sekunder
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241 Etappindelning av tillganglig infrastruktur

Under 2025 sker upprustningen av kontaktledning med enkelsparsdrift dygnet runt pa
strackorna niarmast Olskroken. Vissa delar av arbetet kraver totalavstingning, vilket
kommer att ske vissa helger med 12 eller 40 timmars trafikavbrott. Denna kapacitetsplan
behandlar dock endast enkelspérsetapperna, och trafikavbrotten kommer att behova
hanteras under ordinarie tilldelningsprocess.

Etapp 1 pagér fran och med vecka 1, till och med vecka 23, och den omfattar strickan
Partille—Go6teborg Savenias. Eftersom véxlar mellan spar 71 och 72 saknas i vissa relationer
paverkar enkelsparsdriften dock hela véagen till Géteborgs central. Man kommer att arbeta
med ett spar i taget och ha en hastighetsnedsattning till 70 km/tim p4 intilliggande spér.
Forbindelsen in mot Sdvenés rangerbangard kommer att vara tillganglig under tiden arbetet
pagar, forutom nar arbetet kraver trafikavbrott.

Etapp 2 péagar fran och med vecka 29, till och med vecka 50, och den omfattar strickan
Savedalen—Lerum. I Lerum kommer spér 3 att vara avstangt for arbetet med Vandspar
Lerum, men det kommer vara mojligt att anvinda spér 1 och 2. Man kommer att arbeta med
ett spar i taget och ha en hastighetsnedsattning till 70 km/tim p4 intilliggande spar.

Mellan etapp 1 och 2 under veckorna 24—28 kommer trafiken att kunna bedrivas utan
restriktioner. Det beror pa att Vistra stambanan beh6ver utgora omledningsbana under
tiden Almedal och Varberg har trafikavbrott.

2.5 Forutsattningar for trafikering

25.1 Trafik pa Vastra stambanan

Ett vanligt vardagsdygn trafikeras striackan av cirka 260 tag. Ungefar 80 tdg ar pendeltag
mellan Alingsés och Goteborg, med uppehéll pa samtliga mellanliggande stationer och
hallplatser pa strickan. Cirka 120 tag ar persontag med béade fjarrtag mot Stockholm och
regiontig som trafikerar hela eller delar av strackan mot Skévde och
Hallsberg/Orebro/Stockholm. 60 tig ir godstag som trafikerar mot olika delar av dstra och
norra Sverige, de flesta via Hallsberg. Hastigheten dr normalt upp till 110 km/tim f6r
godstég, 120 km/tim for de flesta persontag och 135 km/tim for snabbtég av littera X2.

2.6 Mojlig trafikering under de olika etapperna

26.1 Etapp 1, Partille-Géteborgs central, vecka 1-23

26.11 Forutsattningar

Under denna etapp planeras trafiken med enkelsparsdrift mellan Partille (vaxlar norr om
plattform) och Goteborgs central. Mojligheten att i viss man vixelvis anvianda spér 71, 72
och 73 utanfor plattformarna vid Goteborgs central ska inte planeras in, utan anvindas som
redundans vid avvikelser. Anslutningen till och fran Savenis rangerbangard i Sivedalen
kommer att vara 6ppen oavsett vilket spar som arbetet sker pa, forutom under
totalavstangningarna.
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¢ hastighetsnedséttning till 70 km/tim pé intilliggande spar
e gingtid for tadg utan uppehall pé strackan: 10 minuter

e gangtid for tdg med uppehall pé strickan: 12 minuter

o kapacitet for 9—10 tag per timme, férutsatt kolonnk6rning.

2.6.1.2 Konstruktionsldsning

Tagen planeras for enkelsparsdrift mellan Partille (véxlar norr om plattform) och Géteborgs
central.

Fasta minuttal géller for avgangar och ankomster pa Goteborgs central, och under etappen
gors ett avsteg frin den normala regeln om ankomst och avgang pa jamna fem minuter, for
att mojliggora tre ankomster efter varandra, foljt av tre avgangar.

Figur 1. Detaljbild 6ver graf narmast Goteborgs central under etapp 1. Ett undantag fran regeln om
ankomst och avgang pa jamna fem minuter gors for att mojliggora tre ankomster efter varandra, foljt
av tre avgangar efter varandra.

Foljande tabell 6ver ankomster och avgangar ska anvindas vid ansokan till och fran
Goteborgs central.

Ankomst minut Tagtyp Avgang minut Tagtyp
41 Fjarr .19 Fjarr

.54 Pendeltag .06 Pendeltag
.57 Regional .03 Regional
.00 Fjarr .00 Fjarr

Tabell 1. Ankomst- respektive avgangstider for Goteborgs central under etapp 1
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For att s& 1angt som mojligt tillgodose behovet av transporter behovs olika antal taglagen for
respektive tigtyp under dygnet, och antalet behover ocksa variera i upp- respektive
nedparsriktningen vissa timmar. Fler persontag planeras under hogtrafik och fler godstag
under lagtrafik. Ovanstéende tabell 6ver ankomster och avgangar pa Goéteborgs central
anvands som grund dven nar tagtyp for tiglageskanalen byts.

Som grund anvénds f6ljande fordelning, men hur férdelningen ska variera under dygnet
framgar av figur 2:

1 taglage per timme och riktning for pendeltdg

o Ett uppehaill pa strickan Goteborgs central-Alingsas, jamfort med ett pendeltag
i T23, maste utga for att klara gangtiden pa strackan.

o 1téglage per timme och riktning for regiontag

e 1-2taglagen per timme och riktning for fjarrtag (2 avgéngar och 1 ankomst eller
tirtom)

o 1tégldge per timme och riktning for godstég
o Godstag som kan gé via Norge/Vanerbanan norrut ansoker i forsta hand om
denna vig, det vill sdga tg som startar eller slutar i Kristinehamn, Karlstad, Kil,
Ludvika, Borldnge eller langre norrut.

o Godstag ansoks via Sdvenas rangerbangard for att minimera enkelsparsstracka.

Tagldge som inte nyttjas for respektive tagtyp kan tilldelas annan tagtyp enligt ordinarie
tilldelningskriterier.

Taglageskanaler kapacitetsplan T25 G-P Totalt antal kanaler per timma: =~ 10
Pendeltig
Regiontag
Fjarrtag
Godstag
Timme

Naorrgdende o 1] 2| 3 4 5 6/ 7| 8 9| 10| 11| 12| 13| 14| 15| 16| 17| 18| 19| 20| 21| 22| 23

Sodergaende of 1] 2 3| 4 5] 6 7| 8 9| 10] 11| 12] 13| 14 15| 1e| 17| 18| 19| 20| 21| 22| 23
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Figur 2. Fordelning av taglageskanaler for respektive tagtyp fordelat ver ett trafikdygn under etapp 1

Figur 3. Principiell graf for strackan Goéteborg C — Alingsas under etapp 1

2.6.2 Etapp 2, Sdvedalen—Lerum, vecka 29-50

2.6.2.1 Forutsattningar

Under denna etapp planeras trafiken med enkelspérsdrift mellan Savedalen (vaxlar vid
infart Sdvenis rangerbangard och Lerum (vixlar norr om plattform). Spar 3 i Lerum
kommer att vara avstdngt inom projektet Vandspar Lerum, och endast spar 1 och 2 kommer
att kunna anvindas.

¢ hastighetsnedséttning till 70 km/tim pé intilliggande spar

e gangtid for tdg utan uppehall pé strackan: 12 minuter (samt ett antal minuter infas
till och frén Goteborgs central)

o gangtid for tdg med uppehall pa strackan: 17 minuter
e kapacitet for 7—8 tag per timme, forutsatt kolonnk6rning.

2.6.2.2 Konstruktionslésning

Téagen planeras for enkelsparsdrift mellan Sdvedalen och Lerum.



Jarnvagsnatsbeskrivning 2025
Bilaga 4 F — Kapacitetsplaner

Utgdva 2023-09-29

Fasta minuttal giller for avgéngar och ankomster pd Go6teborgs central, och eftersom

enkelsparsdriften gor att tdgen ankommer och avgar i en tit klunga kravs ett

infasningstilldgg pd ménga tig, for att undvika korsande tagvagar.

40:00..

i Grwitt
-§ Gmaoto

Figur 4. Detaljbild dver graf narmast Goteborg C under etapp 2. D& tdgen ankommer och avgar tatt
efter varandra kravs infasningstillagg pa vissa tag.

Foljande tabell 6ver ankomster och avgangar ska anvindas vid ansokan till och frén

Goteborgs central.

Ankomst minut Tagtyp Avgang minut Tagtyp
.25 Pendeltag .20 Fjarr

.30 Regional .25 Fjarr

.35 Fjarr .30 Regional
.40 Fjarr .05 Pendeltag

Tabell 2. Ankomst- respektive avgangstider for Goteborgs central under etapp 2

For att sd 1angt som mojligt tillgodose behovet av transporter behovs olika antal tgldgen for
respektive tagtyp under dygnet, och antalet behover ocksé variera i upp- respektive
nedpérsriktningen vissa timmar. Fler persontig planeras under hogtrafik och fler godstag
under lagtrafik. Ovanstéende tabell 6ver ankomster och avgangar pa Goteborgs central
anviands som grund dven nir tagtyp for taglageskanalen byts.
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Som grund anvénds f6ljande fordelning, men hur férdelningen ska variera under dygnet
framgar av figur 5:

e 1taglage per timme och riktning for pendeltag

o Tvé uppehdll pa strackan Partille—Lerum, jamfort med ett pendeltag i T23,
maste utga for att klara gédngtiden péa strackan.

o 1tagldge per timme och riktning for regiontag
e 1taglagen per timme och riktning for fjarrtag
e 1taglage per timme och riktning for godstédg
o  Godstag som kan ga via Norge/Vinerbanan norrut ansoker i forsta hand om
denna vag, det vill sdga tig som startar eller slutar i Kristinehamn, Karlstad, Kil,
Ludvika, Borldnge eller langre norrut.

o Under maxtimmarna finns inga kanaler for godstég enligt tabell nedan.

Taglage som inte nyttjas for respektive tagtyp kan tilldelas annan tagtyp enligt ordinarie
tilldelningskriterier.

Taglageskanaler kapacitetsplan 725 Sel-Lr Totalt antal kanaler per timma: 8

Pendeltdg
Regiontag
Fjarrtag
Godstag

Timme

0O 1 2] 3| 4 5 6| 7 8 9] 1lo] 11| 12) 13| 14 15| 16| 17| 18| 19] 20| 21| 22| 23
o 1 2| 3 4 5 6| 7 & 9| 10| 11| 12| 13| 14| 15| 16| 17| 18| 19| 20| 21| 22| 23

Norrgdende

Sodergdendd

Figur 5. Fordelning av taglageskanaler for respektive tagtyp fordelat 6ver ett trafikdygn
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Figur 6. Principiell graf for strackan Goéteborg C — Alingsas under etapp 2, lagtrafik
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Figur 7. Principiell graf for strackan Goteborgs central—Alingséds under etapp 2, hogtrafik



