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Motets 6ppnande

Maria Krafft, Trafikverket, forklarade motet 6ppnat. Forslag till dagordning som skickats
ut 2 veckor fore motet presenterades.

Inventering av 6vriga fragor

Folksam — effekten av sldckta bakljus

Godkinnande av dagordning
Godkéndes.

Godkinnande av foregaende moétes minnesanteckningar
Godkéndes.
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Resumé Resultatkonferens och reflektioner fran gruppen

Simon Sternlund, Trafikverket

2026 ars resultatkonferens genomfordes digitalt den 4 maj. Bostads- och
infrastrukturminister Andreas Carlsson deltog med ett inspelat inslag och
generaldirektorer frin Arbetsmiljoverket, Transportstyrelsen, Trafikverket samt
Rikspolischefen deltog i direktsandning i en paneldiskussion. Goda exempel pé effektiva
atgirder och arbetssitt lyftes, med sirskilt fokus pa sikra statliga vagar och kommunala
gator samt arbetsmiljo i vagtrafiken. Sindningen finns att ta del av pa Trafikverkets
webbplats for Resultatkonferens trafiksikerhet vig 2026:.

Samma dag som resultatkonferensen holls publicerades analysrapporten2 som beskriver
trafiksdkerhetsutvecklingen. 203 personer omkom i vigtrafikolyckor under 2025. Det ar
en minskning jamfort med 2024 dé 213 personer omkom. Utfallet ligger 6ver den niva
som kravs for att folja den nodviandiga utvecklingen mot etappmalet 2030. For 2025
berédknas antalet allvarligt skadade till cirka 5 000 personer, en 6kning med omkring 5
procent jamfort med aret innan och klart 6ver nivan for att na etappmaélet 2030. Dartill
skadades omkring 2 700 fotgingare allvarligt i fallolyckor i vigmiljon.

Utvecklingen &r inte i linje med etappmalen till 2030 och den aterstdende tiden ar
begrinsad. Antalet omkomna ligger 6ver den niva som krévs, och takten i genomférandet
av atgiarder behover oka kraftigt. Utvecklingen av antalet allvarligt skadade utgor
samtidigt en sarskilt stor utmaning, framfor allt for oskyddade trafikanter, vilket kraver
ett mer systematiskt arbete i ging- och cykelmiljoer.

Hastigheten ir fortsatt en avgorande faktor. Utan ritt hastighetsnivaer begransas
effekten av andra atgarder, vilket stéller krav pa hastighetssidkrad utformning, anpassade
hastighetsgrianser och hog efterlevnad. Alkohol och droger utgor fortsatt ett betydande
trafiksdkerhetsproblem.

Vidare kvarstar omfattande brister i vagsystemets utformning. Strackor utan
motesseparering och korsningar med 14g trafiksikerhetsstandard innebar att krockvaldet
ofta 6verstiger manniskans biomekaniska talighet. For att ndrma sig ett sikert system
kravs att dessa brister byggs bort i betydligt hogre takt. Rapporten visar genom
indikatorerna vilka tillstind som kravs for att nd etappmaélen. I flera fall innebér detta
mycket hoga genomforandetakter. I praktiken ar en sddan takt svar att realisera, vilket
innebar att gapet mellan nodvindig och faktisk utveckling riskerar att kvarsta.

Gruppdiskussion:

Indikator for Systematiskt arbete for siker gang- och cykeltrafik hur har den foljts upp?
Vi har haft matningar vart annat ar. Matningarna visar inte pa nagon forbattring.
Undersokningen dr av sidan karaktar att svaren kan paverkas av vem och vilken del i
kommunens organisation som besvarat mellan géngerna. Det som konstaterats generellt
emellertid ar att vardet ar 14gt och langt ifran maélet.

Fordjupning omkomna cyklister 2019 — 2024

Jorgen Persson, Trafikverket

Av de drygt 200 omkomna per ar ar cirka 50 % i en personbil. Dessa olyckor har 6ver tid
minskat kraftigt. En viss minskning syns ocksa for omkomna fotgidngare, medans det
under en femtonarsperiod for cyklister varit oférandrad utveckling f6r omkomna.
Avseende antalet allvarligt skadade star cyklister for drygt hilften av alla allvarligt
skadade och de har de senaste aret 6kat markant. Elsparkcyklar fick ett stort genomslag i
flera svenska stiader nagra ar fore pandemin och i takt med att antalet 6kat har ocksa

1 Resultatkonferens trafiksdkerhet vig 2026
2 Analys av trafiksdkerhetsutvecklingen 2025
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antalet allvarligt skadade elsparkcyklister 6kat kontinuerligt. For cyklister ar
singelolyckor den vanligaste olyckstypen och utgor cirka 80 % av olyckorna.

Gruppen barn 10 - 15 ar respektive 50 - 65 ar dr Gverrepresenterade bland allvarligt
skadade. Bland omkomna har 1 av 3 haft en elektrifierad cykel. De som fardats p vanlig
cykel omkommer oftare i en kollision medans for de elektrifierade ar det vanligare i en
singelolycka. 21% av omkomna cyklister var alkoholpaverkade (baserat pé fall med kanda
uppgifter). Andelen for vanliga cyklister var 14%, elcyklister 30% och elsparkcyklister 46
%. Fa omkom i samband med andra droger &n alkohol.

I jamforelse mellan hyrda elsparkcyklar och privatigda fardades 2 av 3 omkomna pa en
privat elsparkcykel. 4 av 10 elsparkcyklar som kunnat undersokas var trimmade, och
samtliga trimmade elsparkcyklar var privatigda. 6 av 10 omkomna pa vanlig cykel och
elcykel anvinde inte hjalm. 12 av 13 omkomna pa elsparkcykel anvinde inte hjalm.

Nastan 2 av 3 cyklister omkom pa det kommunala vagnatet. P4 kommunalt vagnit
omkom néstan halften i singelolyckor. Pa det statliga vagnitet omkom 4 av 5 i
kollisionsolyckor. I kollisionsolyckor pd kommunal vig omkom flest cyklister vid
korsningar och 6verfarter. I kollisionsolyckor pa statlig vdg omkom flest cyklister vid
korsningar och i samband med upphinnande.

Gruppdiskussion:

Goteborg patalar att det ar ett nattforbud fredag och 16rdag pa hyrsystemen for
elsparkcyklarna. Hur var fordelningen for de alkoholpaverkade mellan hyrsystemen och
de privatagda elsparkcyklarna? 5 av de 6 hade en privatagd elsparkcykel. Kan det finnas
bortfall ibland djupstudierna for omkomna? Dodsolyckorna ar nira det sanna utfallet
men i undantagsfall kan det forekomma bortfall.

Strada status

Jesper Danielsson, Transportstyrelsen

Data om skador och olyckor inom vigtransportsystemet Strada (Swedish Traffic Accident
Data Acquisition) bygger pa ett unikt samarbete mellan sjukvarden, Polisen,
Kustbevakningen och Transportstyrelsen. Inom sjukvarden rapporterar cirka 200
personer fran 75 akutmottagningar och sjukhus till Strada. Varje ar registreras omkring
45 000 sjukvardsrapporter. Vi uppskattar att 2—3 procent av alla akutbesok ar relaterade
till en hiandelse som &r av intresse for Strada. Polisen har cirka 60 rapportorer for drygt
10 000 rapporter per ar. Efterfrigan pa Stradas olycksdata &r stor och kommer fran
bland annat kommuner, myndigheter, forskare, industrin och media. Uttagsanvindarna i
Strada ir cirka 750 personer. 221 kommuner ar registrerade idag. Informationen utgor
ett viktigt underlag for analyser, forskning, planering och utveckling av atgarder som
bidrar till ett sdkrare transportsystem.

Inférandet av Lag (2021:319) om Transportstyrelsens olycksdatabas har inneburit
ganska stora forandringar. Datainsamling och rapportering till Strada férandrades som
en f6ljd av den nya lagen. Lagen var nodviandig med hinsyn till att databasen hanterar
kansliga personuppgifter och Dataskyddsforordningen kraver att det fortydligas i lag vad
som far registreras, av vem och for vilka syften samt vem som ska fa ha tillgang till
informationen. Inférandet av lagen innebar utokad rapporteringsskyldighet for
vardgivare som ger akutsjukvard, polisen och kustbevakningen. Samtidigt innebar lagen
att direktatkomst begransades till ett antal utpekade myndigheter.

Fore lagen kriavdes samtycke fréan patienten vilket gavs genom en ifylld
trafikskadejournal. I och med att lagen tradde i kraft kunde sjukvarden &teruppta
rapportering av dodsfall. Antalet registrerade allvarligt skadade har 6kat och
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konsfordelningen har jimnats ut. Samtidigt har antalet rapporter med bristfélliga
uppgifter om olycksplatser 6kat oroviackande mycket, vilket 4r en oonskad bieffekt. Aven
registreringstiden har 6kat markant.

Lagen har inte lett till en 6kad rapportering av végtrafikolyckor frén Polisen. Polisens nya
inrapporteringsapplikation Trafo har samtidigt implementerats successivt. Detta har
paverkat kvaliteten i olika avseenden, bade positivt och negativt, men ir inte en direkt
foljd av lagen.

En tydlig effekt av lagen ar den begransade direktatkomsten till olycksdata.
Begransningen har inneburit att vissa organisationer anser sig inte fa tillracklig
information om olycksdata for sina behov.

Gruppdiskussion:
Ar era aktiviteter framover enligt Firdplanen? Ja det ar det.

Det har framkommit att det pagar diskussioner om att Polisens skisser inte ska inga i
rapporteringen. Eftersom skisserna innehaller viktig information bor kostnaden for det
momentet i rapporteringen vigas mot forskningsbehovet. Rutinen med skissen ses 6ver
med hénsyn till att Polisen strivar efter automation. En stor del av skisserna rittas
dessutom upp av Strada handlaggare d.v.s. av ndgon som inte varit plats, vilket kan
innebéra en del brister i kvalitén. Transportstyrelsen gor just nu ett arbete for att
sammanstilla vilken kvalité som halls.

Trafikverkets dterrapportering 2026 av trafiksikerhetsarbetet till
departementet

Eleonor Mork, Trafikverket

Trafikverket har tva regeringsuppdrag for trafiksikerhet i vagtrafik, dels att leda
overgripande samverkan (N2016/05493/TS), dels att genomféra medborgar- och
trafikantinformation (N2019/01343/TIF). Bada uppdragen ska senast den 31 maj
redovisa till Regeringskansliet vad som genomforts sedan forra arets redovisning.

Beslut i drendet har fattats av generaldirektor Roberto Maiorana. Arendet har foredragits
verksamhetsomradeschef Planering, Ulrika Geeraedts. I den slutliga handldggningen av
drendet har avdelningschef Samhéllsplanering och genomférande, Sandra Nordahl,
maldirektor Maria Krafft samt enhetscheferna Johan Folkesson och Stefan Jonsson,
deltagit.

I &rets rapportering har avsnittet om “fragor for vidare utredning” utgétt med héansyn till
att fragorna ar av olika karaktéar och lampliga att hanteras péa olika sétt i samverkan med
berorda parter eller mer formellt i en framstdllan. Om det finns ndgon eller nigra av
fragorna som kan arbetas vidare gemensamt som tema inom ramen for GNS lyft gdrna
sddana forslag.

Nedan ar ett sammanfattande urval av de redovisade aktiviteterna under &ret.

Arbetet for siaker vagtrafik bedriver Trafikverket i samverkan regionalt, nationellt och
internationellt. Trafikverkets arliga resultatkonferens3 dar analysrapportens slutsatser
presenteras ar en viktig del i malstyrningen och GNS (Gruppen for Nollvisionen i
samverkan)4 utgor arena for samverkan mellan myndigheter och aktorer och syftar till att

3 Resultatkonferens trafiksikerhet vig 2026
4 GNS (Gruppen for Nollvisionen i Samverkan)
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ho6ja den gemensamma formagan. Vidare i Aktionsplan for saker vagtrafik 2026 - 20305
medverkar 38 aktorer genom sammanlagt 300 atgéarder.

For okad hastighetsefterlevnad samverkar Trafikverket med Polisen kring ATK
(automatisk trafiksdkerhetskontroll) och inom fardplan for Héllbara hastigheter har det
under aret inforts krav i Trafikverkets entreprenadupphandlingar att entreprenorer och
underleverantorer ska mata och redovisa hastighetsefterlevnad pa aggregerad niva.

Trafikverket har etablerad samverkan med kommuner och regioner i
samhaillsplaneringen. SKR:s verktyg for kommuners trafiksikerhetsarbete,
Trafiksdkerhetslyftet® ar ett av de underlag som lyfts fram i Trafikverkets dialog med
kommuner. Samverkan med de regionala planuppréattarna sker fran tidiga skeden till
genomforande.

Vision Zero Academy (VZA) har fortsatt bidragit aktivt till internationell
kapacitetsutveckling och kunskapsuppbyggnad i ett flertal ssmmanhang, i linje med det
svenska dtagandet vid den fjarde globala ministerkonferensen 2025. I Vision Zero
Academys arsrapport” for 2025 finns fordjupad information om aktiviteter och resultat.
Tillsammans med nio andra linder i Europa driver Trafikverket, genom Euro NCAP,
fordonsutvecklingen till sikerhetsnivder hogt 6ver lagkrav. Sedan négra ar tillbaka gors
lastbilstester och i pressmeddelandet, Trafikverket rekommenderar femstjarnigt — det
raddar liv® finns information om detta och hur lastbilstillverkarna borjat agera.

Inom uppdraget medborgar- och trafikantinformation ingér att 6ka medborgares och
trafikanters langvariga medvetenhet, kunskap, acceptans och forstéelse for
trafiksdkerhet. Arbetet har huvudsakligen bedrivits inom foljande omraden: alkohol och
narkotika i trafiken, sidkert aktivt resande, 6kad cykelhjalmsanvindning samt Trafiksdkra
verksamheten.

I syfte att ge st6d till kommuner, regioner och organisationer som arbetar med
beteendepaverkan for sikert aktivt resande riktad till medborgare har Trafikverket tagit
fram en idéskrift och en handbok. Under cykelsiasongen ar 2025 och 2026 spreds filmer
for okad hjalmanvandning via Trafikverkets sociala medier. Ytterligare
kommunikationsmaterial for 6kad hjalmanvandning ar framtaget och ska spridas under
sommar och host. Materialet kan anviandas savil av Trafikverket som av andra aktorer,
och ar bland annat kopplat till den kraftsamling for 6kad cykelhjalmsanvindning som
NTF driver under 2026 - 2027.

Till hogstadie och gymnasie tillhandahaller Trafikverket lektioner om alkohol och
narkotika i trafiken kostnadsfritt via Gratis i skolan9. Samverkan med Arbetsmiljoverket i
“Trafiksdkra verksamheten” har resulterat i att viagledningar, checklistor och den nya
idéskriften anviands vid Arbetsmiljoverkets inspektionsverksamhet och for
branschorganisationernas interna triaffar. Andra exempel pa direkt medborgar- och
trafikantinformation &r gravidas biltesanvindning!© i spridningssamverkan med

5 Aktionsplan for siker vagtrafik 2026-2030

6 Trafiksakerhetslyftet

7 Vision Zero Academys arsrapport

8 Trafikverket rekommenderar femstjarnigt — det raddar liv
9 Gratis i skolan

10 Medborgar- och trafikantinformation om gravidas biltesanvéandning
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konsumentverket till médravardscentraler, och testresultat for isgreppvinliga vardags-
och arbetsskor' samordnat med Testfakta.

2026 rapportering finns att ta dela av hdr: 2026 ars redovisning av regeringsuppdrag om
vagtrafiksdkerhet

Diskussion

Gruppen ser det som angeldget att frigor for vidare utredning pa négot sétt far fortsatta
att "synas”. Det som publicerats i tidigare rapportering finns kvar och frigorna for vidare
utredning fran forra arets rapportering finns hir: Rapport 2025 irs redovisning av
trafiksdkerhetsarbetet inom végtrafiken Inom GNS kan vi ocksa hélla listan levande och
vardera potential och i vilket lage frégan befinner sig lopande. Om det finns nagon eller
négra av fridgorna som kan arbetas vidare gemensamt som tema inom ramen for GNS sé
lyft gdrna sddana forslag infor kommande planering av GNS métena. En annan kanal att
lyfta den hir sortens behov ar ocksé vid inriktningsplaneringen.

Sikerhetsutveckling fordon

Anders Kullgren, Folksam

Statistiken baseras pa Strada data. Dodsrisken har sedan 8o-talet minskat med 85 %
genom bilarnas krocksikerhetsutveckling. Aven i en jimforelse mellan nu och tidigt 2000-
tal ar det stora nedgéngar. Risken for invaliditet har ocks&d minskat mycket men inte lika
mycket som for dod. Fordonsutvecklingens bidrag ar ocksa att en hel del olyckor undviks
helt. Euro NCAP testerna har haft stor paverkan pa utvecklingen av sdkerhetssystemen
vilket gynnat de sma bilarna. Skillnaderna mellan stora och sma bilar i sikerhet har
darmed minskat over tid och ar idag inte s stora.

De allra flesta skadorna &r ytliga och leder sillan till bestiende men. En tredjedel av alla
rapporterade olyckor giller nacke vilka ocksd bedoms leda till en invaliditetsgrad i flest
fall, 45%, foljt av landrygg 12 % och arm 11 %. For huvudskador leder 5 % till en
invaliditetsgrad och det ar har ménga av de hoga invaliditetsgraderna finns.

Olika skyddssystem i bil har sedan bérjan av 1990-talet introducerats i féljande ordning:
krockkuddar, antisladd, baltespaminnare, dédavinkelvarnare, autobroms bil, backvarnare
och kamera, autobroms oskyddade, filhallningssystem, autobroms backning.

Négra exempel pd hur mycket olika skyddssystem minskar risken for att skadas ar
krockkuddar for frontalkollisioner 60 - 70%, sidokrockkuddar thorax inklusive gardin
40%, och whiplashskydd ger 40%. Baltespaminnare leder till ndra 100% béltade sa den ar
riktigt effektiv.

De olika autobromssystem minskar risken att krocka enligt f6ljande: autobroms mot bil
40%, autobroms for fotgangare och cyklister 20 - 25%, AEB-rear inklusive kamera och
varnare 80%.

Risken att krocka med backningssystemen minskar 5% med backvarnare, 20% med
backningskamera och 80 % med AEB inklusive backkamera- och varnare.

Riska att krocka med olika filhéllningssystem och dédavinkelvarnare minskar med 30%
med avdriftsvarning (LDW), 30% med kurshéllningsassistent (LKA/ELK) och 8% med
dodavinkelvarnare.

Diskussion
Litta lastbilar vad ar gjort kring dem? De ligger efter i implementeringen av
sikerhetssystemen men det positiva ar att bland de verkliga olyckorna ar de inte

11 Medborgar- och trafikantinformation om isgreppvéanliga vardags- och arbetsskor
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overrepresenterade. Det borde bero pé att de kdrs pa annat sitt. Att veta vilka system som
ar effektiva ar till stor hjalp for den som ska upphandla fordon. Det vore bra om vi &nnu
mer kunde synliggora att ménga av systemen som visat sig effektiva inte kostar mer an
sddana som inte ger sd mycket sikerhet.

Anviindning av hjalm hos barn

Anders Kullgren, Folksam

Studien bygger pa fragor om hjalmanviandning for o - 10 ar och for ménga olika aktiviteter
(cyklat, akt pulka/skridskor/skidor, elsparkcykel, skjutsad pa cykel av vuxen, trehjuling,
sparkcykel, skjutsad av vuxen pé elsparkcykel).

Hogst andel hjalmanvandning ar vid skridskodkning men dven cykelhjalm ar hogt.
Generellt ar hjalmanvindningen hog men inom vissa kategorier ar det inte s& manga barn
iunderlaget. Bland cykelaktiviteterna &r cykelhjalmsanvindningen i genomsnitt 95%
bortsett fran tillfallet da barnet blivit skjutsad av vuxen pa elsparkcykel dir endast 68%
angav att hjalm alltid anvindes.

Andel som har hjilm med gront spianne visar pa en trend med allt firre som har, 66%
2022 och 56% 2026. Flest har det pa lekhjalmen 70% f6ljt av cykelhjdlm 61%. Om hjalmen
har rotationsskydd (MIPS) ar det hela 43% som svarar att de inte vet. 34% anger att den
har och storst andel ar for cykelhjalm, 39%.

Diskussion

Finns det nagon studie som visar pa skillnader i olycksutfall beroende pa om hjalmen har
rotationsskydd eller €j? Nej det ar vildigt svart att gora da data for det inte ar tillrackligt
tillforlitlig om hjalmen haft eller inte. Alla vara skadereglerare ska rapportera in detta nu
sa forhoppningen ar att vi s& sméningom kan utvirdera fragan. Hjdlmtesterna visar dock
att det ska vara effektivt.

Max 30 i titort

Anders Kullgren, Folksam

Fordonets hastighet vid pdkorning ar den enskilt viktigaste faktorn for att undvika
allvarliga personskador. Att ha en lagre hastighet dar olika trafikanttyper moéts ar darfor
vasentligt. I ett projekt med stod fran Skyltfonden har Folksam sammanstillt forskning
som speglar risken att skadas i tiatort liksom intervjuat kommuner for att kartldgga
utmaningarna och forutsattningar for att dndra till lagre hastigheter.

Rekommendationer baserat pa forskningsresultat ar:
e Infér max 30 km/h i alla titorter - undantag for storre genomfartsleder med
separerad gang- och cykeltrafik
e Komplettera med gatuutformning som stédjer lagre hastigheter
e Folj upp effekten av hastighetssinkning genom att analysera olycks- och
skadedata

Stockholm, Goteborg, Malmo, Umead, Boras, Géavle, Kalmar, Enkoping och Hudiksvall har
besvarat foljande fragor: Hur jobbar ni med hastighet idag? Hur ténker ni kring 30
km/h? Vad krévs for en hastighetsforandring? Hur sikras GCM upp? Vad saknar du
kunskap om? Hur tillgdnglig &r information om trafiksakerhet? Hur vill du som kommun
jobba med dessa fragor?

Slutsatser fran intervjuerna:
e Samstammighet saknas om basala begrepp som vad karaktariserar en 30-, 40-,
50- respektive 60-gata
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e Nationella stodstrukturer behover starkas for att undvika ojamn trafiksakerhet i
landet
e Ansvarsfordelningen ar oklar och skapar ineffektivitet och frustration

Finns tydliga riktlinjer och stod:

e Beslutiriksdagen, 1996/97:137 — Nollvisionen och det trafiksikra samhéllet,
som innebar att 30 km/h ar den langsiktigt onskvirda hastigheten i planerad
blandtrafik, 50 km/h kvarstir som bashastighet av administrativa skal

e Lagindring 1998 (Trafikférordningen 1998:1276)

e Stockholm deklarationen 2020 samt FN:s resolution 2020 fastslar att 30 km/h i
tatort géller globalt

e Virldsbankens "Guide for safe speeds” 2024 ger bra riktlinjer:

— 30 km/h vid behov av korsande trafik mellan oskyddade och biltrafik
— 40 km/h om det inte finns behov av passage tvirs vigen

Kravet pa att kommunala beslut om 30 km/h ska avse "avvikande forhéllanden”:
e saknar uttryckligt stod i trafikfé6rordningen
e saknar stod i forarbetena
¢ motverkar riksdagens uttalade inriktning mot 30 km/h vid blandad trafik
e innebdr ett forhojt beviskrav som inte beslutats av lagstiftaren

Diskussion
Kommunen har radighet fran 1990-talet att dndra hastigheten. Valdigt sillan gar

kommunens forslag till en 6verprévning som gor att kommunen behover dndra sitt forslag.

Det ar vildigt 14tt att vi titta pa de dir det blivit ett nej men det ar egentligen en mycket
liten andel dar det skett. Daremot har det i Sverige funnit en norm och dven bland
trafiksdkerhetsexperter om att 40 km/tim ar tillrackligt mot en bakgrund att fordonen
skulle bli sa bra. Krocksdkerhetssystemen har dock inte utvecklats sa vil som vi bedomde
att de skulle.

Vilken gang har 6verklaganden av kommunala hastighetsbeslut? Lansstyrelsen provar
drendet. Avslar lansstyrelsen 6verklagandet kan den 6verklagas ytterligare till
Transportstyrelen. Transportstyrelsen beslut ar slutgiltigt och kan inte 6verklagas vidare.
Om Trafikverket som statlig vaghallningsmyndighet 6verklagar, sker provningen direkt
av Transportstyrelsen. Bashastigheten ar sillan avgorande for att kunna satta lagre
hastighet dn bashastighet men det hade troligtvis varit lattare for bada tjinstepersoner
och politiker att foresla, besluta och genomfora om det gick att hénvisa till en lagre
sédan.

Laget runt
Annika Nilsson, Goteborg stad
Vi har fatt ett yrkande om att se 6ver hur vi vintervaghaller.
- Forsta cykelgatorna har inforts genom att befintliga cykelfartgator modifierats.
- Paborjat arbetet med SUMP — Sustainable Urban Mobility Plan (Trafik- och
mobilitetsplan)
- Hastighetsuppdraget rullar pi, se Nya hastighetsgranser
- Viarbetar med Skolgator, se Trygg vag till skolan
- Besok av European Transport Safety Council i augusti/september

Jesper Danielsson, Transportstyrelsen
- Myecket nytt och larorikt for mig. Uppfattar att det finns mycket att vinna pé att
lyssna pa varandra och att samverka.
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Christoffer von Bothmer
- I Cykelkonferensen, 26 - 27 augusti, finns det en del trafiksikerhetpass t.ex.
anordnar Guidens to Zero workshop om lokala trafiksidkerhetsinitiativ,
Trafiksdkerhetslyftet. Se vidare Nationella Cykelkonferensen 2026
- Med faststillandet av nationell plan och lansplaner uppkom nagra
fragestillningar, samt att vi vintar pa nigra kompletterande uppdrag till
Trafikverket.

Marie Prole, STR
- Nu pé varen ar det hogtryck till proven och koerna till proven ar ett problem.
- Funderar pd om och hur i s& fall STR ska delta pa Trafiksiakerhetsdagarna 1 - 2
december.

Maria Lonegard, Polisen
- Stort fokus pa att rulla ut och far godkant den nya radarn i polisbilarna. Testerna
gar jattebra men detta maste goras "by the book” sa att det ar lattanvant, sikert
m.m.
- Utveckling av séllningsinstrument for droger fortsatter men dar finns mycket
mer regelverk som vi maste folja och det gar darfor inte lika snabbt som
utrullning av radarn.

Anders Kullgren, Folksam
- Slutfor ett Skyltfondenprojekt dar vi ocksa tittar pa egenskaper for den som kor

pa och inte bara den som skadas.

Agneta Berlin, NTF

- Inom projektet "Kraftsamling for 6kad cykelhjalmsanvindning” arbetar vi med att
marknadsféra bland kommuner, féretag och andra organisationer att delta. Tva av
sex stycken “onboarding”-moten genomforda med 65 deltagare. 35 aktorer har sagt
att de vill delta. I september planeras en kickoff tillsammans med Safer som syftar till
att fi aktorerna att komma igang. I projektet ingér ocksa cykelhjalmsmatning i alla
Sveriges kommuner och resultatet tror vi finns klart i juni. Se vidare Om
Kraftsamling for 6kad cykelhjalmsanvindning | Kraftsamling Cykelhjdlm

Richard Wester, Arbetsmiljoverket

- Resultatkonferensen har spridits internt genom en nyhet pa Arbetsmiljoverkets
intranit. Positivt att Arbetsmiljéverkets GD bjods in att medverka i panelen.

- Trafiksikra verksamheten materialet efterfrigas fortsatt internt av fler. Vi tror
att det kan vara inspektorer som nu uppfattat att detta giller 4ven de som ror sig
i vagmiljon som cyklist eller fotgdngare och som jobbar mer mot
kvinnodominerade branscher.

- Vi har ingen lagstiftning som kopplar arbetsmiljokrav mot upphandling men vi
maste arbeta for det.

Magnus Granstrom

- Flyttar in i nya lokaler i Kuggen.

- Trafiksikerhetsdagarna kommer genomforas 1 - 2 december, 2026, i Goteborg.
SKR, Christoffer ingar i programgruppen.

- Nyss hemkommen fran konferensen TRA i Budapest. Ménga diskussioner gillde
det nya ramprogrammet for forskning och innovation Horizon Europe 2028 -
2034. Mycket ska rymmas inom ramen och Safer var dar for att bevaka att
trafiksdkerhetsomrédet inte hamnar i skymundan. Se mer om TRA 2026.
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Therese Malmstrom
- Nista webbinarium ar om ratt hastighet, Webbinarium inom trafiksikerhet vig
— Tema: Rétt hastighet - www.trafikverket.se och den som varit om siker cykling
kan ses i efterhand har Kunskapshojande webbinarium - Sidker cykling 2026
- Aktionsplan 2026 - 2030 som har varit publicerad i tva veckor nu har 9oo
nedladdning. Aktionsplan 2022 - 2025 hade 8000 nedladdningar totalt.

Eleonor Mork, Trafikverket
- Skickar ppt:erna fran idag till alla. Ndsta mote ar hos Trafikverket, Solna Strand
den 23 september. Inkom med agendaforslag gidrna en ménad fére motet men
dven narmare inpd motet - idéer ar alltid valkomna!

Ovrig punkt

Vilken paverkan har det haft att krav pa bakljus under dagen togs bort 2011? Ar det en
frdga som drivs? Transportstyrelsen (Jesper) tar med frdgan hem och dterkommer med
information till minnesanteckningar eller till nista GNS moéte. VTI studier visar att det ar

viktigt att ha Bakljus i dagsljus : effekter pa trafiksédkerhet.

Motets avslutande
Maria Krafft tackade alla deltagare och avslutade motet.
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https://www.trafikverket.se/om-oss/event/webbinarium-inom-trafiksakerhet-vag--tema-ratt-hastighet/
https://www.trafikverket.se/om-oss/event/webbinarium-inom-trafiksakerhet-vag--tema-ratt-hastighet/
https://www.youtube.com/watch?v=y8DLZkIJm-A&list=PLo6Gv5Y7Z6HnQxhSKtFINSEIPuBDf-uIP&index=1
https://diva-portal.org/smash/record.jsf?pid=diva2%3A1802597&dswid=-6042

