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Forutsattningar faunauppfdljning

For att atgarda en viltolycksproblematik och barriareffekter langs E20 mellan
Hassleror och Vallsjon planeras flera atgarder. Olika typer av atgarder i befintligt
stangselsystem planeras pa delar av strackan, och ny ekodukt planeras i form av en
30 m bred bro vid Vallsjon. Nya faunapassager i form av torrtrummor och
utterhylla, samt faunastangsel fér medelstora daggdjur som rdv och gravling
anlaggs pa ett par platser. Nya farister anlaggs for att minska risken att djur tar sig
in pa E20 och viltuthopp byggs for att djur skall kunna evakueras fran vagomradet
om de kommer in pa fel sida viltstangslet. Ny belysning satts upp pa E20 vid
stangselGppningar som inte gar att atgarda pa annat séatt, for att trafikanter enklare
skall se de djur som passerar genom stangseldppningar och dver E20.

Detta faunauppfoljningsprogram pavisar inriktning och ambition for de studier som
skall genomforas. Studierna planeras att genomforas med fokus pa bade de storre
daggdijuren (radjur, vildsvin, &lg, dovhjort, kronhjort) och de medelstora
daggdijuren (rav, gravling, hare, utter, iller, mard mm) och innefatta studier vid ett
flertal faunapassager langs strackan, farister samt uppféljning av viltolyckornas
utveckling fore och efter atgard.

Uppféljningsprogrammet ar en fordjupning av de tidigare forslagen till
faunauppfoljning som projektet presenterat.
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Flgur 1. Oversiktskarta 6ver lokalisering av faunapassager for medelstora daggdjur
samt ekodukt. | detta projekt ingar Ekodukt Vallsjon, Siktskarm pa bro vid
Hattorpsan samt nya smaviltstrummor.



Foljande objekt omfattas av faunauppféljning

| féreliggande PM faunauppfoéljning beskrivs ett dvergripande forslag till metoder
for faunauppfoljning. Malet ar att tillsammans med Trafikverket prioritera de
faunauppfoljningar som ar genomforbara och som ocksa belyser de viktigaste
resultaten i projektet. Nedan listas de mdéjliga objekt som kan studeras:

Atgarder i stangselsystemet:
e Farister — 7 st
e Stangsel6ppningar vid platser med belysning — 6 st
Faunapassager:
o Faunapassager for medelstora daggdjur — 2 torrtrummor samt 1 hylla
e Bron dver Hattorpsan

e Ny ekodukt vid Vallsjon



Mal for faunauppfoljning

Uppfdljning av de atgarder som anléggs ar viktigt for att klargéra om man natt
projektets mal och om funktionen kan anses tillracklig. Uppfoljningen skall ocksa
generera sadana fakta att projektet 6kar den generella kunskapen. Nar det galler
anlaggning av faunapassager/ekodukter och andra atgarder for faunan finns flera
olika metoder och ambitionsnivaer. Forslaget om malinriktning och ambitionsniva
har diskuterats med Trafikverket.

Vid investeringsprojekt drivs faunauppfdljning efter avslutat byggprojekt ibland i
olika nivaer. Trafikverket ser framfor allt ett flertal skal for faunauppfoljning:

1. Trafikverket behdver utvardera atgarder for att skapa funktionella och
kostnadseffektiva losningar. Trafikverket vill ha information om det gar djur
pa platsen for att kunna kommunicera och informera allmanheten.

2. Trafikverket ar intresserade av kunskapsutveckling och faunauppféljningen
ar en del av en stdrre forskningsverksamhet. Faunauppféljningen foljer
fastslagen metodik och levererar in till forskningsprogram.

Inriktningen och metoderna for detta faunauppféljningsprogram ar utformade bade
for generella studier (som i punkt 1 ovan), men &aven for att kunna leverera radata
till Trafikverkets forskningsprogram (som i punkt 2 ovan).

| ett pagaende arbete med metoder for uppfoljningsstudier av faunapassager
(Helldin och Olsson 2015) foreslas bland annat féljande angreppssatt som innebéar
ett kvantifierbart mal for uppfoljningar av faunapassager:

"Vilt ska, inom X ar efter passagens anlaggning eller atgardande, anvanda passagen
i minst samma utstrackning som de anvander en genomsnittlig plats i den
omgivande naturen i narheten till faunapassagen”. For de aktuella studierna om
ekodukten foreslas 2—3 ar som lamplig tidsperiod. Detta angreppssatt anvéands i de
foreslagna studierna om hur daggdjuren nyttjar faunapassagerna. Fran tidigare
studier finns referensvarden for denna kvantifierbara analys, som kan pavisa
funktionen av respektive faunapassage.

Liknande angreppssatt finns nu framme for studier av farister, vilket innebar att
faunauppfoljningen kan leverera radata till Trafikverkets forskningsprogram.
Forutom faunapassagerna och faristerna beskrivs dven metoder fér att félja upp
viltolyckor fore och efter atgard.



Delprojekt inom
faunauppfdljningsprogrammet

I tidigare forskningsstudier och faunauppféljningar finns en metodik fér
uppfoljningen som projektet foreslas folja, for att kunna leverera data for sin
egenkontroll samt for det mer generella forskningsfragorna.

I uppféljningsprogrammet ges forslag till metoder for sex olika delprogram,
tillsammans med Trafikverket gors en prioritering av de studier som till slut kan
genomforas:

A. FOr- och efterstudier av befintlig port som forsetts med siktskarm
Studier av ekodukt Vallsjon
Studier av torrtrummor och hylla fér medelstora daggdjur

Studier av farister och stangseléppningar

m o o w

Analys av viltolycksdata fore och efter atgard

I kommande kapitel beskrivs vilka konstruktioner som kan dvervakas och de
metoder som bor anvandas.

A. For- och efterstudier av befintlig port vid
Hattorpsan

Grundmetodiken innebar att faunapassagerna foljs upp efter anlaggning, men
forstudier behover genomforas vid bron 6ver Hattorpsan, dar vi foreslar
ombyggnation med siktskarm. Studierna fortsatter aven efter ombyggnation. Denna
forstudie genomfors for att kunna berékna vilken effektivitet det far for djuren att
bygga om den befintliga broar.

6 kameror behovs for studier av Hattorpsan. Studierna genomfors under 1 ar fore
byggnation och 1 ar efter byggnation.



Bro 6ver Hattorpsan
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Figur 2. Bron 6ver Hattorpsan skall forses med en ca 1,1 m hog siktskarm av
acrylat for att minska storningar fran trafiken.

B. Studier av ny ekodukt

Pa strackan foreslas en ny ekodukt vid Vallsjon, med en bredd om 30 m.
Faunapassagen fokuserar inte pa en speciell djurart, &ven om dess huvudsakliga
syfte ar att stora och medelstora daggdjur skall fa en passage 6ver vagen.

Studierna fokuserar pa de stora och medelstora déaggdjurens nyttjande av
ekodukten.

Kameror placeras pa ekodukten sa att de kan dokumentera alla rérelser 6ver
ekodukten. P4 liknade satt placeras 4—6 kameror i skogskanten inom ca 50 m fran
vardera mynningen, dessa referenskameror dokumenterar rorelser av de djur som
befinner sig intill ekodukten.



Principskiss kameror
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Figur 3. Principskiss for uppsattning av kameror, sa att de tillsammans tacker in alla
djur som ror sig 6ver en ekodukt och intill dess mynningar (EnviroPlanning AB &
Trafikverket, 2019). Skissen skall ses som schematisk da faunapassagens valvning
och vegetationstackning kan innebara forandringar i den slutgiltiga uppséattningen.
Principen kan anvandas &ven for portar.

Studierna genererar radata som kan anvandas till flertalet analyser pa detaljniva om
hur manga djur som passerar per tidsenhet, vilka arter som passerar mest frekvent,
vilken riktning de passerar, vilka kon och aldersklasser som anvander
faunapassagerna mest frekvent (galler hjortdjur), vilken tid pa dygnet djuren
passerar osv.

Analyserna skall ocksd medge berakning av faunapassagernas effektivitet, dvs hur
manga djur som passerar i forhallande till de som valjer att inte ga 6ver (darav
referenskameror i naromradet till faunapassagerna).

Upp till 8 kameror behdvs for uppféljning av ekodukten. | och med att ekodukten ar
sa bred behdvs manga kameror for att kunna tacka upp de ytor som finns uppe pa
och runt ekodukten, for att fa ett bra stickprov och bra tackning av omradet.
Metoderna foljer de tidigare studierna som genomforts vid ex ekodukt
Sandsjobacka och ekodukt Hallandséasen. Studierna genomfors under tre ar efter
fardigstéllande.

C. Studier av torrtrummor och hylla for medelstora
daggdjur

Inom projektet planeras flera atgarder for medelstora daggdijur. De tva
torrtrummorna samt hylla vid bron 6ver Fliaan i Lyrestad foljs upp med 1 kamera

per objekt. Hyllan vid Fliadn anlaggs for bland annat utter. Studierna pagar under 1
ar efter byggnation.



Karta faunapassager
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Figur 4. Karta dver de tre faunapassagerna som planeras for medelstora daggdijur.
Kartutsnitt 6ver Lyrestad till Hégbrona.

Trumma for medelstora daggdjur

Figur 5. Studier av trummor for medelstora daggdjur kan ske med en kamera vid
mynningen av faunapassagen.
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D. Studier av stangsel6ppningar som atgardas med
farist eller belysning

| projektet foreslas 7 st farister for att minska risken att djur kommer in pa
vagomradet. P& platser dar farist inte kan anlaggas kommer belysning sattas pa E20
for att minska risken for viltolyckor, detta gors vid 6 platser.

Fore-efterstudier av passerande djur genomfors vid ett antal av de platser dar farist
eller belysning planeras. Bast forutsattningar for studier av farist ser det ut att
finnas vid Torpelund och Laggasen, men flera platser bor utredas. Bast platser for
studier av belysning finns vid Nolgarden, Hogbrona-Otterslatten samt vid Lindas.
Dessa studier kan kréava tillstand for kameradvervakning fran
Integritetsskyddsmyndigheten (IMY).

Funktionen av nya farister samt stangseloppningar vid belysning foljs upp under 1
ar med hjalp av kameradvervakning. En kamera fasts i viltstangsel eller pa annat
satt sa att kameran Overvakar faristen samt ytan direkt utanfor faristen. Vid platser
med belysning fasts kameran i stangselstolpe vid stangseldppningen for att kunna
Overvaka de djur som passerar ut mot vagen. Kameran riktas mot natursidan om
faristen for att fanga upp de djur som narmar sig faristen och for att kunna
dokumentera de djur som tar sig 6ver faristen (se figur 7 for olika typer av rorelser
som kan klassificeras).

Upptagningsomrade farist

Figur 6. Bild som visar ungefarlig kameravy som behdvs for att studera djurens
nyttjande av farister eller stangseldéppningar. Kameran ar riktad mot natursidan
utanfor faristen. Dessa dovhjortar star ungefar 1,5 meter fran faristen. Liknande
kamerauppséttning kan anvéandas for de forstudier som planeras.
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Djurs rorelse vid farist
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Figur 7. Rorelser av djur vid farist eller stangseldppning vid plats for belysning kan
klassificeras i olika typ-rorelser for att kunna utvardera effekten av atgarden.
lllustrationen visar djurens teoretiska rorelser vid en farist, men konceptet kan
utvecklas och anpassas aven for andra typer av atgarder.

E. Uppfoljning av viltolyckor fore och efter atgard

Underlagsmaterial av viltolycksfrekvenser kommer att finnas att tillga fran projekt
Viltolyckskartor. Nationella underlag av viltolycksdata analyseras for fem ar i taget
och anvands som underlag for dessa analyser. Viltolyckorna inom
utredningsomradet foljs upp vid tva respektive fyra ar efter fardigstéallande av
atgarder. Exakt tidsplan for uppfoljning behdver stammas av med projekt
viltolyckskartor da framtagande av nationella underlag styr nar uppféljningen kan
goras. Nationella underlag tas fram vartannat ar.

Viltolycksfrekvenser inom utredningsomradet jamfors fore och efter atgard. Den
aktuella strackans forandring av viltolycksfrekvenser jamférs &ven med nagra
narliggande vagsegment dar inga atgarder genomforts for att minska antalet
viltolyckor. Lampligen anvands en metod som bendmns KDE+ som kan identifiera
signifikanta forandringar av antalet viltolyckor inom ett tidsintervall (se figur 10).
KDE+ innefattar en statistisk analys av forandringar i viltolyckor, och metoden
tillampas nu inom Triekol for att berédkna effekten av stangselatgarder.

12



Viltolyckor
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Figur 8. Viltolyckor féljs upp inom projektet och jamférs med situationen for
anlaggning samt att trenderna foljs upp mot andra omraden i naromradet dar inga
atgarder genomforts under studieperioden. Viltolyckor syns som réda prickar i

figuren och omraden med fortatningar av viltolyckor som réda omraden.
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Figur 9. Lampligen anvands KDE+ som metod for att identifiera forandringar i
viltolycksfrekvenser fore och efter atgard.

I studierna om viltolyckor inkluderas aven en dialog med eftersoksjagare langs
strackan for att fa deras erfarenheter av den ombyggda strackan och vilka atgarder
vid respektive plats som fungerat. Olyckor sker idag framst vid stéangseléppningar,
och projektet kommer bade anvanda belysning, farister samt viltuthopp for att
minska antalet olyckor utmed strackan.
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Fragestallningar och mal

A. For- och efterstudier av bron vid Hattorpsan

Analyserna bestar av fore-efterstudier dar man jamfor djurens nyttjande av
faunapassagen i de tva olika faserna, for att se om atgarden har nagon effekt for
djurens nyttjande av porten. Atgardens effekt kan matas i ex passageindex eller
andel passerande djur. Atgardernas mél ar att passageindex eller andelen
passerande djur skall 6ka efter att siktskdrmen anlagts. | praktiken innebéar det att
fler djur skall passera genom i relation till de som vander om, nar val atgarden ar
genomford. Fokusarter bor vara klovdjuren, medelstora daggdjur bor inte svara pa
samma séatt av att en siktskarm satts upp.

B. Studier av ny ekodukt vid Vallsjon

Storre daggdjur (malarter: radjur, alg, vildsvin, dovhjort, kronhjort) ska, inom 2 ar
efter faunapassagernas anlaggning, passera 6ver ekodukten i minst samma
utstrackning som de passerar en genomsnittlig plats i den direkt omgivande
naturen. Passager 6ver ekodukten av olika arter raknas och jamférs med
referenspassager i ekoduktens direkta naromrade, for en berakning av
passageindex.

C. Torrtrummor och hylla

Det finns idag ingen fastslagen metodik for studier av faunapassager fér medelstora
daggdjur. I studierna undersoks vilka arter som nyttjar faunapassagerna och i
vilken omfattning som torrtrummor och hylla nyttjas. Projektets 6versiktliga mal ar
att de nya torrtrummorna skall nyttjas av 50 % av de medelstora daggdjur
(fokusarter — rav, gravling, iller, mard och hare) som besoker platsen vid
torrtrummorna. En kamera placeras vid den ena mynningen till torrtrumman samt
vid hyllan.

D. Studier av farist och belysning

De farister som anlaggs pa strackan skall minska risken att djuren tar sig in pa
vagomradet via anslutande vagar. Bast forutsattningar for studier av farist ser det ut
att finnas vid Torpelund och Laggasen, men flera platser bor utredas. Tva matt
undersoks.

e Fore-efterstudier av farist. Faristen skall minska andelen passager genom
stangseléppningen av fokusarterna (radjur, dovhjort, alg, vildsvin,
kronhjort) med 95 % efter atgard. Raknas som passerande djur genom
stangseloppning fore och efter atgard med farist.
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o Studier nar farist ar anlagd: Andelen passager 6ver faristen av fokusarterna
(radjur, dovhjort, &lg, vildsvin, kronhjort) skall understiga 2 % av de djur
som kommer fram till faristen.

Belysning genomfors framst for att ka trafiksakerheten da trafikanter har lattare
att se de djur som passerar genom de stangseléppningar som inte kan férses med
farist. Bast platser for studier av belysning finns vid Nolgarden, Hogbrona-
Otterslatten samt vid Lindas. Vi har idag inga tidigare studier att hanvisa till eller
jamfora med vilket forsvarar bedomningen av belysning som atgard. Det finns dven
mojlighet att belysningen i sig paverkar djuren och att de kommer passera vagen i
mindre omfattning an tidigare. Darav genomfors liknande studier som for farist,
men med olika mal av effektivitet;

o Fore-efterstudier av belysning. Belysningen skall minska andelen passager
in genom stangseléppningen av fokusarterna (radjur, dovhjort, alg, vildsvin,
kronhjort) med 40 % efter atgard. Raknas som passerande djur genom
stangselGppning fore och efter atgard med belysning.

e Studier av stangseltppning nar belysning ar anlagd: Andelen passager
genom sténgseloppningen av fokusarterna (radjur, dovhjort, alg, vildsvin,
kronhjort) skall understiga 20 % av de djur som kommer fram till
stangseldppningen.

E. Analys av viltolycksdata fore och efter atgard

Malet ar att den genomforda investeringen ska minska viltolyckorna pa E20 med 40
% pa den aktuella strackan, jamfort med situationen innan. Referensar for
viltolyckorna blir en femarsperiod innan byggstart.

Speciellt fokus ar ocksa att studera pa vilket satt faristerna samt belysningen
kommer omfordela viltolyckorna vid stangseldppningar pa E20. For denna analys
inkluderas en dialog med NVRs ansvarige polis samt eftersoksorganisationen langs
strackan.

15



Tidsperiod

Forstudier

Siktskarm: Forstudier behovs vid den befintliga porten vid Hattorpsan. Studierna
vid Hattorpsan foreslas paga under 1 ar fore och 1 ar efter det att siktskarm satts

upp.

Farister samt belysning: Forstudier genomfors under 1 ar vid ett antal befintliga
stangseloppningar dar farist samt belysning planeras. Foérstudierna genomfors for
att fa ett matt pa hur mycket faristen eller belysningen minskar antalet djur som
passerar genom stangseléppningen. Liknande fore-efter studier har inte genomforts
tidigare och blir en viktig del av forstaelsen av faristernas samt belysningens effekt.
Tillstand behovs for studier av stangseloppning dar farist eller belysning planeras.

Studier i fardig anlaggning
Studierna av den nya ekodukten bor paga under ca 3 ar efter fardigstallande.

Faunapassagerna for medelstora daggdjur (tva torrtrummor och en hylla) fljs upp
under 1 ar efter fardigstallande.

De nya faristerna foljs upp under ca 1 ar efter fardigstallande.

Viltolyckorna foljs upp vid tre respektive fem ar efter fardigstallande av atgarder.
Exakt tidsplan for uppféljning behdver stdmmas av med projektets fardigstallande
samt projekt viltolyckskartor, da framtagande av nationella underlag styr nar
uppféljningen kan goras. Nationella underlag for viltolyckor tas fram vartannat ar,
dar den sista sammanstallningen innehaller datamangder fram till 20221231.
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Kostnader och tidsplan
Kameradvervakning

Forstudier

Vid forstudierna av bron vid Hattorpsan kravs det 6 kameror.

Vid forstudierna av platser dar farist eller belysning skall anlaggas behdvs en
kamera per plats. Denna monteras for att tdcka upp rorelser vid stangseléppning (se
figur 7). Upp till 8 kameror kan rimligtvis behtvas beroende pa hur manga platser
som kan 6vervakas. For denna del kan det behovas tillstand sokas hos
Integritetsskyddsmyndigheten (IMY).

Studier efter genomférande av atgarder

Efterstudierna innebar att upp till 25 platser skall 6vervakas, fordelat pa ett antal
objekt.

Ekodukten vid Vallsjon kommer behéva 8 kameror.

Vid bron vid Hattorpsan kravs det 6 kameror.

Faunapassager for medelstora daggdjur kommer behéva 3 kameror, en for varje
faunapassage.

De kommande faristerna eller stangseldppningar vid belysning behdver upp till 8
kameror, men antal beror pa vad IMY ger tillstand till.

Kameror kan flyttas runt mellan objekt for att tillgodose de behov som finns.

Separat budget och tidsplan tas fram till faunauppféljningsprogrammet i
samverkan med Trafikverket, da projektet slagit fast vad som kommer anlaggas och
vilka studier som skall prioriteras. Budget och aktiviteter utarbetas da tillsammans
med Trafikverket och ger en indikation av kostnaderna for ett uppféljningsprogram
for viltfragorna inom projekt E20 faunapassager Hasslerér—Vallsjon.

Viltolyckor

Exakt tidsplan for uppféljning behdver stdmmas av med Trafikverket projekt
viltolyckskartor, da framtagande av nationella underlag styr nar uppféljningen kan
goras. Nationella underlag for viltolyckor tas fram vartannat ar.
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