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Sammanfattning

Jarnvagsplanearbetet gillande ombyggnad av befintlig driftplats i Gustafs har pagatt frén
slutet av 2016. Under projektets gang har justeringar gjorts for driftplatsens placering. En
ge-tunnel har ocksé tillkommit for att hoja sdkerheten bland annat for den skolvag som
passerar jarnvigen idag.

Under projektets ging har flera samrid genomforts, dessa sammanfattas under rubriken
samrad. Synpunkter som framkommit under eller i anslutning till samraden samt
Trafikverkets svar redovisas ocksa under rubriken samrad.

Planlaggningsbeskrivning

Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som st6d for styrning och genomférande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebéar och vilka
ytterligare samrads- och beslutstillfillen som &r att forvinta. I planlaggningsbeskrivningen
klarlaggs syftet med samréaden, vilka samréadsformer som planeras, nar samraden ar tankta
att genomféras och den tdnkta samradskretsen.

Planlidggningsbeskrivningen for just det har projektet finns tillganglig pa trafikverkets
hemsida.

Samradskrets

Samréadskretsen har valts utifrdn de som kan komma att bli berérda av ombyggnaden:
berorda enskilda fastighetsdgare, berorda ledningsidgare samt Saters kommun. Dalabanans
intressenter har bjudits in till samrad da de &r aktiva vad giller upprustning av Dalabanan.

Samréadskretsen utgors av de som anses kan bli berérda av ombyggnaden:

- Lansstyrelsen Dalarna

- Saters kommun

- Berorda enskilda fastighetsdgare kring motesstationen Gustafs i Mora by
- Allmanheten

- Berorda ledningsédgare

- Dalabanans intressenter

Samrad

Under projektets géng har foljande samrad hallits:

2017-03-27 Samrid med Lansstyrelsen Dalarna i tidigt skede
2017-03-27 Samrad med Siters kommun i tidigt skede
2017-05-04 Samrad med ledningsdgare tidigt skede



2017-05-09  Samréd med allménheten tidigt skede

2017-05-10  Kompletterande samrad med Saters kommun tidigt skede
2018-06-13 Kompletterande samrad med allménheten tidigt skede

2019-04-23 Samrad med Saters kommun, samradshandlingsskede

2019-04-23 Samrid med Lansstyrelsen Dalarna, samradshandlingsskede
2019-04-24 Samréd med Ledningsigare. samradshandlingsskede

2019-05-03 Samréd med Ledningsdgare Saters kommun, samraddshandlingsskede
2019-06-18  Samréad med allmidnheten, samréddshandlingsskede

Redogorelse for samradden samt synpunkter frdn och i anslutning till dessa redovisas nedan:

2017-03-27 Samrad med Lansstyrelsen i Dalarna, tidigt skede

Trafikverkets projektledning och representanter fran konsulten Atkins Sverige AB traffade
representanter fran Lansstyrelsen den 170327. Trafikverket visade gillande forslag for
ombyggnad av befintlig driftplats i Gustafs. Nedan redovisas de synpunkter som framkom
under samradet.

Synpunkt 1

Buller och vibrationer lyftes i forhallande till f6rdjupad 6versiktsplan och detaljplan och till
planerad bebyggelse séder om sparomréadet. Hur hanteras detta? Kommunen har vil raknat
med nuvarande nivéer nir de planerat bebyggelse — hur hanteras detta? Hur ska kommunen
ta hansyn till de formodade forhojda nivierna av buller och vibrationer som uppstér genom
den okade trafik som dessa dtgarder majliggor?

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar fram en bullerutredning inom jarnvdgsplanearbetet och vidtar eventuella
nodvdndiga dtgdrder som pdkallas av projektet. Darutover utreds buller i Sater kommuns
pdgdende detaljplanearbete.

Synpunkt 2

Lansstyrelsen uppmarksammade att tva plattformar eventuellt kommer att anlaggas vid
motesstationen. Beslut kring placeringen/forlangningen av motesplatsen blir darfor
styrande for den framtida utvecklingen av hela Mora by. Ett sddant scenario skulle troligtvis
leda till att Mora by utvecklas kring denna station med nya byggnader och service vilket kan
leda till att mer jordbruksmark tas i ansprak, vilket inte dr onskvért.

Trafikverkets svar:
I detta ldge overvdgs flera olika alternativ till utformning. Lokalisering av métesstation
bestdms efter samrdd for att finna den bdsta l6sningen for berdrda intressen. I detta beslut

vdgs dven iansprdaktagande av jordbruksmark och annan mark in.

Synpunkt 3



En forlangning norrut innebér att hela Mora by delas i tva delar och skulle i s& fall krava att
man bygger en planskild korsning dar.

Trafikverkets svar:

Trafikverket inser den barridreffekt som en stdngning av befintlig plankorsning skulle
innebdra. En planskild gédng- och cykeltunnel jvervigs som ersdttning. Ovrig
fordonstrafik kan dka via vdg 790 for att ta sig mellan den ostra och den vdstra delen av
Mora by. Samtliga alternativa placeringar av driftplatsen som diskuteras i detta skede
kan kombineras med en planskild undergang.

2017-03-27 Samrad med Saters kommun, tidigt skede

Vid ett forsta tidigt samrad med Saters kommun angéende atgarder vid Gustafs
motesstation i Mora by 2017-03-27 framkom fé6ljande:

Synpunkt 1

Hansyn behover tas till maéjligheten att anldgga framtida sidoplattform/-ar.
Trafikverkets svar:

Utbyggnaden av driftplatsen ska mojliggora framtida plattformar.
Synpunkt 2

Saters kommun lyfte behovet av vidare utredning kring plankorsningen. Driftplats med och
utan plankorning paverkar hastigheten pa denna del av banan.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har utrett flera alternativa placeringar av driftplatsen i Gustafs. Frdgan om
det gar att gora korsningen planskild kvarstar att utreda.

2017-05-04 Samrad med Ledningsagare, tidigt skede

Inbjudan till samrad via Skype har skickats till ledningsidgare den 2017-05-04 kl 12, men
ingen av dem deltog.

De ledningségare som kallades till Samrad var:

Tarmo Loikas, Tarmo.Loikas@skanova.se

Malin Akesson, Malin.Akesson@skanova.se

Samuel Marklund, Samuel @sanwigsolutions.se

Anna Nygren, anna.nygren@kommun.sater.se

Per Gilen, per.gilen@hedemoraenergi.se

Andreas Evaldsson, andreas.evaldsson@hedemoraenergi.se

Det var endast Hedemora Energi som svarade att de inte har ledningar dir och de ledningar
som de har ansvar for slutar mot gransen till Sater. De andra ledningsdgarna har fatt
chansen att delta i métet, men svarade aldrig.


mailto:Tarmo.Loikas@skanova.se
mailto:Malin.Akesson@skanova.se
mailto:Samuel@sanwigsolutions.se
mailto:anna.nygren@kommun.sater.se
mailto:per.gilen@hedemoraenergi.se
mailto:andreas.evaldsson@hedemoraenergi.se

I samradsunderlaget finns en kort redogorelse for vilka ledningar i Mora by som patréffats
vid utdrag ur www.ledingskollen.se.

2017-05-09 Samrad med allmanheten och enskilda berorda, tidigt skede

Samrad med allmdnheten 2017-05-09 annonserades i Dalarnas tidningar (Borlange tidning
och Sodra Dalarnas tidning) och Dala Demokraten 170429. M6tet annonserades dven i
Annonsbladet 170430 samt i Post och inrikes Tidningar 170502.

Brev till enskilda berérda skickades ut 2017-04-20.

Trafikverket och konsult redogjorde for planeringsldget inom jarnvigsplanearbetet.
Synpunkter som framkom under detta mote redovisas nedan:

Synpunkter om plankorsningen generellt

Det finns boende pa bada sidor om plankorsningen och det finns service i form av
exempelvis skola och férskola pa bada sidor om korsningen. Exempelvis finns forskola pa
den vistra sidan och skola finns pa den 6stra sidan om jarnviagen. Barn med och utan
séllskap av larare och foridldrar passerar denna korsning dagligen. Samhallet vixer pa den
vistra sidan av sparet och korsningen ar den enda lampliga passagen till den dstra delen for
gang och cykeltrafik. Det finns alltsa ett uppenbart behov att passera korsningen dagligen pa
ett sikert sitt. Ersittningsvigen som finns kan fungera for bil, men inte fér gdng och
cykeltrafik, men man vill 4nda helst dven ha en planskild passage for bil pa platsen.

Flera boende i Mora by vill alltsa att Trafikverket gor négot at befintlig plankorsning som de
upplever och vittnar om &r osidker och dessutom orsakar vibrationer.

Synpunkter om sdkerhet

Olika risksituationer och incidenter kring plankorsningen togs upp av flera nirboende, flera
vittnar om exempel dar tdg har passerat korsningen trots att bommarna har varit uppe. Nar
det giller bussar och skolbusstrafik sa uppges att foraren inte har fullgod sikt 1angs sparet
nir han skall passera plankorsningen, han maste koéra dnda ut i sparet for att kunna se lings
sparet. Narboende vittnar om att barn ofta leker och cyklar pa sparen. Det finns
siakerhetsstaket uppsatta runt driftsplatsen sa den enda tillgdngen till spairomradet ar via
den befintliga plankorsningen.

Trafikverkets svar:

Trafikverket menar att det befintliga vdgskyddet dr sa kallad helbom med ljud- och
ljussignaler och fullt godkdnt skydd for den befintliga spar och signallésningen. Darfor
finns heller inga krav pa att passerande trafikanter ska ha fullgod sikt lings sparet vid
passage. Bommarna kan vara uppe i enstaka fall dd banarbetsfordon passerar korsningen
med ldg hastighet under banarbeten, men inte i 6urigt ndr tdg passerar.

Synpunkter om sdkerhet, fortsdttning

En kvinna har kort igenom bommarna vid ett tillfdlle och in i en tradgard.


http://www.ledingskollen.se/

Trafikverkets svar:

Trafikverket menar att bommarna dr gjorda sd att man ska kunna kéra igenom dem med
en bil. Det dr viktigt att det gar relativt litt att kéra med bil genom bommarna om det
genom en olyckshdndelse skulle bli sa att en bil rdkar fastna mellan bommarna vid
fallning for tdgpassage.

Synpunkter om vibrationer

Vibrationer fran plankorsningen har ocksa noterats. Narboende menar att man upplever det
som att det ar sjdlva plankorsningen som orsakar vibrationerna i marken. Man har anmalt
och de har varit och métt pa platsen, men inga avhjalpande dtgarder har genomforts. Nar
tjdlen sitter in sa blir det varre. Vad géller buller s& har ndrboende fatt nya bullerfonster i
sina hus, vilket har avhjalpt problemen ndgot och minskat bullernivaerna inne i husen, men
vibrationerna upplever man att inte att man gjort nagot ét.

Synpunkter/onskan om planskildhet for bil

Man vill ha en ordentlig planfri vigpassage dven for bil, inte bara for cykel och gangtrafik.
Detta tycker man att Trafikverket kan kosta pa sig néar de bygger s manga andra stora
projekt som kostar vildigt mycket pengar. Kostnaden for en ny planskild bilkorsning
jamfors med andra stora atgirder och 16sningar langs tagstrackor som har betydligt mindre
trafik, exempelvis langre norrut i Sverige.

En friga frdn en narboende: Har man gjort nagon matning av hur mycket trafik som gar
over plankorsningen? Man menar att det 4r mycket "nyttotrafik” som passerar befintlig
plankorsning som ligger mitt i byn. Det skulle bli en omstidndlig omvag for dessa att dka runt
pa ersdttningsvigen som passerar viaster om Mora by. Man anser att det finns gott om plats
for att Astadkomma en planfri korsning dven for bil.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har inte undersékt hur mycket trafik som passerar korsningen. Nagon
utredning kring att bygga en planskild korsning pa platsen har dnnu inte gjorts.
Trafikverket dvervdger om forutsdttningarna for en planskild korsning skall studeras
ndrmare inom projektet. Det skulle innebdra stora kostnader som maste vdgas mot
kostnader for andra dtgdrder inom Trafikverkets olika projekt.

Synpunkter om anvdndning av vdagar

Man uttrycker oro 6ver hur Trafikverket ska anvianda enskilda viagar och samfillighetsvigar
i samband med projektering och entreprenad. Vagar har redan anvénts i samband med
markundersokningar utan att samfillighetsforeningarna har blivit kontaktade.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har avtal med vissa viagsamfalligheter och hdnvisar entreprenérer i forsta
hand till dessa vdgar.

Synpunkter om anvdndning av vdgar, fortsdttning



Vems ar dé ansvaret? Trafikverket eller deras underkonsulter? Undrar en av de boende som
upplevt dessa problem.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har alltid ansvar for sina underkonsulter.

Synpunkter som kommit in skriftligen till Trafikverket fére 2017-05-17
Synpunkt 1

Nirboende anser att det bista alternativet vore att bygga en tunnel f6r fordon och
fotgingare dar den nuvarande korsningen ar placerad och att man jobbar pa att f4
plattformar for att eventuellt kunna gora av- och pastigningar.

Trafikverkets svar:

Fragan om en eventuell planskildhet som erscttning for befintlig plankorsning hanteras i
det fortsatta arbetet.

Synpunkt 2a

Ni borde ha kommit ut med information till alla boende i Mora by angdende detta méte som
dgde rum igar och inte bara kontaktat foretagarna i byn.

Trafikverkets svar:

Annonsering har skett enligt beskrivning ovan i flera olika tidningar som finns
tillgdngliga for allmdnheten.

Synpunkt 2b

Ska hastigheten hojas till 160 km/h genom Mora by, bor jairnvagsovergangen stiangas helt
for vara barns siakerhet.

Trafikverkets svar:

Utformningen dr i dagsldget inte beslutad. Nuvarande hastighet 160 km/h bibehalls vid
vissa utformningar. For att kunna hoja hastigheten 6ver 160 km/h mdste plankorsningen
stangas. Beslut om utformning beslutas i det fortsatta arbetet.

Synpunkt 2c

Om jarnvagskorsningen stings maste en trygg vag till Enbacka skola byggas for vara barn.
Helst en tunnel for gédng och cykel. Som végen ser ut idag skulle vara barn helt bli instingda
har upp, det finns ingen cykel/géngvag ner mot Gustafs i dagens lage, utan var trygghet har
varit att de har kunnat cykla/promenerat ner 1angs med bullerbacken, men d& maste de i
dagslaget korsa jairnvéagen.



Trafikverkets svar:
Frdgan om eventuell planskildhet hanteras i kommande planskeden.
Synpunkt 3

Fran boende utanfér Mora by. Efter motet blev det &nnu mera uppenbart att ni bor 6verviga
att bygga bort den befintliga plankorsningen och ersédtta den med en underfart. Om den ska

vara enbart for gdng och cykel eller for fullh6ga motorfordon eller underfart med begransad

hojd for typ raddningsfordon eller jordbruksfordon, det far vil utredas vidare.

Personligen tycker jag att det borde racka med en gang och cykelunderfart, men forstar
ortsborna som fir en rejil omvag. Man aker ju kdnslomassigt ut ur “bymiljo” for att dka en
liten bit pa "landsvig” for att sedan dka in i “bymilj6” igen. Kan man fordndra den kinslan
genom négra atgirder pa vagsystemet? I sa fall kan man kanske blidka ortsborna. Ett forslag
ir att ta fram alternativ for en ging- och cykeltunnel och biltunnel (enkel skiss) som visar
vilka ingrep som dessa skulle innebara f6r miljon i Mora by. Saters kommun borde dven
fundera vidare hur en framtida héllplats med tillhérande parkeringar med mera ska
utformas. Det fungerar ju med en GC-tunnel med parkeringar for bilar pa bada sidor.

Vigen/underfarten bor ju samtidigt riatas ut och ga rakt istéllet for den krok som den gor
idag.

Min andra asikt var att ni bor, i samband med ombyggnaden av métesstationen, dven baxa
den befintliga kurvan sa att den klarar minst 200 km/h. Enligt tidigare utredning sé giller
det cirka 1 m sidledes men ca 400 m i ldngd. Den klarar idag vl 180 km/h, men bor
framtidssikras for en héjning av sth till 200 km/h. Strackan Stora Tuna till strax norr om
Sater klarar 200 km/h. Dock inte kontaktledningen men den dag man byter den sa kan man
hoja hastigheten till 200 pa den strackan. Hitintills den enda strackan pa Dalabanan som
klarar det. Men vi hoppas det blir flera for att minska restiden for sévil pendlare som
resendrer till Stockholm/Maélardalen.

Trafikverkets svar:

Fragan om eventuell planskildhet hanteras i det fortsatta arbetet. Fortsatt samrad
kommer att ske i kommande skeden med bland andra kommunen och allmdnheten
angdende hur kommunens planer pdverkas av och pdverkar dessa planer. Kurvrdtningar
finns dven med som ett tdnkbart alternativ i diskussionerna i detta ldge. Utformning
beslutas i senare skede.

Synpunkt 4

Fran boende i Mora by:

Jag laste lite om projektet pa trafikverket.se och har hort om det ett tag. Det samrad som
holls igar den 9 Maj i Gustafs (Kommentar: det holls i Sater) kdnde jag inte till. Det beror

ombyggnation pa driftplats Gustafs (jairnvagsovergangen). Jattebra att jairnvagen underhalls
och effektiviseras s att fler tar tiget (girna ocksa fler godstag i stéllet for vagtransporter).
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Jag undrar (tillsammans med andra boende och forildrar till barn som gar/cyklar 6ver
denna Gvergéng pé vag till skolan i Enbacka, Gustafs) om det kommer att finnas nagon trygg
alternativ vig att ta om den stdngs temporirt eller permanent. Har ni kanske nagon i
atanke?

Trafikverkets svar:

Det finns flera olika alternativa utformningar i detta planskede. Beslut om utformning
sker 1 det fortsatta arbetet. Trafikverket forstar att det finns behov att passera over
Jjdrnvdgen i Mora by och hdller med om att den vdg som hdnvisas till for biltrafik (vdg
790) inte ar lamplig for cykel och gdngtrafik. Hur passage ska hanteras beslutas om 1
kommande planskede.

Synpunkt 5

Betriaffande plankorsningen: Saters kommun har de senaste 10 — 15 aren projekterat och
salt tomter (2 omraden) inklusive storre dagiscenter inrdknat idrottsplan och idrottsplats.
Dessa anvindare anvinder namnda passage inklusive industritransporter m.m. Bésta och
enda majlig 16sning ar inlosen och byggande av en viadukt med métesmdjlighet och fri hojd
(4,5 m) inklusive sidoseparerad gc-vag.

Trafikverkets svar:

(Delar av synpunkten utelimnade pa grund av svdrighet att tyda den handskrivna texten.
For att ta del av originaltexten, kontakta Trafikverket). Det finns flera olika alternativa
utformningar i detta planskede. Beslut om utformning sker i kommande planskede.
Trafikverket forstar att det finns behov att passera éver jarnvdgen i Mora by. Hur passage
ska l6sas hanteras i kommande planskede.

Synpunkt 6

Ar inforstddd med att ni ska forlinga sidosparet for att 6ka kapaciteten, men om det dven
giller hojning av hastigheten igenom Mora by sa vill jag pdminna om att det finns en
plankorsning mitt i byn dir det passerar bade gdende och cyklande trafikanter. Dessutom sa
aker dven skolbussen 6ver dar. Vill inte tdnka tanken vad som kan hinda om det ar halt
vaglag och bussen glider ut och kolliderar med ett tig i 180 km/h. Att planera in en viadukt i
Mora by, tvafilig med separat gc och fri h6jd méste vil ligga med i planeringen redan frén
boérjan? Och att stdnga plankorsningen ar definitivt inget alternativ da det skulle dela byn i
tva delar.

Trafikverkets svar:

Det finns flera olika alternativa utformningar i detta planskede. Beslut om utformning
sker i det fortsatta arbetet. Trafikverket forstar att det finns behov att passera 6ver
Jjdrnvdgen i Mora by och haller med om att den vdg som hdnvisas till for biltrafik (vdg
790) inte dr lamplig for cykel och gdngtrafik. Hur passage ska hanteras beslutas om 1
kommande planskede.
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2017-05-10 Kompletterande samrad med Sater kommun, tidigt skede

Kompletterande samrad med Scters kommun

Trafikverket bjod in Saters kommun till ett kompletterande samradsmote i tidigt skede
gillande Jarnvéagsplan Gustafs. Syftet med motet var att gé igenom de alternativa
sparforslag som framkommit under arbetets gang. Sparforslagen som diskuterades pa motet

var:

- En forlangning av befintlig motesstation séderut, ny vixel i norra dnden.
Plankorsningen kan bibehéllas. Banans hastighet pa 160 km/h bibehélles.

- En forlangning av métesstationen norrut for att erhalla ett battre vixellage samt en
forlangning av den befintliga motesstationen soderut. Plankorsningen kan bibehéllas
— tillatet pa grund av att métesstationen inte medger samtidig infart 6ver
plankorsningen. Banans hastighet pd 160 km/h bibehélles.

- En forlangning norrut mot den befintliga vigbron samt en forlangning séderut. Detta
innebar att plankorsningen stiangs och forslagsvis ersitts med en G7C-port

Hastigheten kan hojas till 180 km/h.

- Flytt och forlangning av motesstationen soderut — for att f ett sydligt lage pa
eventuella framtida plattformar.

I samtliga alternativ kan plankorsningen stingas och eventuellt ersdttas med en planskild
passage.

Vid val av alternativ bor bland annat féljande parametrar beaktas:
- Bista tekniska 16sningen inte minst utifran ett underhéllsperspektiv
- Mojlig hastighet pa banan (STH)
- Sakerhet vad giller bland annat plankorsningar
- Ett eventuellt framtida plattformslage
Synpunkt 1
Kommunen vill se 6ver sina detaljplaner och se om det ar ndgot som krockar.
Trafikverkets svar:
Eventuella synpunkter vdgs in i senare planskede.
Synpunkt 2
Kommunen vill vara delaktiga och synliga i detta arbete for att fa med de boende i och

omkring Mora by med syfte att skapa en forstaelse for laget nir det giller ombyggnation
langs Dalabanan. Kommunen ar angeldgen om att f4 till en bra 16sning for tagtrafiken och
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en eventuell framtida plattform samt att finna en bra 16sning for plankorsningen som alla
berorda parter ser som riskfylld. Férvaltningsratten har dven pekat ut passagen som osaker
nir man har utrett skolskjutsédrenden frén ena sidan Mora by till den andra.

Trafikverkets svar:

Trafikverket menar att det dr hard press att fG igenom radande tidplan som den ligger
annars kan finansieringen av hela projektet forsvinna. Ett scenario dr att projektets
finansiering kan utebli vid en tidsforskjutning, till exempel pa grund av en overklagan av
Jarnvdgsplanen. Det vill man undvika sa langt det dr mojligt. Har har kommunen en
mycket viktig roll som kommunikatér mellan Trafikverket och politiker, boende, allmdnhet
och intressenter for att skapa en samsyn. Medel for eventuella planskildheter finns inte
avsatta i projektet.

Synpunkt 3

Saters kommun undersoker vidare om alternativa utformningar av en béttre industriinfart
till Mora by, i syfte att finga industri och niringsintressen i Mora by. Utveckling av
industrier sker dven ute nirmare langs vag 790. Industriinfarten behéver byggas om vilket
eventuellt leder till en reviderad detaljplan. Detta bor samordnas med jarnvagsplanearbetet.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har fortsatt och ndra samarbete med Scters kommun for att fanga upp alla
intressen som finns.

Synpunkt 4

Siters kommun erbjuder sig att sammanfatta en skrivelse som beskriver planprocessen i
forutsattningarna for detta projekt och hur Siaters kommun ser pé projektet.

Trafikverkets svar:

Industriinfarten behover byggas om vilket eventuellt leder till en reviderad detaljplan.
Detta bor samordnas med JP-arbetet.

Saters kommun har 6nskemal om att sdkra skolvigen till skolan i Mora.

2018-06-13 Kompletterande Samrad med allmanheten, tidigt skede

Ett kompletterande Samrad med allménheten holls den 2018-06-13 vilket annonserades i
Borldnge tidning och So6dra Dalarnas tidning 2018-06-09, Post och inrikes Tidningar 2018-
06-08, samt Annonsbladet Hedemora/Sater 2018-06-10.

Brev till enskilda berorda skickades ut infor samréadet.

Samradet, for allménheten och enskilda berérda, rorde de planerade atgiarderna vid
motesstation Gustafs i Mora by. Det som tillkommit sedan foregdende samrad ar ett forslag
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pa en mer nordlig placering av métesstationen samt en G/C-port placerad vid befintlig
plankorsning med syfte att ersédtta den befintliga plankorsningen. Synpunkter som framkom
under detta moéte redovisas nedan:

Synpunkter om en mer vdstlig respektive éstlig placering av métesstationen generellt

En placering av motesstationen mer vasterut leder till att Stationsviagen om befintlig
plankorsning péverkas i stérre omfattning. Onskemal om en mer 6stlig placering framkom
under motet. Placeringen av driftplatsens lage har valts utifran aspekter som teknisk
16sning, behov av underhall, eventuell framtida placering av plattformar, ansprékstagande
av jordbruksmark, kostnader etc.

Synpunkter pd en G/C-tunnel som ersdtter dagens plankorsning i Mora by

Forslag pa en G/C-tunnel placerad vid dagens plankorsning med syfte att ersiatta denna
innebar att vignitet kring Morbyvigen paverkas i storre eller mindre omfattning. Den
innebar ocksa att flera infarter kring Morbyvagen och fran vigar i anslutning till
Morbyvigen kommer att paverkas. Vid métet framkom savil positiva som negativa
synpunkter, d& intrdng och forandrade vagnit upplevs ge paverkan for de boende i det
aktuella omraden. Det framfordes ocksa missndje over att dagens plankorsning ska ersittas
med en G/C-tunnel istillet for en planskild vigunderfart med G/C—vag. Man menar att
detta leder till betydligt forsamrad tillginglighet f6r savil boende som for de lantbrukare
som berors.

Synpunkter som kommit in skriftligen till Trafikverket under och efter
samradsmotet

Synpunkter om en mer 0stlig placering av planskild korsning

Manga upplever stangning av plankorsningen som positiv d& den ersétts med en planskild
undergang. Flera fastighetsiagare har dock 6nskemal om av en planskild korsning i form av
en vigtunnel med utrymme for biltrafik, jordbruksmaskiner, gdende och cyklister. Vidare
menar flera fastighetségare att det behovs fler an en mojlighet for fordonstrafik att korsa
jarnvigen i Mora by dn passagen Gver jarnviagen via vag 790.

Flera fastighetsigare har framfort att borttagningen av plankorsningen bor kompenseras
med en fullh6jdspassage for fordon-, ging- och cykeltrafik 6ster om den befintliga
korsningen. Detta skulle férbinda idrottsomrédet med villabebyggelsen norr om jarnvagen.
Fastighetsigare betonar dven vikten av en utfart till akrar och skogar. Det framkommer
ocksa onskemal om en cykelbro Gver jarnvigen langs med vag 790.

Trafikverkets svar:

Vi flyttar vixeln vdsterut for att fa den i rakt ldge. Krokta vdxlar krdver mer underhdll och
ar dyrare att hantera. Flytt av vdxeln enligt ovan medfor att det blir dubbelspar vid
plankorsningen, vilket inte dr tillatet vid ombyggnad. Ur trafiksdkerhetspunkt dr det
sakrare med en planskildhet, dd vdgen dr skolvdg. Det dr orimligt stort ingrepp att
anldgga en kombinerad jdrnvdgsbro for bil och gang- och cykelvdg 1 befintligt ldge.

14



Samtliga 6vriga lokaliseringar som utretts innebdr for stora ingrepp i befintlig miljo.

Sdters kommun och Trafikverket har bedomt att befintligt ldge dr ldmpligast for ny
planskildhet. Vidare dr vi overens att jarnvdgsbro over gc vdg dr tillrdcklig ur ett
tillganglighetsperspektiv dd omledningsvdgar finns.

Synpunkter som ror forandringar i vagndtet och fastigheter

Att bygga underfart vid Morbyvigen paverkar manga boende och leder till nya infarter till
ett antal berorda fastigheter.

I och med utbyggnad av Mora by idrottsplats, 6kar trafiken i omradet. D& plankorsningen
stings, och fordonstrafiken leds via vag 790, kommer resvigarna att forlangas mellan den
norra och s6dra sidan av Mora by. Detta leder till 6kad miljopaverkan.

Boende i Mora by undrar hur bussforbindelserna paverkas av ombyggnaden.

Fastighetsidgare som idag har fler infarter till garage/uthus och carport framfor oro for att
infarterna kommer att férsdmras. De undrar ocksa hur deras fastighetsgrians paverkas av
planerad G/C-tunnel.

En fastighetsdgare undrar hur deras fastighet kommer att nés via Stationsvigen i framtiden,
da Sagvigen inte kommer att vara aktuell att belasta med trafik. Fastighetsigare menar att
all tung trafik méste ledas bort fran omradet kring lekparken.

Fastighetsidgare i omradet menar att de inte ser ndgon anledning till att 6ppna Postvagen for
trafik ut mot brandstationen. En sddan 16sning skulle innebéra mer trafik in pa en vig som
det idag ar omgjlig att motas pa.

Trafikverkets svar:

Att ersdtta dagens plankorsning med en gc-tunnel leder till att fordonstrafik kommer att
ledas via vidg 790 mellan den sddra och den norra delen av Mora by. For ett begrdnsat
antal fordonstransporter kommer detta att leda till langre resvdgar vilket i sig leder till en
negativ miljépdverkan. Atgdrdens sammantagna inverkan pd transportmonster och
resvanor och ddrmed miljon dr dock komplex och svar att bedéma.

Ombyggnaden till en gc-tunnel kommer att pGverka kringliggande infarter och vdgndit,
vilket hanteras i kommunens pagdende detaljplanearbete. I detaljplanearbetet hanteras
ocksd utformningen av framtida bussfoérbindelser i Mora by. Synpunkter péd framtida
infarter och vdigndt kan ldmnas inom ramen for kommunens detaljplanearbete.

Synpunkter pa vibrationer

Flera fastighetsdgare ar oroliga for hur buller och vibrationer kommer att paverka deras
fastigheter under ombyggnationen och med planerad utbyggnad. En fastighetsigare undrar
hur buller och vibrationer kommer att atgirdas da de idag far skador pé fastigheten pa
grund av vibrationer. En annan fastighetsdgare onskar att fa vibrationsméatningar utférda pa

fastigheten fore och efter ombyggnationen.

Trafikverkets svar:
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Eventuella vibrationsskador under nuvarande forhdllanden anmdls pa Trafikverkets
hemsida.

Inom jarnvdgsplanearbetet har en buller- och vibrationsutredning utforts utifrdn den
planerade driftplatsen. Jarnvdgsplanen kommer att inkludera buller- och eventuella
vibrationsdtgdrder utifrdn sdvdl berdkningar av buller som mdtningar av vibrationer.

Inga invandningar gallande forslaget

Flera fastighetsdgare i det berérda omréadet har inga invindningar géllande forslaget med
ersattning av befintlig plankorsning med en géng- och cykeltunnel.

2019-04-23 Samrad med Saters kommun, samradshandlingsskede

I Samrédshandlingsskedet for Jarnviagsplan Gustafs holls ett samradsmote med Séters
kommun den 2019-04-23. Métet hade dels ett informativt syfte fran projektets sida och dels
syftet att samrdda med och 1dta kommunen lyfta eventuella sarskilda fragor som kan antas
vara av betydelse. Samréadet fokuserade pa forlingningen av métesstationen i Gustafs.
Bakgrunden till projektet dr kapacitetshojande atgirder lings en langre stricka, varav en av
dessa ar motesstationen i Gustafs. Samradet redovisas nedan:

Fraga: Hur berdknas nuvarande och blivande kapacitet?

Svar: Kapaciteten berdknas utifran hur manga tag som “far plats” pa banan samtidigt.
Detta pdverkas av bl a restider, tilldten hastighet pa banan, motesmojligheter, tidsatgdng
for tdgmoten etc. Dalabaneprojektet medger fler motesmdajligheter, snabbare tGgméten
och bitvis hogre hastigheter. Detta leder till en hogre kapacitet pa Dalabanan.

Trafikverket presenterar det arbete som gjorts med dtgirdsval och férstudie. Arbetet bestar
just nu i att ta fram systemhandling och jarnvagsplan for Gustafs. Systemhandlingen
beridknas vara klar i borjan av juni 2019. Jarnvagsplanen berdknas vara klar for faststéllelse
under 2020.

Projektet ar ett typfall 2. Trafikverket pévisar vid vilka tillfallen i processen det finns
mojlighet att padverka. Projektet bedoms inte medféra betydande miljopaverkan.

I nuldget héller Trafikverket pa att ta fram samradshandling. Denna kommer senare att
stimplas om till Granskningshandling och gé ut pa granskning. Inkomna synpunkter tas om
hand och ev. justeringar gors.

Trafikverket gar igenom en grov tidplan for projektet. Allmanhetens granskning sker under
hosten 2019/varen 2020, inldmning for faststéllelse sker under 2020. Mojlig byggstart
tidigast 2021. Finansieringen for projektet ar faststalld.

I motesstationen Gustafs foreslas foljande atgirder; forlangning av sidospér mot Borlange
och Siter, byte av vaxlar, tilligg av skyddsvaxlar.

Fraga:

Ar elsikerhetsavstdndet mellan spér och intilliggande industribyggnad tillréickligt?
Svar: Avstdndet dr uppmadtt och dr tillrdackligt.
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Fréga:

Tas héansyn till 6kad del godstrafik, sarskilt med farligt gods?
Svar: Denna typ av risk hanteras pd generell niva for hela projektet. Skyddsvdxlar etc
foljer gdllande bestimmelser.

Fraga: Hur hanteras ledningar som kommer att paverkas i och med byggande av gc-
tunneln?

Svar: Trafikverket behandlar endast de ledningar som ligger inom omrddet for
Jjdrnvdgsplanen, ovriga delar tas om hand i kommunens detaljplan. Hur dessa ska
koordineras och sammankopplas hanteras i det fortsatta arbetet.

Fréga: Hur lange pagar Samrad pa orten?

Svar: Samrdad pd Orten sker under en kvdll i Samrddshandlingsskedet (dven tidigare i
Samradsunderlagsskedet). Ndr Jarnvdgsplanen gar ut pa granskning kommer
Granskningshandlingen att finnas tillgdnglig pd TRV hemsida, kommunhus m.m. under
en manad.

Fraga: Hur hanteras en eventuell ursparning i och med ombyggnad?
Svar: Skyddsuvdxel och stoppbockar uppfyller gdllande sikerhetskrav. Ddarmed tillkommer
ingen okad risk i samband med ombyggnad.

2019-04-23 Samrad med Lansstyrelsen Dalarna, samradshandlingsskede

I Samradshandlingsskedet for Jarnvagsplan Gustafs holls ett samradsmote med
Lansstyrelsen i Dalarnas 1an den 2019-04-23.

Motet hade dels ett informativt syfte fran projektets sida och dels syftet att samrada med och
lata lansstyrelsen lyfta eventuella sirskilda fragor som kan antas vara av betydelse ur
miljosynpunkt.

P& motet presenterades de atgarder som ska genomforas i projektet samt miljoaspekter och
miljovirden. Atgiarderna presenterades dven utifran ett storre perspektiv eftersom projekt
Gustafs ar en del av planerade atgarder som géller Dalabanan i stort 1dngs de striackor som
gar genom Dalarna.

Vid tidigare samrad, infor beslut om betydande miljépaverkan, visades ett
utbyggnadsforslag dar hela driftplatsen, inklusive forlangningen, ar placerad soder om
dagens plankorsning. Placeringen har sedan forskjutits langre norrut, vilket innebir att
stationen ar placerad 6ver befintlig plankorsning. Plankorsningen ska enligt forslaget
stdngas och ersittas med GC-tunnel. Lansstyrelsen har tidigare beslutat att denna flytt av
den ombyggda driftplatsen inte kraver nagot nytt beslut angéende betydande miljopaverkan.
Darmed behéver samradsunderlaget heller inte géras om utifran den nya placeringen av
driftplatsen.

Miljoaspekter och miljévarden som diskuterades inkluderade vattendrag i de sédra delarna

av atgardsomradet, strandskydd och ett mindre kulturminnesomrade Gster om spéret som
troligtvis inte kommer att beréras. Anmilan om vattenverksamhet kan dock bli aktuellt for
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det aktuella vattendraget om man i bygghandlingsskedet beslutar att byta eller flytta
trumman i den sodra dnden av driftplatsen.

Lansstyrelsen angav att det ur samhallsskyddsperspektiv ar positivt med en separat ge-
tunnel.

Kontakt bor tas med Lansstyrelsen angdende ev. arkeologisk utredning eller undersékning.
TRV o6nskade fé in synpunkter pa samrédet senast fredag den 2019-05-03.

Inga synpunkter inkom frén Liansstyrelsen.

2019-04-24 Ledningssamordning Dala Energi,
samradshandlingsskede

Atkins presenterade projekts innebord, nytt sparforslag samt ny vigutformning.

Dala Energi forklarar att deras ledningar inom projektomréadet ar fiberstrak samt
lagspanningskablar.

Korsande kabel i ca km 50+360 ir en fiberkabel. Enligt ledningsidgaren ar den formodligen
utford som en styrbar borrning. Kabeln ar forlagd 2016.

Stora delar av ldgspanningskablarna i omrédet ar dldre plastkablar forlagda kring 70-talet.
Enlig ledningségaren ligger kablarna pa cirka 60 centimeters djup.

Dala Energi ser inga direkta problem med planerade atgirder pa vig- och jirnvagsnitet.
Dala Energi papekar att de 1dgspanningskablar som paverkas gar att skarva om och
fiberkabeln med tillhérande skarvbrunnar gar att flytta. De ser moéjligheter att byta ut och
lagga om sina gamla kablar om det, i projektet, anda ska schaktas i omraden dir deras

kablar ar forlagda.

El-kablar forlagda lingsmed befintlig vig kommer att paverkas da vigen sianks for att
anpassas till ny GC-tunnel.

Ny stodmur paverkar befintliga el-kablar, fraimst norr om ny GC-tunnel.
Samradsmote via Skype med Skanova 2019-04-29

Atkins presenterade projekts innebord, nytt sparforslag samt ny vigutformning.

18



Korsande kabel i ca km 50+360 ar markforlagd kopparkabel.

Korsande kabel i ca km 50+350 dr markforlagd fiberkabel. Kablarna bestér av 5xPV50
(dimension 50mm) och 2xPV95 (dimension 95 mm). Denna behover formodligen laggas om
i viagen eftersom vigen sidnks for att anpassas till nya CG-tunneln. Vi diskuterade eventuella
mojligheter att dra med den i GC-porten.

Befintlig telebrunn 2025 &r en stor och viktig knutpunkt som Skanova vill undvika att bygga
om. Till brunnen ansluter minst 320 kopparkablar.

Norr om CG-tunnel kommer fiberkabeln att behova laggas om. Troligtvis racker det om
kabeln sinks i samband med att vigen sidnks.

Skanova ser att bekymmer kan uppsté mellan deras kablar och ny stodmur. Detta behover
diskuteras vidare. Det ar framforallt norr om ny CG-port som ny stédmur och Skanovas
kablar hamnar i konflikt.

2019-05-03 Samradsmote ledningar med Siters
kommun, samradshandlingsskede

Kommunen planerar att gora atgarder pa spillvattenledningen som gar parallellt med
Stationsvigen. I dagsldget planeras spolétgarder men man ser att atgéarder pa ledningen
maéste gora dven pa langre sikt. Kommunen behover darfor veta vilka behov av VA den
ombyggda driftplatsen kommer att generera. Kommunen tror att det ir problem med fallet
pé ledningen pa grund av sattningar etc.

Kommunen séger att stora delar av ledningsnitet i Gustafs dr kombinationsledningar.
Dagvattenledningarna mynnar s smaningom ut i Daldlven.

Kommunen kollar hur dag- och spillvattennitet "lutar" for att kunna avgora vilka atgarder
som kravs vid omldggningarna omkring ny GC-tunnel. Kommunen ar oséker pa
flodesriktningen.

Kommunen 6nskar en uppdaterad modellfil 6ver den justerade vagutformningen.
2019-06-18 Samradsmote med allméanheten,
samradshandlingsskede

Samradsmotet ar ett samrad pa orten for berorda enskilda samt for allmdnheten. Samradet
holls i samradshandlingsskedet. Samradet annonserades i DalaDemokraten den 2019-06-11

samt kungjordes i Post- och Inrikes Tidningar den 2019-06-11.

Samradet inleddes med en presentation av deltagarna frén Trafikverket och Atkins, som ar
Trafikverkets konsult i jirnvagsplanearbetet, samt deltagarna fran Saters kommun.

Trafikverket och Atkins redogjorde for det gillande utbyggnadsforslaget som innebar att
befintlig driftplats forlangs saval vasterut (mot Borldnge) som 6sterut (mot Séter). Det
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innebar ocksa att dagens plankorsning stings och ersitts med en gec-tunnel varvid befintligt
vagnit kring Morbyvigen kommer att behéva byggas om.

Saters kommun redogjorde for laget kring det detaljplanearbete som pagar, bland annat
utifran det pagéende jarnvigsplanearbetet.

Synpunkter kom upp angéende driftplatsens placering — vore det inte bittre att bygga en
helt ny driftplats lingre 6sterut (mot Séter) for att minimera paverkan pad Mora by?
Trafikverket svarar att en ny driftplats ar betydligt dyrare an att forlinga den befintliga.

Det framkom ocksa 6nskemal om en planskild korsning for biltrafik och for
jordbruksfordon. Trafikverkets svar var att ur trafiksdkerhetssynpunkt ar det sakrare med
en planskildhet, d& vagen ar skolvig. Det ar ett orimligt stort ingrepp att anldgga en
kombinerad jarnvagsbro for bil och ge-vig i befintligt lage. Samtliga 6vriga lokaliseringar
som utretts innebar for stora ingrepp i befintlig miljo.

Skriftliga synpunkter:

I samband med samradet och efter samradet inkom nedanstaende synpunkter,

Synpunkter angéaende planskild korsning for fordonstrafik

Flera fastighetsdgare motsitter sig den planerade ombyggnationen om det inte gors en ny
planskild korsning med fri hgjd for fordonstrafik. Korsningen ska kunna tillgodose bilar sa
vil som arbets- och jordbruksfordon. Det finns idag bara tvd mojligheter att korsa jarnvigen
med fri hojd, bron pé vig 790 samt plankorsningen vid Morbyvagen, som forbinder den
norra och sédra delen av Mora by. Det dr darfor av stor vikt att om den ena vigen blir
blockerad maste ett alternativ finnas. Storre delen av byggande av bostider sker i sodra
delen av Mora by och dven idrottsplatsen finns dar. Omvéagen via 654 ar lang och i mycket
daligt skick. Vag 790 ar inte trafiksdker idag och forsamras ytterligare med hogre
trafikfloden.

En fastighetsigare foreslar att det bor byggas en GC-vag under jarnviagen 6ster om
nuvarande driftplats dir det tidigare gick en grusvag (fran Lugna vagen och 6ver dkrarna).
Detta for att knyta ihop bada sidorna om jarnviagen och att skapa alternativ vag som gor att
folk lattare kan ta sig upp mot skog och skidspér och grusviagen mot Backa. Bra for
folkhélsan.

Ett alternativ till GC-vig ar att forlanga grusviagen pa norra sidan bort mot Backa och gora
s& att man kan passera under jarnvagsbron bredvid riksvigen for att sedan ansluta till
befintlig grusvig pa sddra sidan.

En fastighetsigare framfor att det verkar fullt mojligt att 1dta Morbyvéagen passera under
jarnvigen om man gor en passage som gar snett under jairnvagen. D4 slipper man ménga
stodmurar. En sddan passage innebar dven att jordbrukarna kommer fram med sina
maskiner.
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Trafikverkets svar:

Vi flyttar viixeln vdsterut for att fa den i rakt ldge. Krokta véxlar krdver mer underhdll och
ar dyrare att hantera. Flytt av vixeln enligt ovan medfor att det blir dubbelspdr vid
plankorsningen, vilket inte dar tillatet vid ombyggnad. Ur trafiksdkerhetspunkt dr det
sdkrare med en planskildhet, dé vigen dr skolvdg. Det dr orimligt stort ingrepp att
anldgga en kombinerad jdrnvdgsbro for bil och gc vdg 1 befintligt lge.

Samtliga ovriga lokaliseringar som utretts innebdr for stora ingrepp 1 befintlig miljo.

Scters kommun och Trafikverket har bedomt att befintligt ldge dar lampligast for ny
planskildhet. Vidare dr vi 6verens att jarnvdgsbro over gec vdg dr tillrdcklig ur ett
tillgdnglighetsperspektiv dd omledningsvdgar finns.”

Synpunkter angaende 6kade vagkostnader

Flera fastighetsdgare har uttryckt oro 6ver att arbetstrafiken och transporter pa enskilda och
samfillda vagar kommer att 6ka om den befintliga jarnvigskorsningen tas bort. En
fastighetsigare framfor att det ar helt olampligt med arbetstransporter genom byn.
Arbetsvigen i Ostra delen av Mora by ar en viagsamfillighet vilket gor att ersittning ska utgé
for anvandning som arbetsviag. Ombyggnationen befaras forlanga transportvigarna samt
oka kostnaderna for vigunderhallet och for att driva naringsverksamheter. Hur ersitts
detta?

Trafikverket svar:
Vid ombyggnationer av jarnvdg och vdg dr det ofta oundvikligt att arbetsfordon mdste
passera bebyggelse. Trafikverket forsoker att ta sa stora hdansyn som majligt under

byggperioden.

Arbetsvdgar besiktigas fore och efter byggnationen med respektive vighallare. Eventuella
skador pd vdagndtet Gtgdrdas eller ersdttes till ursprungligt skick efter byggnationen.

Synpunkter nar det galler transparens nar det gdller kostnadsjamforelser av
alternativa losningar

Brevledes och under motet framfordes 6nskemal om transparens néar det galler
kostnadsjamforelser for alternativa utformningar och placeringar av driftplats och av
planskild passage under jarnvéagen.

Trafikverkets svar:

Inga kostnadsjamforelser dr gjorda vad gdller placering av driftplatsen, placering av gc-
tunnel eller mellan gc-tunnel och vdg/gc-tunnel.

Driftplatsen placering grundar sig pd att en ombyggnad av dagens driftplats dr mindre

kostsam dn en ny driftplats 6ster om dagens driftplats. Placeringen utgar ocksd frdan
vdxelplaceringar som minimerar framtida underhallskostnader.
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Placering av en gc-tunnel vid befintlig plankorsning grundar sig pa Sdters kommuns
onskemdl om en gc-tunnel i sGdant lidge. Placeringen 6verensstimmer med kommunens
overstktsplan och pagdende detaljplanering. Sdters kommuns 6nskar ocksa att leda om
tung trafik fran Mora by samt att minimera iansprdktagande av jordbruksmark.

Synpunkter kring buller

Fastighetsiagare vill ha bullerskdrmar lings hela genomfarten samt vibrationsdampande
atgirder. Detta for att fa sa 14g ljud- och vibrationsniva som mojligt.

Trafikverkets svar:

Buller- och vibrationsutredning har utforts och beslut om bullerdtgdrder redovisas i den
Granskningshandling som gar ut for granskning under vdren 2020.

Trafiksikerhet

Trafikfloden kommer att dndras nir 6verfarten 6ver jarnvagen stangs for fordon och
cyklister. DA blir det viktigt att trafiksikerhetsatgirder vidtas i Mora by.

Trafikverkets svar:

Vigsystemets utformning samt eventuella trafiksdkerhetsatgdarder kommer att hanteras i
Scters kommuns pdgdende detaljplanearbete.

Positiva till stangning av plankorsningen

Boende ir positiva till att jairnvagsévergangen forsvinner. Det innebér att tung trafik
kommer att ledas om.

Trafikverket svar:

Trafikflodena kommer att fordndras i Mora by. Ett av syftena med den planskilda gc-
vdgen dr att hoja sdkerheten for skolvdgen.

Paverkan pa vattendrag genom Digerdalen

Vattendrag genom Digerdalen fir ej pidverkas! Pa fastighet Mora 4:11 finns en damm avsedd
for dricksvatten for djur.

Trafikverkets svar:
Atgérderna leder inte till ndgon fordndring for det vatten som leds till Digerdalarna.

Daguatten och eventuellt grundvatten frdan den nya ge-tunneln tas omhand i kommunens
VA-anldggning.
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