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1. Sammanfattning

Dalabanan stracker sig mellan Uppsala och Mora via Sala, Avesta och Borlange. Jarnviagen
ar enkelsparig och har forhallandevis 1ag standard. Den hogsta tilldtna hastigheten ar 1ag,
bland annat pa grund av strickor med snéava kurvor.

En forstudie med syfte att utreda majligheterna att 6ka hastighet och kapacitet pa
Dalabanan har genomforts for strackan Uppsala-Borlange. Med utgéngspunkt i denna har
ett antal atgarder prioriterats och atgiardspaketet "Projekt Dalabanan” arbetats fram.

Dalabananprojektets andamal ar att erbjuda en framtida tagtrafik med god kvalitet, som
upplevs som attraktiv for bide resenirer och godstransportorer, samt fler och snabbare
forbindelser mellan orter utmed banan, inklusive Falun och Stockholm/Arlanda. Projektet
har dven mélsattningen att 6ka sikerheten for gang- och cykeltrafik.

Lansstyrelsen har beslutat att atgarderna inte medfor betydande miljopaverkan.

Atgirder som planeras ir forlingning av sidosp4r, rivning av befintliga vixlar mellan
huvudspar och sidospar som ersétts med nya véxlar och att spér 1 forses med vaxlar.
Atgirderna mojliggor samtidig infart for 750 m 1dnga tig samt hastigheter 6ver 160 km/h pa
normalhuvudsparet. Vid de nya vixelldgena anlaggs parkeringsfickor. Den befintliga
plankorsningen for Morbyvégen ersitts med en planskild gang- och cykelvag.

Inom stationsomrédet finns hoga botaniska och framfor allt entomologiska (insekter)
varden som ar knutna till sandiga miljoer och forskning pagar kring effekterna av olika typer
av markbehandling inom sjélva stationsomrédet. Hansyn tas till dessa virden som finns
beskrivna i en sirskild hansynsplan.

De landomraden som i 6vrigt berors ar i huvudsak ruderatmark inom befintlig
jarnvagsfastighet samt mindre delar av angransande jordbruksmark och angrinsande diken.

I samband med att befintlig plankorsning vid Morbyvagen stdangs och ersétts med planskild
ging och cykelvig kommer ovrig vagtrafik hanvisas till vag 790 for transporter mellan Gstra
och vistra Mora by.

Atgirderna mojliggor okad trafikering forbi motesplatsen vilket kan leda till nagot hogre
nivaer av buller och vibrationer, vilket kommer att paverka kringliggande bebyggelse och
forutsattningarna for planerad bebyggelse. Buller och vibrationer har utretts inom en
sarskild utredning. Utredningar visar att det redan i dagsldget ar ett storre antal byggnader
som ir bullerutsatta med buller som Gverskrider Trafikverkets riktviarden for buller fran
vag- och jairnvag. Prognosticerad trafikokning (Trafikverket 2019) tillsammans med
planerade atgirder pa spar genererar hogre bullernivéer. Trafikverket har beslutat att vidta
bullerskyddande atgérder for att innehélla riktvarden for buller inomhus samt vid uteplats
for samtliga bullerberorda, samt komplettera med bullervall utmed spérets sodra sida fran
ca KM 50+120 till KM 50+580. En fastighet har redan i dagsliaget héga vibrationsvirden och
har erbjudits frivillig inlosen.



2. Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jairnvagen ska byggas. Hur lang tid
det tar att f4 fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kréavs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan péverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopéverkan. I sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram till
vég- eller jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopéverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. For denna
jarnvagsplan fattade lansstyrelsen beslut att dessa atgirder inte kan antas innebéra
betydande miljopaverkan, 2017-06-26. Efter forandringar i projektet beslutade
Lansstyrelsen 2019-05-15 aven att beslutet frén 2017-06-26 fortfarande galler. Vag- eller
jarnvagsplanen hélls tillgdnglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter
innan Trafikverket gor en faststillelsehandling. Nar planen ar faststélld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan byggnation paborjas.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer, enskilda som blir sarskilt berérda och
allméanheten for att Trafikverket ska f deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som
kommer in under samradet dokumenteras i en samradsredogorelse som sammanstalls i
samband med framtagande av Samradshandling, se Figur 1. Inom denna jarnvagsplan har
tidigt samrad samt samrad i samradshandlingsskede vid ett eller flera tillfallen forts med
Lansstyrelsen i Dalarnas 1dn, Saters kommun samt allménhet och direkt berérda i Mora by.

Véagplan/jarnvagsplan

 Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag

Framtagning av planférslag '

. for lansstyrelsens beslut om t MKB - Kungérande och granskning Faststallelse
betydande miljdpaverkan San .

: Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- : Lansstyrelsens yttrande

E betydande miljépaverkan  kénnande av MKB . (tillstyrkande)

: SAMRAD :

-----------------------------------------------------

Figur 1 Planldggningsprocessen.

2.2. Bakgrund

Atgirderna inom driftplats Gustafs, som denna granskningshandling behandlar, ir en del av
ett helt paket med atgirder 1angs med Dalabanan med syftet att utveckla denna del av
transportsystemet. De planerade dtgirderna inom projekt Dalabanan bestar i huvudsak av
utbyggda och nya métesstationer for att 6ka kapaciteten och majliggora hastighetshéjningar
pa Dalabanan.



2.3. Forstudie

Det har gjorts en forstudie med syfte att utreda mojligheterna att 6ka hastighet och kapacitet
pa Dalabanan, pa strackan Uppsala-Borlange, sé att restiden minskar, fler persontag och
godstig kan trafikera banan och punktligheten forbattras. Forstudien analyserade flera olika
utredningsalternativ langs med strackan Uppsala-Borlange (Trafikverket 2011).

Nir det giller motesplats Gustafs sé utreddes inom forstudien endast mindre
kapacitetsh6jande dtgirder i form av forlangning och uppgradering av befintlig métesstation
genom byte av vixlar mot sidospéar. Inom forstudien utreddes dven komplettering med ett
tredje spar, men det ar inte aktuellt inom detta projekt utan ligger i sa fall langre fram i
tiden. Aktuella &tgarder inom detta projekt beskrivs under avsnitt 5.4 Forslagna tgirder.

2.4.  Andamal och projektmal

Andama@let for hela projekt Dalabanan, dir driftplats Gustafs ingar, 4r att utveckla strickan
Uppsala—Sala—Borlidnge. Det innebar mojlighet att erbjuda en framtida tégtrafik med god
kvalitet, som upplevs attraktiv for bade resenarer och godstransportorer, 6kad sdkerhet for
géng- och cykeltrafik, samt fler och snabbare forbindelser mellan orter utmed banan,
inklusive Falun och Stockholm/Arlanda.

Projektmaél vid métesplats Gustafs dr att bidra till det 6vergripande mélet for Dalabanan,
vilket ar kapacitetshojningar. Projektet har d&ven mélséttningen att 6ka sikerheten for gang-
och cykeltrafik.

2.5.  Befintlig jarnvagsanlaggning

2.5.1. Befintlig anlaggning

Driftplats Gustafs dr en motesstation som tillhor strackan Borldnge — Avesta/Krylbo,
beldgen i ett odlingslandskap centralt i Mora by, gransande till industrifastigheter,
bostadsfastigheter, jordbruksfastigheter och mindre skogsomraden (Figur 2). Norr om
driftplatsen finns en plankorsning mot vig reglerad med bommar, ljud och ljus som kopplar
ihop den norra och sodra delen av Mora by. Driftplatsen bestér idag av tva spar (spar 1,
avvikande huvudspar och spar tva, avvikande normalhuvudspar) samt tva sparvaxlar. Fysisk
hinderfri langd ar i nuldget 670,5 m pa bada spéaren.
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Figur 2 Kartbild med ldge for driftplats Gustafs. © Lantmdteriet, geodatasamverkan.

2.5.2. Korsningar

Direkt vister om driftplatsen finns en plankorsning med skydd i form av helbommar samt
ljud- och ljussignaler. Den vig som korsar spéret i denna plankorsning knyter samman den
norra och sédra delen av Mora by och samhaille, se Figur 3 och 4.

Figur 3 Plankorsning Morbyvdgen. Bild Atkins.



Figur 4 Plankorsning Morbyvégen ortofoto. © Lantmdteriet, geodatasamverkan.

2.5.3. Trafik

Strackan trafikeras av fjarrgdende persontag mellan Stockholm-Mora och Stockholm-Falun
samt regionala persontag tillh6rande Tag i Bergslagens tigsystem och godstag. Ett
vardagsmedeldygn trafikeras den aktuella strdckan av 18 persontig och 26 godstag
(Trafikverket 2019).

3. Miljébeskrivning

3.1. Metod

Lansstyrelsen fattade efter inledande samrad beslut om att projektet inte kan antas medfora
betydande miljopaverkan (beslut fattat 2017-06-26). Efter forandringar i projektet fattade
Lansstyrelsen 2019-05-15 dven beslut om att beslutet frin 2017-06-26 fortfarande giller.
Detta innebair att det racker att det tas fram en miljobeskrivning som arbetas in som en del
av denna planbeskrivning. Lansstyrelsens beslut papekar hur viktigt det 4r att den artrika
jarnviagsmiljon och de rodlistade insekter som finns i omradet beskrivs tillsammans med
eventuella skyddsatgiarder som kravs for att skydda dessa. Denna miljobeskrivning baseras
pa de analyser och bedomningar som fortlépande gjorts under planldggningsprocessen i
samrdd med Lansstyrelsen i Dalarna, Saters Kommun, intresseorganisationer, direkt
berérda och allménhet.

3.2.  Avgransning

Det aktuella utredningsomrédet i Gustafs ligger i Dalarnas 1an inom Saters kommun strax
soder om gransen till Borlange kommun cirka 13 kilometer soder om Borlange. De
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planerade atgdrderna ar till storsta delen knutna till och paverkar den befintliga
motesstationen och befintlig jirnvagsfastighet, men mindre delar av kringliggande mark,
framfor allt jordbruksmark, tas i ansprék och paverkas.

De miljoaspekter som inkluderas i denna miljobeskrivning beskrivs i avsnitt 4.4 och bestar
av Naturmiljé (inklusive den artrika jarnvdgsmiljon), Kulturmiljo, Landskapsbild,
Friluftsliv, Strandskydd, Buller och vibrationer, Fororenade omrdden samt Ytvatten,
avvattning och grundvatten. Dessutom beskrivs byggnadstekniska forutsattningar. Dessa
aspekter har valts ut med anledning av att det finns varden och objekt som relaterar till
dessa aspekter inom influensomrédet. Effekter och konsekvenser avseende dessa aspekter
som riskerar att orsakas av de planerade dtgirderna bedoms dels i byggskedet samt efter
fardigstallande av projektet. I vissa fall gors bedomningen i forhéllande till
framtidsprognoser som exempelvis nar det giller berdkningar av bullernivaer.

Bedomningen av konsekvenserna av de foreslagna atgarderna gors i jamforelse med nuléget,
vilket innebar att inga nya dtgarder genomfors langs denna jarnvagsstracka. Bedomningen
av effekter och konsekvenser for aktuella miljoaspekter redovisas i avsnitt 6.4 samt i en
samlad bedomning i avsnitt 8.

Det omrade som péverkas direkt av atgarderna genom schakt och andra dtgirder ar det som
benamns utredningsomrade. Utredningsomradet har avgrénsats till omradet inom
jarnvagsfastigheten mellan infartssignalen i 6ster vid KM 49+119 och infartssignalen i vister
vid KM 50+916, se Figur 5.

y s | w/ ) E N A
F " \ / & PN S o ¥ / / / Gruvhal A
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Figur 5 Utredningsomrddet fér projektet markerat i rétt. © Lantmdteriet, geodatasamverkan.
Avseende vissa miljoaspekter sisom exempelvis buller och naturvirden anviands ett nagot
storre omrade, utanfor sjalva jairnvagsfastigheten, dar mojliga effekter och konsekvenser

identifieras och bedoms och atgérder for att minimera paverkan foreslas.

I viss utstrackning har dven virden utanfor influensomradet beskrivits och bedomts.
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3.2.1. Avgrénsning GC-bro

Utover de atgarder som planeras for jairnviagsanlaggningen planeras dven byggnation av en
planskild korsning i form av en GC-bro dar géng och cykeltrafiken leds genom en GC-tunnel
(i fortsattningen beniamns den planskilda korsningen som GC-tunnel) under jirnvigen som
ersattning for den befintliga plankorsningen vid Morbyviagen. I jarnvagsplanen hanteras
endast ramper frin GC- tunneln fram till jirnviigsfastighetens griins. Ovrigt viignit hanteras
inom kommunens detaljplanering.

4. FOrutsattningar

4.1.  Jarnvagens funktion och standard

Dalabanan stricker sig mellan Uppsala och Mora via Sala, Avesta och Borlange. Jarnviagen
ar enkelsparig och har forhéllandevis 1ag standard, pa grund av gammalt och slitet material.
Den hogsta tilldtna hastigheten ar 14g bland annat pé grund av strackor med sniva kurvor.
Plankorsningarna dr manga och en del har lag standard. Delstriackan mellan Sala-Borldnge
trafikeras av fjarrtag och en stor méangd godstég. Motesstationerna ligger pa jamna avstand,
relativt l&ngt ifran varandra. Flera av dem har 1ag standard p& signalsystemet. Det finns idag
problem med tégforseningar. Befintliga métesstationer langs striackan behéver utvecklas sé
att tdgmoten kan ske titare och framfor allt mellan langre tég.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

Den aktuella strackan trafikeras av fjarrgdende persontag mellan Stockholm-Falun,
regionala persontag tillh6rande Tag i Bergslagens tagsystem samt godstag. Ett
vardagsmedeldygn trafikeras den aktuella strdckan av 18 persontig och 26 godstag
(Trafikverket 2019).

Dalabanan anvénds for daglig arbetspendling mellan de orter den passerar samt for
regionens kontakt med Arlanda och Stockholm. Den har ocksa rollen som turistbana.
Dalarna ar Sveriges tredje storsta turistlan efter storstadsomradena Stockholm och
Goteborg. Genom Dalabanan knyts hogskoleorter i Falun/Borlangeregionen samman med
Uppsala och Stockholms Universitet.

Dalabanan spelar en viktig roll for séval person- som godstransporter. Sarskilt mellan Sala-
Borlange utgor Dalabanan dven en viktig transportled for godstrafik pa jairnviag. Banan
knyter &ven samman de tunga godsstrak som passerar Borlinge och Avesta och tar hand om
regional trafik at industrin. Jarnvagen ar en stel konstruktion med fa lastnings- och
lossningscentraler och passar darfor bast for 1anga transportstrackor. Godsterminal finns i
Avesta.

En betydande trafikkning antas ske bade for person- och godstrafiken i kombination med
forkortade restider. Ett troligt framtidsscenario ar att 6kningen av godsméngden pa tag
kommer att fortsitta pé liknande sétt som den gjort de senaste 15 &ren och ett mojligt
scenario ar att den 6kar sin marknadsandel i framtiden.

Enligt forstudien ar antalet resenirer 830000—970000 per ar langs strackan mellan Sala-

Borliange. Turtdtheten racker inte till for arbetspendling och restiden med de langvaga
persontigen ar for 1ang. Mer dn 80% av resorna till Dalarna sker med bil, vilket 4r mer &n
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Sveriges genomsnitt. Darfor ar det ur miljé- och klimatsynpunkt ocksé viktigt att 6ka
tillgdngligheten langs Dalabanan.

4.3.  Lokalsamhélle och regional utveckling

Forutsittningarna vad giller exempelvis arbetstillfallen dr simre pa landsbygden jamfort
med staden vilket stéller hdga krav pé en vil fungerande infrastruktur som kan bidra med
tillgdnglighet och arbetstillfdllen bade regionalt och interregionalt. Det finns idag stora
brister vad giller tillganglighet mellan regionen Dalarna och Sala, Uppsala och Stockholm
diar manga arbetstillfallen finns.

Gustafs tétort ar ett populirt bostadsomréide och jordbrukssamhalle som ligger i den
nordvistra delen av Saters kommun. P4 senare tid har bebyggelseutvecklingen skett
framforallt i Mora by, sérskilt soder om jarnvagen, dar nya bostadsomraden tillkommit
under 90- och 00-talet och dir planer finns for fler. Servicegraden pa orten ir relativt 1ag
vilket innebar att resor av olika slag kravs for att utritta drenden samt for att kunna arbeta
och gi i skolan, men aven for att traffas och upprétthélla ett socialt liv. Tatorten praglas av
tre storre barridrer; jarnvag, riksvig och dkermark. Inom tétorten passeras jarnvagen i
forsta hand vid plankorsningen vid Morbyvagen och over vagbro for vag 70 i samhallets
vastra grans. Boende har vid samrad uttryckt att plankorsningen upplevs osiker, framférallt
for yngre trafikanter.

I den regionala transportplanen pekas Dalabanan ocksa ut som central for utvecklingen ur
flera aspekter och omfattande atgarder efterfragas for att forbattra tillgingligheten langs
strackan.

4.3.1. Kommunala och regionala planer

I Saters kommun finns en ny reviderad och beslutad oversiktsplan (laga kraft: 2013-07-09),
samt en fordjupad oversiktsplan (vann laga kraft: 2019-03-13).

Industriomradet norr om motesstationen ingar i rdidande detaljplan "Gamla Sagplan”
(2082-P5) lagakraft: 1987-11-05. Inom detta omrade pagar olika sorters
tillverkningsindustri samt entreprenadverksamhet inom vag och transport. Inom
detaljplanen ligger dven jarnvigen fran strax dster om dagens plankorsning for Morbyvigen
till gransen mellan industriomradet och jordbruksmarken. Omrédet runt jarnvagen ar
planlagd for jarnvigsverksamhet. Detaljplanen berors av forandringar i vagnaitet till foljd av
att plankorsningen for Morbyvégen planeras att stangas och erséttas med en GC-tunnel.

Den befintliga plankorsningen (Morbyvigen) och omradet i anslutning till denna ingar i
radande detaljplan “del av Mora by, Gustafs socken” (20-GUS-580) laga kraft: 1950-09-30.
Omrédet ar planlagt for jairnvagsdndamal. Jarnvagsplanen innefattar stangning av
plankorsning inom denna detaljplan.

Angriansande norrut till detaljplan ”del av Mora by, Gustafs socken” (20-GUS-580) finns
detaljplan “del av Mora by i Gustafs kommun” (20-GUS-798). Jarnvagsplanen innefattar
atgarder utmed Stationsvigen inom planen som innebar att Stationsvigen stangs av vid
fabriken i véigens Gstra dnde i forbindelsen mot Morbyvigen, samt att en vindplan anléggs
dir vagen stings av. Stationsvigen forbinds dven med en ny vig som forbinder
Stationsvigen med Fardvagen.
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Dalabanans intressenter utreder d&ven mojligheterna for pendeltégstrafik mellan Sater-
Borlidnge-Falun, med ett mdjligt stationslige dven i Mora by i Gustafs, enligt uppgift i FOP.

4.4.  Miljo och hélsa
4.4.1. Naturmiljé

Omrédet omkring métesstationen domineras av frodig vixtlighet med arter som renfana,
mjolke, dkervadd, rodklover och brannissla. I en mindre del av omradet i kanten till sjdlva
stationsomréadet dr vegetationen négot artrikare dn i 6vriga delar av inventeringsomradet.
Négra grovre tallar, en grov gran samt négra lindar star vid stationsomrédet. Inom sjéalva
stationsomréadet intill sparen adr marken sandig-grusig med inblandning av makadam med
pétagliga naturviarden (Naturvirdesklass 3, se Figur 6) som identifierats vid tidigare
inventering.

Naturvirdesklass Definition Beskrivning

Hogsta naturvarde Storst betydelse for biologisk mangfald

HOgt naturvérde Stor betydelse for biologisk mangfald.

Pataglig positiv betydelse for biologisk
mangfald

Naturvardesklass 3 Patagligt naturvarde

Naturvardesklass 4 Visst naturvarde

Viss positiv betydelse for biologisk mangfald

Figur 6 Faktaruta med kortfattad beskrivning av naturvérdesklasser.

Inom stationsomradet finns dessutom en Skogsalm (Akut hotad, CR), enligt Artportalen.se
(2017-04-14), se Figur 6. Skogsalmen ar enligt uppgift fran inventeraren ett mindre
exemplar och laget 4r dokumenterat med en noggrannhet pa +/- 100 meter.

Digerdalarna &r ett ravinsystem nedskuret i finkorniga jordarter. Vaxtligheten bestar av
l6vskog med gréal, bjork och hagg samt en undervegetation av fuktighets- och
naringskravande arter. Omradet som ar utpekat som 6vrigt naturviarde innefattar d&ven en
nyckelbiotop. En nyckelbiotop ar ett omrade som med sina héga naturviarden har en stor
betydelse for skogens vixter och djur. Denna nyckelbiotop kénnetecknas av en hog och jamn
fuktighet och bestar 6vervigande av al och i 6vrigt blandat 16v. Den sydostra av dessa
raviner har sin tillrinning via ett vattendrag som har sitt ursprung pa den sydvistra sidan
om sparet i en mindre skog pa andra sidan en aker. Detta icke namngivna vattendrag rinner
fran skogsomradet i soder, under jordbruksmarken och sparomradet norr dirom och
mynnar sedan ut norr om sparomrédet i ovan nimnda ravin (nyckelbiotop) och vidare mot
Dalalven. Detta vattendrag finns med i Figur 7 nedan.
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Figur 7 Oversikt med fynd av AlIm markerad med réd stjirna och ej namngivet vattendrag som passerar under

spdaromrddet markerat med réd pil. © Lantmdteriet, geodatasamverkan.

Den artrika jarnvdagsmiljon

Jarnvagsmiljon vid Gustafs motesstation har hoga naturvarden (klass3, patagligt
naturvarde, se Figur 6) i form av botanisk och entomologisk (insekter) artrikedom.
Jarnvagsmiljon har rikligt med bra sand och bohal f6r insekter. Utéver dessa miljéer finns
aven foljande livsmiljoer utpekade:

¢ Torr dang med Fibblematta

e Ang med Vialer och Vickrar

¢ Ruderatmark (dven kallade skripmarker) med Strimsporre, Solbelyst Knytling

e Stora sandytor med blomrikedom, Bléklockor pa varma platser och med sand samt
Getvippling med sand. (Miljowebb landskap, Trafikverket.se, Artrik jirnvagsmiljo

AJ333 Gustafs).

De sandiga ytorna ar vardefulla for till exempel olika gaddsteklar. Inom stationsomradet har
Lusernbi (rodlistad som nira hotad, NT), Guldsandbi (NT) samt Knapparen Cardiophorus
ebeninus (NT) tidigare patraffats.!

Inom sjalva driftplatsen pégar dven forskningsverksamhet som studerar effekter av olika
former av skotsel och restaurering av biologiskt virdefulla jarnvagsmiljoer. Forskning pagar
inom sérskilda forsoksytor inom omradet Gster om sparen centralt i driftsplatsen, se Figur 8.

1 Rédlistekategorier enligt Artdatabanken: Nationellt utddd (RE), Akut hotad (CR), Starkt hotad (EN),
Sarbar (VU), Nara hotad (NT) eller Kunskapsbrist (DD) benamns rodlistade. De rodlistade arter som
kategoriseras som CR, EN eller VU bendamns hotade.
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| | Forvaltningsyta
| Omrade med héga naturvarden samt forskningsyta
Omraden med naturvarden

Omraden utan séarskilda naturvarden

0 25 50 100
I . Veter

Figur 8 Den artrika jdrnvégsmiljén vid Gustafs métesstation, som har inventerats inom Trafikverkets inventering
av biologisk mangfald vid jérnvdgsstationer. Den réda ytan markerar forskningsytan ddr forskning kring olika
typer av markbehandling pdgdr. Kélla: Trafikverket 2017. Hdnsynsplan Gustafs.

En standardiserad naturviardesinventering har genomforts i omrédet omkring Gustafs
motesstation. Utover de viarden som finns inom stationsomradet sd har inga 6vriga
naturvirdesobjekt identifierats i Gustafs. Ovriga delar av inventeringsomradet bestar till
stor del av &kermark och bebyggd mark, och saknar till storsta del sirskild betydelse for
biologisk méangfald enligt naturvirdesinventeringen (Trafikverket 2016).

4.4.2. Kulturmiljo

Inga omraden med skydd for kulturmiljo eller fornldmningar ar kdnda inom
utredningsomradet. Utredningsomradet for kulturmiljo utgors av jarnvagsfastigheten inom
det omrade som berdors av planerade dtgirder (Figur 8). Soder om driftplats Gustafs finns en
aker i anslutning till gdrden som kallas Mysten, som &r registrerad i riksantikvarieimbetets
fornminnesregister. Den utgors av en fyndplats av enstaka eller fital foremaél fran
forhistorisk tid, medeltid eller &ldre historisk tid. En bit ldngre s6derut finns “Skogsomrédet
soder om Mora” som r ett fornlaimningsomrade med ett storre antal fornlamningar. I vrigt
finns inga kdnda kulturvirden utpekade i omréadet kring Gustafs motesstation, se Figur 9.
Trafikverket bedomer att arkeologisk utredning inte behovs.
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Figur 9 Kulturvdrden sydvdst om spdromrddet. Utredningsomrddet ér markerat med réd férg. Markerat med

bla fdrg ndrmast spdromrddet finns gammal jordbruksmark vid Mysten. Ldngre Gt sydvdst, néra idrottsplats och
motionsspdr, finns “Skogsomrddet séder om Mora” som dr ett fornlimningsomrdde med ett stérre antal
fornlémningar, markerat med svart elips. Kélla: FORNSOK, Riksantikvariedmbetet. © Lantméteriet,
geodatasamverkan.

4.4.3. Landskapsbild

Jarnvagen pa berort avsnitt passerar genom ett skogrikt och relativt flackt odlingslandskap
med korsande vattendrag i Dalalvens narhet. Vegetationen bestar av varierad 16vskog med
inslag av gran. Vid motesstationen Gustafs bestar bebyggelsen pa jarnvagens bada sidor av
mindre industri- och bostadsbebyggelse. Mellan bostadsbebyggelsen och jarnvagen finns
mindre avskarmande vegetationspartier. Dar jarnvagen passerar den oppna dkermarken finns
pé kortare strackor ridaer av vegetation.

4.4.4, Friluftsliv

Séder om Gustafs motesstation, pa den norra sidan av Stabberget, finns idrottsplatsen
Morbyvallen och motionsspar, se karta i Figur 9 ovan under avsnitt 4.4.2 Kulturvirden.

4.4.5. Strandskydd

Strandskydd syftar till att trygga forutsattningarna for allemansréttslig tillgang till
strandomraden och bevara goda livsvillkor for djur- och viaxtlivet pa land och i vatten och
regleras enligt bestimmelser i kap. 7 miljobalken.

Frén och med den 1 januari 2015 géller det generella strandskyddet om 100 meter fran
stranden for alla vatten i landet, om inget beslut om utvidgning har fattats. I Dalarnas lan
har man valt att strandskyddet ska innefatta 4ven mindre vattendrag och diken i
jordbrukslandskapet.
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Planen innefattar atgirder som planeras néra eller strax innanfor gréns till strandskydd for
ett mindre vattendrag som ar kulverterat under jordbruksmark och mynnar i dagen nagra
40-50 meter nor om sparet ca 240 meter Oster om garden Mysten, ungefiar vid KM 49+380.

4.4.6. Buller och vibrationer

Buller utgors av smé tryckvariationer i form av vagrorelser i luften som uppfattas av véra
oron. Jarnvagens bullerpaverkan beror pé anldggningens utformning, kondition, typ av tag
som trafikerar strickan samt tdgens hastighet. Bullrets spridning ar beroende pa omgivning,
markforhéllanden, topografi samt véader och vind.

Buller fran jarnvég kan orsaka storningar och obehag som leder till paverkan pa hélsa och
livskvalitet. Upplevelse av obehag utgor vanligaste reaktionen pa buller hos manniskor men
buller kan dven orsaka stressreaktioner, trotthet, irritation, blodtrycksforandringar,
somnstorningar och forsdmrad kognitiv formaga.

Trafikverkets riktvdrden

Trafikverket har beslutat om riktvirden for buller och vibrationer vég- och jarnvagstrafik i
dokument TDOK 2014:1021, version 2 (Trafikverket 2014¢). Riktviardena ska vara
végledande vid Trafikverkets bedomningar for skyddsatgarder mot héga buller — och
vibrationsnivaer. I Tabell 1 framgér de riktvirden som normalt inte ska Gverstigas vid
ombyggnads- eller nybyggnadsprojekt som innebar en viasentlig ombyggnad av vigar och
jarnvagar. Undantag far endast goras om det inte ar tekniskt mojligt eller ekonomiskt
orimligt att klara riktvardena.

Buller och riktvarden anges for ekvivalent ljudniva (Leq)och maximal ljudnivé (Lmax).
Ekvivalent ljudniva ar ett métt pd medelljudniva under ett dygn. Méttet tar hansyn till
antalet fordon som passerar under ett normalt drsdygn. Under delar av dygnet 6verskrider
upplevd ljudniva den ekvivalenta ljudnivdn medan det under andra tider pa dygnet ligger
lagre. Maximal ljudniva ar det hogsta virde ett fordon dstadkommer vid en enskild passage.
De beriaknade maximala ljudnivaer som presenteras i denna jarnvagsplan ar framtagna med
avseende pa det 5:e bullrigaste fordonet i enlighet med Trafikverkets direktiv.
Dimensionerade tagtyper for maximala ljudnivaer dr godstag och tagtyp X55.
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Tabell 1. Trafikverkets riktvdrden for buller och vibrationer frdn védg och spartrafik. Kdlla Trafikverket TDOK

2014:1021.

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal Ekvivalent | Maximal | Maximal

omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, | ljudniva, | vibrations-
ch24ln ch24h Lmax ch24h Lmax nivﬁ,
utomhus utomhus pd | utomhus pd | inomhus | inomhus | mm/s

uteplats/ uteplats/ vigd RMS
skolgard skolgard inomhus

Bostider! 2 55 dBA3? 55 dBA 70 dBA 5 30 dBA 45dBA® | 0,4 mm/s?
60 dBA4

Vardlokaler® 30 dBA 45 dBA® | 0,4 mm/s”

Skolor och 55 dBA3 55 dBA 70 dBA'? 30 dBA 45 dBA"

undervisnings- 60 dBA4

lokaler?

Bostadsomriden 45 dBA

med lag

bakgrundsnivi'2

Parker och andra 45-55 dBA

rekreationsytor i

titorter

Friluftsomriaden 40 dBA

Betydelsefulla 50 dBA

fagelomraden

Hotell2 13 30 dBA 45 dBA

Kontor'2 4 35 dBA 50 dBA

! Riktvirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad
2 Dessa riktvarden for buller anges dven i prop. 1996/97:53
3 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre dn 250 km/h
4 Avser ljudnivi vid fasad fréin spértrafik vid hastighet lagre 4n 250 km/h
5 0m ljudnivan overskrids bor den inte 6verskridas med mer dn 10 dBA fem ganger per timme dag- och

kvillstid (06-22)

% Avser ljudnivéer nattetid (22-06) och fir Gverskridas med hogst 5 dBA fem génger per trafikirsmedelnatt
7 Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far éverskridas hdgst fem ganger per trafikirsmedelnatt.
Vibrationsnivan far dock inte 6verskrida 0,7 mm/s vigd RMS
8 Avser utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad

9 Riktvirden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér somn och vila
10 Fir dverskridas med hogst 10 dBA fem ginger per timme dagtid (06-18)

u Fir overskridas med hogst 5 dBA fem génger per timme dagtid (06-18)

12 Riktvirden for dessa omradestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.
13 Avser gistrum for somn och vila
4 Avser rum for enskilt arbete

Omrddets nuldge for buller och vibrationer
Buller- och vibrationsutredning har utforts. Bullerutredningen visar att omradet redan i

nuldget har ett storre antal bostdder och andra lokaler som ar bullerutsatta med héga
ekvivalenta och maximala nivaer utomhus. Ljudnivaer utomhus i nuléaget fran jarnvagstrafik
illustreras i Figur 10, 11, 12 och 13. I bullerutredningen har en tredimensionell bild av
omradet har skapats med programvaran Soundplan v8.1. Berdkningarna har utforts enligt
nordisk berdkningsmodell for jarnvagsbuller. I utredningen har TDOK2014:1021,
Trafikverkets riktlinje — Buller och vibrationer fran vdg och jarnvdg tillampats. Trafikdata
som anvands for berdkning av buller framgar av Tabell 2, 3, 4, 5, 6 och 7. Under asterisk 5 i
tabell 1 framgar att om ljudnivan 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer &dn 10 dBA
fem ganger per timme dag- och kvillstid (06-22). I detta projekt ar trafikeringen farre 4n 5
passager per timme under dag- och kvillstid, vilket innebar att riktvardet for den maximala

ljudnivan som tillampas vid uteplatser i projektet dr 80 dBA istillet for 70 dBA.
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En okular utvandig inventering av byggnaderna har dven genomforts. Bullerutredningen
redovisas i PM Buller.

Bullerberakning har utforts for fyra specificerade fall:

Nulage, vilket ar dagens trafiksituation med befintlig métesstation.
Nollage, vilket ar framtida trafik med befintlig métesstation.
Utbyggnadsalternativ

Utbyggnadsalternativ med bulleratgarder

Liangs Dalabanan som helhet har bullerskyddsatgarder sedan tidigare utforts i form av sa
kallade fasadatgirder. Atgirderna har bestatt av fonsteratgirder i sovrum.

™ §\ Trafikverket
Trafikbullerutredning
/ .
2 \ Foelingning av motessphr
T Gustafs, Siter kommun

Nalige
Redovisade fudnivaer vid lasad avser
hogsta frifaitsvarde av samtliga viningsplan

Tidsperiod: Projektnummer
Ovan 19317462

Berikningshdjd: Utfortav
2m PCO

Driftsfall Granskat av
Thg & Vag A

Datum

2019-10-23

8ilaga
19317 462-803

Maximal

fjudnoivd
Lo 9B(A)

s« s« BREKKE

LR N

« e+« STRAND

Figur 10. Maximal ljudniva fran jirnvédg berdknad 2 m ovan mark med nuvarande utférande pd anldggningen

och dagens trafik. Utredningsomrddets vdstra del. Kdlla PM Buller
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Trafikverket
Trafikbullerutredning

Férltingning av métesspdr

Gustafs, Sater kommun

Nulage

Redovisade judnivier vid fasad avser
hégsta frifalitsvirde av samtliga vaningsplan

Tidsperiod: Projektnummer
Dygn 19317462
Berikningshdjd: Utfdrt av
2m PCO
Driftsfall Granskat av
Tag & Vig IRA
| Datum
2019-10-23
| Bilaga
19317 462-804
Maximal
iudniva
Ly 9B(A)

60< <=
<=

BREE
A A A
BREFILE

90 <

Scale 1:2000
s @

- BREKKE
« STRAND

Figur 11 Maximal ljudniva fran jérnvdg berdknad 2 m ovan mark med nuvarande utférande pG anldggningen

och dagens trafik. Utredningsomrddets 6stra del. Kdlla PM Buller.

</ \.\ %\
‘>\ Trafikverket
/ Trafikbullerutredning
2 g \ Forlangning av mdtesspar
Gustafs, Siter kommun

N P o

Redovisade ljudnivaer vid fasad avser

g hégsta frifalltsvarde av samtliga vaningsplan
Tidsperiod: Projektnummer
Dygn 19317462
Berakningshdjd: Utfort av
2m PCO
Driftsfall Granskat av
Tag & Vag JRA
N\ Datum
N > 20191023
N Bilaga

19 317 462-801

Exvivalent
Tjudnivd
Loy 9BIA)

<=
a0< <= 45
25< <50
50< <55
55< <= 60

60< <= 65
65< <70
70<

Scale 1:2000
o w @

BREKKE
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Figur 12. Ekvivalent ljudniva fran jirnvdg berdknad 2 m ovan mark med nuvarande utférande pd anldggningen

och dagens trafik. Utredningsomradets vdstra del. Kélla PM Buller.
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Trafikverket
Trafikbullerutredning

ForlEngning av matesspir

Gustafs, Siter kommun
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Redovisade ljudnivier vid fasad avser
hogsta frifalitsvarde av samtliga viningsplan

Tidsperiod: Projektnummer
Dygn 19317462

Berikningshajd: utfart av
Zm PCO
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Tag & Vig IRA
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2019-10-23
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Ekvivalent
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Figur 13 Maximal ljudniva fran jérnvdg berdknad 2 m ovan mark med nuvarande utférande pé anldggningen

och dagens trafik. Utredningsomradets éstra del. Kélla PM Buller

Tabell 2. Tagtrafik fér nuldge, huvudspdr. Kélla PM Buller

Antal tag Antal tag Antal tag Antal tag Medellingd Maxlangd Dimensionerar
| Tagtyp (adt) kl 06-18 Kkl 18-22 kl 22-06 (m) (m) Hastighet STH
Gods 12 7 3 2 563 630 100 Tégtyp
Pass 12 9 2 1 203 250 160 Téigtyp
X50-54 5 3 1 1 87 110 160/180 Bandel
Tabell 3. Tagtrafik fér nuldge, métesspdr. Kalla PM Buller.
Antal tag Antal tig Antal tag Antal tig Medelliingd Maxlingd Dimensionerar
Tagtyp (adt) kl 06-18 kl 18-22 kl 22-06 (m) (m) Hastighet STH
Gods 3 1 1 1 563 630 40 Bandel
Pass 1 1 ] ] 203 250 40 Bandel
Tabell 4 Tagtrafik for nollalternativ, huvudspdr. Kélla PM Buller.
Antal tig Antal tag Antal tag Antal tag Medellingd Maxlingd Dimensionerar
| Tagtyp (adt) kl 06-18 kl 18-22 kl 22-06 (m) (m) Hastighet
Gods 20 11 6 3 559 630 100 Tégtyp
X50-54. 27 18 3 6 110 220 160/180 Bandel
X50-54 5 3 1 1 50 100 160/180 Bandel
Tabell 5 Tagtrafik for nollalternativ, huvudspdr. Kélla PM Buller.
Antal tig Antal tag Antal tig Antal tag Medellingd Maxlingd Dimensionerar
|_Tagtyp (adt) kl 06-18 kl 18-22 kl 22-06 (m) (m) Hastighet
Gods 3 1 1 1 559 630 40 Bandel
X50-54 1 1 [s) 0 110 220 40 Bandel
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Tabell 6 Tagtrafik for utbyggnadsalternativ, huvudspar. Kélla PM Buller.

Antal tag Antal tig Antal tig Antal tig Medellangd Maxlingd Dimensionerar
Tagtyp (adt) kl 06-18 kl 18-22 kl 22-06 (m) (m) Hastighet STH
Gods 20 11 6 3 559 630 100 Tagtyp
X50-54 27 18 3 6 110 220 180 Bandel
X50-54 5 3 1 1 50 100 180 Bandel

Tabell 7 Tagtrafik for utbyggnadsalternativ, métesspar. Kélla PM Buller.

Antal tig Antal tig Antal tig Antal tag Medellingd Maxliangd Dimensionerar
| Tagtyp (adt) kl 06-18 kl 18-22 kl 22-06 (m) (m) Hastighet STH
Gods 3 1 1 1 550 630 80 Bandel
X50-54 1 1 0 0 110 220 80 Bandel

Vibrationsutredningen visar att en fastighet ar utsatt for vibrationer som 6verskrider
Trafikverkets riktvarden

4.4.7. Fororenade omraden

Inventering av potentiellt fororenade omréaden

En inledande inventering av fororenade och potentiellt férorenade omréden har utforts fran
km 49 +000 till km 50 + 650, som omfattar jarnvagsstrackan Gustafs, inklusive marginal
for forldngning av sidospar norrut alternativt séderut. Jarnvagsverksamhet har pa den
aktuella strackan pagatt i mer an 140 ar. Jarnviagsverksamhet ska alltid anses som
potentiellt fororenande. Fororeningarna fran jirnviagen sprider sig generellt inte sarskilt
langt ifran banvallen. Ett undantag kan vara transport av fororeningar med grund- eller
ytvatten.

Den berdrda jarnvégsstriackan gar genom jordbruksmark fran km 49+000 till 50+000. Fran
historiska flygfoton (Eniro, 2017) tagna under 1950-talet kan man se att de nutida &krarna
ligger pa samma plats. Jordbruksmark som brukats lédnge, kan vara féororenad av
bekdmpningsmedel och tungmetaller (framst kvicksilver) som anvindes som
bekdmpningsmedel under 50- och 60-talet tills det forbjods 1966 (Naturskyddsforeningen,
2012).

Nirmast spéret (ca 50 meter ifran) finns omraden med bilverkstad respektive

skrothantering soder om motesstationens centrala delar. Dessa tva objekt finns utpekade i
Figur 14, markerade med gra stjarnor.
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Figur 14. Identifierade potentiellt férorenade omrdden. Utdrag ur Léinsstyrelsens EBH -stéd.
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En bit norrut, cirka 200 m norr om utredningsomradet och sydviast om spéret (ca 80 meter
ifrén), ligger en nedlagd avfallsdeponi som har MIFO-klassning dvs mattlig risk for
manniskors hilsa och miljon. Objektet finns utpekat i Figur 14 med gul stjarna.

Vid platsbesck av Atkins 2017-02-06 lokaliserades en okdnd byggnad nira intill
sparomradet ungefar vid km ca 50 + 300 pa den Ostra sidan (plats 1 Figur 15). Byggnaden
ligger direkt utanfor Trafikverkets skyddsstaket och kommer inte att paverka
sparutformningen. Inom det gamla stationsomradet direkt p4 den norddstra sidan om
sparet har det historiskt forekommit verksamheter som kan ha paverkat marken i form av
dels en lastkaj, som lag vid km ca 50 + 300 (plats 2, Figur 15), och dels en brygga for
koltagning vid km ca 50 + 000 (plats 3, Figur 15).
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Figur 15 Platser som kan vara férorenade och behéver undersékas ndrmare ifall de pdverkas av arbetet med
dtgdrderna. Plats 1: Okdnd byggnad. Plats 2: Historiskt ldge fér avvecklad plattform. Plats 3: Historisk plats fér
koltagning. Kdlla: © Lantmdteriet, geodatasamverkan.

Oversiktlig markmiljéundersokning inom projektet

En 6versiktlig markmiljéunders6kning har genomforts utifrén ett tidigare
utformningsforslag. Utformningen har forandrats sedan dess varfor denna
markmiljoundersokning ej kan anses representativ for samtliga omréden inom vilka
schaktning planeras. Omraden som saknas ar bland annat de vister om befintlig
plankorsning.

Analyserade d&mnen har jamforts med Naturvirdsverkets och Trafikverkets riktvarden for
schaktmassor och férorenad mark. Analysresultaten frin provtagningen pavisade inga
forhojda halter och understeg samtliga riktvarden.

4.4.8. Ytvatten, avvattning och grundvatten

Ett mindre icke namngivet vattendrag passerar under sparet i den sodra delen av
utredningsomradet vid km cirka 49 + 380. Detta vattendrag passerar i kulvert/trumma
under narliggande jordbruksmark fran soder och passerar under sparomradet i den sodra
delen av utredningsomradet. Vattendraget har sin tillrinning sydvast om métesplats Gustafs
och tillrinningsomradet innefattar bland annat Acktjarnen. Efter att vattnet passerat
sparomradet rinner vattendraget vidare at nordost genom ravinsystemet Digerdalarna
inklusive den utpekade nyckelbiotopen, se Figur 16. Vattnet passerar vidare genom en
mindre damm och vidare ut i Daldlven strax soder om Gustafs.
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Figur 16 Ett icke namngivet vattendrag passerar under utredningsomrddets sédra delar, markerat med bla pil.

Digerdalarna markerade med réda pilar. Kdlla: ©Lantmdteriet, geodatasamverkan.

I den véstra delen av utredningsomrédet &r jordarten sand, och stillvis med silt, vilket
innebar relativt goda draneringsforutsattningar. Samtidigt ar markytan relativt flack vilket
kan foranleda behov av dranering. I den sydostra delen ar jordarten silt vilket ger nagot
samre infiltrering dn sand, men i denna del dr dock banvallen relativt hog vilket dndé ger
goda forutséttningar for dranering.

Grundvattenniva har observerats ca 4 m under markytan i vistra delen och ca 2 m under
markytan i 6stra delen. Hydrogeologisk undersokning har genomforts i vistra delen for att
bedéma paverkan pa grundvatten vid anldggande av planskild gang- och cykeltunnel vid
Morbyvigen.

Enligt SGU:s brunnsarkiv finns grundvattenobservationer i narheten som anger
grundvattenytan till ca 6—7,5 m under markytan (2004 och 2006). Det finns inga kinda
uppgifter om grundvattenkvaliteten inom omradet.

Sydviast om arbetsomradet i Gustafs, ca 1,2 km, gar ett strak av isdlvssediment av sand och
block som bildar en vattenforande jordakvifar (VISS, 2017). Ugglebo Sater
vattenskyddsomrade for dricksvattentikt ligger beldget ca 5 km séder om arbetsomradet i
Gustafs, nedspars mot Siter (ej markerat i Figur).
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4.5.  Byggnadstekniska forutsattningar
45.1. Brunnar

Det finns ett antal energibrunnar i omradet kring driftplats Gustafs. I nigra av dessa har
grundvattennivder uppmatts. Uppgifter om grundvattennivaerna i de ndrmaste brunnarna
ligger mellan 6 — 7,5 meter djupt. Se Figur 17.

Figur 17 Befintliga brunnar i omrddet dr ett antal energibrunnar i fellige <100m, gréna fyrkanter. Utdrag SGUs
brunnsregister.

45.2. Geoteknik

I vastra delen av planomradet km 49+470 - 50+570 vid sidan av spdromradet bestér jorden
av ca 0,3—0,5 m ytjord och darunder av minst 0,8 - 2,0 m sand/finsand. Ibland finns ytligt
skikt av ca 1,2 m tjockt lager av finsand med vixtdelar. Inom sparomréadet bestar jorden av
0,5 m fyllning av makadam. Diarunder foljer ca 0,8 m fyllning av sand och betong. Under
fyllningen bestar jorden av minst 1,7 m silt (mo).

I 6stra delen av planomradet km 49+470—50+570 vid sidan av sparomradet bestar jorden
under ca 0,1 m fyllning av humusjord av ca 0,4 m silt (mo) och darunder av minst ca 2,0 m
varvig lerig silt med sandskikt.

Inom sparomradet utgors oversta skiktet av 0,3 meter fyllning av sandig grus, foljt av 0,6
meter fyllning av sandig silt som foljs darunder av 0,7 meter sandig silt med véxtdelar,

under det foljer 0,6 meter lerig silt som vilar pa 1 meter ospecifierad jord.

Risk att triffa pa berg vid schaktarbete bedoms inte foreligga med ledning av bergnivéer
som redovisas i SGU -Sveriges geologiska undersoknings Brunnsarkiv.
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Storsta tillitna axellast (STAX) idag (ton) med hansyn till banans barforméga ar STAX 22,5
ton. Storsta tilldtna vikt per meter (STVM) idag (ton/m) med hénsyn till banans barforméga
ar STVM 6,4 ton/m.

For hela planomrédet innebér det att siltjordarna ar flytbendgna vid vattendverskott som
kan uppkomma under regnrika perioder. Schaktningar skall planeras och atgarder, till
exempel ytvattenavledningar, forberedas och genomforas fore och under schaktningen.

Gce-tunnel med anslutande ge-vagar

En ge-tunnel planeras i sektion km 50+ ca 390. Jorden utanfér spdromradet pa platsen
bestér ytligt av 6verbyggnad for vag eller ett 0,2-0,5 m tjockt lager humus. Darunder f6ljer
ett lager finsand med 1,2-2,0 meters maktighet, f6ljt av 3,0-3,6 m siltig (moig) finsand med
inslag av skikt med silt (mo) och mellansand. Finsanden 6verlagrar mellansand.

Schaktslanter for framtida géng- och cykelviagar behover forses med erosionsskydd.
Overbyggnader for ge-vigar ska dimensioneras for silt och sikras mot tjile.

Nya vixlar, baxning (mindre flytt) av spdr m m

De nya vixlarna byggs delvis i befintligt spar dar terrassen kommer att besté av tjalfarlig silt.
Alla vaxlar och nya spar for skyddsspar grundlagges med forstarkning av 0,5 m makadam
och 1,5 m tjock underballast for att uppna fullvardig banunderbyggnad (hallfasthet).
Utspetsning/utjamning i 6vergingar av underballast utfors i sparens langdriktning,.

4.5.3. Ledningar

Enligt ledningskartor fran ledningskollen.se korsar Skanovas kanalisation med osdkert lage
och bredd under sparomrédet i dess nordvistra del vid laget for befintlig vixel 1. Det finns
dven langsgiende ledningar pa den Ostra sidan norrut fran plankorsningen mot Morbyvigen
pa ostra sidan langs med mindre vig samt pa den vistra sidan fran samhaéllet ned till garden
Mysten, cirka 40 — 60 m vister om sparomradet pa den vistra sidan om Skyttevigen.

Saters kommun har VA-ledningar som passerar under sparet pd samma plats som Skanovas
ledningar, alltsa strax soder om plankorsningen mot Morbyviagen. Kommunens VA-
ledningar passerar dven under sparomradet i den sodra dnden av tatorten dar
jordbruksmarken tar vid. P4 denna plats korsar dven el-ledningar under sparomradet. I
ovrigt finns dven andra el-ledningar som bland annat ansluter till Trafikverkets signalsystem
centralt pd moétesplatsen och dven uppe i utredningsomradets nordvastra del dar det finns
ett signalskap.

Inga andra ledningar ar kinda inom utredningsomradet i detta planskede.

4.6. Utredda alternativ

Ett flertal 1agen p& driftplatsen Oster ut och vasterut har utretts. Alternativen har viarderats
utifran tekniska och ekonomiska aspekter, samt utifran mojlighet till ett eventuellt framtida
plattformslége.
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5. Foreslagna atgarder

5.1.  Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen tillimpades inom forstudien for att vélja och prioritera mellan olika
dtgarder for att sikerstélla en god resurshushéllning och for att atgarderna ska bidra till en
héllbar samhallsutveckling. Fyrstegsprincipen innebér att mojliga forbattringar och atgérder
i transportsystemet ska provas stegvis. I forsta hand ska befintlig infrastruktur vardas och
anvandas mer effektivt. Det kan ske genom &tgirder som syftar till ett férdndra beteende
och val av transportsitt. I andra hand ska befintlig infrastruktur optimeras genom att
anvandningen av den effektiviseras och optimeras pé olika sitt. Det kan handla om
forandrad styrning av trafik genom exempelvis dndrade avgéngstider och turtithet for
tagtrafik. Det tredje steget innebar mindre ombyggnationer som syftar till ett optimerat
nyttjande och en forbattrad tillgdnglighet och i fjarde och sista hand 6vervags atgiarder som
innebar nybyggnation av infrastruktur.

De atgarder som foreslés inom detta projekt faller inom kategori tre, mindre
ombyggnationer som syftar till att optimera funktion och tillgdnglighet inom befintlig
infrastruktur, se Figur 18.

Tank om Bygg om
Atgérder som kan paverka Begrdansade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.

val av transportsatt.

Bygg nytt
Nyinvesteringar och

storre ombyggnadsat-
garder.

Optimera
Atgérder som effektivise-

rar nyttjandet av befintlig
infrastruktur och fordon.

Figur 18 Fyrstegsprincipen for utveckling av infrastrukturen.

5.2.  Val av lokalisering

Behov av fler motesstationer for moten mellan 1anga tag finns sedan en langre tid. Detta ger
okad kapacitet och battre omloppstider for framtida tagtrafik. Lokaliseringen av de langre
motesstationerna sker i forsta hand i direkt anslutning till befintliga métesstationer langs
aktuell stracka. En anledning ar att befintliga motesstationer redan ar jaimnt fordelade langs
strackan och en jamn fordelning av métesplatser ar att foredra for att stadkomma 6kad
turtithet. Lokaliseringen ar dven anpassad efter tekniska forutsittningar. Exempelvis ar
forutsattningarna for drift och underhall av viaxlar simre om de anlaggs i krokta spar.

Motesstationen forlangs visterut och Osterut fran befintligt lige, samt anpassas for samtidig
infart av 750 meter 1anga tag. P4 detta sitt undviks omfattande ansprak av jordbruksmark
soder om befintlig métesstation samtidigt som stationen centreras i samhillet (Mora by).
Detta mdjliggor for god tillgdnglighet vid en eventuell framtida etablering av en héallplats
med perronger pa platsen.
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5.3. Val av utformning

Utformningen av motesplatsen har anpassats for att ge utrymme for tigmoten med
befintliga taglangder sa langt det ar mojligt. Langd och placering av det nya motesspéaret har
dven anpassats sa att vixlar ska hamna i rakspéar samt si att paverkan pa kringliggande
strukturer och natur minimeras.

5.4. Foreslagna atgarder

Forldngningen av sidospéret sker norrut ungefar 250m 6ver befintlig plankorsning som
stings. Forlangningen majliggor samtidig infart for 750 m langa tag Hinderfri 1angd blir 910
m for motesspar. Befintliga vaxlar mellan huvudspér och sidospér rivs och ersitts med nya
skyddsvixlar for att mojliggora hastigheter 6ver 160 km/h pa normalhuvudsparet. Spar 1
forses med skyddsviaxlar.

Den befintliga plankorsningen norr om den norra vixeln inom befintlig métesstation ersitts
med en planskild ging- och cykelvig. Bild 6ver exempel pd GC-tunnel visas i Figur 19. Ovrig
vagtrafik hanvisas till viag 790 for transporter mellan 6stra och véstra Mora by. Liget av den
nya motesstationen visas i Figur 20 och 21.

Parkeringsfickor for underhéll vid de nya vaxelldgena kommer att anldggas.

Figur 19 Exempelbild pG GC-tunnel. Exemplet visar tunnel under vdg. Forslaget innehdller GC-tunnel under
jérnvég, utformning kommer beslutas i bygghandlingsskede. Bild Trafikverket.
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Figur 20 Métesstationen férldngs vdsterut 6ver befintlig plankorsning vid Morbyvédgen som ersdtts med GC-
tunnel fér gang- och cykeltrafik under jdrnvdgen. Bild Atkins.

KM49+ 600 KM49+ 500

Figur 21 | den éstra delen av utredningsomradet byts befintlig véxel vid gdrden Mysten ut mot nytt vixellge
Osterut. Bild Atkins.

5.5.  Anpassning till framtida atgarder

Det ska vara mojligt att i ett eventuellt senare skede komplettera driftplatsen med tva
plattformslagen for samtidigt resandeutbyte for tva 110 m langa tag.

Det ska ocksa vara mojligt att i ett senare skede komplettera driftplatsen med ett eventuellt
tredje métesspar for minst 650 meter hinderfri lingd pa bredden eller lingden. Detta
behdvs for att mojliggéra kombinerade persontdgsmoten och forbigdngar av 1angsammare
godstég. Det dr en fordel, men inte ett krav, att sparet har samtidig infart med 6vriga spér.

5.6.  Angrénsande planering

Utover atgiarderna vid Gustafs planeras liknande och andra atgirder med samma syfte vid
fyra andra driftsplatser langs striackan Sala — Borldnge vid Rosshyttan, Vikmanshyttan,
Sater och Snickarbo. S6der om Hedemora planeras dven en helt ny motesstation.
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5.7.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

5.7.1. Buller och vibrationsatgarder

Buller och vibrationsutredningar har utforts. Utredningarna visar att det redan i dagslaget
ar ett storre antal byggnader som ar bullerutsatta med buller som 6verskrider Trafikverkets
riktviarden for buller och vibrationer fran vag- och jarnvag. Prognosticerad trafikokning
(Trafikverket 2019) tillsammans med planerade dtgiarder pa spér genererar hogre
bullernivéer. Trafikverket har darfor beslutat att vidta bullerskyddande atgarder for att
innehélla riktvirden for buller inomhus samt vid uteplats for samtliga bullerber6rda, samt
komplettera med bullervall utmed spérets sodra sida fran ca KM 50+120 till KM 50+580.
Fastigheter och atgarder som planeras framgar av tabell 8. Skyddsatgéarderna bestar av:

o fasadétgarder med beteckningen Ski1. Fasadatgirder kan exempelvis besta i byte av
fonster, ventiler, tillaggsisolering av vaggar eller andra liknande atgarder.

o bullerskyddsétgirder for uteplatser med beteckning Sk2. Atgirder pa uteplatser
kan innebira exempelvis ett lokalt bullerplank for uteplatsen eller att fastigheten

forses med en ny uteplats.

e bullervall langs sparets sodra sida fran ca KM 50+120 till KM 50+580. Vallen
anlaggs med ett avbrott vid dagens plankorsning for Morbyvagen. Vallen 6ster om
plankorsningen anlaggs till en hojd av 3 meter och vaster om plankorsningen till en
hojd av 4 meter. Vallen pa bada sidor av plankorsningen har beteckningen Sk3.

o ett kortare bullerplank med beteckningen Sk4 som knyter samman bullervallen pé

sodra sidan dar bullervallen méter GC-bron vid morbyvigen. Hojd pé bullerplanket
anpassas till h6jd pé bullervallarna.
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Tabell 8. Fastigheter och bullerdtgdrder som planeras att erbjudas inom projektet.

Fastighet Atgard
Fonster Ventil vagg uteplats

MORA 1:9 Ja Ja ja
MORA 8:5 ja Nej
MORA 8:16 ja ja -
MORA 8:49 ja ja ja
MORA 8:80 ja ja Nej
MORA 8:82 ja Nej
MORA 13:4 ja Nej
MORA 13:29 ja Nej
MORA 13:31 ja Nej
MORA 15:3 ja Nej
MORA 15:4 ja Nej
MORA 16:6 ja ja ja
MORA 18:2 ja ja Nej
MORA 18:8 ja ja
MORA 18:9 ja ja =
MORA 26:2 ja Nej
MORA 38:3 ja Nej
MORA 40:4 ja ja ja ja
MORA 40:8 ja ja Nej
MORA 40:9 ja ja ja
MORA 43:1 ja ja ja Nej
MORA 142:1 ja Nej

Bullervallarna planeras att anldggas med 6verskottsmassor inom projektet. Bullervallarna
ligger inom detaljplanerat omrade och marklov enligt Plan- och bygglagen kravs darfor for
atgiarden. Det kortare bullerplanket som forbinder bullervallarna vid den framtida GC-bron
over GC-tunnel vid dagens plankorsning for Morbyviagen ar dven bygglovspliktigt.

En fastighet med fastighetsbeteckning Mora 8:13 har konstaterats ha hdga varden for
vibrationer. Fastigheten kommer att 16sas in pa grund av intrang for bullervall.
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5.7.2. Ovriga forsiktighetsmatt

Ett pétraffat exemplar av rodlistad Skogsalm (se avsnitt 4.4.1) med osakert ldge pa spérets
sodra sida i h6jd med kan eventuellt paverkas vid anldggande av bullervall p4 sparets sodra
sida. Det péatriffade exemplaret ar ett litet exemplar och bedoms ha mindre skyddsvarde an
ett storre exemplar. Laget pa Skogsalmen ar ndgot osakert. Laget bor bestimmas narmare
infor entreprenad och skyddas i den man det ar méjligt. Eftersom bullervallen ligger inom
20 meter frin sparet kommer triadet pé sikt sannolikt inte kunna skyddas oavsett, pa grund
av behov av tradsakring for spéret.

Behov av ytterligare skyddsétgarder och forsiktighetsmatt utéver de som faststills inom
denna jarnvagsplan identifieras infor byggskedet. Exempel pa riskforebyggande dtgarder
som kan komma att behovas listas i avsnitt 10.6

5.7.3. Skyddsatgarder for byggskedet

Invasiva arter och skyddsvdrda arter

En naturvirdesinventering har utforts for ett omréde norr och séder om spéret inom
arbetsomradet 2016 och 2017 togs en hansynsplan fram av Ecocom AB. Inventeringen visar
att omradet soder om sparomradet bestar av bebyggd mark som saknar positiv betydelse for
biologisk méangfald. Undantaget bestér av ytor av naturvirde pa den norra delen av spéret.
Dels finns ett forskningsomrade som bedoms ha patagligt naturvirde eftersom det bland
annat forekommer rikligt med blottad sand dar sillsynta arter har patréffats. Sedan 2017
har detta omrade markerats med stingsel och skyltar for att avgransa ytan.

Enligt hdnsynsplanen bor forskningsytorna helt undvikas for att skyddas fran péverkan.
Inga dtgirder, transporter eller upplag inom ramen for projektet skall ske inom
forskningsytorna. Dessutom finns andra omraden med biologiska virden dar viss paverkan
far ske.

Tv4 invasiva arter har identifierats inom omradet, blomsterlupin och kanadensiskt gullris.
Spridning av dessa ska undvikas. Massor dar invasiva arter finns far inte ateranvindas eller
atervinnas utan ska omhindertas pa ett sidant satt att de invasiva arterna inte riskerar att
spridas. Denna skyddsatgird ar inte beskriven i plankartan.

Siltjorden ar flytbenigen vid vattenoverskott och kinslig for erosion, ndgot som bor beaktas
vid schakter och vegetationsavtagning.

Ej provtagna omrdden och fororeningar i mark

Planerat lage har, efter att undersokningar genomforts, justerats i ldge ndgot vasterut till
ungefarligt 1age km 49+470 till km 50+570. Det innebar att fororeningssituation fran km
50+390 till km 50+570 inte adr undersokt utan bor beaktas i senare skede. Fororenade
massor ska hanteras och omhéandertas sa att fororeningar inte kan spridas till omgivningen
och orsaka skada pa manniskors hélsa och miljon.

Buller

Bullrande anlaggningsarbeten kommer att ske i nirhet till bostader och verksamheter.
Kontroll och eventuellt atgarder kommer krivas for att klara Naturvardsverkets riktvirden
for buller fran byggplatser.
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Damning

Anlaggningsarbeten med bland annat schakt och transporter med tunga fordon kommer bli
aktuellt. Arbeten kommer att utforas i anslutning till bostader. Vid arbeten i torr vaderlek
finns alltid risk for oldgenheter i form av damning under sddana forutsattningar. Beredskap
for atgarder for att minska spridning av damm behover darfor finnas under entreprenad.

Vatten

Ytvatten kommer avledas fran géng- och cykelvig som anldggs med en GC-tunnel som
ersatter dagens plankorsning vid Morbyvégen. Projektering av GC-tunnel kommer att goras
i senare skeden. Under anldggande av GC-tunneln kan ldnsvatten behdva hanteras. De
specifika skyddsatgarder som kan bli aktuella skall beskrivas i senare skeden.

Vid schaktning finns risk for grumling i Daldlven via ett avvattningsdike i anslutning till
befintligt spar. Grundvatten/markvatten i form av lansvatten uppkommer vanligtvis i
samband med entreprenad, vilket medfor att lanshallning kravs. I samband med schakt skall
darfor dtgarder for att forebygga uppkomst av grumligt vatten vidtas och vid behov skall
grumligt vatten frén schakter samlas upp och renas frén partiklar innan det slapps till
avvattningsdiket. Ingen lanshallning far ske utan samrad och dialog med
tillsynsmyndigheten.

Trafik och framkomlighet

Framkomligheten for gang- och cykeltrafik begriansas sarskilt under byggtiden. Saval
fordonstrafik som gang- och cykeltrafik kommer under byggtiden behova hanvisas till
vagbro nordvast om nuvarande plankorsning.

6. Effekter och konsekvenser

6.1. Nollalternativ

Om denna planerade utveckling av motesstation Gustafs inte sker bedoms paverkan pa
lokalsambhille och regional utveckling bli oférandrad i och med att kapaciteten pa banan inte
kan oka annat dn i mycket begrinsad omfattning som ett resultat av andra eventuella
atgarder langs strackan, och mindre atgirder lings det befintliga jarnvagssystemet.
Atgirdspaketet lings Dalabanan ir beroende av en samverkan mellan de olika &tgirderna.
Paketet ar tankt att fungera som en helhet och det ar oklart hur trafiken paverkas om en
specifik atgird skulle plockas bort. Det star dock klart att ett nollalternativ forsvarar
maluppfyllnad nar det géller de transportpolitiska malen.

Befintlig plankorsning vid Morbyvagen uppfyller gillande sikerhetskrav, men utgor en
storre utsatthet och risk for gdende och cyklister dn en planskild GC-tunnel under
jarnvigen. En utebliven stangning av den befintliga plankorsningen skulle leda till fortsatt
hogre utsatthet och risk jamfort med planskild géng och cykeltunnel, framst for passerande
géng- och cykeltrafikanter. Riskerna skulle ocksé 6ka vartefter trafiken ¢kar i framtiden.

En framtida 6kning av den sparbundna trafiken kommer utan atgirder leda till hogre
bullernivéer till omgivningen.

I 6vrigt bedoms inte nollalternativet ge nagra ytterligare effekter och konsekvenser nar det
giller de aspekter som bedoms inom denna miljobeskrivning.
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6.2.  Trafik och anvandargrupper

For tagtrafik bedoms paverkan som positiv nir det géller trafik och tillginglighet nar det
géller samtliga anvandargrupper da tillgangligheten langs strackan, framfor allt regionalt
men aven nationellt och till viss del lokalt, okar.

6.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Genom att befintlig plankorsning stangs och ersitts med en GC-tunnel forbattras
framkomligheten och sidkerheten for gang- och cykeltrafikanter, vilket ses som mycket
positivt. Daremot forsamras tillgangligheten for annan trafik som tvingas ta en ca 2 km
langre vag via vag 790 for att ta sig mellan de 6stra och de vastra delarna av Mora by.
Tatorten préaglas aven idag av barridreffekter fran jarnvag, riksvag och dkermark. En
stangning av plankorsningen leder till en viss 6kning av barriareffekten.

Viagnatet i Mora by kommer behova anpassas bland annat till den nya GC-tunneln. Arbete
med att anpassa detaljplaner for detta pagar.

P& den norra sidan av jarnviagsanldggningen ar Stationsvéagen beldgen. I och med
byggnation av den nya GC-tunneln kommer Stationsvagen stingas av vid fabriken i vigens
oOstra dnde i forbindelsen mot Morbyvégen. Stationsvigen forses med en ny infart i vastra
dndan i riktning norrut och ansluter till Fardvagen vidare till Soldatvagen. Stationsvigen
stiangs och forses med ny forbindelse genom ny detaljplan av Saters kommun.

6.3.1. Kommunala och regionala planer

Végnitet i Mora by kommer beh6va anpassas bland annat till den nya GC-tunneln under
jarnvagen vid Morbyvigen samt stdngningen av Stationsvagen vister om Morbyvigen.
Saters kommun har paborjat en samradshandling for en ny detaljplan som avser att ersatta
de planer som berors av forandringar i vagnatet till f6ljd av jirnvagsplanen. Jarnvagsplanen
kan faststillas forst nér detaljplanen ar faststilld. Saters kommun har for avsikt att anpassa
tidplan for faststillande av ny detaljplan till tidplanen for jarnvigsplanen.

6.4.  Milj6 och hélsa
6.4.1. Naturmiljo

De naturvirden som paverkas ar de sandiga miljéerna inom stationsomradet och de hotade
arter som lever inom dessa omraden. Dessutom &r det viktigt att de invasiva arter som finns
i omradet inte sprids vid genomforandet av dessa atgarder. Hiansyn kopplad till bade
naturvirden och invasiva arter inom den artrika jairnviagsmiljon finns beskriven i den
sarskilt framtagna hansynsplanen, Trafikverket 2017.

GC-tunneln vid korsningen morbyvigen samt en eventuell vindplan vid Stationsvigen strax
Ost om korsningen Stationsvigen/morbyvigen kommer ta i ansprak en del av ett omrade
som i hansynsplanen beskrivs som omrade med naturvirden och omrade med patraffade
naturvardsarter.

P& sOdra sidan av spéret finns en observation av ett litet exemplar av Skogsalm. Skogsalm ar
rodlistad. Tradets exakta lage ar osidkert, men risk finns for att detta exemplar paverkas av
den bullervall som planeras utmed spérets sodra sida. Eftersom bullervallen planeras inom
zon for tradsakring bedoms tradet pa sikt anda ha begransad livslangd. Andra kidnda
naturviarden som paverkas av bullervallarna har inte identifierats.
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Bullervallarna bedoms vara av sdidan omfattning att de utgor en vasentlig dndring av
naturmiljon s& som den avses i 12 kap 6§ Miljobalken och uppfyller darmed kriterierna for
samradsplikt. Atgirder av det slaget som prévas inom ramen for jarnvigsplan ar dock
undantagna fran samradsplikt.

I 6vrigt bedoms inga kdnda naturviarden paverkas av dtgarderna.

6.4.2. Kultur

De kulturmiljévarden som pekas ut inom en &ker kring gadrden "Mysten” vister om sparet
ligger utanfor utredningsomradet och berdrs ej direkt av de planerade dtgiarderna.

Inga 6vriga kinda forn- eller kulturminnen i omrédet berors heller av atgarderna.

6.4.3. Landskapsbild

Péverkan pa landskapsbilden bedéms begréansas av att forandringarna for spér och
driftsplats sker dir jarnvig redan finns etablerad och i befintligt bebyggt omrade och
dirmed inte utgor ett nytt visuellt inslag i landskapsbilden.

Péverkan pa landskapsbilden sker framst genom anlédggande av bullervallar utmed s6dra
sidan av sparet samt av ett mindre bullerplank som forbinder bullervallarna dar
plankorsningen vid Morbyvagen stings och ersétts av en GC-tunneln. Paverkan pa
landskapsbilden sker dven av att plankorsningen for Morbyviagen stiangs och ersitts med en
planskild GC-tunnel.

6.4.4. Friluftsliv

Forutsattningar for friluftslivet paverkas inte direkt av de planerade atgarderna.

En viss paverkan p4 tillgdngligheten med bil till idrottsanldggningen Morbyvallen och
motionssparen fran de Gstra delarna av Mora by. Tillgdngligheten for gangare och cyklister
tillgodoses genom den nya GC-tunneln. Med bil gar det fortsatt att ta sig dessa anldggningar
via vig 790 som passerar vaster om Mora by. For vissa startpunkter kan det innebéra en
négot langre resvig an tidigare till f61jd av den stangda plankorsningen.

6.4.5. Ytvatten, avvattning och grundvatten

Ny GC-tunnel vid Morbyvigen kommer innebéra att ytvatten fran anslutande slanter och
vagar kommer behova avledas. Om tunneln utfors som ett trag kommer endast ytvatten
behdva omhiandertas, om 16sning utan trag viljs kommer dven en mindre andel grundvatten
behdva avledas. Dagvatten som kommer att rinna till en 14gpunkt under GC-tunneln
behéver omhindertas. Vatten fran tunneln kommer omhéndertas av Saters kommun.

Delar av schaktningsarbeten for den ostra vixeln kommer ligga inom den yttre delen av
strandskydd for vattendraget som ligger 40-50 meter norr om spéret i h6jd med KM
49+380. Strandskyddets syfte att skydda tillgénglighet for vatten paverkas inte av
atgiarderna. Strandskyddets syfte att skydda livsvillkor fér djur och vaxtliv i vatten bedéms
inte paverkas pa annat sitt dn vad som giller generellt om risker for grumling i samband
med entreprenad, se avsnitt 5.7.3 Skyddsatgdrder under byggskedet - Vatten.

6.4.6. Buller och vibrationer

Péverkan av buller kan eventuellt uppsta sévil under byggskede som under drift, till f61jd av
hogre hastigheter och en 6kad turtithet. Lings Dalabanan som helhet har vissa
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bullerskyddsétgirder redan utforts i form av s.k. fasadatgirder. Atgirderna har bestétt av
fonsterdtgarder i sovrum.

Ett storre antal byggnader ar redan innan planerade dtgiarder bullerutsatta med buller som
overskrider Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran vég- och jarnvag.

Atgdrdsval

Vid bedémning av vilka atgarder som ska viljas ska i forsta hand spér-/vignara atgarder
overvigas. I andra hand en kombination av spér-/vignara atgarder och fastighetsnira
dtgirder. I tredje hand endast fastighetsnira dtgidrder. Om det inte 4r mojligt eller rimligt att
genomfora den "bidsta” atgarden, s ska alternativa dtgarder utredas for att kunna foresla en
rimlig 16sning. Grundprincipen ar att 6verviganden och forslag till dtgiarder ska goras for
varje enskild byggnad och omrade. Om undantag fran riktvirden behéver Gverviagas pa
grund av att dtgarderna inte ar tekniskt mojliga eller ekonomiskt rimliga ska undantag goras
enligt Trafikverkets avstegstrappa:

1) Riktvdrden uppnds: Utfor dtgdarder sa att samtliga riktvdrden innehdlls

2) Auvsteg 1: Avkall gors pé att innehélla riktvirden utomhus vid fasad pa 6vre vaningsplan
3) Auvsteg 2: Avkall gors pa att innehélla riktvirden utomhus vid fasad vid markplan

4) Auvsteg 3: Avkall gors pa att innehalla riktvarden utomhus pé uteplats.

5) Auvsteg 4: Avkall gors pa att innehélla riktvirden inomhus

Jarnvdgsplanens bullerpdverkan utan skyddsatgdrder

I jamforelse med nulaget innebéar planforslaget utan skyddsétgarder en 6kning av antalet
bostader med 6verskridna riktvarden for ekvivalent ljudniva vid fasad vid olika vdningsplan
med 5 bostidder. Antalet bostader som 6verskrider riktvarden for maximala ljudnivaer
utomhus vid fasad vid uteplats minskar med 3 bostader. Anledningen till att ekvivalenta
ljudnivan 6kar och att maximala ljudnivin minskar &r att mangden trafik berdknas 6ka men
att fordonens hogsta bullerniva minskar pa grund av forandring av tagtyper och dndrade
vaxellagen. I Figur 22 och 23 illustreras jairnviagsplanens ekvivalenta ljudnivd utomhus for
planforslaget utan skyddsatgirder. I Figur 24 och 25 illustreras de maximala ljudnivaerna
utomhus for planforslaget utan skyddsatgarder.
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Figur 22. Ekvivalent ljudniva fér planerade dtgdrder i jarnvédgsplanen utan skyddsatgdrder, berdknad 2 m ovan

mark och med trafik enligt trafikprognos fér Gr 2040. Vistra delen av influenssomradet. Kdlla PM Buller.
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Figur 23. Ekvivalent ljudniva fér planerade dtgdrder i jarnvigsplanen utan skyddsdtgdrder, berdknad 2 m ovan

mark och med trafik enligt trafikprognos fér 6r 2040. Ostra delen av influenssomrddet. Kélla PM Buller.
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Figur 24. Maximal ljudniva fér planerade Gtgdrder i jarnvégsplanen utan skyddsdtgdrder, berdknad 2 m ovan
mark och med trafik enligt trafikprognos fér ar 2040. Véstra delen av influensomrddet. Kdlla PM Buller.
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Figur 25. Maximal ljudniva fér planerade dtgdrder i jarnvégsplanen utan skyddsdatgdrder, beréknad 2 m ovan

mark och med trafik enligt trafikprognos fér ér 2040. Ostra delen av influensomrddet. Kélla PM Buller.



Jarnvdagsplanens bullerpdverkan med skyddsatgdrder

Bullerskyddsatgarder for utsatta byggnader har utretts, dar hansyn tagits till att dtgdrderna
ska vara tekniskt mojliga och samhallsekonomiskt rimliga. Utgdngspunkten har varit att
riktvarden ska uppnaés. Vid bullerberikningar har BUSE anviants. Bullerutredningen har
resulterat i att det bedoms som samhallsekonomiskt rimligt att utféra dtgarder for att som
miniminiva innehélla riktvirden for buller inomhus samt vid uteplats for samtliga
bullerberorda, samt komplettera med bullervall. Vid framtagande av forslag till dtgarder har
ett antal alternativ undersokts. F6ljande alternativ har undersokts och forkastats:

o Atgirdsforslag for att klara Trafikverkets samtliga riktviirden. Forslaget kriver
omfattande bullerskiarmar med h6jd som uppgér till 7,5 meter och har forkastats av
kostnadsskal. Uppskattad kostnad dr berdknad till drygt 40 miljoner kronor.
Alternativet har dven omfattande inverkan pa landskapsbild och ar tekniskt
komplicerat att utfora.

o Atgirdsforslag i enlighet med avstegstrappans Avsteg 1 (se beskrivning av
avstegstrappan under stycke 4.4.6). Aven detta forslag kriver omfattande
bullerskarmar och har forkastats av kostnadsskal. Kostnad uppskattas till strax
under 35 miljoner kronor. Aven detta alternativ har omfattande inverkan pé
landskapsbild och dr tekniskt komplicerat att utfora.

e 3 alternativa placeringar for bullervallar som anliggs av 6verskottsmassor inom
projektet. De forkastade alternativen redovisas som alternativ 1,2 och 4 i Figur 26
och 27. Alternativ 1 for bullervall forkastades pga osidkerhet kring slantstabilitet ner
mot jirnvag samt att tillfartsvdg for boende behévde tas i ansprak. Alternativ 2
forkastades pa grund av konflikt med naturvéarden. Alternativ 4 forkastades for att
tillfartsvig och odlingsbar mark skulle behova tas i anspréak. Alternativ 3 utgor
planerad skyddsatgard.
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Figur 26. Maximal ljudniva fér planerade Gtgdrder i jarnvidgsplanen med skyddsatgdrder, beréknad 2 m ovan

080 &

S A A

mark och med trafik enligt trafikprognos fér r 2040. Véstra delen av influensomrddet. Alternativ 1,2 och 3

utgor férslag pa bullervallar i utredningsskede. Kdlla PM Buller.
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Figur 27 Maximal ljudniva fér planerade datgdrder i jarnvdgsplanen med skyddsdtgdrder, berdknad 2 m ovan

mark och med trafik enligt trafikprognos fér 6r 2040. Ostra delen av influensomrddet. Alternativ 4 utgér férslag

pa bullervall i utredningsskede. Kalla PM Buller.

De atgéarder som foreslis omfattar:

bullervallar utmed spéarets sodra sida fran ca KM 50+120 till KM 50+580.
bullerplank vid GC-bro vid dagens plankorsning for morbyvigen.
fonsterbyten,

ventilbyten,

fasadatgirder

uteplatsatgarder.

De skyddsétgarder som faststélls i plan &terfinns och beskrivs narmare under stycke 5.7.1.
Efter utforande av skyddsatgiarder kommer riktvirden inomhus och vid uteplats for
ekvivalent och maximal ljudniva innehéllas for samtliga byggnader. I jaimforelse med
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nulédget innebar planforslaget med skyddsatgéarder att antalet bostdder med 6verskridna
riktviarden for ekvivalent ljudniva vid fasad vid olika vaningsplan ar oférandrat. Antalet
bostader som 6verskrider riktvarden for maximala ljudnivaer vid uteplats minskar till noll,
vilket innebar en minskning med 12 stycken fastigheter. I Figur 28 och 29 illustreras
jarnvagsplanens ekvivalenta ljudniva for planforslaget med skyddsatgarder. I Figur 30 och
31 illustreras de maximala ljudnivaerna for planforslaget med skyddsatgarder.
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Figur 28. Ekvivalent ljudniva fér planerade dtgdrder i jarnvidgsplanen med skyddsdtgdrder, berdknad 2 m ovan

mark och med trafik enligt trafikprognos fér ar 2040. Véstra delen av influenssomrddet. Kalla PM Buller.
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Figur 29. Ekvivalent ljudniva fér planerade dtgdrder i jarnvdgsplanen med skyddsatgdrder, berdknad 2 m ovan

mark och med trafik enligt trafikprognos fér 6r 2040. Ostra delen av influenssomrddet. Kélla PM Buller.
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Figur 30. Maximal ljudniva fér planerade dtgdrder i jarnvigsplanen med skyddsatgdrder, berdknad 2 m ovan

mark och med trafik enligt trafikprognos f6r Gr 2040.Véstra delen av influensomrddet. Kélla PM Buller.
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Figur 31. Maximal ljudnivad fér planerade Gtgdrder i jarnvdgsplanen med skyddsatgdrder, beréknad 2 m ovan

mark och med trafik enligt trafikprognos fér 6r 2040.Ostra delen av influensomrddet. Kélla PM Buller.
Nollalternativets bullerpaverkan’

I jamforelse med nuliget innebar nollalternativet en 6kning av antalet bostader med
overskridna riktvarden for ekvivalent ljudnivé vid fasad vid olika vaningsplan med 4
bostader. Antalet bostdder som Gverskrider riktvirden for maximala ljudnivéer vid fasad vid
uteplats minskar med 4 bostéder. Anledningen till att ekvivalenta [judnivan 6kar och att
maximala ljudnivdn minskar dr att mangden trafik berdknas 6ka men att fordonens hogsta
bullerniva minskar pa grund av férandring av tigtyper och dndrade vixelldgen. I Figur 32
och 33 illustreras jairnvigsplanens ekvivalenta ljudniva utomhus f6r nollalternativet. I Figur
34 och 35 illustreras de maximala ljudnivierna utomhus for nollalternativet.

46



Trafikverket
Trafikbullerutredning

Foriangning av mbtesspar

Gustafs, Siter kommun
Utbyggnadsalternativ

Redovisade ljudnivaer vid fasad avser
hagsta frifslitsvarde av samtliga vaningsplan

Tidsperiod: Projektnummer
Dygn 19317462
Berakningshojd: Utfort av

2m PCO

Driftsfall Granskat av
Tig & Vag JRA

Datum

2019-10-23

Bilaga
19317 462-D01

BRE&S
NAAN
ABAND DN
SRBREES

&

REKKE
TRAND

9))]

Figur 32. Ekvivalent ljudniva fér nollalternativet berdknad 2 m ovan mark och med trafik enligt trafikprognos for

dr 2040. Vistra delen av influensomradet. Kalla PM Buller.
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Figur 33. Ekvivalent ljudniva fér nollalternativet beréknad 2 m ovan mark och med trafik enligt trafikprognos fér

@r 2040. Ostra delen av influensomrédet. Kélla PM Buller.
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Figur 34. Maximal ljudniva fér nollalternativet beriknad 2 m ovan mark och med trafik enligt trafikprognos fér

dr 2040. Vistra delen av influensomrddet. Kalla PM Buller.

Trafikverket
Trafikbullerutredning
Forkingning av mdtesspir

Gustafs, Ster kommun
Nollalternativ.

hégsta frifalitsvarde av samtliga véningsplan

Tidsperiod: Projektnummer
ven 19317462

Berakningshajd: Utfart av
2m PCO
Driftsfall Granskat av
Tég & Vag IRA

| Datum

|| 2019-1023

Bilaga
| 19317 462-c04

BREKKE
STRAND

Figur 35. Maximal ljudniva for nollalternativet berdknad 2 m ovan mark och med trafik enligt trafikprognos fér
@r 2040. Ostra delen av influensomrédet. Kélla PM Buller.
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Samlad bedémning av effekter och konsekvenser

Bullerutredningen visar att omrédet redan i nuldget har ett storre antal bostader och andra
lokaler som &r bullerutsatta med hoga ekvivalenta och maximala ljudnivéer fran jarnvigen
utomhus. Atgirder for att klara Trafikverkets samtliga riktvirden for buller bedoms i detta
fallet inte som samhaéllsekonomiskt rimligt. Trafikverket har tagit fram ett dtgardsforslag
som utgér ifran att riktvirden inomhus och vid uteplats skall klaras. Forslaget att anldagga en
bullervall utmed s6dra sidan av sparet med bullerplank vid dagens plankorsning (Sk3 och
Sk4) leder aven till att antalet bostader som 6verskrider riktvarde for ekvivalent ljudniva
inte Okar i planalternativet med skyddsétgarder, vilket ar en berdknad minskning av antalet
bostéder jamfort med nollalternativet med 4 bostdder. Bullersituationen efter &tgard
kommer darfor sammantaget vara béttre efter tgérd dn i nuldget. Antalet bostader som
overskrider Trafikverkets riktvirden i olika berakningsfall redovisas i Tabell 8.

Tabell 8. Sammanstdllning av antal fastigheter med éverskridna riktvdrden for olika berdkningsalternativ. Kélla
PM Buller.

Berdkningsfall Antal bullerberdrda fastigheter som beréknas 6verskrida riktvardet
Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
>60 dBA >55 dBA >30 dBA >80 dBA >45dBA
utomhus utomhus inomhus utomhus inomhus
vid fasad vid uteplats | >35 dBA vid uteplats | fran
Kontor jarnvag
>50 dBA
Kontor
Nulage 9 10 10 12 26
Nollalternativ 13 11 12 8 25
Planalternativ 14 10 15 9 25
utan
skyddsétgarder
Planalternativmed | 9 0] 0] 0 o)
skyddsétgarder
Vibrationer

En fastighet strax soder om spéret i h6jd med plankorsningen Morbyvagen har konstaterats
utsatt for hoga vibrationsviarden. Fastigheten kommer att 16sas in pa grund av behov av
markatkomst for bullervall.

6.5. Byggnadstekniska forutsattningar

6.5.1.

Inga av de brunnar som ar kinda i omradet kring Gustafs motesstation bedoms péaverkas av
négon av de atgiarder som planeras inom projektet utom eventuellt vid anliggandet av géng-
och cykeltunnel vid korsningen Morbyvigen. Eventuell sinkning av grundvatten och
paverkan pé allminna och enskilda intressen fran anldggandet av GC-tunnel utreds av
Trafikverket. Om risk f6r allménna och enskilda intressen finns, hanteras dessa risker
separat i ansokan och miljokonsekvensbeskrivning for tillstandspliktig vattenverksamhet.

Brunnar
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6.5.2. Geoteknik

For nya spar utfors delvis fyllnad i omedelbar nérhet och parallellt med befintligt spar. Detta
kan medfora sattningar i befintligt spar. Kompletterande geotekniska undersokningar bor
genomforas infor kommande skeden.

6.5.3. Ledningar

Korsande kanalisation, VA-ledningar och el-ledningar som passerar under spdromradet
kommer att berdras av dtgirderna. Aven vissa lingsgiende ledningar kan komma att
paverkas. Effekterna kan exempelvis komma att besta av i flytt av ledningar och behov av ny
dimensionering av dagvattenledningar. Atgirder for omhiindertagande av dagvatten
kommer vidtas av Saters kommun. Utforligare atgarder, effekter och konsekvenser for
ledningar utreds narmare i ett senare skede.

6.6.  Paverkan under byggtiden

Paverkan under byggtiden ar per definition temporar och upphor efter avslutat arbete.
Denna péverkan bedoms som liten i jamforelse med utbyggnadens totala positiva effekt
avseende en 0kad méngd transporter pé elektrifierad jirnvig. Anlaggningstiden beror bland
annat pa majligheter till avstangning av spar sd det gar inte att faststélla exakt i detta ldge.

Arbeten i samband med &tgidrderna kommer till storsta delen att bedrivas inom befintlig
jarnvagsfastighet. Arbetsytor for exempelvis upplag och uppstillning av maskiner och
byggmaterial samt arbetsomrade, vilka utgor olika former av tillfillig nyttjanderitt, finns
markerade i plankartan. For ndrmare beskrivning av olika former av markansprék se vidare
i avsnitt 9. Markansprak nedan samt plankarta. De ytor som nyttjas tillfalligt &terstalls efter
byggtiden till ursprungligt skick, exempelvis till odlingsbar mark, s att tidigare
markanvandning kan &terupptas.

Trafikverket stiller omfattande krav pa entreprendrerna for att minimera eventuell
paverkan. Detta giller inte minst hantering av risker for att minimera spill och utslapp som
kan leda till fororeningar av nedstroms rinnande vatten, i det hér fallet Dalélven.

7. Overensstammelse med allmanna
hansynsregler, miljobalkens miljokvalitetsnormer
och dess bestammelser om hushallning med
mark och vattenomraden, samt regeringens
Miljokvalitetsmal

7.1 Allméanna hansynsregler

I alla sammanhang dir miljobalkens bestimmelser géller ska hansynsreglerna i
miljobalkens andra kapitel tillimpas. Syftet med hansynsreglerna ar att forebygga negativa
effekter av verksamheter och atgirder. Nedan beskrivs de allmdnna hansynsreglerna och
hur de tillgodoses i jarnvagsplanen.
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Bevisborderegeln

Den som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet ar skyldig att visa att forpliktelserna
i 2 kap miljobalken f6ljs. En miljobeskrivning ar integrerad i denna planbeskrivning och alla
de delar som behover ingé i en miljobeskrivning hanteras i detta dokument. Genom sé
kallad miljésakring, som utgor ett formellt och systematiserat processverktyg inom
Trafikverket, kommer projektet hantera relevanta miljoaspekter fortlopande genom
projektets olika faser.

Kunskapskravet

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet ska skaffa sig den kunskap som
behdvs for att skydda méanniskors hélsa och miljon mot skada eller oldgenhet. Kunskap om
relevanta miljoforhéallanden har inhdmtats under hela planeringsprocessen genom faltbesok,
samréd, inventeringar och utredningar.

Forsiktighetsprincipen

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet ska vidta de forsiktighetsmatt som
behovs for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten medfor skada eller
oldgenhet for ménniskors hilsa eller miljon. I denna plan- och miljobeskrivning framgar
vilka skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som faststélls inom detta projekt. Inom denna
jarnvagsplan kan eventuellt skyddsatgarder mot buller- och vibrationspéverkan for ett antal
nirliggande fastigheter och bostadshus bli aktuellt. Forsiktighetsatgdrder kommer att vidtas
for att forhindra spridning av invasiva arter inom omréde som utpekats som
hénsynsomréde for skyddsvard natur (Trafikverket 2017). Ytterligare forsiktighetsmétt kan
bli aktuellt med anledning av de hydrogeologiska undersokningar som gors for att bedoma
vattenverksamhet vid anldggande av GC-tunnel vid Morbyvigen.

I samband med upphandling av byggentreprenor kommer Trafikverket att stélla krav pa
efterlevnad av principen om att anvinda basta mojliga teknik for att forebygga skador och
olagenhet i omgivningen.

Produktvalsprincipen

Alla ska undvika att silja eller anvinda produkter som kan vara skadliga for manniskor eller
miljon om produkterna kan ersittas med andra, mindre farliga produkter.
Produktvalsprincipen kommer att beaktas vid kommande upphandling och entreprenad.

Hushdllnings- och kretsloppsprincipen

Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgird ska hushalla med ravaror och energi
samt utnyttja mojligheterna till &teranvindning och atervinning. I forsta hand ska
fornyelsebara energikillor anvindas. Hushallnings- och kretsloppsprincipen beaktas i
kommande upphandling och entreprenad. Vid anldggning av bullervall kommer
overskottsmassor frén projektet dteranviandas.

Lokaliseringsprincipen

For verksamheter som tar mark- eller vattenomraden i ansprak ska en plats viljas sa att
dndamaélet kan uppnis med minsta mgjliga intrang och oldagenhet for mianniskors hélsa och
miljon. Lokalisering av utvecklad métesstation vid Gustafs har arbetats fram med hénsyn till
det transportpolitiska och projektspecifika mélet om tillginglighet lings berord
jarnvagsstracka.
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Skdlighetsprincipen

Héansynsreglerna ska tillimpas efter en avvagning mellan nytta och kostnader. De dtgirder
som foreslas ska vara miljomassigt motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att
genomfora.

Skadeansvaret

Den som har orsakat en skada pa miljon &ar ansvarig for att skadan blir avhjalpt. Om det
trots skadeforebyggande atgarder uppstar skador &tar sig Trafikverket eller entreprenoren
underhalls- och kompensationsétgirder i enlighet med géllande lagstiftning,.

7.2.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar foreskrifter om liagsta godtagbara miljokvalitet hos mark, vatten,
luft eller miljon i Gvrigt. Miljokvalitetsnormerna borjade inforas i samband med att
miljobalken triadde i kraft 1999, som ett sitt att komma till ratta med miljo- och
halsopéverkan fran diffusa killor som exempelvis trafik och jordbruk. Det finns i dag
miljokvalitetsnormer som ror bland annat luftkvalitet, vattenkvalitet och omgivningsbuller.

Utomhusluft

Miljokvalitetsnormer for luft omfattar kvavedioxid och kviaveoxider, svaveldioxid,
kolmonoxid, bly, bensen, partiklar (PM20) och ozon. Normen anger tim-, dygns- och
arsmedelvarden for dessa &mnen i utomhusluften. De planerade atgarderna bidrar inte till
forsamringar av luftmiljon, snarare bidrar atgarden, genom stimulans av kollektivtrafik, till
en battre luftsituation. Under byggskedet, da forbranningsmotorer kommer att nyttjas, blir
paverkan ytterst lokal och riskerar inte ett 6verskridande av miljokvalitetsnormerna.

Yt- och grundvatten

Utbyggnaden av métesspéret och driften av den bedoms inte forsvara uppfyllandet av
miljokvalitetsnormerna for vatten. Daremot kan grundvattennivierna i omradet tillfalligt
eller permanent paverkas under byggandet av den nya GC-tunneln. Hydrogeologiska
undersokningar pagar for att bedoma paverkan.

Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormen for buller anger att skadliga effekter av buller ska undvikas. Planerade
atgirder leder till en 6kning av trafikmingd och paverkan. Skyddsatgarder mot buller vidtas
for att begransa paverkan. Skyddsatgirder for att vid samtliga bullerberdrda fastigheter
klara riktvarden inomhus och vid uteplats kommer att vidtas. Sammantaget bedéms darmed
projektet folja miljokvalitetsnormen for buller.

7.3.  Hushallning med mark och vattenomraden

Miljobalkens hushallningsbestimmelser beskriver hur hansyn skall visas till allmdnna
intressen nér ett omrades anvandning dndras och vilka riksintressen som skall skyddas.
Bestammelserna betonar miljofragornas betydelse i planeringen och att vi hushéallar med
mark- och vattenomraden pa ett 1angsiktigt och uthéalligt satt. Enligt miljobalken skall mark
och vatten ges en sddan anviandning som medfor en god hushéallning. Hushallningen med
naturresurser syftar till att sikra ett 1angsiktigt utnyttjande av fornybara och icke fornybara
naturresurser. Som naturresurser riknas mark och vatten for areella niringar, grund- och
ytvatten, material samt energihushallning.
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Genom dessa dtgirder tas en mindre yta mark i ansprék inom och i nira anslutning till
befintlig jarnvagsmark. Ur ett hushallningsperspektiv ar det positivt att dtgdrderna sker
langs med befintligt spar istallet for att helt ny mark tas i ansprak.

Det ar framfor allt mindre omraden med jordbruksmark och skogsmark som tas i ansprak i
anslutning till befintligt sparomréde.

I den sydostra delen kan en mindre langsgiende grusvag pa den ostra sidan om spéret
komma att paverkas av dtgiarderna. Pa den norra sidan av jirnvagsanlaggningen ar
Stationsvigen belidgen. I och med byggnation av den nya GC-tunneln kommer den stingas
av vid fabriken i 6stra dnden i forbindelsen mot Morbyvéagen och forses med en ny infart
vistra dndan riktning norrut och ansluter till Firdvagen vidare till Soldatvagen.

Skogsmark kommer tas i ansprak for en byggvig som kommer att anldggas i samma
anslutning mellan Stationsviagen och Fiardvigen, vilket utreds ndrmare i senare planskede.

Nir det géller placeringen av motesstationen har Lansstyrelsen lyft oro 6ver att den fortsatta
potentiella utvecklingen séder om Mora by och placeringen av en eventuell framtida
plattform for resandeutbyte kommer att styras mot de jordbruksmarker som finns inom
detta omréde pé bada sidor om jarnvigen. Det ar viktigt att hushélla med odlingsbar
jordbruksmark sa 1angt det ar majligt och darfor vore en sédan utveckling icke onskvard.
Riksintresset for kommunikation Dalabanan vager dock tungt i ssmmanhanget.

Det finns inga utpekade riksintressen som paverkas.

7.4.  Miljokvalitetsmal

Regeringen har antagit 16 miljokvalitetsmal med syfte att lamna 6ver ett samhalle till nasta
generation dir de stora miljoproblemen i Sverige ar 16sta, se Figur 36. De miljokvalitetsmal
som har bedomts vara relevanta for att beddma denna vigplan ar: begrdnsad
klimatpaverkan, frisk luft, bara naturlig forsurning, ett rikt odlingslandskap, god bebyggd
miljé och ett rikt vdxt- och djurliv, de beskrivs i Tabell 9. Av dessa bedoms de tvd mdlen
god bebyggd miljo och ett rikt véxt- och djurliv vara av storst betydelse for Gtgdrderna i
Gustafs.
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Figur 36 Sveriges miljékvalitetsmal.

54

10.

1.
12.
13.
14,
15.

16.

Begransad klimatpaverkan
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Bara naturlig férsurning

Giftfri miljo
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Grundvatten av god kvalitet

Hav i balans samt levande
kust och skargard

Myllrande vatmarker
Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap
Storslagen fjallmiljé
God bebyggd miljé

Ett rikt vaxt- och djurliv



Tabell 9. Miljékvalitetsmal som bedéms vara relevanta fér jérnvdgsplanen. Definitionerna av
miljkvalitetsmdlen dr fran Naturvdrdsverket (2020)

Jarnvigsplanens bedomda

Miljokvalitetsmal | Definition o
paverkan
Halten av vixthusgaser i atmosfaren ska i - -~ o
enlighet med FN:sgramkonvention for Fo rba}.ttrta;ldg__k ompﬁunﬂia}lt.lo}rlletr pa
klimatforandringar stabiliseras pa en niva som thﬁl;vag © (t)ms oka mojligheterna
innebdr att manniskans paverkan pa ;he;;;?g?gﬁrtfaanjsargﬁi% 8 vii
Begransad klimaot sysotemetointe blif farlig._ Mél‘it ska Transporter pa jéirnI\)Iég ar ?6ren§.t
Klimatpaverkan uppnas pa ett sddant sitt och i en sddan takt att med mindre utslinp av
den biologiska mangfalden bevaras, st " tpp ter i
livsmedelsproduktionen sakerstélls och andra vaxt Su§gaser 3111 ransporter pa
mal for hallbar utveckling inte dventyras. vag. ntorgede}_n ebt.ilanstpl({rttetr Pa
Sverige har tillsammans med andra lander ett JaI;Ilthag cdoms brdra tift att na
ansvar for att det globala mélet kan uppnés. male
Forbattrade kommunikationer pa
jarnvag bedoms oka majligheterna
till transporter pa jarnvag jamfort
Frisk luft Luften ska vara sa ren att méanniskors hilsa ,In,lr Z(Ill;rilﬁgfrtée %E‘?l\xrlgg'innebéir
samt djur, vixter och kulturvirden inte skadas. ansporter ba jartivag mnin .
mindre utslépp av fororeningar till
luft generellt. Storre andel
transporter pa jairnviag bedoms
bidra till att nd malet.
Amnen som bidrar till
forsurningen harror bland annat
fran vagtrafik. Stingning av
De forsurande effekterna av nedfall och plankorsning vid Morbyvégen kan
markanviandning ska underskrida gransen for leda till ndgot langre resvig med
Bara naturlig Yad mark o_ch vatten té’}}. Nedfallet av forsurande | bil mellafl norra och sodra delen
forsurning dmnen ska inte heller 6ka av sambhdllet och skulle kunna leda
korrosionshastigheten i markforlagda tekniska | till liten forsamring for
material, vattenledningssystem, arkeologiska miljomalet. Bittre
foremal och hallristningar. kommunikationer pa jarnvag
bedoms dock ge sammantaget
béttre forutsattningar att na
malet.
Mindre atgarder &r foreslagna pa
jordbruksmark. Atgirderna ir
Odlingslandskapets och jordbruksmarkens %zaiiiﬁsﬁsirliinégﬁ till
Ett rikt V_éirde for biologisk.produktion och . gfragmenterar inte
odlingslandskap livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt jordbruksmarken. Brukandet av
som den biologiska mangfalden och J Ken har int b A6mt
kulturmiljévardena bevaras och stirks. g.la.l.ﬂ €n har e bedonits
orandras. Jarnvigsplanen
bedoms dérfor inte forsdmra
moijligheterna att nd mélet.
Stader, titorter och annan bebyggd miljo ska II1101111<pI‘O_] 'ektet kommer}? eﬁ[.l.t lig
utgora en god och hilsosam livsmiljé samt p a(ril orsr(}lng_ sta}rll gals< Oli ers:littas
medverka till en god regional och global miljo. Ee eln gﬁng och ¢y f.. unnet.
e Natur- och kulturvirden ska tas till vara och ar pranxorstngen stangs
God bebyggd miljo bedoms trafiken minska vid

utvecklas. Byggnader och anldggningar ska
lokaliseras och utformas pé ett miljbanpassat
sétt och sé att en 1dngsiktigt god hushéllning
med mark, vatten och andra resurser frimjas.

Morbyvigen. Den planskilda
géng- och cykelvigen bedoms 6ka
sdkerheten for géng- och
cykeltrafik.

Ett rikt vaxt- och
djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och
nyttjas pa ett héllbart satt, for nuvarande och
framtida generationer. Arternas livsmiljoer och
ekosystemen samt deras funktioner och
processer ska varnas. Arter ska kunna fortleva i
langsiktigt livskraftiga bestdnd med tillracklig
genetisk variation. Manniskor ska ha tillgang till
en god natur- och kulturmiljé med rik biologisk
mangfald, som grund for hilsa, livskvalitet och
vélfird.

Eftersom arbeten till en begransad
del kommer utforas inom omrade
med naturvarden i anslutning till
anldggning av gdng- och
cykeltunnel vid Morbyyagen
bedoms projektet innebira sméa
konsekvenser for miljomalet.
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8. Samlad bedomning

8.1.  Projektmalen

Projektet forvintas bidra till uppfyllelse av projektmalet, vilket ar att mojliggora for
kapacitetshojningar langs Dalabanans stracka Uppsala — Borlange, samt 6ka sdkerheten for
giende och cyKklister.

8.2.  De transportpolitiska malen

Det 6vergripande mélet for svensk transportpolitik ar att sikerstélla en samhillsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och naringsliv i hela
landet. Under det 6vergripande malet har regeringen ocksé satt upp funktionsmal och
hénsynsmal med ett antal prioriterade omraden.

e Funktionsmaélet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge
alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt,
det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.

o Hiansynsmalet handlar om sidkerhet, miljo och hélsa. De &r viktiga aspekter som ett
héllbart transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning,
funktion och anviandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt.
Det ska ocksé bidra till det 6vergripande generationsmalet for miljo och att
miljokvalitetsmalen uppnés, samt bidra till 6kad hélsa.

Overensstimmelse med funktionsmdlet

Atgirderna okar det viktiga transportpolitiska mélet att skapa tillginglighet for méanniskor
och gods langs den aktuella jairnvagsstrackan. Detta genom att mojliggora for ett 6kat antal
turer och kortare restid.

Overensstdmmelse med hinsynsmdlet

Okad trafik pa jiarnvig leder till minskade vigtransporter och vigtrafik, vilket i sin tur leder
till minskade utslapp av koldioxid, kvive- och svaveloxider. Sparburen trafik dr dven det
mest energieffektiva transportsittet bade nar det géller person- och godstrafik.
Utbyggnaden innebair att det med relativt sma medel kan erbjudas snabbare, kortare och
miljovanligare persontransporter. Hinsyn har i méjligaste méan dven tagits till det
omgivande landskapets natur- och kulturvirden vid moétessparets lokalisering och
utformning.

Atgirderna bedoms sammantaget bidra positivt till att uppfylla de transportpolitiska malen
béde nationellt och regionalt genom att bidra till en 6kad tillgdnglighet lings Dalabanan.
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8.3.  Miljobalkens allmanna hushallningsbestammelser

Atgiirden bedoms inte st4 i strid med miljobalkens hushallningsbestimmelser. Atgirder sker
i huvudsak langs befintligt spar i stéllet for att ny mark tas i ansprék.

Atgirderna #r valda p ett sitt som innebir att jordbruksmark inte behover tas i ansprik.
Inga utpekade riksintressen paverkas.

8.4.  Miljokvalitetsmal

De miljokvalitetsmal som har bedémts vara relevanta for att bedoma denna vagplan ar:
begrdnsad klimatpdverkan, frisk luft, bara naturlig forsurning, ett rikt odlingslandskap,
god bebyggd miljo och ett rikt vixt- och djurliv. Av dessa bedéms de tvd mdlen god
bebyggd miljo och ett rikt vixt- och djurliv vara av storst betydelse for Gtgdrderna i
Gustafs.

God bebyggd miljo

Inom projektet kommer befintlig plankorsning stingas och erséittas med en GC-tunnel. Nar
plankorsningen stings bedéms trafiken minska vid Morbyvagen. Den planskilda ging- och
cykelviagen bedoms Oka sdkerheten for gng- och cykeltrafik.

Ett rikt vdxt- och djurliv

Eftersom arbeten till en begrinsad del kommer utforas inom omrade med naturvérden i
anslutning till anldaggning av gang- och cykeltunnel vid Morbyyédgen bedéms projektet
innebdra smé konsekvenser for miljomalet.

9. Markansprak

I jarnvagsplanen foreslés att Trafikverket forvarvar den mark som krivs for den nya
jarnvagsanlaggningen med dganderitt. Trafikverket kommer att anséka om en
lantmaéteriforrattning for att utoka jarnvagsfastigheten genom fastighetsreglering med stod
av den faststéllda jarnvéagsplanen. Lantmaiteriet beslutar ocksa om tilltrade till den marken.
Under vissa forutsittningar kan Lantmiteriet fatta beslut om fortida tilltrade till marken
dven om inte samtliga beslut ar klara. Genom avtal med markagare kan ocksa Trafikverket
forvarva marken och fa tilltrade. Markansprak for planerade atgiarder redovisas i
plankartan.

9.1. Omrade med permanent markatkomst

For den mark som krivs for ombyggnation av jarnvagsanldggningen foreslas att Trafikverket
forvarvar mark som inte Trafikverket redan dger. Total yta som forslas forvarvas med
aganderatt uppgar till 4438 mz2. Den totala ytan ar fordelad pa 60 %jordbruksmark, 20%
allmén plats och 20 % tomtmark.

Bullervallar

For att sdkra tilltrdde och underhall av bullervallar samt personstangsel behovs permanent
markatkomst genom forvarv av mark.
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Slantfot for ny vdxel vister om plankorsning for Morbyvdgen
For uppforande av ny vixel och for att sikra tilltrade och underhéll av spér, vixel och
personstangsel behovs permanent markéitkomst genom férvarv av mark.

Mark vid dagens plankorsning
Trafikverket behover dga marken for jairnvagsanlaggningen vid den planerade planskilda
korsningen.

Ny mark for vixel i 6ster
Ny mark behover forvirvas for 6kat behov av mark for anldggandet av ny vaxel i 6stra delen
av planomrédet.

9.2.  Markansprak med servitutsratt

I jarnvigsplanen foreslés att Trafikverket far servitutsritt for den mark som behévs for
parkeringsytor och tradsakring. I lantmateriférrattningen kan Lantmaéteriet bilda s.k.
officialservitut for dessa dndamaél. Trafikverket kan ocksd komma 6verens med markigare
om upplatande av servitutsritt. Servitut ar en rattighet for en fastighet att anvinda annan
fastighets mark pa ett visst sitt. Ett servitut géller tills Lantmaéteriet upphéver det nar det ar
frdga om officialservitut. Total yta som forsléas for markansprak med servitutsritt uppgér till
24896mz2. Den totala ytan ar fordelad pa 40 %jordbruksmark, 30% allmén plats och 30 %
tomtmark.

Parkeringsytor
For att mojliggora underhall och tilltrade till jarnvagsanldaggningen kravs servitut for
servicevagar och parkeringsytor for servicefordon.

Trddsdkring

Trafikverket tradsdkrar jarnvagar for att minska risken for olyckor, stoérningar i trafik och
skador pa jirnviagen pa grund av fallande trad. Vid tradsakring avverkas trad inom 20 meter
fran sparet men avverkning kan dven ske utanfér denna zon om traden riskerar falla pa
sparet.

9.3. Omrade med tillfallig nyttianderatt

Jarnviagsplanen foreslar att Trafikverket far tillfallig nyttjanderatt under byggtiden for
markomraden som redovisas pa plankartan. Tillfallig nyttjanderitt beh6vs for
schaktarbeten, tillfalliga material- och massupplag, arbetsomréden for bland annat
schaktningsarbeten samt byggvigar. Total yta som forslas som omrade med tillfillig
nyttjanderitt uppgar till 16270 m2. Den totala ytan ar fordelad pa 70% allmén plats och 30
% tomtmark.
Foljande tillfalliga nyttjanderatter behovs och dr upptagna i plankartan:

e Byggvigar (beteckning T1 i plankartan)

¢ Upplag (beteckningT2 i plankartan)

e Arbetsomrade (T 3 i plankartan)
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10. Fortsatt arbete

10.1. Planarbete

Jarnvigsplanen och miljobeskrivningen ar skede for granskningshandling. Efter kungorelse
och granskning omstamplas den till Faststéllelsehandling. Faststillelsehandlingen forvantas
lamnas till faststillelseprévning under 2020.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag

Framtagning av planforslag

for lansstyrelsens beslut om t MKB . Kungtrande och granskning Faststéllelse
betydande miljdpaverkan == .
Lénsstyrelsens beslutom  Lansstyrelsens god- Lansstyrelsens yttrande
betydande miljspaverkan  kénnande av MKB : (tillstyrkande)

SesssessssIsNNINIRIERIIIRS

: SAMRAD

.
N R

Figur 19 Planldggningsprocessen.

10.2. Samréad

I samradsunderlagsskede har under 2017 och 2018 samréd redan héllits med Lansstyrelsen i
Dalarna, Saters kommun, direktberérda samt allmanheten med 6versiktliga handlingar.
Arbetet med detaljutformning har direfter fortsatt i samrad med Séters kommun och en
avstamning mot kommunens egna intressen och planer. Med denna mer detaljerade
samrédshandling har under 2019 samrad med lansstyrelse och kommun och &ven ett
samrad pa orten med allminhet och andra intresserade skett.

10.3. Buller och vibrationer

Trafikverket har beslutat om atgirder for buller. De fastigheter som omfattas av de atgarder
Trafikverket beslutat kommer erbjudas atgarder pa fonster, ventiler, fasadatgirder och
uteplatser. Bullervall kommer anldggas i samband med dtgirder i sparomradet.

Den fastighet som ar utsatt for hoga vibrationsnivaer ar erbjuden frivillig inlosen. Arbete
med detta fortsétter.

10.4. Ledningar

Ledningsnitet for hantering av dagvatten och eventuellt grundvatten behover ses Gver och
byggas om for anliggande av Gang och cykeltunnel under GC-bro vid Morbyvigen. Oversyn
och ombyggnationer av ledningsnitet gors av Siaters kommun.

Samrad med ledningségare har skett under samradsunderlagsskede och i
samradhandlingsskede. Ytterligare samrad med ledningsdgare kommer att ske i
bygghandlingsskede. I samrad med ledningsdgare kommer eventuell hansyn och atgarder
for att skydda ledningarna och dess funktion tas i byggskedet. Underlag som inkommit via
Ledningskollen.se eller direkt fran ledningsdgaren kommer i det fortsatta arbetet att
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sammanstillas och utredas och alla ledningsigare kommer att kontaktas av Trafikverket for
samrad infor ombyggnationen av driftsplatsen.

10.5. Fororenad mark och masshantering

Anmilan om avhjilpande dtgird enligt 28 § Forordningen om miljéfarlig verksamhet och
hélsoskydd gors avseende schakt i fororenade omraden samt transport av eventuella
overskottsmassor som ar fororenade. Om de schaktade fororenade massorna ateranvands
kan en anmaélan om dteranvindning av massorna behova goras, enligt 22 § Férordningen
om miljofarlig verksamhet och halsoskydd.

I syfte att klassa 6verskottsmassor i enlighet med avfallsmottagarnas tillstdnd, kan det
kravas att massornas lakningsegenskaper undersoks. Laktester beskrivs i Naturvardsverkets
forfattningssamling; avfallsforordningen NFS 2004:10. Genom laktester kan kostnader for
avfallshantering av jordmassor som ska deponeras minskas markant. Halter i jorden under
nivan for MRR (totalhalt) tillsammans med laktestkriterier innebar att 6verskottsmassor
kan anviandas i anlaggningsarbeten utan anmaélan till tillsynsmyndighet. Laktester har inte
genomforts inom detta uppdrag.

10.6. Bygglov och Marklov

Det kortare bullerplanket som forbinder bullervallarna vid den framtida GC-bron 6ver GC-
tunnel vid dagens plankorsning for Morbyvagen skall detaljprojekteras i senare skede och ar
bygglovspliktigt.

Bullervallarna langs sparets sodra sida fran ca KM 50+120 till KM 50+580 ligger inom
detaljplanerat omrade och marklov enligt Plan- och bygglagen kréavs darfor for dtgarden.

10.7. Yt- och grundvatten

Maitningar av grundvattennivaer bor fortsétta i de utsatta grundvattenroren och for att
overvaka grundvattenkvalitén bor grundvattnet dven provtas innan byggstart.

Vid anldggning av GC-tunnel vid nuvarande plankorsning for Morbyvigen kan arbeten och
anlaggning i grundvatten eventuellt bli aktuellt. Hydrogeologiska undersokningar har
utforts for att bedoma om arbeten och bortledning av grundvatten kraver tillstindsansokan
for vattenverksamhet. Trafikverket bedomer att tillstindsansckan inte kravs. Projektering
av eventuellt trag eller konstruktion som kraver grundvattenpump gors i
bygghandlingsskede. I samband med det kommer hantering av tillrinnande dagvatten och
eventuellt grundvatten behova hanteras.

En forlangning at nordvist pa den Ostra/norra sidan av befintligt spar innebar att det
forlangda sidosparet anlédggs i jordskdrning. Draneringsbehovet och omhindertagande av
dagvatten samt eventuellt grundvatten behover utredas narmare i kommande skeden.
Avvattning kommer i sa fall beh6va ske med avledning i 6ppna diken alternativt med
langsgadende draneringsledningar och tita ledningar. Anmélningsplikt for bortledande av
dagvatten och grundvatten kan eventuellt bli aktuellt och behéver utredas nar
detaljprojektering ar klar.
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10.8. Sammanstallning av risker och forslag pa atgarder som ej
faststalls

¢ Skydd med anledning av eventuell anmalningsplikt for utslapp av avloppsvatten vid

avledning av dagvatten regleras i separat prévning.

¢ Skydd med anledning av eventuell tillstandspliktig vattenverksamhet regleras i
sarskild prévning.

o Forebyggande atgarder kommer att bli viktiga under byggtiden for att minska risken
for grumling och utslapp av potentiellt fororenat vatten till omgivning och
recipienten.

e Yitterligare markmiljounders6kningar kan komma att krivas i omraden dar
hantering av jordmassor sker, som inte berorts av redan genomford

markundersokning.

o I syfte att klassa Gverskottsmassor i enlighet med avfallsmottagarnas tillstdnd, kan
det krivas att massornas lakningsegenskaper undersoks.

e Atgirder som tillgodoser framkomligheten under byggtiden ir viktiga for allménhet,
verksamheter, jordbruk och friluftsliv.

11. Kallor

PM Tégstopp i Gustafs. Forutsattningar for resandeuppehéll med regionaltag i Mora
by/Gustafs. Uppdragsnummer: 10197313. Rapport sammanstilld av WSP.

Siters kommun 2013. Oversiktsplan Siters kommun. Antagandehandling. (Laga kraft 2013-
07-09).

Saters kommun 2016. Fordjupad 6versiktsplan Gustafs titort 2016—2030.
Samréadshandling.
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SBN2016/0423. Antagen 2017-06-30.

Saters kommun 2017b. Bullerutredning kv. Folieraren. Rapport fran Sweco Environment AB
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Trafikverket, Diarier TRV 2010/50401.
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