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HECTOR RAIL AB

Hector Rail har inga synpunkter pa férandringarna i avvikelsemeddelande 1 for JNB 2025.

SKOGSINDUSTRIERNA

Skogsindustrierna tackar for mojligheterna att 1amna inspel till samradet som syftar till att dndra i
Jarnvagsnatsbeskrivning 2024 och 2025. Det ir i Jarnvagsnatsbeskrivningen som Trafikverket bl. a.
anger forutsittningarna for att bedriva tagtrafik, hur tilldelningen av spartid gar till samt vilka avgifter
som giller.

Transportstyrelsens foreliggande mot Trafikverkets banavgifter tvingar Trafikverket att dndra
fordelningen av hur stor andel av banavgifterna som godstag resp persontég betalar. Skogsindustrin
ser att planerade hgjningar av banavgifter for tunga godstag styr mot lagre tagvikter vilket innebar
kortare, lattare och mindre godstag, vilket ar direkt transportineffektivt och motverkar Sveriges
mojligheter att n4 ESR-malen.

Darfor anser skogsindustrin att:

e De planerade hojningarna av banavgifterna for godstagstrafiken bor omprovas

e Taglagesavgift och passageavgift baserat pd kapacitetsanviandning bor aterinforas

e Principerna for vad som anses slita mest pa infrastrukturen behover ses

e Sveriges Jarnvagsmarknadslag behover ses 6ver alternativt att Trafikverkets tolkning av
jarnvagsmarknadslagen ges foretrade fore Transportstyrelsens tolkning

e Grundlig samhillsekonomisk analys av de planerande héjningarna av banavgifter for
godstagen bor goras

e Spéravgift och taglagesavgift bor ej tas ut for faktiskt anvand fardvag vid omledning i de fall
Trafikverket dr den orsakande parten

¢ Differentieringen for uppstéllningar bor ifragasattas.

e Miljokompensationssystemet bor forlangas

Konsekvenser av foreslagna banavgifter

Det ar rimligt att gods och persontag skall betala 2,5 miljarder kronor i banavgifter arligen och det ar
ocksé rimligt att banavgifterna héjs dd underhéallskostnaderna ocksé héjs. Dock gynnar forslaget
lattare tig snarare an tunga och Trafikverket skriver sjalva i Effekter av forandrade banavgifter:
“Efterfragan pa godstransporter minskar som foljd av hégre avgifter pa kort sikt med 3 procent”.
Varudgarna ar ridda att minskningen ar dnnu storre.

e Dyrare att transportera gods pa tdg. Mindre gods kommer flyttas 6ver till tag. Olyckligt da
tag ar det mest energieffektiva transportslaget for tungt gods som tri och jarn. Motverkar bade
EU’s och regeringens ambitioner att flytta 6ver mer gods till jairnvag.

e Trdngre pa sparen dagtid: Det ar olyckligt att passageavgifterna och differentierade
sparavgifter baserat pa geografiskt lage och tidpunkt pa dygnet tas bort, da det innebar att
tunga godstransporters incitament att kéra pa natten forsvinner, vilket riskerar 6kad triangsel
pé spéret.
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Skogsindustrins yttrande

De planerade hojningarna av banavgifterna for godstigstrafiken bor omprovas

Trafikverket bor se 6ver mojlighet att aterinfora tagligesavgift och passageavgift baserad pa
kapacitetsanvindning s att den styr mot en transporteffektiv kapacitetsanviandning.

Principerna for vad som anses slita mest pa infrastrukturen behoéver ses 6ver for att
tydliggora om det 4r de manga snabba tag eller tunga ldngsamma tdgen som sliter mest. Detta bor
goras genom att uppdatera VT1"s Marginalkostnader for reinvesteringar i jirnvagsanlaggningar. En
delrapport inom SAMKOST 3, CTS Working Paper 2018:22. Det ir flera faktorer utover axellaster som
spelar in i slitaget och kostnaden f6r underhall, som t. ex. tdgets hastighet, de ingdende fordonen i
taget och dess vagnegenskaper. Detta bor vigas in i sparavgiftens tariffer.

Sveriges Jarnviagsmarknadslag behover ses over alternativt att Trafikverkets tolkning av
jarnviagsmarknadslagen ges foretriade fore Transportstyrelsens tolkning. Trafikverket

konstaterar att den svenska Jarnvigsmarknadslagen (2022:365) anger att extra avgifter far tas ut for
att uppna ett samhillsekonomiskt effektivt utnyttjande av 6verbelastad infrastruktur (8 kap., 48). EU:s
direktiv 2012/34 6ppnar ocksa for denna mojlighet (artikel 31:4). Transportstyrelsen menar dock att
banavgifter ska baseras pé slitage och inte baseras pa marginalkostnaden for kapaciteten som
utnyttjas.

Skogsindustrierna menar att Trafikverkets tolkning bor ges foretrade, eller att andring bor ske i
Jarnvagsmarknadslag (2022:365) 8 kap genom att antingen addera en §9 eller dndra i §4. Syftet bor
vara att mojliggora att effektivisera kapacitetsutnyttjandet genom att anvinda banavgifterna for att
jamna ut kapacitetsefterfrigan, alltsa att 1ata taglagen vara dyrare pa strackor och tider dar det rader
kapacitetsbrist, och tvartom. Det skulle till exempel 6ka operatérernas incitament att kora ett lingre
tag hellre 4n tva kortare, vilket skulle 6ka den faktiska.

Trafikverket bor gora en grundlig samhiillsekonomisk analys av de planerande hGjningarna
av banavgifter for godstagen. Enligt Trafikverket forvantas héjningen av banavgifterna leda till en

minskning av godstrafikvolymen med 3,1%. For att béttre forstd konsekvenserna av dessa forandringar
pa samhallet som helhet behover dess paverkan pé naringslivets konkurrenskraft i olika delar av
landet analyseras, samt &ven paverkan pa klimat och miljo.

Sparavgift och tigligesavgift bor ej tas ut for faktiskt anviind fiardvig vid omledning i de
fall Trafikverket ir den orsakande parten till omledning, utan i stillet baseras pé planerad
fardvag.

Passageavgifter syftade till att sitta ett pris pa kapacitetsbehov for omraden vid tider dar kapaciteten
var knapp. Motsvarande pris finns for uppstillning genom de olika zon-indelningarna med skillnaden
att den prissittningen kvarstar. Olyckligt att Trafikverket viljer att ta bort incitamentet for
kapacitetsbestillningar, men nir Trafikverket nu gor det sa bor aven differentieringen for

uppstillningar ifragaséittas.

Miljokompensationssystemet bor forlingas. EUs SERA-direktiv pekar pa att
miljokompensation ett medel som medlemslidnder kan anvinda som styrmedel utan att det ska anses
vara statsstod. En sidan miljockompensation méste enligt SERA-direktivet vara tidsbegransad och
godkinnas av EU. Trafikverket bor darfor skicka signaler till politiken att miljokompensationssystemet
bor forlangas, samt att den ska forlangas pa sa sitt att den kommer transportkopare till gagn. Detta d&
banavgifterna faktureras separat av operatorerna till varudgarna, dvs betalar godsets viarde och betalas
av varuigaren i form av minskad konkurrenskraft eller av slutkunden i form av 6kad inflation.
Miljokompensationen som gar till tigoperatorerna 2023 och 2024 for de hgjda banavgifterna stannar
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till storsta delen hos operatérerna, bara mindre del till varudgarna/slutkunderna. Skogsindustrierna
vill &ven peka pa att miljokompensation ar ett trubbigt verktyg da det ar kortsiktigt och osdkert och
dirmed saknar formaga att verka som styrmedel och bor endast anviandas i nodfall, som i det fall att de
planerade hgjningarna av banavgifterna inte kan omprovas.

Bakgrund: Passagerartagen blir fler och godstagen farre
Utveckling antalet tag: 2000 var 1 tdg av 3 godstdg — nu ar det bara 1 av 5 tdg som ar godstig

Utveckling tagstorlekar:

e Godstdgen har sedan 2007 blivit ca +20 % storre (nettoton/tag)
e Persontdgen har under samma tid blivit -10 % mindre (personer/tag)

Infra och UH-insatser

e Godstdgen kor 100 km/h, passagerartdgen kor 200-250 km/h

¢ Finns olika skolor om vad som sliter mest pa jairnvigen; latta snabba tag, tvavaningstag eller
tunga langsamma tag.

e De underhallsinsatser som gors idag av TRV gors for att mojliggora snabba persontag, vilket
alltsa driver UH-kostnaderna. Det ar (tyvarr) inte de tunga godstransporterna som driver
underhéllsinsatser — vilket vi hade 6nskat se i form av att TRV satsade pengar pa att
mojliggora langre, tyngre och snabbare godstég. I ett sddant lage hade det varit mer rimligt att
lata godstransporterna sta for en hogre andel av sparavgifterna.

Svensk skogsindustri

Skogsindustrierna ar en av Sveriges storsta transportképare. Skogsnaringen upphandlar
logistiktjanster for drygt 25 MDSEK per ar. Vid export av skogsindustriprodukter ar cirka 25 procent
lastbilstransporter, 65 procent sjétransporter och 10 procent jarnvagstransporter. Transportkedjan ar
intermodal och alla trafikslag ar viktiga for att na kund.

Skogsindustrin har enats om gemensamma klimatmal i Skogsindustrins framtidsagenda vilket bland
annat innebar att svensk skogsindustri ska ha fossilfria transporter ar 2040. Jarnvigstransporter ar en
forutsattning for att nd detta da energieffektiva transporter ar avgorande for att klara omstéllningen
till fossilfria transporter eftersom tillgédngen till fossilfritt bransle kommer vara bade begransat och
dyrt. For att skogsindustrin ska vara konkurrenskraftig genom omstallningen blir det avgérande att
myndighetsavgifter och andra kostnader styr i en riktning som framjar transporteffektivitet.

Sveriges geografiska lage i varlden och stora avstand inom landet medfor att skogsindustrin ar starkt
beroende av vil fungerande transporter for sin konkurrenskraft. Transporter utgor en stor del av
foretagens totala kostnadsmassa. En stor daglig utmaning ar att effektivisera logistik- och
transportsystem for att begransa avstandsnackdelarna. Skogsindustrin ser darfér med oro pa de hojda
banavgifterna for tunga godstag.

De tvé viktigaste faktorerna som styr valet av trafikslag nar Skogsindustrin planerar transporter ar
Skogsindustriforetagets totala kostnad for transport, samt tillférligheten pa transporten. Nar
tillforlitligheten brister stiger kostnaden for foretaget. Skogsindustrin ser inte att de héjda
banavgifterna for tunga godstdg kommer innebéra att jarnviagen kommer fa hogre tillforlitlighet.
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Skogsindustrins framtidsagenda

Skogsindustrin vill driva pa en mer hallbar utveckling. Darfor har skogsindustrin i nira samarbete
med medlemsforetagen tagit fram tre 16ften som beror klimat, cirkularitet och biologisk méngfald:

e 2040 ska skogsindustrins klimatnytta 6ka med 30 procent.
e 2040 ska skogsindustrins produkter vara helt fossilfria och atervinningsbara.
e 2040 ska Sverige ha livskraftiga skogar med en rikare biologisk mangfald

Trafikverkets kommentar:

Inkommen synpunkt kan inte anses vara en samrdadssynpunkt om avvikelsemeddelande 7 for JNB
2024. Synpunkter av denna karaktdr kan ldmnas i samband med samrdad for
Jjarnvdgsndtsbeskrivning 2026.

Bilaga 2A Moéteslangder och plattformar och 7A Tillganglig infrastruktur
for uppstallning

SJ KROSA

Det ar felaktigheter i samradsunderlaget for avvikelsemeddelande 7 f6r JNB 2024 och
avvikelsemeddelande 1 for JNB 2025, géillande driftplats Virnamo.

Vi fran SJ Krosa har deltagit i moten under ombyggnaden i Varnamo sa darfor har vi bra koll pa hur
anlaggningen kommer bli.

Efter ombyggnaden har spiren fatt nya nummer och aven skiftat plats mellan A och B-lage.
Ombyggnaden ir klar med nya sparnummer i och med inkopplingen av nya stillverket. Oppnas hosten
T24 (16rdagen 19 oktober).

Nya uppgifter om plattformar; (Trafikala plattformslidngder)

Spar 1: 130 m

Spar 3: 454 m

Spar 4: 454 m, dessa dr mellanh6ga och har skyddszon och ledstrik, samt tak.

Spar 4 har ingen plattform. Diaremot spar 2 och 3. A-lage mot Borés och B-lage mot Alvesta.
Hir hade det varit 6nskvirt d4ven med en angivelse i meter pa plattformslangd for resp A och B-ldge.

Spér 2 kan inte utnyttjas hela sin laingd A+B da det ar en plattformsovergang mot stationen. Dvs spar 2
maste delas i 2A och 2B.

Efter stéllverksbyte i Varnamo, blir det nya uppgifter om uppstillningsspar.

Spar 6: 340 m

Spar 7: 244 m
Spar 8: 244 m
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Spar 13: 103 m
Spar 17: 168 m
Spar 18: 192 m
Spér 19: 366 m

Spar 13 ir langre dn 103 m, da vi begirde forlangning for att fa plats med tva Y32 (56 m) som dé blir
112 m.
Jag tror sparlangden ar 120 m. Spiret har dessutom numera kontaktledning.

Efter stéllverksbyte i Virnamo, blir det nya tig och lokvirmeanliggningar (dessa laggs till).
Spar 7: Lokvarmetransformator for ellok 230V: 172+110

Spar 7: Lokvarmetransformator for ellok 230V: 172+072

Spar 8: Ellokvirmepost 230V 16,7Hz: 172+112

Spar 13: Lokvarmetransformator for ellok 230V: 171+778

Spar 13: Lokvarmetransformator for ellok 230V: 172+826

Det kommer inte att finnas nagra 1000 V tdgvimeposter i Virnamo.

Daremot poster for motorvagnar 400 V 32 A vid spar 13 (2 poster med 2 uttag per post) och mellan
spar 1 och 2B (1 post med 2 uttag) samt mellan spar 6 och 7 (2 poster med 2 uttag per post).

Maojligt att det finns elloksposter 230 V 16 Hz ocksa, vilket jag inte har koll pa. Det borde ju dven finnas
lokvarmeposter for bade diesellok (3 fas 400 V 63 A).

Var dessa dieselloks- och elloksposter kommer finnas vet jag inte.

Trafikverkets kommentar:

Uppgifterna om uppstdllningsspar, plattformar och virmeposter i Vdarnamo dr de uppgifter som
projektet har ldmnat in. Da projektet fortfarande dr i ett tidigt skede kan smdrre fordndringar ske
under byggtiden. Uppgifter till bilagorna hamtas ur BIS och ddr redovisas plattformar i hela sin
lingd. Detaljerade uppgifter om A- och B-dnde framgar tyvdrr inte.

Bilaga 2 A Moteslangder och plattformar

SJ AB

I tidigare JNB har Varnamo spar 3 och 4 en uppdelning i en a)- och en b)-dnde med mellanliggande
huvudsignaler. I samradsunderlaget anges hela plattformslingden utan uppdelning. Vi 6nskar ett
fortydligande om Trafikverket avser att bygga bort mojligheten att ta in tva (eller fler) tag vid samma
plattformsspar?

Trafikverkets kommentar:

Uppgifterna om nya plattformslingder i Viarnamo avser lingden pa plattformarna i sin helhet. Nar
projektet dr klart kommer plattformarna att delas in i A- och B-dnde. Dessa ldngder dr dnnu inte
fardigprojekterade.
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Bilaga 4 F Kapacitetsplaner
Avsnitt 2.6.1 Etapp 1, Partille-Goteborgs central, vecka 1-23

SJ AB

Figur 4. Fordelning av taglageskanaler for respektive tagtyp fordelat 6ver ett trafikdygn under etapp 1,
trafikeringsdag sondag. SJ synpunkt: tvd kanaler timme 19 i norrgaende riktning behévs sondagar, en
kanal for ett fjarrtdg och en for nattaget (likt nattaget 6vriga dagar har lampliga fjarrkanaler att
forlaggas till).

Trafikverkets kommentar:

Figur 4: For att mojliggora framkomlighet for den langvdga nattagstrafiken har efter remiss
ytterligare en fjdrrtadgskanal inforts istdllet for en godstdgskanal timme 19 under etapp 1 samt
timme 18 under etapp 2.

Bilaga 4 F Kapacitetsplaner
Avsnitt 2.6.2 Etapp 2, Savedalen—Lerum, vecka 29-50

SJ AB

Figur 9. Fordelning av taglageskanaler for respektive tagtyp fordelat 6ver ett trafikdygn under etapp 2,
trafikeringsdag sondag. SJ synpunkt: tvd kanaler timme 18 i norrgdende riktning behovs sondagar, en
kanal for ett fjarrtdg och en for nattaget (likt nattaget 6vriga dagar har lampliga fjarrkanaler att
forlaggas till).

Trafikverkets kommentar:

Figur 9: For att mojliggora framkomlighet for den langvdga nattagstrafiken har efter remiss
ytterligare en fjdrrtadgskanal inforts istdllet for en godstdgskanal timme 19 under etapp 1 samt
timme 18 under etapp 2.

Anna Ericsson, cTR
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Ovanstaende textfilt ar endast avsett att 1asas digitalt och far ej tas bort. Det innehaller uppgifter
fran sidhuvudet och gor att dokumentets egenskaper blir tillgiangliga enligt Lag (2018:1937) om
tillganglighet till digital offentlig service.
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