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Vaghallningsmyndigheten,
Trafikverket Region Syd

Faststéllelse av vagplan for ombyggnad av vag E22 Karlskrona - Kalmar,
delen Losen — Jamjé m.m. samt indragning av vag, allt inom Karlskrona
kommun, Blekinge lan

Beslut

Trafikverket beslutar med stod av 18 § viiglagen (1971:948) att faststilla vigplanen for ombyggnad av vig
E22 m.m.

Faststillelsen giller plankartorna med status faststéllelsehandling, betecknade 101To201 — 101T0227
och daterade 2018-11-21.

Undantag fran faststéllelsen:

e Ettvigomrade med inskriankt vagritt enligt markering med rott pa plankarta med status
faststillelsehandling, betecknad 101To212 och daterad 2018-11-21.

Féljande andringar faststills:

e Vigritten inskranks inom ett vigomrade i anslutning till viltpassage vid cirka km 9/000 vilket
framgér av plankartan med status faststéllelsehandling, betecknad 101T0216 och daterad
2018-11-21.

Vaganlaggningen ska dessutom utformas i huvudsak s& som den s6kande har atagit sig enligt
planbeskrivningen och i 6vrigt.

Foljande villkor ska gilla:

o Evakueringsvigar for vilt, i huvudsakligt ldge enligt redovisningen i planbeskrivningen, ska anliggas
vid trafikplatserna Losen, Torstiva och Ramdala samt vid anslutning ny viig E22 till befintlig vig E22
vid Norra Binga.

Trafikverket beslutar att de delar av nuvarande E22, vig 744 och vig 746 som inte sammanfaller med
den nya vigen dras in frdn allmént underhdll. Vigomréden som dras in framgér av plankartorna med
status faststéllelsehandling betecknade 101T0207, 101T0208, 101T02011, 101T02012, 101T02015 och
101T0223 och daterade 2018-11-21. Indragningen sker nir projektet ar fardigbyggt.

Sokande
Viaghéllningsmyndigheten, Trafikverket Region Syd.

Beskrivning

I handlingarna i drendet redovisar den sokande bland annat nedanstiende.
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Den planerade viagen

Projektet omfattar ombyggnad av E22 frdn Lyckebyén, cirka 1 kilometer vister om Losen, till Norra
Binga cirka 3 kilometer nordost om Jimjé. Bron over Lyckebyén ingr inte i projektet. Stréckningen
omfattar totalt 15 kilometer varav cirka 8 kilometer i ny strackning. Vagen byggs om i befintlig strickning
fram till Ramdala och i ny strickning mellan Ramdala och Norra Binga. Vid Norra Binga ansluter den
nya strickningen till befintlig E22 i en trevigskorsning med vinstersvingfalt. I projektet ingdr dven tre
trafikplatser vid Losen, Torstiva och Ramdala. Ombyggnad sker dven av delar av vigarna 736, 723, 738,
737, 744 och 746. En del av vigomradet for vig 745 (Riksvégen), ar kommunalt men kommer att ingé i
vigomridet for ny E22. Ovriga delar av Riksvigen som inte ingdr i vigplanen kommer att byggas om av
kommunen.

Fram till Torstiva utformas viigen med 2+2 korfilt och pé strickan Torstdva — Norra Binga med
omvixlande 2+1 korfilt. E22 byggs ut till motortrafikled pd delen Losen - Norra Binga. Mellan
Lyckebyén och Losen fortsitter E22 att vara métesfri landsvig for att mojliggora for trafik med
jordbruksfordon.

Ett flertal broar/portar ingr i projektet. Atta drifts-/nodfickor anlidggs, varav en utformas som en
katastrofoverfart. E22 utformas med sikerhetszon.

Viltstingsel sitts upp p hela strickan och kompletteras med ett s kallat faunastéingsel, forutom p&
strickan ldngst i vister for att undvika intrdng i Natura 2000-omradet. Faunastiingslets nederkant
forankras s att arter som griver eller lyfter stingslet (exempelvis vildsvin) hindras fran att passera. Av
planbeskrivningen framgar att ytterligare atgarder foreslds inom vigomradet avseende evakueringsvigar
for vilt och grindar i viltstangslet vid busshéllplatser.

For att ansluta den lokala trafiken till den nya viigen och skapa ett fungerande vagnat for jordbruks-
trafiken byggs ett lokalt vignit parallellt med E22 pa delen Losen — Ramdala. Mellan Ramdala och Norra
Binga, ddr viigen byggs i ny strickning, kommer befintlig E22 att fungera som parallellvig for lokaltrafik
och jordbruksfordon. Anslutningar till E22 sker enbart i trafikplatserna.

Busshéllplatserna vid Norra Binga byggs om och héllplatserna vid Oljersj6 och Lindas tas bort. Nya
busshéllplatser anliggs i anslutning till trafikplatserna. Busshéllplatserna vid trafikplats Losen ligger
efter den kommunala vigen 745 och anliggs av kommunen. Saméakningsparkeringar (pendlar-
parkeringar) anlaggs vid trafikplatserna.

Géng- och cykelvigar anliggs i trafikplatserna for att kunna passera E22 planskilt och for att né
busshallplatser, befintliga vigar och lokalviigar. En ging- och cykelvig anldggs parallellt med lokalvigen
pa delen trafikplats Losen — Oljersjo (till Stubbetorpsvigens anslutning). Genom Oljersjo, soder om E22,
fir gng- och cykeltrafikanterna anviinda en enskild vig. Fran Oljersjo, 6sterut mot Torstéva, byggs en
gang- och cykelvig sdder om E22 som ansluter till trafikplats Torstdva dir den knyts ihop med
lokalviigen mot Ramdala pd norra sidan av E22. En kortare géng- och cykelvig anliggs dven utmed vég
738 i anslutning till trafikplats Torstiva. Ging- och cykelvigarna avskiljs fran vigarna med skiljeremsa
eller med stod.

Belysning foresl3s i trafikplatserna inklusive anslutande anldggningar fér oskyddade trafikanter som
busshallplatser och géng- och cykelportar. P4 gang- och cykelvigarna foreslds belysning pd strickan
Losen-Torstava.
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For att minska vagens barridreffekter anldggs fyra friluftspassager, utéver passager for lokalvigar m.m.
Tva av dessa utgor dven viltpassager. Ytterligare tva viltpassager anlaggs. Viltpassagerna ar lokaliserade
utifrén var i landskapet som vilt i huvudsak ror sig.

Vagdagvattnet rinner av till vigdiken varefter det leds till befintliga vattendrag, diken och ledningar. Fyra
av anslutningspunkterna ligger inom vattenskyddsomrédena. Anslutningspunkterna kompletteras med
dagvattenmagasin/diken med fordr6jning och avstdngningsanordning,

For att 16sa problemen med 6versvamningar i anslutning till Ramdala anléiggs nya ledningar mellan ny
E22 och befintlig E22 samt en uppdimensionering av befintliga ledningar, vagtrummor och kulverterat
dike till Abyan. Nir trafikplats Ramdala byggs kommer vigbanan for befintlig E22 att hojas pa den mest
oversvamningsdrabbade striackan. Genom att 6ka kapaciteten i avrinningssystemet nedstroms
minimeras oversvamningsrisken.

Geotekniska atgarder behover ocksé vidtas.

Mark som kommer att tas i ansprak

Mark och sirskilda réttigheter som belastar marken kommer att tas i ansprak for vigen pé det satt som
redovisas pa plankartorna.

Sammanlagt kommer totalt cirka 77,8 hektar mark att tas i ansprék, i huvudsak med vigritt. Delar av
strackan ligger inom omrade med detaljplan. Diar kommunen dr huvudman for allméan platsmark ska
kommunen tillhandahélla den mark som behovs for allmén statlig vig.

Arealen utgors i huvudsak av jordbruksmark och skogsmark. I vigomradet ingdr for drift och underhall
en kantremsa pa 1 meter utanfor viltstangselt. Dir viltstingsel saknas ingér en kantremsa pd 0,5 m i
akermark och 2 meter i skogsmark.

Vigratten inskrianks inom ett omrade pa cirka 4,1 hektar for bullerskydd, dagvattenledning/dike,
omgravning av vattendrag, tryckbank och terringmodellering vid viltpassage. Inskriankningen innebér
att vaghallaren inte far:

- bestimma 6ver markens anvindning for annat andamal dn vig
- tillgodogora sig andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken utéver noédvindig schaktniva for
viaganordningarna.

Detta innebar att fastighetsdgaren far fortsitta att anvinda marken s lange anvindningen inte dventyrar
vigens funktion.

Cirka 15,4 hektar mark, som behovs for att bygga vigen, fir tas i anspridk under en viss tid (tillfallig
nyttjanderatt). Arealen utgors i huvudsak av jordbruksmark och skogsmark. Nyttjanderatten galler
under byggtiden, dock langst till och med tre méanader efter slutbesiktning. Mark som tas i ansprak med
tillfallig nyttjanderétt far disponeras under den tid som nyttjanderitten géller. Efter den tiden har den
sokande inte lingre négon ratt att nyttja marken.

Buller

For att minska ljudnivderna anldggs cirka 1,7 kilometer bullerskyddsskarm och cirka 2,4 kilometer
bullerskyddsvall. Hojderna pa bullerskydden framgar av plankartorna. Bullerskyddsskidrmarna undantas
fran krav pa bygglov vilket medgivits av Karlskrona kommun. Trots atgarder langs vigen kommer
riktviirden inomhus att 6verskridas for sju bostadsfastigheter. Agarna erbjuds fasadatgirder. Riktvirdet
vid uteplats kommer ocksé att 6verskridas for tre bostadsfastigheter dar atgird for uteplats erbjuds.
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Ovriga skyddsatgarder

Utover bullerskyddsétgirderna ingér dven foljande skyddsatgirder som markerats som Sk-dtgarder pa
plankartorna.

e Faunapassager avsedda for klovvilt och andra storre djur.

e Passagemojligheter for smavilt ska finnas.

e Vattenskydd inom Lyckebyans vattenskyddsomréide inklusive funktionskrav for tithet i diken.
e Vattenskydd inom Jimjo vattenskyddsomrade inklusive funktionskrav for tathet i diken.

e Viltstingsel kompletteras med skyddsétgird si att groddjur ej kan passera.

e Dammar for groddjur.

Kommunala planer
For det berorda omradet giller foljande kommunala planer:

e Oversiktsplan for Karlskrona kommun
e Férslag till dndring och utvidgning av stadsplanen for Norra Torp m.m. inom stadsdelen Lyckeby.

Allmiin platsmark for gata och park berors nér befintlig vig byggs om. Grins mellan gata och park ar
inte avsedd att faststillas. Kommunen bedémer &tgéirderna vara forenliga med detaljplanen eftersom
syftet med planen inte dndras. Befintlig vdg ar hojdsatt i detaljplanen, den sokande bedomer detta
vara en mindre avvikelse som inte motverkar syftet med detaljplanen. Tillfdllig nyttjanderitt beror
ocksa allman platsmark for park.

e Forslag till stadsplan for Ostra Torp i Lyckeby

Allmin platsmark for gata och park berérs nir befintlig viag byggs om. Grins mellan gata och park ar
inte avsedd att faststillas. Kommunen bedomer dtgirderna vara forenliga med detaljplanen eftersom
syftet med planen inte dndras. Befintlig vag ar hojdsatt i detaljplanen och den s6kande bedomer detta
vara en mindre avvikelse som inte motverkar syftet med detaljplanen. Tillfallig nyttjanderitt beror
ocksi allmin platsmark for park dir den sokande bedomer att detta behov kan hanteras i det
fortsatta arbetet.

e Férslag till byggnadsplan for Augerum 1:15 mfl. fastigheter i Karlskrona (nya griftegdrden)

Allmin platsmark for park berors av befintligt vigomrade med slant vilken i samband med
ombyggnaden kompletteras med viltstingsel. Kommunen bedémer atgdrderna vara forenliga med
detaljplanen eftersom syftet med planen inte andras.

o Férslag till dndring och utvidgning av stadsplanen for del av Ostra Lyckeby avseende
vdgforbindelse Kopingegdrd — Losen

Allmiin platsmark for gata och park berors av att befintlig vig/korsning byggs om till trafikplats.
Grins mellan gata och park dr inte avsedd att faststéllas. Foreslagen trafikplats i Losen bedoms vara
forenlig med detaljplanen eftersom syftet med planen inte dndras enligt kommunen. Befintlig vig ar
hojdsatt i detaljplanen och den sokande beddmer detta vara en mindre avvikelse som inte motverkar
syftet med detaljplanen. Tillfallig nyttjanderatt berér ocksa allmin platsmark for park dir den
sokande bedomer att detta behov kan hanteras i det fortsatta arbetet.
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e Forslag till avstyckningsplan berorande fastigheten Losen 5:4 i Lésens socken

For att majliggora byggandet av stédmur samt bullerplank berors ett omrade i kanten av tva
fastigheter av tillfillig nyttjanderétt. Tillfdllig nyttjanderatt berér mark for bostadsindamal.

e Forslag till dndring och utvidgning av byggnadsplanen for Ramdala

Vigomrade med inskrankt vagritt for dagvattenledning/dike beror allmiin platsmark for park eller
plantering. Den s6kande bedémer inte detta utgora ndgon avvikelse. Tillfillig nyttjanderitt berér
ocksé allmin platsmark for park eller plantering samt kvartersmark fér centrumbebyggelse och
bensinstation.

Natura 2000, riksintressen, annan reglering av markanviandningen och miljokvalitetsnormer

Strax norr om E22 i borjan av strickan finns Natura 2000-omradet Kummeln. Inget direkt intrang sker
men ombyggnaden kan eventuellt ha indirekt negativ piverkan pé liderbaggen som &r upptagen i
artskyddsforordningen. Trid mellan Losen och Torstiva avverkas, vilka utgor potentiella
spridningsvigar for laderbaggen. Den &r starkt beroende av gamla grova ekar med mulm (16st material i
ihdliga trad). For att frimja de biologiska viardena i Natura 2000-omréidet foreslas att s3 kallade
mulmholkar, stora holkar som fylls med speciellt material som ska efterlikna mulm, anliggs inom
vagomrédet. Projektet bedoms darmed inte riskera att paverka bevarandestatusen for liderbaggen.

I hojd med Vallby berérs ett mindre omrade inom Hallarumsviken, av riksintresse for kulturmiljovard
enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Vigen ligger i utkanten av riksintresseomrédet och bedéms inte ge ndgon
paverkan dess barande uttryck. Mellan Losen och Torstéva gransar E22 till kustomridet, Brofjorden till
Simpevarp, som &r av riksintresse enligt 4 kap. miljobalken. Ombyggnaden bedoms inte nimnvirt
paverka riksintresset. E22 dr av riksintresse for kommunikation.

Vattenskyddsomréden finns vid Lyckebyén och Jamjo. Skyddsatgirder kommer att genomforas inom
skyddsomradena. Mittréicke och sikerhetszon bed6ms minska risken for att det intriffar en olycka.

Omraden med strandskydd berérs dér E22 korsar Lillin, Brudbiicken och Abyans tre floden. De fysiska
ingreppen i skyddsomradena &r smé. Vagplanen inkluderar atgirder som sikrar djurs och minniskors
mojligheter att rora sig utmed vattendragen. Paverkan pa de virden som strandskyddet avser att skydda
beddms dérfor vara begrinsade. Vagen ligger dven inom strandskyddsomréde fér andra vattendrag men
vattendragen berors inte.

Projektet beror odlingsrésen, stenmurar, smavatten i jordbruksmark, 4kerholmar och en pilévall som
omfattas av det generella biotopskyddet. Majoriteten av de objekt som p&verkas har endast visst natur-
virde (klass 4) medan intrdngen i resterande tre objekt som har hogre viirden (klass 2 och 3) ar sma4 till
mycket sma.

Langbensgroda, stérre och mindre vattensalamander 4r upptagna i artskyddsférordningen. I fyra
dammar utmed strickan finns med sékerhet lingbensgroda och/eller storre vattensalamander. Mindre
vattensalamander har observerats i fyra dammar. Dammarna paverkas inte fysiskt av vigutbyggnaden.
Skyddsétgirder vidtas for att groddjuren inte ska komma ut pa vagen.

Vid tre dammar vid Rosendal/Vallby i vilka det finns ldngbensgroda och/eller stérre och mindre
vattensalamander bildar den nya végen en barriar. Vagen bedoms dels paverka spridningsmoéijligheterna
och dels finns det en risk att djur blir 6verkorda. En konsekvens kan vara att populationen i den ena av
dammarna pé sikt dor ut. For att forbéttra spridningsméjligheterna och minska risken for isolering
foreslds tvd nya dammar i anslutning till en viltpassage vid Rosendal/Vallby, som ocksi anpassas for
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groddjuren. Passagens lokalisering sammanfaller med ett dike som utgor det troligaste spridningsstraket
for laingbensgroda och vattensalamander. Dammen pa den sodra sidan av vigen behovs for att dels 6ka
sannolikheten att groddjur stannar upp i omréadet och lattare hittar till porten men dels ocksé for att
dammen bidrar till minskade spridningsavsténd till andra dammar. Dammen bedéms vara nodvindig
for att gynnsam bevarandestatus ska uppritthéllas. For att ytterligare stirka spridningssambanden och
underlitta for individer som kommer norrifran att hitta porten anléggs 4ven en damm pa den norra
sidan av vigen. Aven denna damm behovs enligt den sokande for att sédkerstilla gynnsam bevarande-
status. Viltstingslet kompletteras ocksa med skyddsatgird s att groddjur inte kan passera.

Genom skyddsatgirderna kan en negativ pdverkan pi den lokala och regionala bevarandestatusen for
storre och mindre vattensalamander och langbensgroda undvikas. Mot bakgrund av detta krivs ingen
dispens fran artskyddsférordningen. Aven andra arter upptagna i artskyddsférordningen har pétriffats
utmed strickan men nigon dispens frin artskyddsférordningen ska inte vara aktuellt.

Utmed strickan har ett antal objekt identifierats med hogt, patagligt och visst naturvirde som paverkas i
varierande omfattning. Det finns dven virdefulla trdd i form av ek, ask, 16nn och lind, varav en del
bedoms vara sirskilt skyddsvirda.

Ett antal fornlimningar léings strickan kommer att paverkas. Tva arkeologiska utredningar har utforts.
Utmed strickan finns dven flera stora omrdden av kulturhistoriskt viarde utpekade i linsstyrelsens
kulturminnesvérdsprogram och i bevarandeplanen for odlingslandskapet i Blekinge.

Ombyggnaden medfor grundvattensiankningar, bdde permanenta och under byggskedet till foljd av
skirningar och broar. Permanent grundvattensinkning bedéms uppkomma pa elva platser samt tillfillig
grundvattensinkning pé tva platser. Vid elva av dessa platser bedoms ett behov av tillstind for vatten-
verksamhet kunna foreligga. Ytterligare utredningar kommer att avgora om tillstand behovs. Risken for
att de permanenta grundvattennivisankningarna ger upphov till sittningar i nérliggande byggnader
beddms vara liten men det finns en risk for att de paverkar vattennivan i brunnar och kan dven komma
att f3 konsekvenser for kringliggande vegetation. Om sdnkningarna fér effekter pa den vixande grodan
beror bland annat pa vilken groda som odlas. Sammantaget bedéms de eventuella negativa konsekvenser
som sinkningarna medfor for jord- och skogsbruket vara begrinsade.

Lyckebyan, Lillin, Abyan, Hallarumsviken och Ostra fjirden utgér vattenforekomster som omfattas av
miljkvalitetsnormer for vatten. Grundvattenférekomsterna Ramdala, Abyan-Hallarumsviken och Féigel-
mara omfattas ocksé av miljokvalitetsnormer for vatten.

Vigdagvattnet renas i grisbeklddda diken och slanter. Den nya viganldggningen kommer ha storre
arealer vigdiken tillgiingliga for infiltration (rening) 4n befintlig vig. Atgirder vidtas inom vattenskydds-
omradena som minskar risken for fororeningsspridning. Projektet bedoms ha positiva konsekvenser for
flera av de berérda vattenforekomsterna jamfort med idag medan andra paverkas negativt. De negativa
konsekvenserna bedoms dock vara relativt begransade jamfort med dagens situation och varken péverka
ytvattenforekomsternas status eller mojligheten att klara faststillda normer fér dem.

Grundvattenforekomsten Ramdala paverkas inte av ndgon grundvattensinkning. Férekomsten Fagel-
mara paverkas marginellt av sankning frin ett broldge. Sinkningen av grundvattennivan vid planerade
broligen och skirningar pa den stricka som omfattar forekomsten Abyan-Hallarumsviken medfor att
grundvattenbildningen lings dessa strickor minskar. Grundvattnet kommer att bortledas och slappas i
Abyin efter rening. Detta medfor att grundvattenbildningen flyttas frin de jord- och berglager som finns
vid broligen och skiirningar till att infiltrera i &n. Fér Abyén - Hallrumsviken medfor planforslaget att
dricksvattenskyddet forbittras eftersom trafiken fordelas till en ny och sikrare vig pa lingre avstind till

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Anders Olsson
781 89 BORLANGE Telefon: 0771 - 921 921 Juridik och Planprévning
Besoksadress: Réda vigen 1 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 63 68

www.trafikverket.se



TMALL 0049 Beslut v 1.0

Arendenummer BESLUT

F
(Y]
TRV 2018/99764 E_r/’ TRAFIKVERKET
Sidor Dokumentdatum
7(22) 2019-04-04

brunnarna. For grundvattenforekomsterna bedoms darfor vigstrickningen inte medfora en risk for
forsamring av miljokvalitetsnormerna for kemisk eller kvantitativ status.

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft 6verskrids inte. Miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten
ar inte aktuella.

Projektets aktualitet

Kostnaden for projektet har berédknats till cirka 721 miljoner kronor i 2017 4rs prisnivi. Projektet ingér i
Nationell plan for transportinfrastrukturen. Byggstart planeras ske 2020.

Andra utredningar och beslut

Planliggningen enligt viglagen har foregitts av en forstudie och en viigutredning enligt ddvarande
lydelsen av viglagen. Detta framgar av planbeskrivningen och miljokonsekvensbeskrivningen. Det har
saledes varit majligt att efterfrdga och ta del av dessa handlingar.

Vid framtagandet av forstudien har fyrstegsprincipen anvénts i processen. Linsstyrelsen i Blekinge lin
beslutade med forstudien som grund att projektet kan antas medfora en betydande miljépaverkan.

Efter férstudien beslutade ddvarande Viagverket Region Sydést att en viigutredning skulle upprittas.
Vigutredning med miljokonsekvensbeskrivning togs dérefter fram och i utredningen studerades fem
alternativa vigkorridorer varav tva stycken (alternativ 4 och 5) férkastades inledningsvis bland annat till
foljd av stora intrdng och 14g samhallsekonomisk l16nsamhet. Ovriga tre alternativ (alternativ 1-3)
studerades vidare i detalj i olika utformningar.

Dévarande Vigverket Region Sydost beslot 2010, efter genomford vigutredning, att g vidare med
alternativ 1-2, vilket omfattade alternativ 1 fram till Ramdala (omfattande befintlig viig) och direfter
alternativ 2 (ny strackning) fram till Norra Binga.

o Alternativ 1 betjédnar den storsta trafikmangden och medfor den storsta nyttan fér den lokala
pendlingstrafiken och ger god tillgénglighet och orienterbarhet for turister med malpunkt i
skdrgirden. Alternativ 3 medfor den minsta nyttan for den lokala pendlingstrafiken d& denna trafik i
stor utstrackning fortsitter trafikera befintlig vig med dess brister i trafiksikerhet m.m.

e Intrdngen i jordbruksmark blir betydande i samtliga alternativ och #r inte alternativskiljande.
Brukningsenheterna pé delen 6ster om Ramdala som péverkas i alternativ 1-2 dr dock relativt stora
vilket bor innebira att kvarvarande mark kan fortsétta att brukas. Det totala markintringet ir storst i
alternativ 3 som gér helt i ny strackning.

e Ny lokalvig och planskilda korsningar i alternativ 1 medfor positiva effekter for de oskyddade
trafikanterna som firdas lings med befintlig vig. I alternativ 3 kvarstér befintlig vig som en barriir
utan sikra korsningspunkter.

e [alternativ 1 finns mdjlighet att dela upp projektet i etapper.

e Alternativ 1-2 medfor den genaste strickningen for genomfartstrafiken av alternativen 1 och 2 6ster
om Ramdala.

e Bygatan i Duverum péverkas inte av alternativ 1-2. Intrdng sker i 6vriga alternativ.

Av beslutet framgick att valt alternativ skulle tillitlighetsprovas. Ar 2013 dndrades lagstiftningen och
tilldtlighetsprovning av projektet blev dirmed inte aktuellt.
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Den sékandes handldaggning av vagplanen

Under planarbetet har den sékande genomfort samrdd och kungjort planforslaget med miljokonsekvens-
beskrivning och 6vrigt underlag och 1atit det granskas. Vid granskningen kom det in 50 yttranden som
huvudsakligen handlar om buller, vigens lokalisering, utformning av trafikplatser, pdverkan pa
jordbruksmark/livsmedelsproduktion, passager av E22, naturmiljo, biotopskydd, avvattning/diken,
péverkan pa enskilda fastigheter, enskilda vigar och ersattningsfragor.

Efter granskningen har den s6kande andrat vigplanen genom att foresla tvA nya dammar for groddjur
och ytterligare striackor med stingsel for groddjur. Hojden pé vissa bullerskydd har fortydligats.
Fordrojningsmagasin for vigdagvatten har utokats efter att avvattningen berdknats om och felaktig text
angiende vattenverksamhet och p&verkan pd miljokvalitetsnormer har dndrats i planbeskrivningen. En
felaktig fastighetsgrins har ocks dndrats med foljdandringar av laget for en lokalgata och
fastighetsanslutning.

Berdrda av dndrade markansprak och hojder pé bullerskydd har underrittats och fatt méjlighet att
limna synpunkter. Inkomna synpunkter handlar huvudsakligen om dammar for groddjur, avvattning,
ldget for lokalgata och kulvertering av dike till lokalvig.

Linsstyrelsen har underrittats om det som ror vattenverksamhet och paverkan pé miljokvalitetsnormer,
fordjupad utredning angdende groddjur och vattenskydd samt rening av dagvatten. Linsstyrelsen har i
ovrigt fatt ta del av handlingarna som rér dndringarna i samband med kommunikationen.

Lansstyrelsens beslut

Linsstyrelsen i Blekinge lin har tillstyrkt att vigplanen faststills. Vagutbyggnaden ér forenlig med de
allminna hinsynsreglerna enligt 2 kap. miljobalken, hushallningsbestimmelserna enligt 3 och 4 kap.
miljobalken och skyddsbestimmelserna enligt 7 kap. miljébalken.

Linsstyrelsen framfor ocksa synpunkter angdende klimatpéverkan, bullerddmpande atgéarder och
paverkan pa arter enligt artskyddsforordningen.

Skalen for Trafikverkets beslut

Allmant

E22, fran Trelleborg till Norrkoping via Blekinge &r av riksintresse for kommunikation och ingar i det
nationella stamviignitet och i TEN-vignitet (Trans European Network) Strickan mellan Losen och
Jamjo ir viktig bide for den genomgéende trafiken och for den omfattande pendlingen mot Karlskrona.

Nuvarande E22 har stora brister vad avser trafiksiikerhet och framkomlighet, 14g standard i férhéllande
till trafikmingden och ett stort antal anslutningar av bade enskilda och allménna véagar. Den langviga
trafiken blandas med lokaltrafiken, inklusive ldngsamtgiende jordbruksmaskiner och gang- och
cykeltrafik. Vigen gir genom Jimjo dar den skapar barridreffekter och storningar fér de boende.
Befintlig viig utgors av en tvéfiltsvig med plankorsningar och hastigheten varierar frén 30 km/h pa en
stracka inne i Jimjo till 70-100 km/h pa landsbygden.

Arsdygnstrafiken varierar utmed striickan. I den véstra delen nirmast Karlskrona ir trafiken cirka 12800
fordon/dygn, cirka 8800 fordon/dygn vid Ramdala och cirka 4200 fordon/dygn lings i 6ster enligt
mitningar frin 2014. Den tunga trafiken uppgér till ca 10 % vister om Jimjo respektive 14 % Oster om
Jamjo.
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Syftet med projektet ar att forbittra framkomligheten och trafiksidkerheten, minska stérningarna fran
trafiken for boende i Jdmjo, skapa ett vil fungerande lokalvignit for jord- och skogsbruksmaskiner samt
l6sa problemen med éversvimningar av befintlig E22 i anslutning till Ramdala.

Den nya vagen paverkar landskapet, natur-, kultur- och friluftsvirden samt jord- och skogsbruket.
Genom anpassning av vigens utformning och skyddsatgérder minskar den negativa paverkan. Broar och
andra passager minskar ocksa vigens barriidreffekter.

Trafikverket bedomer att ombyggnaden medfor att syftet med projektet kan uppnas. Ombyggnaden i
enlighet med végplanen ar darfor motiverad.

Speciella fragor i projektet

Lokalisering

Vid faststillelseprovningen har Trafikverket att bedoma om den s6kta atgiirden verensstimmer med
reglerna i viglagen. Av 10 § viglagen framgér att en ny vég fir anliggas, om vigen behévs for allmin
samfirdsel eller annars kan antas fi synnerlig betydelse for det allmanna. En vig fir byggas om, nir det
ar motiverat frdn allman synpunkt. Vidare ska vigen enligt 13 § viglagen ges ett sidant lige att #nda-
malet med vigen uppnés med minsta intrang och oldgenhet utan oskilig kostnad. Hinsyn ska tas till
stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvarden. Nér planen tar mark i ansprak ska vigen
utformas sd att de férdelar som kan uppnés med den 6verviger de oldgenheter som planen orsakar
enskilda. Enligt hanvisning i viglagen ska dven miljobalken 2 kap. 6 och 7 §§ tillimpas vid val av
lokalisering. Vigen ska lokaliseras till en plats som ér limplig med hinsyn till att indamalet ska kunna
uppnés med minsta intrang och olagenhet for manniskors hilsa och miljon. En rimlighetsavviigning ska
alltid goras.

I faststillelseprovningen ingar sdledes att avgéra om den nytta som uppkommer till f6ljd av den sékta
atgirden &r storre dn den skada den dstadkommer, bdde med beaktande av intring i allménna och
enskilda intressen och med beaktande av méinniskors hilsa och miljon. Diremot ingar det inte att
bedéma om sékandens andamal med &tgiirden och projektmal ar riatt formulerade och inte heller att
avgora vilket alternativ som ger mesta mdgjliga nytta. Det ligger i sokandens eget intresse att vilja ett s3
samhillseffektivt alternativ som mdjligt. Diaremot ar det ett lagkrav att skadan ska begriinsas s lingt det
ar mojligt.

Motiven till att valja alternativ 1-2 efter viagutredningen framgar ovan.

Under samrédet i vigplanen framfordes synpunkter pd att den valda strickningen skulle ta onddigt
mycket jordbruksmark i ansprak. En annan strackning (skogsalternativet) forordades fran Torstiva och
osterut, i skogsmarken norr om befintlig E22. Den s6kande gjorde darfor, inom ramen for samradet, en
utredning av det s.k. skogsalternativet.

Skogsalternativet skulle innebéra att néstan hélften av trafiken skulle fortsitta att trafikera befintlig E22
mellan Torstdva och Ramdala med fortsatta framkomlighets- och trafiksikerhetsproblem som foljd.
Fortsatta hastighetsbegransningar och jordbrukstrafik pd befintlig vég skulle bidra till detta. Skogs-
alternativet skulle ocksa innebdra utbyggnad av vig i ny strickning pa cirka 12,5 km jimfort med cirka 8
km enligt viagplanens strackning. Det bedomdes ocksé vara betydligt mindre samhillsekonomiskt
l6nsamt.

Trafikverket bedémer att den nya vigstrackningen, inom ramen for valt alternativ, har utformats s3 att
intrangen sa langt som majligt begrinsas. Olika utformningar av trafikplatserna har ocks3 utretts i
arbetet med vigplanen. Skogsalternativet bedoms inte uppfylla syftet med projektet.
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Jord- och skogsbruk ir av nationell betydelse. Brukningsvérd jordbruksmark fir tas i ansprak for
bebyggelse eller anliggningar endast om det behévs for att tillgodose vasentliga samhillsintressen och
detta behov inte kan tillgodoses p ett frin allmén synpunkt tillfredsstillande sitt genom att annan mark
tas i ansprak. E22 ir av riksintresse for kommunikationer och ett visentligt samhallsintresse.

Karlskrona kommun tillstyrker férslaget. Den nya strickningen framgér ocksé i kommunens 6versikts-
plan. Lansstyrelsen tillstyrker ocksa.

Trafikverket delar den skandes bedomning vad avser val av lokalisering och utformning av den nya
vagstrackningen.

Grundvattensinkningar
Av planbeskrivning och miljékonsekvensbeskrivning framgéar var grundvattensinkningarna kommer att

ske och hur sinkningarna bedoms paverka omgivningen. Vid flertalet av de platser dir sdnkningar
uppstér bedéms ett behov av tillstind for vattenverksamhet foreligga. Férdjupade utredningar kommer
att genomforas och miljokonsekvensbeskrivningar tas fram till tillstdndsansokningarna. Uppstér skador
till foljd av sinkningarna, t.ex. pdverkan pa brunnar, ska detta ersittas. Frigor om ersittning omfattas
inte av faststillelseprévningen. Trafikverket delar den s6kandes beddmning angdende grundvatten-
siankningarna.

Péverkan pa Natura 2000-omrade
Trafikverket bedomer att projektet inte pa ett betydande sitt paverkar de varden som utgér grunden for

Natura 2000-omradet. Mulmholkar for laderbaggen foreslas enligt planbeskrivningen och forutsatter att
dessa anliggs. Lansstyrelsen framfor i sitt yttrande 6ver vigplanen att de bedémt att liderbaggen inte
bor paverkas till den grad att forbuden i artskyddsférordningen aktualiseras.

Paverkan pa riksintressen
Trafikverket bedomer att projektet inte pétagligt skadar berorda riksintressen.

Paverkan pé naturvirden
Trafikverket delar den sokandes bedémning angéende péverkan pa storre och mindre vattensalamander

samt langbensgroda.

Linsstyrelsen har i sitt slutliga yttrande 6ver vigplanen bedomt att ingen dispens enligt artskydds-
férordningen behévs. Detta under forutséttning att samtliga foreslagna skyddsétgiarder genomfors och
att atgirderna vidtas under en tid pé dret di pdverkan pé groddjuren kan minimeras. Skyddsatgéarder
faststills och Trafikverket forutsitter att den sokande i 6vrigt beaktar vad lansstyrelsen framfort. Lans-
styrelsen har dven limnat synpunkter vid kommunicering angéende dammar for 1dngbens-
groda/salamandrar i Vallby, se nedan. De gor bedomningen en damm pé den norra sidan av E22 ar
nodvandig for att inte aktualisera forbuden i artskyddsforordningen.

Trafikverket delar den s6kandes bedémning vad avser paverkan pa 6vriga berorda naturvarden.

Buller
Foljande riktvirden for trafikbuller anges i proposition 1996/97:53 "Infrastrukturinrikining for framtida
transporter”, som har antagits av riksdagen:

30 dB(A) ekvivalent ljudnivd inomhus

45 dB(A) maximalnivé inomhus nattetid

55 dB(A) ekvivalentnivd utomhus vid fasad

=0 dB(A) maximalnivi vid uteplats i anslutning till bostad.
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Riktvirdena ska ses som langsiktiga mél for bostider som paverkas av buller fran trafiken. Riktvirdena
bor normalt inte Gverskridas vid nybyggnad eller visentlig ombyggnad av viig, men de ir inte rittsligt
bindande. Vid tillimpningen bor man ta hdnsyn till vad som ér tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt. I
de fall utomhusnivén inte kan reduceras till nivaer enligt ovan bér inriktningen vara att inomhusvirdena
inte dverskrids.

Det ér dessa riktvirden som giller for bostdder och i projektet vidtas bullerskyddsatgirder lings viigen
kompletterade med fastighetsnira atgarder dir det behovs. Trafikverket bedomer att buller-
skyddsatgiarderna ar skiliga till omfattning och utférande.

Evakueringsvigar for vilt/grindar i viltstdngslet vid busshéllplatser

Av planbeskrivningen framgar att i anslutning till trafikplatserna och vid Norra Binga foreslas
evakueringsvigar for vilt, uthopp och viltslussar, som rdkat hamna p4 fel sida om viltstingslet. Eftersom
dtgdrderna dr viktiga for att vilt ska kunna ta sig ut och dtgirderna inte framgar av plankartorna forenas
beslutet med ett villkor om evakueringsvigar for vilt.

Av planbeskrivningen framgdr ocksé att den sokande ska anlidgga grindar i viltstingslet for att fotgingare
ska kunna né berorda busshéllplaser vid trafikplats Torstéva, trafikplats Ramdala samt vid Norra Binga.
Trafikverket forutsétter dessa grindar anlaggs.

Géng- och cykeltrafik
Gang- och cykeltrafikanter kommer att kunna gi/cykla skilt frin E22 mellan Losen och Ramdala. P&

delen trafikplats Losen — trafikplats Torstiva byggs i huvudsak en separat ging- och cykelvig. Efter
Torstdva kommer ging- och cykeltrafiken att samsas med 6vrig trafik pa lokalvigen. Vid trafikplats
Ramdala kommer ging- och cykelvigen att ansluta till befintligt vignit mot Jimjé. Passager av E22 kan
ske vid trafikplatserna och vid 6vriga broar och portar. Trafikverket bedémer att omfattningen av
atgarder for gang- och cykeltrafikanterna ar skiliga.

Detaljplaner
Ombyggnaden, i huvudsak vigomrade i form av diken/slénter och bullervall berér allmin platsmark

park i detaljplanerna pa delen Lyckebyan - Losen. Karlskrona kommun bedémer atgirderna vara
forenliga med detaljplanerna eftersom syftet med planerna inte dndras. Avvikelser i hojd mellan
detaljplanerna och viigplanen bedéms kunna hanteras som en mindre avvikelse enligt kommunen.

Vid trafikplats Losen byggs korsningen om till en trafikplats. Olika delar av de i trafikplatsen ingdende
delarna beror allmén platsmark for park i "Férslag till dndring och utvidgning av stadsplanen for del av
Ostra Lyckeby avseende véigforbindelse Kopingegdrd — Losen”. Grins mellan gata och park dr inte
avsedd att faststillas. Aven bullervall och tryckbank beror parkmarken. Atgirderna bedéms av
Karlskrona kommun vara foérenliga med detaljplanen eftersom syftet med planen inte dndras. Avvikelser
i h6jd mellan detaljplanerna och vigplanen bedoms kunna hanteras som en mindre avvikelse enligt
kommunen.

Kommunen delar den s6kandes bedomning att vigomrade med inskrankt vigritt for dagvatten-
ledning/dike kan anses ingd i allman platsmark i "Forslag till éindring och utvidgning av byggnads-
planen for Ramdala” och bed6ms inte utgéra nigra avvikelser.

Trafikverket bedomer sammantaget att redovisade avvikelser mellan viigplanen och detaljplanerna utgor
sddana mindre avvikelser som avses i 14 § viglagen och att syftet med detaljplanerna inte motverkas.

Omréiden med tillfdllig nyttjanderitt beror flertalet av detaljplanerna dér allmin platsmark for park
berdrs. Tillfallig nyttjanderitt beror ocksd mark for bostadséindamél berbrs i “Férslag till
avstyckningsplan berérande fastigheten Losen 5:4 i Losens socken” och allmin platsmark for park eller
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plantering samt kvartersmark fér centrumbebyggelse och bensinstation i "Forslag till dndring och
utvidgning av byggnadsplanen for Ramdala”. Kvartersmarken i Ramdala &r idag inte exploaterad och
figs av kommunen. Karlskrona kommun delar den sékande bedémning och viigplanen bedoms inte strida
mot detaljplanerna. Tillfillig nyttjanderitt utgor ett tidsbegransat markansprak dir marken sedan
aterstills. Trafikverket bedomer sammantaget att de tillfalliga nyttjanderitterna inte motverkar syftet
med de kommunala planerna.

Miljokvalitetsnormer — vattenférekomster

Trafikverket delar den sokandes bedémning att projektet inte kommer forsvira mdéjligheterna att uppné
miljokvalitetsnormerna for de berérda vattenforekomsterna.

Trafikverkets kommentarer till synpunkter vid granskningen

Den sokande har sammanfattat och kommenterat de synpunkter som kom in vid granskningen i ett
granskningsutldtande och kompletterande granskningsutlatanden. Trafikverket delar i allt vasentligt den
sokandes uppfattning.

Ett flertal yttranden vid granskningen tar upp frigor om lokalisering och paverkan pa jordbruksmark.
Trafikverkets bedémning av val av lokalisering och utformning inklusive bedémning av skogsalternativet
framgar under rubriken "Lokalisering” ovan.

Kompletteringar under faststillelseprévningen

Trafikverket har begirt att den sékande ska genomfora kompletterande underrittelser, tydliggora vigens
huvudsakliga utformning p# plankartorna, redovisa vigomrade vid trafikplats Losen, komplettera
hojdsittningen i vissa delar samt dndra ett omréde till inskrankt vagritt. Trafikverket har dven begirt att
berorda av indragning av vig ska underrittas, komplettera redovisningen av paverkan pa detaljplaner
samt tydliggéra motiven for nya dammar for groddjur inklusive ldge for passage for dessa under végen.

Den sokande har genomfort kompletterande underrittelser. Den sékande har tydliggjort vigens
huvudsakliga utformning och Trafikverkets bedémer att detta utgér redaktionella &ndringar eftersom
den huvudsakliga utformningen har framgatt av illustrationskartorna. Den sokande har ocksa tydliggjort
grins for strandskyddsomrade pé nagra platser. Ndgon ytterligare kommunicering har inte bedomts vara
nodvandig.

Plankartorna har kompletterats med héjdsittning. Den s6kande har bedomt att négra underrattelser
med anledning av detta inte behovt goras. Nagra boende bedéms inte vara direkt berorda av detta varfér
Trafikverket delar bedomningen. Ovriga dindringar pa plankartorna har genomforts och berérda
underrattats. Berorda av indragning har ocksa underrittats.

I samband med underrittelser och dndringar inkom tva yttranden, som sammanfattats och
kommenterats av den sokande i kompletterande utlitanden.

Paverkan pa detaljplaner och motiv avseende dammar for groddjur har redovisats.

Kommunicering under faststéllelseprévningen

De som har framfort synpunkter under granskningen, vid dndringar och vid kompletterande
underrittelser har fitt se det som senare har tillkommit i drendet och som har betydelse for drendets
provning. De har fatt mojlighet att limna ytterligare synpunkter. Trafikverket har kommunicerat
kompletteringar angdende dammar f6r groddjur med lénsstyrelsen och berorda fastighetsigare.
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Sveriges geologiska undersokning och Forsvarsmakten har inget att erinra.

Ldnsstyrelsen har fatt ta del av kompletteringar av motiven for nya dammar fér 1angbens-
groda/salamandrar inklusive passage och star fast vid sin bedémning. Om tvd dammar anliggs kan dessa
konstrueras pa olika vis vilket gor att chansen for lyckad reproduktion 6kar. Det ir iven mycket viktigt
att individer norrifrén hittar till porten for att bevara ett genetiskt utbyte i populationen. Den norra
dammen ér viktig bdde for spridning och for eventuell kolonisation. Den hjilper dven individer som
kommer soderifrdn. Bedémningen &r att den norra dammen ar nédvindig for att inte aktualisera
forbuden i artskyddsférordningen. Om den norra dammen inte anldggs minskar chansen till groddjurens
fortsatta reproduktion och fortlevnad i omradet. Linsstyrelsen delar Trafikverket Region Syds
bedomning att den norra dammen ska vara med i vigplanen.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket noterar lansstyrelsens bedomning.

Centerpartiet, Karlskronakretsen, framfor att E22 behéver atgérdas av flera orsaker. Produktiv skog-
och jordbruksmark behévs for att klara framtidens livsmedels- och energiforsérjning. Jordbruksmarken
ar sarskilt viirdefull och beslut tas om nya livsmedelsstrategier. Miljomalet “Ett rikt odlingslandskap” har
inte beaktats tillrdckligt. Forslaget tar for mycket god dkermark i ansprik och dirfor ska ett alternativ
med bro/viadukt prévas. Med en sddan 16sning skapas bullerskydd, landskapet paverkas inte nimnvirt
och inga barridreffekter skapas.

Stor hansyn méste dven tas till grundvattennivierna och miljokvalitetsmalet “Grundvatten av god
kvalitet” behover sirskilt beaktas. Fokus méste vara pé att minimera p&verkan pa framtida skordar.

Trafikverkets kommentar
Trafikverkets bedomning av val av lokalisering och utformning framgar ovan. Ett alternativ med
bro/viadukt bedoms inte vara realistiskt.

Lennart Petersson, Oljersjd, framfér att arbete bedrivs utomhus och d hjélper inte fastighetsnira
bullerskyddsétgérder. Ett hogre och ldngre bullerplank ger éven bullerskydd till ett stall intill E22. En
separat gang- och cykeltunnel behovs for ryttare.

Forordar att trafik fran Lindas leds vasterut mot Losen via jarnvagsbanken, dir ocks3 fastigheterna
Oljersjo 25:2 och 6:5 ansluts. Bygg en géng- och cykelport byggs vid Lindas. P4 detta sitt tas mindre
jordbruksmark i ansprak.

Han anser att 6kad tillgénglighet runt ridhus ar absolut nédvindigt vid drift och underhall och darfor bor
diket kulverteras.

Trafikverkets kommentar

Vid fastigheten anléggs en cirka 200 meter ldng bullerskyddsskiarm, tvd meter hog 6ver vigbanan. En
hogre skirm for att Klara riktvirdet 55 dBA vid fasad blir inte samhéllsekonomiskt l6nsam. Fastighets-
nara atgarder i form av fasadatgérder, t.ex. fonsteratgirder, kommer att erbjudas fér bostadshuset.
Utformningen av fasadatgarderna sker efter samrid med fastighetsigaren.

Passage av E22 kan ske via lokalvigen med port under E22. Trafikverket bedémer att denna 16sning 4r
tillrécklig. Trafiken pa lokalvégen blir av begridnsad omfattning. Trafikverkets forutsitter att lokalviigens
passage under E22 utformas pa bésta majliga sétt for ridande.

Att leda trafiken frin Lindés via jirnvagsbanken skulle innebira en léngre viigstrickning for de boende i
Lindas att nd E22 &n med foreslagen enskild viig. Aven med bara en ging- och cykelport vid Lindas s&
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skulle mark behova tas i ansprik. Liget for foreslagna enskilda végar r illustrerade och omfattas inte av
faststallelseprovningen.

Avstandet mellan slintkron och ridhuset ar cirka tta - tio meter enligt illustrationskartan vilket bedoms
vara tillrickligt fér drift och underhall av ridhuset och for 6vriga verksamheter pa fastigheten.

Sven Sandstrom, Vinberga, yrkar att hela fastigheten loses in, att en 6ver- eller underfart maste byggas
vid infartsviigen Vinbergavigen och att parallellvigar byggs i samrad.

Han yrkar ocksé att ny E22 dras s3 1angt soderut som majligt, att Vinberga vigsamfillighet fir en annan
utfart, att den gamla jirnvigen rivs upp, att det innan marken tas iansprak sikerstills att samtliga
dkerskiften kan nds pa ett effektivt sitt samt att markavvattningssakkunnig utreder dkermarkens
markavvattning och hur projektet paverkar detta.

Garden ir ett effektivt och modernt lantbruksforetag och dess lonsamhet och 6verlevnad bygger pé att all
mark kan odlas och att stallbyggnaderna kan utnyttjas maximalt. Akermarken 4r Ramdalaslattens mest
bordiga. Den nya vigen kommer att 6deligga hela driften. En stor areal forsvinner och transporterna blir
l&nga och olonsamma. Markavvattningen paverkas och den planerade grundvattensankningen kommer
att ddeligga odlingen av specialgrédor. Varje hektar dker har stor betydelse.

Trafikverkets kommentar

Intringet till f6ljd av den nya viigen ir inte av den omfattningen att inlosen av hela fastigheten ar aktuell.
Ersittningsfragor omfattas inte av faststéllelseprovningen utan hanteras i kommande erséttnings-
forhandlingar.

Att kora via trafikplatsen bedéms vara ett rimligt avstind for att nd mark pa sédra sidan av ny E22.
Nagon underfart for Vinbergavégen finns darfor inte med i vagplanen. Liget for foreslagna enskilda
vigar ir illustrerade och omfattas inte av faststillelseprovningen. Lige och utformning av nya enskilda
vagar behandlas i kommande lantmateriforrittning eller i 6verenskommelse med fastighetsigaren
beroende pé vilken enskild viig det dr friga om. Trafikverket forutsitter att den sékande arbetar for att
finna limpliga 16sningar for dtkomsten till berorda &kerskiften.

Ingen grundvattensinkning redovisas pé fastigheten enligt vad som framgér av planhandlingarna. Under
rubriken "Grundvattensinkningar” ovan framgér dock hur sdnkningarna hanteras och Trafikverkets
bedomning angéende dessa.

Den nya vigstrickningen har enligt den sokande utformats for att ligga sé langt séderut som majligt.

Viktor Thorsell och Petter Thorsell, Ramdala, yrkar att trafikplatsen vid Ramdalagérd projekteras om sa
att en siker utfart frin garden kan behéllas, att planerad overfart vid garden flyttas ldngre 6sterut, att
fastigheten Ramdala 5:16 loses in, att samtliga dkerskiften kan nas pé ett effektivt sett fore
ianspraktagandet av marken och att markavvattningssakkunnig utreder dkermarkens markavvattning
och hur projektet paverkar detta fére markens ianspréktagande.

Gérden ar ett effektivt och modernt lantbruksféretag. Foretagets lonsamhet och 6verlevnad bygger pa
tillgéing pa dkermark och att samtliga transporter kan ske effektivt och trafiksikert. Totalt brukas cirka
170 hektar mark, hilften pa norra och hilften pa sodra sidan om E22. Trafikplatsen innebir stora
konsekvenser for foretaget. Forutom markanspraket kommer den innebéra en stor trafikfara.
Alternativet blir bade trafikfarligt och kriingligt och skapar stora konflikter. Tidigare forslag, med vig
under E22, var bittre.
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Delar av den bésta dkermarken i Blekinge tas i ansprik. Det finns bittre 16sningar och den s6kande har
inte tagit hansyn till detta och forsokt hushélla med dkermarken.

Trafikverkets kommentar
Olika utformningar av trafikplatsen har utretts for att bl.a. minska intrnget i jordbruksmark. Ngot
alternativ med en passage under E22 har inte varit aktuell.

Négra motiv till att 16sa in Ramdala 5:16 finns inte. Foreslagen bro éver E22 ir lokaliserad si den ska
ligga vinkelrit mot E22 och innebir en naturlig anslutning till befintlig enskild vig pa sodra sidan av E22
utan att paverka allén som finns dar.

Laget for foreslagna enskilda végar &r illustrerade och omfattas inte av faststillelseprovningen. Lige och
utformning av nya enskilda végar behandlas i kommande lantmateriférrittning eller i 6verenskommelse
med fastighetsidgaren beroende pé vilken enskild vig det 4r friga om. Trafikverket forutsitter att den
sokande arbetar for att finna lampliga l6sningar fér dtkomsten till berérda akerskiften.

Ingen grundvattensinkning redovisas pa fastigheten enligt vad som framgér av planhandlingarna. Under
rubriken "Grundvattensédnkningar” ovan framgar dock hur sinkningarna hanteras och Trafikverkets
bedomning angdende dessa.

Bjérn Brunstrom och Monica Brunstrém, Oljersjé, hiavdar att lokalvigens mittlinje ska sammanfalla
med fastighetsgriinsen mellan Oljersjo 6:12 och 3:16. Ridhusets lingsida ligger p4 s&dant avstind att det
inte kan vara nagot sakerhetsproblem. Det bor inte vara ndgot problem att flytta lokalvigen soderut med
tanke pa paddock och histar. Vagomradet bor kunna begrinsas med brantare slantlutning eller annan
teknik for att minska intrénget. Ett arealbortfall ar férodande fér den mindre jordbruksfastighetens
virde.

De framfor ocksd att lokalvigens strackning bor utféras i enlighet med tidigare forslag, parallellt och norr
om E22. Nagra tekniska olosbara problem torde inte finnas, dessutom skonas miljon i niromrédet.
Gérden ar befriad fran bekimpningsmedel m.m. och &r viktig i det i 6vrigt hart exploaterade jordbruks-
landskapet.

Trafikverkets kommentar

Avstandet mellan lokalvigens slédntkron och ridhuset pa grannfastigheten ér cirka &tta - tio meter enligt
illustrationskartan. Att ligga lokalvigens mittlinje i fastighetsgréns skulle innebira att vigen kommer
cirka fem meter narmare ridhuset. Detta avstdnd bedoms inte vara tillriackligt. Lokalvigen ar utformad
enligt vigars och gators utformning, VGU.

E22 ligger i skirning i anslutning till lokalvdgens passage under E22 viister om Oljersjo gard. Att
lokalisera lokalvigen efter E22 pa den norra sidan skulle innebéra att den behéver gora en kraftig sviing
osterut efter porten med stora markansprék for Oljersjo gard som f5ljd. Nuvarande 16sning ger ocksa en
bittre utformning av trafikplats Torstiva.

Rolf Svensson, Rosendal, foreslér att vagen sinks ned i en skirning lingre visterut for att minska
miljopaverkan och att en odlingsbar slinth6jning anldggs for att kunna nyttja dkerskiftet. For att spara
biotopskyddet foreslar han att vagstrackningen justeras 20 meter séderut.

Befintlig markavvattning paverkas och nuvarande forhéllanden, konsekvenser och atgirder méste
utredas av markavvattningssakkunnig. Han frigar hur markavvattningsforetaget kan vara helt
oberoende av vigens avvattningssystem?
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Han motsitter sig viltpassagen, som #ven ska tillgodose friluftslivet, eftersom den ansluter till
dker/skogsmark. Mer hinsyn tas till grodor m.m.

Han fragar hur dtkomsten till skiften ska losas och att det dr beklagligt att enskilda vigar inte utreds.
Foreslar atgarder for vig 744 over E22 for att 6ka trafiksdkerheten.

Han gor dven en redogorelse for garden och foretaget.

Trafikverkets kommentar
Att ligga viigen i skirning tidigare skulle medfora 6kat intrang i jordbruksmark. En justering av vagen
lingre séderut skulle paverka linjeforingen av véigen och mer intrdng pa andra fastigheter.

Under rubriken "Grundvattensinkningar” ovan framgér hur sankningarna hanteras och Trafikverkets
bedémning angéende dessa.

Den sokande har meddelat att E22 kommer att ligga inom Vinberga-Vallby dikningsforetag. Befintliga
ledningar i dikningsforetaget utgér och ersittas med nya som forldggs parallellt med vagen och soderut
mot befintlig E22 dir de ansluter till dagvattensystemet. Viagdagvattnet avledas via viigdikena vilket
innebir att vigdagvatten och dikningsforetagets vatten avleds separerade fran varandra.

Viltpassagerna ir lokaliserade utifran var viltet i huvudsak ror sig. For det rorliga friluftslivet géller
allemansritten for att ta sig till och frén passagen.

Ligena for foreslagna enskilda vigar ir illustrerade och omfattas inte av faststillelseprovningen. Lige
och utformning av nya enskilda vigar behandlas i kommande lantmiteriférrattning eller i 6verens-
kommelse med fastighetsiigaren beroende pé vilken enskild vég det ar friga om. Trafikverket forutsatter
att den sokande arbetar for att finna lampliga 16sningar for dtkomsten till berérda akerskiften dir
anslutningar inte illustrerats.

Foreslagen strickning och utformning av vig 744 bedéms utgora en trafiksdker 16sning.

Ture Svensson och Niklas Svensson, Jdmjo/Duverum, dr missnojda med de svar som lamnats i
granskningsutltandet. Svaren verkar vara forfattade av nagon som inte alls ar insatt. Exempelvis
paverkan p# skogen p& Duverumshdjden som drabbas av sinkningar och ar det hogst belédgna partiet pa
hela strickningen. Det framgér av svaren att fér skogsbruksmark kan en grundvattensiankning medfora
en produktionsokning dir det ir bléta och fuktiga marker och i torra marker dr paverkan obetydlig.
Dessa slutsatser anser de vara direkt felaktiga och kriver dirfor att en grundlig utredning av effekterna
av grundvattensinkningarna som ska utforas fore byggstart av expertis.

En del av Abyéns delfléde #r i mycket stort behov av att rensas for att kunna ta hand om vatten-
mingderna. Gors inte detta kommer markerna uppstroms att 6versvimmas och grédorna forstoras vid
kraftiga regn. Rensningen kan inte vara svért att genomfora i samband med vigbygget.

Trafikverkets kommentar
Under rubriken “Grundvattensinkningar” ovan framgér hur sinkningarna hanteras och Trafikverkets
bedomning angiende dessa.

Trummor vid passage av Abyans delfléde ska utformas for att klara den vattenméngd som kommer upp-
stroms. Dagvatten fran dike pa norra sidan av vigen leds till ett fordrojningsmagasin innan det slipps i
4n nedstroms. Nigon rensning av &n ingar inte i vagplanen.
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Lars-Olof Peterson, Hammarby, framfor att till kostnaden fér bullervallen kommer ocks8 en ny brunn
och anslutning till huset. P4 den s6dra sidan av Bosavaviigen gar berget i dagen varfor infiltration pa den
sidan &r foga troligt. Han framfor ocksa att det ar for sent att markera marken nir den tagits i ansprak.

Trafikverkets kommentar
Om brunnen péverkas ska detta ersittas, men ersittningsfrigor omfattas inte av faststillelseprévningen
utan kommer att hanteras i kommande ersattningsforhandlingar.

Vid de geotekniska undersokningarna har ett stort antal block pétriffats i ytan men det har inte fram-
kommit négra omréden med berg i dagen i undersékningarna. Resultatet av undersékningarna stimmer
overens med genomslipplighetskartan ifrén SGU som visar att marken klassas som “"Medelhdg genom-
slapplighet” och "Hog genomslapplighet”.

Utsittning av markanspréket sker nir marken tas i ansprak och d& paborjas ocks ersittnings-
forhandlingar.

Kent Karlstrém, Jeanette Karlstrom, Charlotte Karlstrom och Magnus Johansson, Krékerum, har
tillsammans med andra pétalat att utredningen av Skogsalternativet dr undermilig och miste goras om.

Fastigheten &r idag en komplett och sjélvforsorjande histgird och den foreslagna strickningen skulle
forstora hela den funktionen samt ge extremt negativ piverkan. Den foreslagna strickningen skulle gora
maximal skada pa fastigheten med en diagonal klyvning av den vall som forsorjer gardens histar.
Avkastningen pa skorden ir i det narmaste i nivd med 3krarna i Ramdala.

Hela drineringssystemet kommer att beh6va laggas om vilket medfor omfattande intréng éven pé den
mark som inte berérs av viigen. Konsekvensen blir densamma for grannfastigheten. Den egna brunnen
som forsorjer hela stallet och bevattning av hastarna kommer sannolikt att paverkas. Brunnen anvinds
ocksd till bevattning av bland annat grismattor, triadgirdsland och paddock.

De kréver att:

e Strickningen ritas ut norrut for att minska de negativa effekterna av den diagonala klyvningen.

e Foreslagen foriandring av Krakerumsvégen helt stryks eller ritas om. Den foreslagna forindringen
inkriktar ytterligare p& dkermark.

* Den sokande schaktar bort matjord p&4 mark som tas i ansprak och sedan bekostar att den kan
anvandas till att forbattra marken pa andra delar av fastigheten.

e Den sokande vidtar och bekostar alla méjliga atgarder for att drineringen inte ska paverkas
negativt.

e Den sokande sikerstiller, vidtar och bekostar alla majliga dtgirder for att vattenforsérjningen
frdn brunnen inte pa nagot sitt ska péverkas negativt. Skulle vattenforsérjningen/vatten-
kvaliteten paverkas negativt ska den s6kande sté for alla kostnader nu och i framtiden. Den
foreslagna vigstriackningen medfor att majligheten till sjélvforsorjning samt arrendeintikter
forsvinner. Betesmarken eller vall kommer inte att riicka till. Bortfallet av mark kommer
sannolikt ocksé innebira att fastigheten forlorar sina stédrétter som ger EU-bidrag.

¢ Den sokande sdkerstiller att intringet blir helt kostnadsneutralt.

Den s6kande sikerstiller, vidtar och bekostar alla méjliga atgiarder for att kvarvarande
dkerarealer ska behalla sin nuvarande bérdighet.

e Den sokande vidtar och bekostar alla méjliga dtgirder for att minimera bullernivén och att
métningar av bullernivén gors innan och efter fardigstallandet av viigen.

e Den sokande vidtar och bekostar alla méjliga atgérder for att minimera vigens synlighet och
visuella intrang.

e Den sokande vidtar och bekostar alla mdéjliga atgérder for att séikerstilla att varken djur eller
manniskor kommer kunna ta sig in pé véigen.
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e Den sokande till fullo kompenserar den kraftiga virdeminskning som ett viigintrng skulle gora
pa fastigheten.

Sammantaget bedomer de att en ny vig over fastigheten skulle férstora allt som gor den till en
funktionell, rationell och mycket attraktiv hiistgdrd. De negativa konsekvenserna &r sa stora att de
férutsitter och kriver att de erbjuds inlosen av fastigheten i sin helhet.

Trafikverkets kommentar

Under rubriken ”Lokalisering” ovan framgér Trafikverkets bedomning av val av lokalisering och
utformning inklusive beddmning angéende skogsalternativet. Trafikverket bedomer att viigstrickningen
inom ramen for valt alternativ utformats for att sé langt som majligt begréinsa intrdngen.

Flertalet av de frigor som tas upp som att obrukbara delar av fastigheten uppkommer, negativ péverkan
pé driinering och vattenforsorjning, virdeminskning pa fastigheten, minskade/uteblivna kommande EU-
bidrag utgér ersittningsfrigor. Det intring som vagen medfor for fastigheten i olika delar ska ersittas.
Intringet till foljd av den nya viigen ir inte av den omfattningen att inlésen av hela fastigheten ér aktuell.
Ersittningsfrigor omfattas inte av faststéllelseprovningen utan kommer att hanteras i kommande
ersattningsforhandlingar.

Bortschaktad matjord ér inte nigot som den sokande hanterar utan 6verenskommelse fir goras med
entreprenoren.

Bullerskyddsétgirder kommer att vidtas i form av en cirka 260 meter lang bullerskyddsvall férbi
fastigheten, en meter hog Gver vigbanan. Riktviirdena vid fasad i markplan, inomhus och uteplats
beriknas med detta klaras prognoséret 2040. Bullerberidkningar har utforts enligt den Nordiska
berikningsmodellen for vigtrafikbuller, Naturvardsverkets rapport 4653. Berikningarna tar héinsyn till
trafikmingder, hastighet, trafikforhillanden m.m. Att méta buller &r komplicerat och resultatet kan
péaverkas av andra killor in trafiken. Beridkningarna ger darfor ett mer rittvisande resultat an métningar.

Viltstiingsel kommer att sittas upp lings vigen.

Liget for Krakerumsvigen har utretts och parametrar som bullerskydd for intilliggande fastighet, trafik
under byggtiden, skyddsvird ek, mindre schaktarbeten @n andra alternativ och att befintliga ledningar
inte behover flyttas har legat till grund for foreslagen striackning. Den foreslagna enskilda vagen ar
illustrerad och omfattas inte av faststillelseprovningen. Lage och utformning kommer behandlas i
kommande lantmaéteriforrattning.

Marcus Karlstrém och Isabelle Karlstrom, Krdkerum, har tillsammans med andra patalat att
utredningen av Skogsalternativet 4r undermalig och méste goras om.

De bedriver ekologisk uppfodning av slaktlamm, uthyrning av stallplatser och mindre entreprenad-
verksamhet. Foretaget har expanderat kraftigt och de arrenderar mark pa nirliggande fastighet.
Fastigheten 4r en komplett sjélvfrsérjande gdrd med hjélp av arrenden i anslutning till fastigheten.

Den foreslagna strickningen skulle gora maximal skada eftersom fastigheten klyvs i tva delar varpa
mdjligheten att ha betesgiende djur pa norra sidan av vigen oméjliggors och méjligheten att producera
mat till djuren férsvinner. Aven arrenderad betesmark i anslutning till fastigheten paverkas negativt.
Detta medfér en oméjlighet att driva djurproduktionen vidare och de kommer é@ven att férlora
moijligheten till gdrdsstéd och 6vriga EU-bidrag.

Fastigheten har tva grivda brunnar. De driver en grdsbutik och manga kunder ror sig i det naturskéna
rekreationsomradet Krikerumsrundan/Adalen. Att ligga en motorvig i detta omréde innebdr att mindre
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antal manniskor kommer rora sig i omradet. Ridvagar runt fastigheten kommer att férsvinna.
Boendemiljon paverkas negativt.

De kriver att:
e Vigen flyttas langre norr ut och byggs pa skogsmark och lagproducerande mark.
e Den sokande ersitter den totala virdeminskningen pa var fastighet + 25%.
¢ Den sokande ersitter det produktionsbortfall och 6kade kostnader som vagen medfor tills
uppnadd pensionsalder (65 &r).
e Den sokande har forhandlat med andra markigare om ersittnings aker och betesmark i
anslutning till fastigheten innan deras mark tas i ansprak.
Den sokande stér for alla tillkommande kostnader f6r avstyckning av ersattningsmark etc.
Den s6kande har bekostat antingen en ny djupborrad brunn eller kommunalt vatten innan
marken tas i ansprak och star for alla tillkommande kostnader.
Grundvattnet inte sinks pa fastigheten.
Bullerplank eller annan bullerskyddande atgérd gors i samréd med fastighetsdgarna.
Alla hus skyddas ifran ljud ifrén vigen.
Den sokande gor ljud/bullermétningar bade fore och efter att viigen byggs.
Den s6kande ombesorjer och bekostar nya hign for djur bade ldngs den foreslagna
vigstriackningen samt pé ersattningsmarker.
Den sokande sikerhetsstiller att intrdnget blir helt kostnadsneutralt.
Den sokande vidtar och bekostar alla méjliga atgarder for att minimera vdgens synlighet och
visuella intrang.
o Den sokande sakerhetsstiller att foretaget inte fir nigra begransningar att expandera eller
bedriva ett rationellt jordbruk.
e Den sokande fore markens ianspriktagande anlitar markavvattningssakkunnig som utreder
nuvarande dkermarkens markavvattning samt hur vigprojektet paverkar detta m.m.
e Foreslagen forandring av Krdkerumsvigen ritas om och inte gor intrdng i jordbruksmarken.
e Den sokande tar alla tillkommande kostnader i samband med renovering och tillbyggnation for
att skapa en boendemiljé som inte stors av den nya vigen.
¢ Den s6kande sikerhetsstiller att uthyrningsbostaden inte far saimre boendemiljo.
Den sokande sakerhetsstéller att utvecklingen av foretaget inte himmas av den nya vigen.
e En utredning tillsdtts innan viagplanen faststills for att granska hur de som markigare forts
bakom ljuset och totalt ignorerats.

Den nya vagen tar i ansprak delar av den biésta jordbruksmarken vilket strider mot 3 kap 4 § miljobalken.
Det finns bittre 16sningar men hansyn har inte tagits hinsyn till detta. Grundvattensankningarna
kommer fa stora negativa konsekvenser. Information och samrid som genomforts ir inte godtagbara. Ett
av malen med ny vag ir att boende i Jimjo ska fé en bittre boende milj6. De som idag lever i en helt tyst
ostord miljo ska inte f det simre. Hanvisar i 6vrigt det gemensamma yttrande som de skrivit under.

Trafikverkets kommentar

Under rubriken "Lokalisering” ovan framgar Trafikverkets bedomning av val av lokalisering och
utformning inklusive bedomning angéende skogsalternativet. Trafikverket bedomer att vigstrackningen
inom ramen for valt alternativ utformats for att s 1dngt som majligt begréinsa intrdngen.

Flertalet av de frdgor som tas upp som vardeminskning, produktionsbortfall, negativ pdverkan vatten-
forsorjning, paverkan pa fastigheten i 6vrigt och minskade/uteblivna kommande EU-bidrag utgor
ersattningsfragor. Det intrdng som vigen medfor for fastigheten i olika delar ska ersittas. Intringet till
f6ljd av den nya vigen ar inte av den omfattningen att inlosen av hela fastigheten ar aktuell. Ersittnings-
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frigor omfattas inte av faststillelseprovningen utan kommer att hanteras i kommande ersittnings-
férhandlingar. Ersattning for intring och paverkan pa foretaget hanteras ocksa i ersittnings-
forhandlingarna.

Bostiiderna p4 fastigheten ar inte bullerstorda over riktvirdena och négra bullerskyddsatgarder ar darfor
inte ar aktuella.

Under rubriken "Grundvattensinkningar” ovan framgar hur sénkningarna hanteras och Trafikverkets
bedémning angdende dessa.

Krakerumsvigen har behandlats i kommunikationsyttrandet frin Kent Karlstrém, Jeanette Karlstrom,
Charlotte Karlstrom och Magnus Johansson, se ovan.

Trafikverket bedomer att samriden genomforts i enlighet med reglerna i viglagen och vigférordningen.

Marcus Karlstrém samt 6vriga som gemensamt yttrat sig vid granskningen ar mycket besvikna Gver
alla diliga argument som presenterats i den sa kallade snabbutredningen av "Skogsalternativet” samt att
endast vissa av de som undertecknat granskningsutldtande fatt det med motiveringen att adress saknas
till 6vriga. Flera delar har inte bemétts i granskningsutldtandet och de yrkar dérfor att ett nytt utlitande
tas fram.

Kommentaren i punkt 32.5 som handlar om ianspraktagande av jordbruksmark ar mycket allvarlig och
négot som de anser ar direkt felaktigt.

Dir jordbruksmark planerar att bebyggas yrkar de pé att den s6kande i detalj beskriver hur man har
kommit fram till att 3 kap. 4 § miljobalken dr uppfyllt samt hur man har minimerat intranget.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket bedomer att samradsprocessen genomforts i enlighet med reglerna i viiglagen och
viigférordningen. Den stkande har kompletterat och skickat ut tillkommande handlingar
(granskningsutlitande m.m.) till alla som undertecknat den gemensamma skrivelsen vid granskningen.
Under rubriken "Lokalisering” ovan framgér Trafikverkets bedomning angdende lokaliseringen av vigen
inklusive bedomning angéende skogsalternativet. Trafikverket bedomer att den nya vigstrackningen har
inom ramen for valt alternativ utformats s att intringen sé langt som mdojligt begransas.

Ingrid Agérd, Karlshamn, framfor att det ar viktigt att minimera iansprdktagandet av jordbruksmark
samt att cirkulationsplatsen i Losen ér stor och inbjuder till hogre fart.

Trafikverkets kommentar
Under rubriken "Lokalisering” ovan framgér Trafikverkets bedémning av val av lokalisering och
utformning. Olika utformningar av trafikplatsen har utretts.

Ruth Sandstrém, Vinberga, och Karin Sandstrom, Lyckeby, framfor att fastigheter i Krakerum och
Vinberga kommer att bli sonderstyckade. Trafiken genom Jamjo hade kunnat avlastas med en helt annan
strickning. Vilarronderade &krar styckas sonder med 6kade kostnader och forlingda korvigar som f6ljd.
Jordbruksmark kommer dven att tas i ansprak fér andra vigar och detta beskrivs inte.

Jordbruksmark ska inte bebyggas om det finns andra alternativ och det dr markligt att inte nagon
lantbrukskunnig medverkat i planeringen. Viagen medfor stora konsekvenser fér grundvattnet och det
innebir att det inte finns nigra mojligheter att bevattna grodorna vilket ar forodande.
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Det ér konstigt att all annan mark an jordbruksmark ar skyddad p# olika sitt. Jordbruksmarken &r
skyddad i lag om det finns andra alternativ. Det bor finnas alternativ att ligga viigen pd annan mark.
Minskad areal jordbruksmark hojer priset pd den marken med 6kade matpriser som foljd.

Hastigheten pa viigen héjs med hogre bullernivier som foljd. Hinsyn behéver tas till att tidigare
rekommenderade/tillitna ljudnivaer kommer att sinkas. Boendemiljon blir negativt piverkad med
hogre buller, simre landskapsbild och héga bullerplank. Ramdala blir helt forstort dir den norra delen
avskdarmas fran den sodra.

Trafikverkets kommentar

Under rubrikerna "Lokalisering” och "Grundvattensinkningar” ovan framgér Trafikverkets bedomning
av val av lokalisering och utformning samt hur sdnkningarna hanteras och Trafikverkets bedémning
angaende dessa.

Under rubriken "Buller” ovan framgér vilka riktvirden som ska tillimpas for bostider.

Roland Gustafsson, Lyckeby, framfér i samrdd med berérda grannar att pé norra sidan av E22 i Losen
finns tre fastigheter intill vigen. Det finns ett bullerplank som inte uppfyller de krav som regelverket nu
har. Trafiken kan uppgi till 10 000 - 5000 fordon/dygn. Tunga fordon medfor buller lingt 6ver géllande
normer och den tunga trafiken kar. De ser med tillforsikt att det planerade bullerplanket ska uppfylla
EU:s nya regelverk.

Trafikverkets kommentar

Under rubriken "Buller” ovan framgar vilka riktvirden som ska tillimpas for bostider som giller i detta
projekt. Forbi Losen 5:3 med flera fastigheter anlaggs en bullerskyddsskirm, fem meter hog 6ver
vagbanan. Som komplement anliggs dven en bullerskyddsvall, tvA meter hog 6ver vigbanan, Gster om
skdarmen. Losen 5:3 och 5:9, som inventerats av den sokande, erbjuds ocks& fasadétgirder. Trafikverket
gor ocksd kartliggningar och tar fram dtgardsprogram enligt EU:s omgivningsbullerdirektiv.

Undantag och dndringar vid faststillelse

Ett vigomrade med inskrinkt vigritt undantas frin faststillelse eftersom omridet inte behovs for att
anligga en dagvattenledning. Végritten inskranks for ett vigomréde i anslutning till en viltpassage.
Vagomréide i anslutning till passagen behovs for dtkomst till passagen men Trafikverket bedomer att det
ar tillrickligt om denna mark tas i ansprak med inskrénkt vigritt. Undantag och dndringar framgér av
bilaga 1 och 2.

Villkor

Trafikverket har villkorat faststillelsebeslutet avseende evakueringsvigar for vilt. Motiv till villkoren
framgdr ovan under rubriken "Evakueringsvagar for vilt/grindar i viltstéingslet vid busshallplatser”.

Trafikverkets samlade bedomning

Trafikverket bedomer att en ombyggnad och utbyggnad enligt vigplanen ir motiverad och har tillricklig
aktualitet. Vigplanen har handlagts i enlighet med reglerna i viiglagen och vigforordningen. Vigens
strickning strider inte mot kommunens &versiktsplan. Den planerade viigen motverkar inte syftet med
gallande detaljplaner.

Den foreslagna ombyggnaden medfor att E22 far ett limpligt lage och utférande. Befintlig E22 byggs om
i befintlig strackning fram till Ramdala och sedan i ny strickning. Genom att bygga om viigen i befintlig
strackning dir det dr majligt och i 6vrigt s l&ngt som majligt anpassa utformningen for att minska
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intringen s4 tillgodoses indamélet med viigen med minsta intrdng och oldgenhet utan att det medfor
oskilig kostnad.

Trafikverket bedomer att viganldggningen, med det villkor som féreslas, ar forenlig med miljobalkens
allminna hinsynsregler, hushéllningsbestimmelser och bestimmelser om miljokvalitetsnormer.
Anliggningen innebir dven i 6vrigt en lamplig anvéindning av mark- och vattenresurser.

Trafikverket bedomer att de fordelar som planen medfér éverviger de olagenheter som planen orsakar
enskilda nir den s6kande fir ta mark och sérskilda réttigheter i ansprak.

Trafikverket bedomer att det behov och den omfattning av tillfillig nyttjanderétt som har redovisats i
vagplanen ar skaliga.

De delar av nuvarande E22, vig 744 och vig 746 som inte sammanfaller med de nya allmédnna vagarna
behovs inte lingre som allmin vig nir det nya vigsystemet dr byggt. De vigomraden som dras in
foreslas aterstillas och innebir ingen oldgenhet for bygden.

Trafikverket gor sammantaget bedémningen att vigplanens utformning, omfattning och tgérder
innebir en limplig avvigning mellan allmidnna och enskilda intressen.

Overklagande

Detta beslut far overklagas hos regeringen, se bilaga.

Beslutande i detta arende har varit chefsjuristen Charlotta Lindmark med Anders Olsson som
foredragande./

T

Charlotta Lindmark /1 //)/

Anders Olsson

Bilagor

Utdrag frin plankarta — vigomrade som undantas

2. Utdrag fran plankarta — viigomréde som #dndras till inskrankt vagratt
3. Anvisning "Hur man overklagar”

4. Allminna upplysningar — faststilld vigplan

-

Kopia till:

Léansstyrelsen i Blekinge lin

Lantmiterimyndigheten (efter laga kraft)

Regionala kollektivtrafikmyndigheten i Blekinge lin

Regionforbundet i Blekinge ldn

Karlskrona kommun

Fastighetsigare och rittighetsinnehavare, m.fl. enligt arendets fastighetsforteckning
Ovriga som yttrat sig skriftligen under granskningen
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Hur man 6verklagar

Om ni vill 6verklaga Trafikverkets beslut ska ni skriftligen ange vilket beslut
ni verklagar och redogora for den &ndring som ni begir.

I skrivelsen ska ni ange i vilken egenskap ni 6verklagar. Om ni klagar i
egenskap av dgare till en fastighet som berérs bor ni dven ange fastighetens
registerbeteckning.

Skrivelsen ska vara undertecknad av er eller ert ombud och innehélla
namnfortydligande, postadress och telefonnummer. Ombudet ska bifoga en
fullmakt.

Skrivelsen stills till regeringen men skickas eller limnas till Trafikverket,
Arendemottagningen, Planprévning, Box 810, 781 28 Borliinge.

Skrivelsen maste vara hos Trafikverket senast den 9 maj 2019.
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Allmanna upplysningar, faststalld vagplan

Faststallelsebeslutets giltighetstid

Beslutet géller det ar da det far laga kraft och foljande fem kalenderr. Beslutet upphér alltsa att gilla om
inte hela viagstriackningen har blivit utmérkt p4 marken och vigbygget har p&bérjats inom den tiden.

Ratt att anvanda mark

Nar beslutet fitt laga kraft kan vighallaren ta mark inom vigomradet i ansprak med vigritt. Vighallaren
far da fullt ut anvinda marken och ta till vara naturtillgingar inom viigomradet. Vigritten kan ibland
vara mindre omfattande, och det ska da framga av vagplanen att véigritten har inskrankts. Vighallaren ir
skyldig att betala ersittning for intrang och annan skada till f6ljd av att marken tas i ansprak.

Detaljplanelagt omrade berdrs av markansprak for vigen. Diar kommunen ir huvudman for allmin
platsmark inom detaljplan ska kommunen tillhandahalla den mark som behévs for allmin statlig vig.

Beslutet innebér ocksa att vaghallaren har ritt att f4 tillfillig nyttjanderitt till de sirskilt markerade
omriden som framgar av viagplanen. Det kan till exempel handla om mark som behovs for
transportvigar, upplag eller baracker under byggtiden. Nyttjanderitten giller under si ling tid som
anges i viagplanen.

Undantag fran bestammelser i miljobalken
Beslutet innebér att:

o forbud mot atgirder inom generellt biotopskyddsomrade inte giller
o dispens fran strandskydd inte krivs, och att
e samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken inte beh6vs for dtgéirder som ingér i den faststillda planen.

Utgangspunkter for bedomning av buller

Foljande riktvirden for trafikbuller anges i proposition 1996/97:53 "Infrastrukturinriktning for framtida
transporter”, som har antagits av riksdagen:

e 30 dB(A) ekvivalent ljudniva inomhus
¢ 45dB(A) maximalniva inomhus nattetid

e 55dB(A) ekvivalentnivi utomhus vid fasad

e 70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.

Riktvardena ska ses som l&ngsiktiga mal for bostdder som péverkas av buller fran trafiken. Riktvirdena
bor normalt inte 6verskridas vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av vig, men de ir inte rattsligt
bindande. Vid tillimpningen b6r man ta hénsyn till vad som #r tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt.

Nar det inte ar nybyggnad eller vésentlig ombyggnad genomfor Trafikverket ett tgirdsprogram som
syftar till att férbattra inomhusmiljon. D4 anses det, enligt Mark- och miljééverdomstolens praxis,
rimligt att genomfora skyddsatgirder om bullernivin utomhus 6verskrider 65 dB(A) ekvivalentniva.

Néar man bedomer behovet av skyddsatgarder gor man normalt férst en bedomning av bostadshusens
fasaddimpning. Om en sddan bedomning inte har gjorts antas schablonmissigt att fasaden dimpar
ljudnivan inomhus med 25 dB(A). Normalt 4r fasadddmpningen stérre. Beridkningar av buller tar bland
annat hinsyn till trafikméngder, trafikslag, hastighet, terringférhéllanden och bebyggelse.
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Vigen maste stamma med detaljplan och omradesbestammelser

En vig maste byggas si att den stimmer med kommunens detaljplaner. Om vigprojektet medfor att
nigon detaljplan méste dndras fir den berérda delen av projektet inte paborjas férrin beslutet om
detaljplanen har borjat gilla. Motsvarande galler for omraden med omrédesbestimmelser.

Fragor som inte omfattas av faststallelsebeslutet

Faststillelsebeslutet omfattar inte frigor som hor till byggskedet. Sddana frégor behandlas vid
exempelvis marké&tkomstférhandling eller lantmateriforrattning eller i samband med att bygghandlingar
for projektet upprittas. Detta géller bland annat

ersattning for mark som tas i ansprak

ersittning for miljoskador

laget av nya enskilda vigar

omlédggning av ledningar

rivning eller flyttning av byggnader

tillstind och villkor for att bygga eller riva anldggningar i vatten
paverkan pd omgivningen under byggnadstiden

anslutningar till allmén vig samt sparrningar av anslutningar
trafikreglering och skyltning

hastighetsgranser

bortforsling av vigkropp m.m. inom indragna vagdelar.

Vag och vaganordningar
Till en viig hor vigbanan samt de vaganordningar som finns intill vigbanan.

Viganordningar ir anordningar som stadigvarande behévs for végens bestind, drift eller brukande. Det
ar normalt vigslinter, diken, gng- och cykelbanor, ledningar for avvattning av vigkroppen,
bullerskyddsanordningar i anslutning till andra viganordningar, broar och vigtrummor, tunnlar med
skyddszoner, sikerhetszoner, en maximalt tvé meter bred kantremsa intill vagen, bryggor som ar
anslutna till en allmén vig, och allménna farjor med farjeldge.

Lantmateriforrattning

En vigplan kan illustrera forslag till nya enskilda vigar och anslutningar samt ledningsomléggningar
utanfor vigomradet. Sddana frigor kan komma att hanteras i lantmiteriférrattningar.

Lantmiteriforrattning kan ocksa behovas for att ordna enskild vaghéllning nér en vig dras in frin
allmiint underhdll. Sidan forrattning bekostas av vighéllningsmyndigheten.
Byggforbud

Faststillelsebeslutet innebir att det kravs tillstdnd frén vighéllningsmyndigheten for att uppfora
byggnader, gora tillbyggnader, utfora andra anldggningar eller vidta andra dtgirder som vésentligt kan
forsvira anvandningen av vigomrédet for vagindamal.




