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Sammanfattning

Denna miljokonsekvensbeskrivning ingar som en del i Trafikverkets ansékan till mark- och
miljodomstolen om tillstand enligt 11 kap. miljobalken for att bygga ny bro och riva befintlig bro éver
Erikssund, Sigtuna och Upplands-Bro kommuner, Stockholms lén. Platsen ligger cirka 7 km nordvast
om Sigtuna. Se dversiktskarta figur 1 och detaljkarta figur 2.

Befintlig bro vid Erikssund &r en 6ppningsbar, tvafilig svangbro utmed vag 263. Bron har tjanat ut och
maéste ersattas. Dagens bro foreslas ersattas av en ny lyftsvangbro i ett nytt lage cirka 40 m éster om
dagens bro. Brons spannvidd blir 82 m och bredden 11 m.

Trafikverket upprattar vagplan for den nya bron med anslutande véagar. Byggande i vatten ar
vattenverksamhet och kraver normalt tillstdnd eller anmalan. | detta fall soker Trafikverket tillstdnd hos
mark- och miljédomstolen for de atgarder som ska genomforas. I miljokonsekvensbeskrivningen
beskrivs den sokta vattenverksamheten, vilka effekter och konsekvenser som kan uppkomma samt vilka
skyddsatgarder som avses att vidtas.

Den nya bron kommer inte att dimma mer an den befintliga bron och fléde och vattennivaer kommer
darmed inte att paverkas. Miljokvalitetsnormer for berort vatten kommer inte att paverkas negativt och
detta géller ocksa for de riksintressen som berors av projektet (fiske, friluftsliv samt kulturmiljo).

Néarbelagna bostader kommer att stéras av buller frdn byggnation och rivning av den befintliga bron.
Nivaerna bedoms vara sa pass hoga att Naturvardsverkets riktlinjer for bullernivaer utomhus inte
kommer att klaras men val inomhusnivaerna forutsatt att bullerskyddsatgarder genomférs pa nagra
bostader i enlighet med vad som foreslas i den vagplan som galler for projektet.

Sammantaget innebar vattenverksamheten inte ndgra stora konflikter med omradets vatten-, natur-,
kultur- och friluftslivsintressen. Den fardiga anlaggningen innebar minskad risk for paverkan pa
vattenkvaliteten i Méalaren.



1. Inledning

1.1. Bakgrund

Bron, med Trafikverkets beteckning 2-140-1, ar belagen langs vag 263 vid Erikssund pa gransen
mellan Sigtuna och Upplands-Bro kommuner, Stockholms lan. Se dversiktskarta

Figur 1, detaljkarta Figur 2 och ortofoto Figur 3. Avstand till Sigtuna ar cirka 7 km.
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Figur 1. Oversiktskarta med berért brolage

For den befintliga bron finns en vattendom fran 1931 (Ans.D. 10/1931 med dag for avgérande den 20
juni 1931). Bron byggdes &r 1932 och &r en 6ppningsbar bro byggd i fyra spann. Oppningsfunktionen
ar i form av ett svangspann. Brons 6ppningstider &r en gang i timmen mellan 9:00-22:00 under
perioden 1 maj-15 oktober efter anmalan. Nyttotrafik kan efter forhandsbestallning erhalla 6ppning
vid annan tid. Mellan den 16 oktober och den 30 april 6ppnas bron endast efter férhandsbestallning.

Bron ar 78 m lang och vagbanebredden mellan rackena &r 6 m. Bron ar idag s& smal att tva tunga
fordon inte kan métas. Aven méte personbil — tungt fordon kan medféra 6kad risk for olycka. Bron
saknar gang- och cykelbana. Bron &r forsedd med ledverk i vattnet pa bada sidor.

Bron bedéms vara for smal for nuvarande trafikbelastning och har uppnatt sin tekniska livslangd.
Bland annat ar huvudbalkar och tvarbalkar skadade, i vissa fall med materialforluster.
Betongkonstruktioner &r skadade av klorider med foljd att armeringskorrosion orsakat
spjalkningsskador. Det forekommer aven frostskador i vattenlinjen pa ledverkets
betongkonstruktioner. Aven brons maskineri har sakerhetsmassiga brister. Ar 2011 gjordes en
bedémning av bron vilket resulterade i att arbetet med den nya bron startade. Akuta reparationer och
forstarkningar har foretagits vid ett flertal tillfallen. Bron ar i sddant daligt skick att den behéver
ersattas och ar inte 16nsam att fortsatta renovera.
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Figur 3. Ortofoto befintlig bro med ledverk. © Lantmdteriet. Geodatasamverkan.



1.2.  Avgransning av miljokonsekvensbeskrivningen

Geografiskt avgransas miljokonsekvensbeskrivningen till direkt berért parti av Erikssund med
narliggande strandomraden samt de delar av sundet uppstroms och nedstroms som kan komma att
paverkas av projektet.

Baserat pa tidigare utredningar och genomfort samrad bedéms de viktigaste miljoaspekterna att
behandla vara paverkan pa landskapsbild, kultur- och naturmiljo, vatten samt rekreation och
friluftsliv. Beskrivningen tar ocksa upp paverkan under byggtiden inklusive stérningar som kan drabba
narboende. Stérningar fran vagtrafiken p& bron och anslutande vigar hanteras i vagplanen.

1.3. Samrad

Infor upprattandet av ansokan har foreskrivet samrad genomforts. En samradsredogorelse har
upprattats och finns som bilaga till ansdkan.

Infor samraden upprattades ett samradsunderlag for vattenverksamheten som har funnits tillgangligt
pa www.trafikverket.se samt pa Trafikverkets kontor i Solna. Féljande har ingatt i samradet som
huvudsakligen har genomforts parallellt med samradet for vagplanen.

e Samrad med lansstyrelsen, Sigtuna kommun och Sjofartsverket 2017-02-15. Redovisat genom
minnesanteckningar frdn motet. Se vidare i samradsredogorelsen.

e Samrad med enskilda som kan bli sarskilt berérda. Utskick 2017-04-25 med inbjudan till
samradsmote som genomfordes 2017-05-17. Se vidare i samradsredogorelsen med
minnesanteckningar frdn motet samt noteringar av 6vriga synpunkter som inkommit.

e Utokat samrad med myndigheter, organisationer och allmanhet. Utskick 2017-04-25 med
inbjudan till samradsmote som genomfordes 2017-05-17. Se vidare i samradsredogdrelsen
med minnesanteckningar frdn motet samt noteringar av 6vriga synpunkter som inkommit.

Samradsredogorelsen 6versandes till lansstyrelsen infor beslut avseende om verksamheten kan antas
medftra betydande miljopaverkan.

1.4. Beslut angdende betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen har 2017-11-09 meddelat beslut att verksamheten kan antas medféra betydande
miljopaverkan. Beslutet finns bilagt ansokan.


http://www.trafikverket.se/

2. Forutsattningar

2.1.  Oversikts- och detaljplaner

Brolaget ligger pa grasen mellan Sigtuna och Upplands-Bro kommuner i Stockholms lan. Den norra
delen omfattas av 6versiktsplan for Sigtuna kommun som antogs 2014. | 6versiktsplanen ar omradet
kring bron utpekat som férslag till sammanhallen bebyggelse utanfor planlagt omrade. Inom omréden
med sammanhallen bebyggelse ar kraven pa bygglov for mindre tilloyggnader och
komplementbyggnader mer omfattande an pa landsbygden i vrigt. Enligt markanvandningskartan
utgér omrédet kring bron ”pégdende mark- och vattenanvandning” dar dagens mark- och
vattenanvandning huvudsakligen ska fortgd. Enligt 6versiktsplanen ska vag 263 utvecklas med
avseende pa kapacitet, framkomlighet och trafiksakerhet i takt med bebyggelseutvecklingen.

Sddra delen hor till Upplands-Bro kommun. Kommunens 6versiktsplan antogs 2011. | éversiktsplanen
lyfter kommunen fram féljande planeringsinriktning for landsbygden:

e P& landsbygden har de areella naringarna och miljévanlig energiproduktion foretrade framfor
andra exploateringsintressen.

e Kommunen &r i grunden positiv till byggande pa landsbygden. Man vill sarskilt lyfta fram
hansyn till landskapsbild och terrang, omradets karaktar och lokala byggnadstradition, vatten-
och avloppsforsoérjning samt en prioritering av lokaliseringar i nérheten av
kollektivtrafikforsedda strak.

¢ Inom omraden med sarskilda naturvarden och kulturhistoriskt vardefulla miljoer ar kraven pa
anpassning till den befintliga miljén annu storre.

e Kommunen vill medverka till att skapa forutsattningar for naringsverksamhet pa landsbygden.

V&g 263 finns utpekad i 6versiktsplanen som befintligt/planerat cykelstrak.

Omréadet for bron berors inte av ndgra detaljplaner eller omradesbestammelser och inget planarbete
gallande platsen pagar i ndgon av de tva kommunerna.

2.2. Riksintressen och skyddade omraden

Riksintressen

Riksintressen ar geografiska omraden eller objekt av nationell betydelse som ar viktiga att skydda av
olika skal. Riksintressen ar skyddade enligt 3 och 4 kap. miljobalken.

Den sodra delen av omradet omfattas av riksintresse for kulturmiljovard enligt 3 kap. 6 § miljobalken
Hatuna-Habo-Tibble, se karta figur 4. Riksintresseomradet beskrivs som en centralbygd med
forhistorisk bruknings- och bosattningskontinuitet fran ett forntida stormannalandskap med
anknytning till kungamakten, karaktaristiska bebyggelseldgen, dominerande herrgardar och medeltida
kyrkor. Inom omradet &r gardar och byar karaktaristiskt placerade pd moranbackar.

Riksintresse for turism och rorligt friluftsliv enligt 4 kap. 2 § miljébalken Malaren med éar och
strandomraden i Stockholms lan géaller for omradet, se karta figur 5. Omradet ar utpekat som
riksintresse pa grund av samlade natur- och kulturvarden. Inom omraden berdrda av riksintresset ska
turismens och friluftslivets, framst det rorliga friluftslivets, intressen sérskilt beaktas vid bedémningen
av tillatligheten av exploateringsforetag eller andra ingrepp i miljon.
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Figur 5. Omrdde av riksintresse rérligt friluftsliv enligt 4 kap. miljdba/kn.

Vattnet i omradet omfattas av riksintresse for yrkesfiske sjoar, Méalaren, enligt 3 kap. 5 § miljébalken.
Riksintresset innebar att kdnda lekplatser for fisk ska skyddas samt att yrkesfiskets behov av
anlaggningar ska beaktas.

Vag 263 utgdr en forbindelse som kopplar samman norra Malardalen och E18 med riksintresset
Arlanda flygplats och ar ett riksintresse enligt 3 kap. 8 § miljébalken.



Omrédet innefattas aven av riksintresse for totalférsvaret, influensomrade luftrum och
influensomrade vaderradar, enligt 3 kap. 9 § miljobalken. Den planerade bron kommer inte att stora
pa hojden.

2.3. Skyddade omraden

2.3.1. Strandskydd

Brolaget ligger inom omrade for strandskydd enligt 7 kap. 13 § miljobalken. Omradet har utokat
strandskydd som vunnit laga kraft fran 1 januari 2015. Forutom sjalva vattenomradet, omfattar
strandskyddet ett omrdde om 300 m fran sundet pé bada sidor av bron. Strandskyddets syfte ar att
trygga forutsattningarna for allmanhetens friluftsliv samt att bevara goda livsvillkor i vatten och pa
land for vaxt- och djurlivet. Inom ett strandskyddsomrade far till exempel inte nya byggnader uppféras
eller andras sé att de far nya syften. Inga andra anlaggningar eller anordningar far utféras som hindrar
eller avhaller allmanheten fran att betriada ett omrade dar den annars skulle ha fatt fardas fritt eller
som vasentligen forandrar livsvillkoren for djur- eller véaxtarter, eller andra atgarder vidtas som
vasentligen forandrar livsvillkoren for djur- och véxtarter.

Prévning enligt bestdmmelser om strandskydd inkluderas i vagplanens faststéllelse. | och med
faststallelse av vagplanen ar fragan om strandskyddsdispens avgjord (miljobalken 7 kap § 11 a).

2.3.2. Andra skyddade omraden
I anslutning till brolaget finns inga andra omraden skyddade enligt miljobalken.

2.4. Geotekniska forhallanden

Omréadet ar en del i Malardalens sprickdalslandskap. | dalgdngarna aterfinns vattendrag och lerjordar
fran glacial och postglacial tid. P4 hojderna gar berget ibland i dagen alternativt tacks det av ett
moréanlager.

Befintlig bros grundlaggning ar utford pa lera och moran. Sédra landfastet och skivpelaren for
svangspannet ar bankpéalade med trapalar. 1 dvrigt ar grundlaggningen utférd pé stenkistor.

En geoteknisk undersdkning har utforts for ny bro och anslutande vagar. Utmed strackan bestar
jorden av lera foljt av moran pa berg. Vid bron ar leran 16s och 0-1 m maktig. Leran ar 0—4,5 m maktig
pé stdra sidan och mellan 0-10 m pa den norra. Storsta djupet har patraffats i norra delen dar ny vag
ansluter till befintlig vag. Leran &r varvig och innehaller tunna skikt av silt och finsand. | den norra
strandzonen forekommer cirka 1 m gyttja ovan leran. Vid brodelen f6ljs leran av morén som &r 3,5—4,8
m méktig. Langs med végen foljs leran av friktionsjord som bestar av grusig, siltig sandmoran som &r
upp till 11 m maktig och fast. Berg har patraffats pa 7-8 m djup vid brodelen och pa mellan 3-11 m djup
langs med vagen.

De geotekniska forhallandena bedéms inte vara avgérande for brostédens placering. P sodra sidan
om sundet skulle det kréavas att landfastet flyttas 100—120 m fran strandkanten for att det skulle
paverka grundlaggningsmetod. Pa den norra sidan om sundet &r skillnaden mellan de geotekniska
forhallandena liten. Narmast stranden behdvs schakt till 2,5—-3 m djup for att nd grundlaggningsbar
niva. Omkring 40 m in fran stranden krévs schakt endast till cirka 1 m djup.

P& grund av stabilitetsproblem med vagbank som gar fram dver lera med lag skjuvhallfasthet behtver
denna antingen byggas med lattfylining eller forses med tryckbankar. Detta galler for cirka 100 m av
vagen séder om planerad bro och omkring 150 m av den sista delen norr om bron. Lattfyllning som
material &r ungefar dubbelt sa dyrt som vanligt fylinadsmaterial, men med tryckbankar krévs mer
fyllnadsmaterial totalt. Tryckbankarna som krévs behover byggas i trappsteg 3 m respektive 2 m higa
cirka 13 m ut fran planerad vagbank. Detta tar cirka 5 000 kvm extra mark i ansprak. Lattfyliningen
minskar dessutom risken for sattningar i vagen, vilket inte sker med tryckbankarna.

Pa en liten del av vagbanken strax norr om brons norra landfaste behdver 16s lera gravas ur och
aterfyllas med packad fyllning.
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Den hdga grundvattennivan gor att det finns risk for bottenupptryckning vid schakt i lerjordar. De
geohydrologiska forhallandena ar ungefar lika 6ver hela véagstrackan och paverkar inte placeringen av
brostdden.

2.5. Mark och vatten

251 Forutsattningar mark

I brons narhet pa nordvéstra sidan finns tre objekt som ar riskklassade och tva objekt som ar
identifierade, men inte riskklassade enligt lansstyrelsens databas 6ver verksamheter med risk for
markféroreningar, se karta figur 6. De tre riskklassade objekten och ett av de icke riskklassade ar
plantskolor. Det andra icke riskklassade objektet ar en kemtvéatt med I6sningsmedel. Detta objekt
ligger narmast bron, cirka 25 m frén befintlig vag. Nagra undersokningar av dessa omraden ar inte
kanda. Trafikverket har inte undersokt dessa objekt da eventuellt behov av undersokningar av
riskobjekten &r en del av tillsynsansvaret.

Miljotekniska markundersdkningar har genomférts langs den aktuella vagstrackan under 2016 och
2017. Undersokningarna har inneburit uttag av jord-, sediment-, grundvatten-, asfalt- och
barlagerprover. Halter av metallerna arsenik, bly och krom och sex PAH i sediment har pavisats éver
riktvarden déar negativa effekter &r mojliga, men halterna &r med marginal under riktvardet 6ver vilket
negativa ekologiska effekter ar forvantade.

I naromradet, men utanfér omradet som omfattas av vattenverksamheten, innebar analysresultaten
proverna pa vagdikesmassor, asfalt och barlager att schaktmassor fran projektet inte kan hanteras
fritt. En del schaktmassor far anvandas med restriktioner och andra behover tas om hand vid en
godkand mottagningsanlaggning. Vagdikesmassor som har analyserats har halter i niva 2-3 enligt
Trafikverkets avgransningsvarden. Med de platsspecifika forutsattningar som rader, da det finns
dricksvattenbrunnar och ytvatten i narheten ar bedémningen att nyttjande av massorna inom omradet
inte ar mojlig. Asfalt och barlager pa delen av strackan norr om bron innehaller halter av PAH 6ver
Trafikverkets avgransningsvarden niva 4 och farligt avfall enligt Avfall Sveriges bedomningsgrunder
for fororenade massor. Det gor att det inte &r mojligt att lagga upp massorna och att de endast ar
behandling och deponering som géller enligt Trafikverket.

Sammantaget innebar resultatet av proverna i jord, sediment och asfalt att vissa schaktmassor fran
projektet inte kan hanteras fritt. En del schaktmassor far anvandas med restriktioner och andra
behdver tas om hand vid en godkand mottagningsanlaggning. Det senare galler fér asfalt/bundna
barlager da dessa innehaller halter av PAH 6ver Trafikverkets avgransningsvarden.

Véag 263 ar en rekommenderad sekundar vag for farligt gods. | och med en ¢kad trafikméangd under
senare ar beddms dven mangden gods som kan vara farligt ha 6kat. Brons ringa bredd gor att
olycksrisken dkar generellt och att risken for inblandning av farligt gods vid olycka dkar. Olycka med
farligt gods skulle kunna foérorena omgivande yt- och grundvatten liksom utgora en risk for ndrboende.
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Figur 6. Riskobjekt markféroreningar i brons ndrhet.

2.5.2. Forutsattningar vatten

Det totala tillrinningsomradet till Erikssund &ar 3 414 km2 och omfattar bland annat Fyrisdn och
Orsundadn liksom Ekoln och 6vriga nordliga delar av Malaren. Sjoandelen ar 3,3 procent. Vattnet vid
brolaget ar kraftigt fargat pa grund av finpartiklar som rinner till fran framst omgivande
jordbruksmark uppstréms bron. Vattenomradet ar recipient for vatten fran jordbruksmark, renat
avloppsvatten och dagvatten frdn kommunala anlaggningar bland annat i Uppsala. Data avseende
floden péa platsen har erhallits fran SMHI (2016). Se Tabell 1 nedan.

Det finns manga fritidsbatar i Méalaren. Farleden genom Erikssund ar den enda forbindelsen mellan
Ekoln vid Uppsala och évriga delar av Malaren samt vidare ut i Stockholms skargard. Narmaste
gasthamn finns i Sigtuna cirka 7 km nedstroms brolaget. Fritidsbatstrafiken ar stor under
sommarhalvaret. Langs stranderna vid broldget finns bryggor anlagda. Farleden nyttjas ocksa for viss
kommersiellt trafik samt av sjoraddningen.

Tabell 1. Flédesstatistik enligt SMHI (2016).

Fldde dygnsmedelviarden m3/s
Hogsta hogvattenféring 100 ar (HQ100) 200
Hogsta hogvattenforing 50 ar (HQ50) 180
Medel hogvattenforing (MHQ) 90
Medelvattenforing (MQ) 26
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Erikssund och vattenomradet nedstroms ar klassat som ekologiskt sarskilt kansligt omrade avseende
vattenmiljoer enligt Sigtuna kommuns Gversiktsplan. Omradet har avgransats utifran forekomsten av
hoga naturvarden som samtidigt har viktiga ekologiska funktioner som ar sarskilt kansliga. Omradet
innefattar aven en 300 m bred buffertzon. Detta omrade ska sa langt som méjligt skyddas mot
atgarder som kan skada natur- och vattenmiljon. Paverkan pa ekologiska funktioner ska alltid beaktas
i miljokonsekvensbeskrivningar, tillstandsfragor och detaljplanering.

Erikssund &r en del av en viktig vandringsled for fisk och andra vattenlevande arter. Provfisken som
gjorts i Malaren (Trafikverket 2016) uppvisar foljande artférdelning; abborre, asp, bjérkna, braxen,
faren, flodnejondga, gers, gadda, gos, id, lake, I6ja, mort, nissdga, nors, ruda, sarv, sik, sikldja, sutare,
vimma och &l. Av dessa arter ar féljande rodlistade; asp (nara hotad), lake (ndra hotad), vimma (néra
hotad) och al (akut hotad).

Omgivningarna runt bron ar upptagna i kartering (Myndigheten for samhallsskydd och beredskap) av
l&glanta omraden som ligger under 3,1 m (héjdsystem RH2000) och dr med i 6versvamnings-
karteringen (Méalaren). Omradet ligger enligt lansstyrelsen inom riskzon B for lagsta
grundlaggningsniva vid éversvamningar.

2.6. Naturvarden och friluftsliv

2.6.1. Forutsattningar

Erikssundsbron dr omgiven av omrdden med varden for naturvarden och friluftslivet. Omradet kring
brons norra landfaste ingar enligt Sigtuna kommuns vattenplan 2014 i ett vardefullt vatmarksomrade.
Vatmarksomradet har klass 3 hogt naturvarde-kommunalt intresse. Omréadet kring brons sodra
landféste ar enligt Upplands-Bro kommun utpekat som ett naturvarde av kommunalt intresse.
Omréadet kring brons sodra landfaste &r aven utpekat som ett avrinningsomrade till ekologiskt sarskilt
kansliga vattenomraden och vatmarker.

| dagslaget finns en passage vid det s6dra broféastet som utter och andra mindre djur kan nyttja.
Passagen ar cirka 2 m hdg och 5 m bred hela strackningen under bron. Pa norra sidan saknas passage.

Infor upprattande av vagplan och ansékan om tillstdnd vattenverksamhet har en naturvardes-
inventering av berérda land- och vattenomraden utférts i enlighet med Svensk Standard SS
199000:2014. Vid naturvardesinventeringen patraffades inga naturvardesobjekt och inga skyddade
arter inom berdért omrade for vattenverksamhet. Se karta figur 7. Nara platsen for det norra brofastet
har kransalgen uddslinke noterats ar 2008 enligt uppgift fran Artportalen. Arten ar klassad som nara
hotad (NT) enligt den senaste rodlistan men &r inte formellt skyddad enligt artskyddsférordningen
(2007:845). Kransalgen aterfanns inte vid inventeringen, men skulle kunna finnas kvar i omradet da
det vid en inventering ar svart att genomsoka hela vattenomradet. Om den finns kvar kan den
eventuellt berdras av brobyggnationen.

Omradet ar viktigt for rekreation och friluftsliv. Cykelleden Malardalsleden och vandringsleden
Upplands-Broleden gar 6ver Erikssundsbron. Skridskoleden Vikingaslingan mellan Uppsala och
Stockholm gar genom Erikssund.

Pa norra sidan av bron ar hela ndaromradet utmarkt enligt Regional utvecklingsplan for Stockholms
lan, RUFS 2010, som gron kil och tyst omrade. Stockholmsregionens grona kilar bestar av grona
vardekarnor, grona svaga samband samt stora samlade rekreations-, natur-, och kulturvarden. De
grona kilarna har inget formellt skydd men ska forvaltas och utvecklas av kommunerna i samverkan.

Skogsstyrelsen och Jordbruksverket har inte pekat ut nagra skyddsvarda naturintressen i omradet.

2.7.  Kulturvarden och landskapsbild

Landskapet i omradet ar ett mangformigt landskap rikt pa 6ppna diken, slingrande grusvagar och
akerholmar. Mangformiga odlingslandskap skapar variation och bidrar till 6kad mangfald pa
landskapsniva. Inom ett storre omrade runt bron finns bade privatbostader och lantbruk. P4 sodra
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Figur 7. Naturvdrden enligt naturinventering (Trafikverket 2016).

sidan av bron finns en privatfastighet med nagra komplementbyggnader. Narmast bron pa norra sidan
finns en mindre verksamhetsfastighet samt privat bostadshus, se detaljkarta figur 2.

Den aktuella delen av omréadet som ligger inom Upplands-Bro kommun omfattas av riksintresse for
kulturmiljévard, Hatuna-Habo-Tibble. Se avsnitt 2.2 ovan.

Vaster om bron finns tva dokumenterade fornlamningar, se karta figur 8. Den (RAA-nummer Sigtuna
254:1) som finns pa norra stranden utgors av en sa kallad "dvrig kulturhistorisk lamning”. Det &r en
fyndplats for mynt, kategoriserad som boplats och viste. Den sédra lamningen (RAA-nummer Hatuna
165:1 och 165:2) utgdrs lamningstypen hamnanléggning. Enligt uppgifter har det funnits ett farjelage
och en &ngbatsbrygga i detta omrade. Lamningen har den antikvariska bedémningen” 6vrig
kulturhistorisk lamning”. Inga andra kdnda dokumenterade fornlamningar finns i direkt anslutning
till bron.

En arkeologisk utredning pa land och i vatten har pa Trafikverkets uppdrag utforts av Arkeologistik AB
under 2016. Resultaten av utredningen visar att det inte finns nagra fornlamningar inom
utredningsomradet for ny bro. Utredningen visar att Erikssund ursprungligen trafikerades av farjor
och att farjelaget var belaget pd samma plats som nuvarande véagbro.
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Figur 8. Fornlémningar i anslutning till broléget (Riksantikvariedimbetet).

2.8. Nollalternativet

En miljokonsekvensbeskrivning ska enligt 6 kap. miljébalken innehalla en beskrivning av
konsekvenserna av att verksamheten inte kommer till stdnd, det sa kallade nollalternativet. | detta fall
innebar nollalternativet att den befintliga bron behalls och att endast nédvandiga underhallsatgarder
vidtas. Nollalternativet innebar att bron inom ett antal ar skulle behdva tas ur bruk utan att ersattas
och ar darfor inte aktuellt i detta projekt. Det skulle innebara stora konsekvenser for berért omrade

om mdjligheten till passage 6ver Mélaren vid Erikssund forsvinner. Nollalternativet beskrivs inte
vidare i detta dokument.
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3. Projektbeskrivning

3.1.  Nya byggnadsverk

De arbeten som utgor den sdkta vattenverksamheten ar anldggande av ny bro med anslutande
végdelar och ledverk samt rivning av motsvarande for nuvarande broférbindelse. De nya
byggnadsverken utgdérs av tre separata konstruktioner:

e Bro dver Hatunaviken vid Erikssund, Konstruktionsnummer 100-730-1
o Ledverk
e Mandverhus vaster om bron pa norra sidan.

Den nya bron med ledverk och anslutande vagar anlaggs cirka 40 m dster om befintlig bro. Ny bro
utformas med en fast tillfartsbro pa sédra sidan och med en 6ppningsbar brodel av typen lyftsvangbro,
som avslutas med ett landfaste pa norra sidan. Utdrag ur broritning som visar den nya bron i plan och
elevation visas i figur 9 och 10. Den nya bron byggs med bredare korfalt och med gang- och cykelbana
pa ena sidan. Den totala brobredden kommer vara 11 m och total spannvidd 82 m. Den fasta bron ar
40 m med tva brospann pa vardera 20 m. Den ppningsbara brodelen ar 42 m och bestar av tva
brofack med 21 m spannvidd. Den fria héjden under bron i farleden ska vara minst 2,7 m éver
medelvattenytan. Strandpassagernas bredd véljs till 2,0 m och dess hojd valjs till minst 2,2 m i syfte att
kunna nyttjas dven av det rérliga friluftslivet. Den 6ppningsbara bron utférs med rostskyddsmalade
stalbalkar med stalfarbana. Tillfartsbron foreslas vara en balkbro med betongfarbana och lampligen en
samverkansbro med stalbalkar. Bron valjs att manovreras med elektriska motorer.

Avvattning av bron sker med ytavlopp och hangrannor vilka placeras sa att det &r mojligt att rensa och
spola ur dessa. Nar bron ar i stangt lage far inget dagvatten slappas ut direkt i vattendraget. Dagvattnet
fran bron avleds via rannorna till den norra sidans dikessystem. Pa sodra sidan om bron avvattnas vag
263 med 6ppna vagdiken som ansluter till befintligt dike i sektion ca 0/170. P& norra sidan av bron
avvattnas vag 263 med 6ppna vagdiken som via katastrofskydd ansluter till sundet véaster om planerad
bro. Katastrofskydd anléaggs mellan nuvarande véag och planerad vag.

Den nya anlaggningen har dimensionerats for att hantera framtida floden. De beréaknade
damningseffekterna av den nya bron beréknas vara mindre &n for dagens bro, som i sig &r mycket
liten, se vidare PM Hydrologi och damningsberakningar, bilaga till ansdkan.

Den fria 6ppningen i ledverket ska vid driftsatt anlaggning vara minst lika som for befintlig
anlaggning, det vill sdga minst 12,4 m.

Grundlaggningen kan utforas med plattgrundlaggning pa packad fylining 6ver befintligt jordlager av
moran. For det sodra landfastet maste viss utskiftning av lera utféras och den packade fyllningen blir
mellan 2-3 m. Det sodra landfastet kan som alternativ utforas palat med till exempel stalrérspalar. En
viss utskiftning kan krévas aven for det norra landféstet.

V&g 263 anpassas till det nya brolaget langs en stracka av cirka 200-300 m pa dmse sidor om bron.
Motsvarande delstrackor av befintlig vag kommer att dras in och rivas. Se aven teknisk beskrivning
och PM Byggnadsverk som &r bilagor till ansékan.
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3.2.

Byggnation och rivning

En tankbar och trolig arbetsgéng for byggnationen ar beskriven i utférande ordning nedan:

1.

pown

Fore rivning av delar av delar av befintliga ledverk ska skydd med lansar och siltgardiner
monteras for att minska spridningen av grumligt vatten. Siltgardinerna férankras i botten och
strandkanter.

Rivning av erforderlig del av befintligt ledverk.

Avschaktning av befintlig fyllning till niva for ny vagoverbyggnad.

Spontslagning for schakt och utférande av nya stod. Spont for stod 3 och 4 utfors s att
sponten utgor "forlorad form” for bottenplattornas sidor mot farleden.

Brosttden utfors. Det innebér schaktning och fyllning samt formning, armering och gjutning
av bottenplattor och skivstod. Schakt for bottenplattor gors inom spontlada, en for vardera
bottenplattan. Kassunen lanspumpas och bottenplatta for bron gjuts i torrhet. Eventuellt kravs
en undervattensgjuten tét platta. Som alternativ kan det sédra brostodet grundlaggas pa palar.
Demontering/kapning av spont.

Montering och gjutning av 6verbyggnad for fast bro.

Montering av nya ledverk.

Montering av maskin-, styr- och drivutrustning fér dppningsbar bro.

Montering av 6ppningsbar brodverbyggnad. Montering av brodverbyggnad sker forslagsvis via
kranar fran respektive landsida pa befintlig vag.

Fardigstallning med racken, belysning, beldggning etc.

Rivning av befintlig bro och ledverk.

. Anléggning av erosionsskydd.
. Efter rivning av befintlig bro med bryggor och resterande delar av ledverk aterstalls

strandomraden och bottenmiljoer till naturlig miljé med goda forutsattningar for vaxt- och
djurlivet.

Den nya, 6ppningsbara bron kan transporteras vattenvagen via Méalaren for att na brolaget.

Det omrade som finns mellan nya och gamla vagen pa norra sidan om bron ar lampligt omrade for
etableringsytor och materialupplag.

Kranuppstallningsplatser erfordras pa bada sidor om vattendraget. Kranar kommer sannolikt placeras
pa vagkroppen vid montering av bron.

Inga temporéra bryggor bedéms behdva anvandas under byggskedet. Forslagsvis utfoérs delar av
arbetsmomenten med hjalp av flytpontoner.

Spontkassuner kommer att behtvas under byggtiden kring de brostdd som ska anléggas, se illustration
utdrag ur skiss figur 11.
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Figur 11. Utdrag skiss med féreslagna spontkassuner.

3.3.  Alternativa lokaliseringar och utformningar som studerats.

3.3.1. Val av lokalisering

Tva alternativ har 6vervagts for den nya bron; ny bro dster om befintlig bro (alternativ 1) och ny bro i
befintligt lage (alternativ 2). Ett tredje alternativ, ny bro vaster om befintligt Iage, har tidigt forkastats
da det alternativet kommer i konflikt med befintlig bebyggelse.

| alternativ 1, nytt brolage, behovs ingen provisorisk broforbindelse da den gamla bron rivs efter att
den nya bron tagits i drift. Den nya bron byggs pa mark som idag utgér aker-/betesmark. Placeringen
ar vald s att byggnationen minimerar paverkan pa mojligheten att 6ppna befintlig bro for battrafik
under byggperioden, ca tva ar. Den nya bron byggs med tillrackligt avstand till befintlig bro sa att bada
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broarna kan déppnas samtidigt. Ny vag och bro kommer langre bort fran merparten av den befintliga
bebyggelsen men narmare ett bostadshus.

| alternativ 2 byggs ny bro i befintligt brolage. Detta alternativ kréver att en provisorisk forbifart med
en Oppningsbar bro byggs for att sjotrafiken ska kunna trafikera farleden under hela produktionstiden.
Den provisoriska forbifarten behdvs aven for att fordonstrafik ska kunna passarera sundet under
byggtiden. Den provisoriska férbifarten placeras i samma lage som ny bro i alternativ 1 och rivs efter
att den nya bron tagits i bruk. Produktionskostnaderna for att anldgga en provisorisk forbifart uppgar
till mellan 50 - 75 % av kostnaden for att bygga en ny bro. Ny bro i befintligt 1age blir darmed mycket
dyrare dn att bygga i nytt lage (ny bro 100 % + provisorisk bro 50-75 % ger en total brokostnad pa upp
till 175 %).

Det finns befintliga varden, natur/ kultur/ friluftsliv/strandskydd samt landskapsbild, p& bada sidor
om sundet att ta hansyn till kring nuvarande brolage. Vid en ombyggnad av bron samt anslutande vég,
kommer dessa varden inte paverkas mer an i nuliget. Foreslaget lage 6ster om och nedstréms
nuvarande lage ger mindre storningar for de boende vaster om vag 263 pa norra sidan om sundet. Vad
galler landskapsbilden &r det viktigaste att det nya brolaget och att omdragning av vaganslutningarna
pa bada sidor foljer terrangen och haller en sa 1&g profil som majligt for att smalta in i landskapet.

Trafikverket har valt alternativ 1 eftersom att det utifran en samlad bedomning bedéms vara mest
fordelaktigt.

3.3.2. Val av brotyp
Med hansyn till farleden beh&ver den nya bron vara 6ppningsbar. Tva typer av broar har dvervagts i ett
tidigare skede: lyftsvangbro och klaffbro.

En lyftsvéngbro kan i stort byggas liknande den befintliga bron och utrymmet i farled och for det
ovriga vattenomréadet behover inte inskrankas.

En klaffbro skulle pa grund av langden sannolikt behtva byggas med dubbla klaffar. En av brons
klaffkammare skulle behdva byggas i vattenomradet. Brons intrang i vattenomradet skulle darmed
Okas, vilket i detta fall inte bedéms vara méjligt med hansyn till framtida vattenfléden. En klaffbro
kostar cirka 50 % mer an en lyftsvangbro. Underhaliskostnaden for klafforon med dubbla
maskinutrustningar blir hogre an for svangbron som endast har en maskinutrustning.

Med hansyn till spannvidden éver vattenomradet, farleden, framtida vattenfléden, byggkostnad och
underhallskostnad har Trafikverket beslutat att ersatta dagens bro med en lyftsvangbro.

Den 6ppningsbara bron utfors med rostskyddsmalade stalbalkar med stalfarbana. Detta har valts
framfor att utforma den 6ppningsbara bron av rostfritt stal eller rosttrogt stal. Motivet ar att en
livscykelanalys har visat pa en lagre kostnad for rostskyddsmalat stl jamfort med de andra
undersokta alternativen. Motivet till att utforma den 6ppningsbara bron i stal ar att detta ger an lagre
vikt jaAmfort med en samverkansbro. Den lagre vikten medfor ett mindre maskineri vilket medfér en
lagre livscykelkostnad.

Tillfartsbron foreslés vara en balkbro med betongfarbana och lampligen en samverkansbro med
stalbalkar. Motivet till att vélja en samverkansbro framfor en betongbro ar att en samverkansbro ar
enklare att anlagga over fritt vatten.

Bron valjs att mandvreras med elektriska motorer. Hydraulisk drift har valts bort av tva skal. Dels &r
eldriften att foredra ur en miljoaspekt da risken for oljelackage ar mindre. Dels har ett maskineri med
eldrift en lagre underhallskostnad &n ett maskineri med hydraulisk drift.

3.3.3. Val av brolangd

Tre olika brolangder har utretts: 80 m, 100 m och 160 m. Alla tre alternativ &r utformade med samma
vaggeometri. Den rorliga brodelen och ledverken ar lika i samtliga alternativ. Skillnaden mellan
alternativen ligger i att bron 6ver vattenomradet kombineras med olika l&nga landbroar pa ena eller
béada sidorna om vattnet. Den kortaste bron, 80 m, liknar dagens bro med brobankar som ansluter till
bron i direkt anslutning till vattenomradet. Den mellanlanga bron, 100 m, har en landbro om 20 m pa
den norra stranden. Den langa bron, 160 m, har en landbro bade pa den norra och sédra stranden.
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Samtliga tre broalternativ har en strandpassage under broarna som gor det mojligt for smauvilt, till
exempel rav, gravling, utter och manniskor att passera under bron. De berdknade démningseffekterna
av samtliga tre broalternativ beréknas vara mindre an for dagens bro, som i sig ar mycket liten.

Landbroarna ar framfor allt positivt ur landskapsbildssynpunkt da de ger en mer genomsiktlig
konstruktion genom att de hdgsta vagbankarna erséatts av en brokonstruktion. Landbroarna gor det
aven mojligt for storre djur, till exempel radjur och héastar, att passera under bron.

Produktionskostnaderna for bro ar vasentligt hégre an for vag. De mervarden som de langre broarna
medfor har inte bedémts motivera de hégre produktionskostnaderna varfor den korta bron, 80 m, har
valts. Se vidare PM Byggnadsverk, bilaga till ansékan.
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4. Miljokonsekvenser och inarbetade atgarder

4.1. Beddmning av konsekvenser

Konsekvenserna av projektet beskrivs i termer av paverkan, effekt och konsekvens. Paverkan ar den
rent fysiska effekten pa en miljoaspekt. Effekt ar forandrad miljokvalitet i ndgot avseende och uttrycks
neutralt. Foljden av den forandrade miljokvaliteten for nagot intresse kallas konsekvens och uttrycks
som en vardering.

Exempel pa paverkan, miljoeffekt och konsekvens:

Paverkan En bro byggs
Effekt Grumling av vattendraget
Konsekvens Tillfalligt forsamrade levnadsforhallanden for vattenlevande organismer.

Utifran nollalternativet beskrivs de forbattringar och forsamringar, som projektet kan antas innebéra.
Dar det ar mojligt och motiverat redovisas sarskilda atgarder som ska forebygga, begrénsa och/eller
kompensera for negativa miljokonsekvenser. De atgarder som ar beslutade att bli genomforda i
projektet &r medraknade” vid bedémning av effekter och konsekvenser. Vid bedémning av paverkan
och konsekvenser har savél ingreppets omfattning som det berérda objektets varde vagts in. Ett stort
ingrepp i ett omrade med I&gt skyddsvarde kan sdlunda bedémas som liten paverkan. Ett litet ingrepp i
ett vardefullt objekt/omrade kan med samma resonemang innebéra stor paverkan.

4.2. Skyddade omraden

Inarbetade atgarder gor att vagprojektet sammantaget inte innebar nagra stora konflikter med
omradets vatten- och naturintressen. De konsekvenser som uppkommer bedéms vara obetydliga eller i
nagot fall sma vilket framst géller konsekvenser under byggtiden. Tillgangligheten till strandomraden i
omradet kommer att forbattras. Planerade atgarder bedoms darfor inte motverka strandskyddets
syften. Se avsnitt nedan for skyddsatgarder avseende allmanhetens tilltrade till strander och for djur-
och vaxtlivet.

Prdévning enligt bestdmmelser om strandskydd inkluderas i vagplanens faststéllelse.

4.3. Mark och vatten

4.3.1. Inarbetade atgarder

Den nya bron byggs pa sddant satt att damningseffekten och darmed paverkan pa vattennivaer
uppstréms minimeras.

Grumlande arbeten far inte utféras under perioden 15 april t o m 30 juni for att minimera risken for
paverkan under fiskars lekperiod.

Nérliggande enskilda vattentakter kontrolleras med provtagning och analys for att sékerstélla att ingen
paverkan uppkommer under byggskedet.

4.3.2. Effekter och konsekvenser

Bredare kdrbanor och separat gang- och cykelbana kommer att 6ka trafiksakerheten vilket innebar
minskad risk fér olyckor som kan orsaka utslapp av farligt gods till Malaren. Reningen av
végdagvattnet forbattras.

Den berédknade damningseffekterna av den nya bron berédknas vara mindre an fér dagens bro, som i sig
ar mycket liten. Berdkningarna visar pa en damning pa ca 0,03-0,07 m for befintlig bro och ca 0,03 m
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for den foreslagna nya bron. Den nya anlaggningen har dimensionerats for att hantera framtida fléden.
Se vidare PM Hydrologi och ddmningseffekt (Trafikverket 2017) som finns som bilaga till anstkan.

Vattenverksamheten berdor inte ndgon grundvattenférekomst. Genom de anpassningar och
skyddsatgarder som vidtas bedoms néarliggande enskilda vattentakter i jord och berg samt ytvattnet
inte komma att paverkas negativt.

De stérningar som kan uppkomma ar sma och tillfalliga under byggperioden.

4.4. Naturvarden och friluftsliv

4.4.1. Inarbetade atgarder

Bron utformas med strandpassager for smavilt vid bada landfastena. Strandpassagerna ska ges en
bredd av 2,0 m och en héjd av 2,2 m for att &ven kunna nyttjas av det rérliga friluftslivet.

Efter rivning av befintlig bro med bryggor och ledverk aterstalls strandomraden och bottenmiljoer till
naturlig miljé med goda forutsattningar for vaxt- och djurlivet.

4.4.2. Effekter och konsekvenser

Inga omraden med utpekade varden enligt naturvardesinventeringen kommer att beroras av
vattenverksamheten. Inga skyddade arter bedoms komma att paverkas av projektet. Det finns
visserligen en del skyddade fagelarter noterade i omradet som ar knutna till odlingslandskapet
och/eller strandomradena men nagon vasentlig paverkan pa dessa bedéms inte uppkomma da
vattenverksamheten endast berdér sma delar av dessa omraden.

Mindre stérning av naturmiljon i form av bl.a. buller, stérningar fran byggtrafik och tillfallig grumling
uppkommer under byggtiden.

Den nya bron medfdr en ny passagemdjlighet for vilt och annat djurliv 1angs den norra stranden, vilket
medfor att barriareffekt 1angs sundet minskar.

For de strandskyddsomraden som berdrs galler att stérningar kommer att paverka friluftslivet och
livsvillkoren for véaxt- och djurlivet enbart under byggtiden. Darefter kommer forbattrade forhallanden
att rdda jamfort med nulaget genom de strandpassager som anordnas under bron vilket &r till gagn for
bade friluftslivet och faunan i omradet.

4.5.  Kulturvarden och landskapsbild

4.5.1. Inarbetade atgarder

Om kulturlamningar patraffas ska arbetet avbrytas och lansstyrelsen kontaktas i enlighet med gallande
lagstiftning.

Ny bro ska anpassas i terrangen, sarskilt fokus pa de bada landfastena. Utformning samt lage av nytt
mandverhus ska harmoniera med omgivningen. Vaganslutningar ska harmoniera med det 6ppna
landskapet. En s lag profil som mojligt (lik befintlig vags profil) ska efterstravas for att bevara den fria
sikten och 6verblickbarheten i landskapet. Malet ar att den nya bron smaélter in i landskapet snarare an
att den framhavs.

45.2. Effekter och konsekvenser

Bron med anslutande vag kommer att bli ett ndgot mer markant inslag i landskapet genom att bron
blir bredare. Om kulturlamningar patraffas ska arbetet avbrytas och lansstyrelsen kontaktas i enlighet
med gallande lagstiftning.
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4.6. Paverkan under byggtiden

4.6.1. Forutsattningar

Byggperioden kommer att vara cirka tva ar. Byggnationen finns beskriven i avsnitt 3.2 ovan.
Storningar kommer att kunna bertra narboende och miljon pa land och i vatten kan paverkas. De
villkor som kommer faststallas och Trafikverkets krav pa hansyn och skyddsatgarder kommer att inga i
det forfragningsunderlag som upprattas for det kommande anlaggningsarbetet.

4.6.2. Inarbetade atgarder

Néarboende kan storas av buller, vibrationer, damning m.m. fran byggnationen. Framkomligheten kan
ocksa paverkas under vissa perioder. Vid behov far lampliga anpassningar och skyddsatgarder vidtas.

En byggbullerutredning har genomférts (AF 2018, bilaga 1 till denna MKB). Bullerberékningar har
utforts i berakningsprogrammet Soundplan. De arbetsmoment som ingar ar spontning, stalpalning av
ledverk, betongpalning av brostod samt buller av transporter och rivning. Berakningarna har jamforts
mot Naturvardsverkets allmanna rad med buller fran byggplatser (NFS 2004:15). Resultatet visar att
riktvarde for inomhusniva 45 dBA ekvivalentniva kommer att underskridas i samtliga narliggande
bostader. Dock forutsatter detta for en bostad att de fonster- och fasadatgarder som erbjuds enligt
vagplanen blir genomforda. Utomhusriktvarde 60 dBA ekvivalentniva dverskrids vid narbelagna
bostader. Det ar dven for flertalet bostader hdgre niva dn 65 dBA utomhus, vilken rekommenderas
vara tillatet vid buller med begransad varaktighet (hdgst tvd manader), t.ex. palning, spontning och
borrning. Slagning av spont for fem spontkassuner berdknas ta ca tio veckor, slagning av ledverkspalar
ca tre veckor och rivning av befintlig bro ca tre veckor. Dartill kan beroende pa vilken grundlaggnings-
metod som entreprendren véljer for brostoden palning komma att ske mellan noll och fyra veckor

For att i skalig omfattning minska stérningarna for narboende foreslar Trafikverket foljande
skyddsatgarder avseende byggbuller:

1. Planering av arbetet och val av metoder och maskiner gors sa att byggbuller minimeras.
Naturvardsverkets riktlinjer for byggbuller ska innehallas med undantag enligt punkt 2 nedan.

2. Bullrande arbetsmoment som oéverskrider Naturvardsverkets riktvéarde for byggbuller
utomhus far endast genomféras vardagar dagtid kl. 7-19.

3. For palning galler att metoder och maskiner ska valjas sa att ljudnivan pa 10 m avstand under
pagaende drivning inte dverskrider Leq 95 dBA. Med pagéaende drivning avses den tid som
slagning/vibrering pagar, dvs. innefattar t.ex. inte hamtning, riktning och skarvning av palar.

4. For spontning galler att metoder och maskiner ska véljas sa ljudnivan pa 10 m avstand under
pagaende drivning inte dverskrider Leq 90 dBA. Med pagéende drivning avses den tid som
slagning/vibrering pagar, dvs. innefattar t.ex. inte hamtning, riktning och skarvning av palar.

5. Palnings-, spontnings- och rivningsarbeten utfors inte under vecka 28-31.

Entreprendren ska fortldpande och i god tid informera nérboende om sérskilt bullrande
arbeten.

7. Eventuella undantag fran dessa regler genomfors i samrad med tillsynsmyndigheten.

Arbete i och vid vattnet kan medféra grumling och andra skador som kan paverka vattnets véaxt- och
djurliv. Arbete som kan medféra grumling av vattnet ar inte tillatet under perioden 15 april till den 30
juni, dvs. under den period som ar viktigast for fiskfaunan och det 6vriga biologiska livet i vattnet.
Arbete som inte medfér grumling, t.ex. inom spontkassun, kommer att kunna genomfoéras under
denna period.

Arbetet ska bedrivas pa sadant satt att riskerna for paverkan pa ytvattnet genom grumling eller pa
annat satt minimeras. Arbete med anldggande av brofundament sker i torrhet i spontkassuner.
Heltackande lansar av geotextil anvands vid behov for att avgransa vattenomrade. Grumligt vatten
fran lanshallning och torrlaggning slapps ut innanfor heltackande lans/siltgardin eller renas pa annat
sétt innan utslapp i vattnet.
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Befintlig vegetation nara vattnet ska skyddas och héllas intakt dar s& ar mojligt. Bar jord tacks 6ver
snarast eller skyddas med halmbalar. Skyddsatgarderna avser ocksa att skydda ytvattenintag vaster
om befintlig bro.

Beléggning och andra jordmassor som berdérs kan vara férorenade (PM Markmiljo, Trafikverket 2017).
Detta hanteras vidare i kommande skede. Bland annat kan kompletterande provtagning bli aktuell att
avgransa fororenade massor.

Uppstéallning av fordon och arbetsmaskiner liksom férvaring av branslen och kemikalier ska inte ske
inom 100 m fran dricksvattenbrunn eller 50 m fran sjo eller vattendrag och anordnas pa sddant satt att
risken for storningar, skador och oldgenheter minimeras. Forvaring av branslen och kemikalier ska ske
pa ett sdkert satt. Beredskap for hantering av lackage och utslapp ska finnas.

Schakt och lagring av befintliga vag- eller fyllnadsmassor innebaér risk for spridning avdamm och
féroreningar. Starkt dammande arbeten atgardas genom bevattning eller genom att undvika att utfora
dessa under blasiga forhallanden. Generellt ska schaktmassor i mojligaste man ateranvéandas, vilket
sker i samrad med tillsynsmyndigheten (kommunen). Skyddsétgarder kan komma att kravas vid
lagring av massor.

Natur utanfor vagplaneomradet skyddas under byggtiden.

Befintlig anlaggning inventeras avseende farligt avfall innan rivning. Allt avfall fran rivningen
inklusive farligt avfall ska hanteras och omhandertas pa ett miljomassigt korrekt och riskfritt satt i
enlighet med géllande lagstiftning.

Vid rivning av befintlig bro anvands skydd for att forhindra att betong och annat material hamnar i
vattnet.

Efter rivning av befintlig bro med anslutande végar, ledverk och bryggor ska strand- och bottenmiljéer
aterstéallas till en naturlig miljé med goda forutsattningar for véaxt- och djurlivet.

En riskanalys avseende risk for skador av vibrationer p& narliggande vattenbrunnar, markforlagda
brénslecisterner, ledningar samt byggnader genomférs infor byggskedet. Arbetsmetoder under
byggskedet anpassas s att risk for skada undviks. Infor och efter byggskedet ska enskilda vattentakter
inventeras, besiktigas och provtas.

For entreprenaden ska Trafikverkets Generella miljékrav vid entreprenadupphandlingar (TDOK
2012:93) gélla. For material och varor galler TDOK 2012:22 Material och varor — krav och kriterier
avseende innehall av farliga amnen.

Entreprenor varslar Sjofartsverket i god tid innan arbeten pabdrjas som kraver avlysning av farled.
Farleden ska synas innan 6ppning. Rivning av befintligt ledverk utfors i samrad med Sjofartsverket.

4.6.3. Effekter och konsekvenser

Bredden i farleden maste under kortare tider vara nagot smalare pa grund av de sponter/kassuner som
maste etableras runt stoden for gjutning av bottenplattor. Sjofarten kommer att kunna fortga under
stora delar av byggperioden utan storre stérningar med undantag for kortare perioder vid demonte-
ring/kapning av spont (ca tre dagar), montering av nya ledverk (ca tre dagar), montering av 6ppnings-
bar brodverbyggnad (ca sju dagar) och rivning av befintlig bro och ledverk (ca sju dagar). Trafikverket
stravar efter att genomfora dessa arbeten under vinterhalvéret for att inte stora sjotrafiken.

For byggskedet har ddmningsberdakningar har utférts med det fria tvarsnitt som finns med samtliga
kassuner pa plats — se utdrag planskiss figur 11 ovan. Berdkningarna visar att da enbart flode beaktas,
kan ett hogre fléde &n dimensionerande Q100 passera broldge/kassunerna utan att dverkant kassun
(+1,42 m, dim. vattenniva) 6verskrids om det samtidigt rader normalvattenyta MW i Mélaren. Ett
sadant scenario skulle innebara en hydrologisk handelse som lokalt genererar kraftig tillrinning i
Erikssundsbrons avrinningsomrade, men ej évrigt i Malaren. Da nivan +1,39 m i Malaren, hogsta niva
enligt dom och tillika valt randvillkor for brodimensioneringen, beaktas ger berdkningarna att ca 60
m3/s kan passera kassunerna. Detta flode ar drygt dubbla medelvattenféringen; scenariot maste
beaktas som ratt extrem héndelse som orsakar +1,39 m i Méalaren.
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Om en tioarshandelse i Méalaren beaktas, vilket enligt underlaget motsvarar nivan +1,33 m i Mélaren,
fas att ett flode om ca 100 m3/s kan passera kassunerna. Det flodet motsvarar grovt uppskattat utifran
hydrologiunderlaget ocksa en aterkomsttid om ca tio ar, d.v.s. Q10. Sannolikheterna ar dock inte helt
kopplade da Erikssundsbrons avrinningsomrade utgor ca 15 % av Malarens totala. Av mojliga
tioarshandelser/scenarier i Malaren kommer alltsa vissa att handa utan att tillrinningen fran just
Erikssundsbrons omrade ar sarskilt hdg. Omvant innebér inte per automatik att en tiodrshandelse
flodesmassigt forbi brolaget sammanfaller med motsvarande tillrinningar i évrigt varfor nivan i
Malaren vid ett tiodrsflode forbi brolaget i flera fall kommer vara lagre.

Utifran detta bedoms att sannolikheten for att Malarens niva tillsammans med flodet forbi brolaget
och damningen kassunerna orsakar, ska ge en vattenniva hogre &n +1,42 m som lagre &n 10 %. Det ska
ocksa noteras att spontladorna beraknas vara pa plats under cirka sex manader vilket ocksa innebar
lagre risker jamfort med berakningarna ovan. Dartill galler att vattenstdndsvariationerna i Malaren
sker ldngsamt och det darmed finns tid att vid behov vidta atgarder.

Med de skyddsatgarder som vidtas bedoms konsekvenserna for miljon under byggtiden bli méattliga
avseende paverkan av byggbuller och i 6vrigt sma och av tillfallig natur. Grumling av vattnet kommer
inte helt ga att undvika, t.ex. vid slagning och dragning av spont men floran och faunan i sundet
bedoms vara relativt lite kanslig for 6kad grumling, da vattnet dven i vanliga fall tidvis torde vara
kraftigt grumlat av avrinning fran akermarker uppstroms Erikssund.
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5. Samlad beddmning

5.1. Sammanfattande beddémning av miljokonsekvenser

Den foreslagna nya bron innebar inte nagra stora konflikter med omradets vatten-, fiske-, natur-,
kultur- och friluftslivsintressen. De konsekvenser som uppkommer beddms vara sma eller obetydliga
och d& framst under byggtiden. Dock kommer de ndrmast boende att stéras av buller under
byggperioden. Ingen pataglig skada kommer att uppkomma pé natur- och kulturmiljon som paverkar
riksintresseomradena for yrkesfisket, kulturmiljon och det rérliga friluftslivet som berors.

5.2. Maluppfyllelse relevanta miljokvalitetsmal
Riksdagen har antagit sexton nationella miljokvalitetsmal som ska fungera vagledande for miljoarbetet
i Sverige. Nedan redovisas hur relevanta miljokvalitetsmal paverkas av projektet.

Frisk luft

Projektet innebar utslapp av luftfororeningar fran fordon och arbetsmaskiner under byggtiden.
Projektet byggfas motverkar i liten grad malet. Den nya bron med bredare vagbanor leder till battre
trafikflode med farre trafikstillestand vilket bedoms reducera brons paverkan pa malet.

Levande sjbar och vattendrag

Bortsett fran viss storning under byggtiden medfér den nya vagen och bron minskad risk for paverkan
av farligt gods eller vagdagvatten. Viss paverkan av grumling under byggtiden. Projektet i huvudsak
positivt for malet.

Ett rikt odlingslandskap
Markintrang och paverkan péa traktens odlingslandskap ger en viss mindre paverkan pa malet.

Ett rikt vaxt och djurliv

Grumling kan skada djurlivet i sundet under byggtiden men genom de skyddsatgarder som vidtas
bedoms konsekvenserna bli sma och av tillfallig karaktar. Forbattrade faunapassager under bron.
Minskad férorening av sundet gynnar vaxt- och djurlivet. Projektet &r huvudsakligen positivt for malet.

God bebyggd miljé

Minskat buller vid narbelagna bostader genom flyttad vag och bullerskyddsatgarder gynnar malet,
men storningar kommer att upptréada under byggskedet.

5.3.  Projektet i forhallande till miljobalkens hansynsregler

Miljobalkens andra kapitel beskriver krav pd hdnsyn som ska tas nar ett projekt paverkar
omgivningen. Hansynsreglerna ska alltid tillampas och det ska framga av miljokonsekvens-
beskrivningen hur reglerna har tillampats. De allmanna hansynsreglerna bedéms vara uppfyllda i
projektet. De huvudsakliga konsekvenserna bedéms vara identifierade och anpassningar och
skyddsatgarder vidtas dar det ar motiverat. Se vidare redovisning i ansokan.

5.4.  Miljokvalitetsnormer

Miljékvalitetsnormer regleras i femte kapitlet miljébalken. Enligt miljobalken ska en
miljokvalitetsnorm ange de fororeningsnivaer eller stérningsnivaer som manniskor kan utsattas for
utan fara for olagenheter av betydelse eller som miljon eller naturen kan belastas med utan fara for
patagliga oldgenheter.
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54.1. Luft

Inga méatningar har utférts pa plats for att kontrollera de ingdende parametrarna i luftkvalitets-
forordningen. Generella varden fran Ostra Sveriges Luftvardsforbund anger for landsbygden mattliga
halter av ozon samt laga halter av partiklar (PM 10) och kvaveoxider.

5.4.2. Yt- och grundvatten

Miljékvalitetsnorm for vatten galler for Malaren-Skofjarden (SE661812-160232) enligt beslut 2016-12-
21. Vattenforekomsten stracker sig cirka 15 km fran Ekoln i norr via Stavsund till Skofjarden och
vidare via Erikssund till Sigtuna. Vattenférekomsten har samre an god status pa grund av
overgodning. Paverkan bestar framfor allt av diffust lackage fran jordbruksmark och enskilda avliopp
samt punktkallor i form av reningsverk. For att nd god status behovs flera atgardsinsatser, primart
inom jordbruket. Lagstiftning saknas for att fa till stand flera av tgarderna. Andra atgarder kraver
omfattande utredningar innan de kan genomfdras. Den administrativa kapaciteten for detta ar for 13g i
dagslaget. Den offentliga finansieringen &r ocksa otillracklig for att genomfora alla tgarder som
behdvs. Darfor har vattenférekomsten normen god status med tidsundantag till 2027. Skélet ar
orimliga kostnader. Beslutad miljokvalitetsnorm for kemisk ytvattenstatus &r god. Kvicksilver och
bromerade difenyler 4r undantagna. For bada galler att hdga halter finns i alla ytvattenforekomster pa
grund av langvaga storskalig spridning.

Miljokvalitetsnormer for berort vattenomrade i Mélaren kommer inte att paverkas negativt av
projektet. Se sammanstéllning i tabell 2 nedan.

Inga grundvattenférekomster berdrs av projektet.

5.4.3. Fisk och musselvatten

Malaren ar ett skyddat vatten enligt forordningen (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och
musselvatten vilken bygger pa EU:s fiskvattendirektiv. Bestammelsernas syfte ar att skydda och
forbattra vattenkvaliteten i vattenomraden som omfattas. Bortsett fran viss risk for mindre stérningar
under anlaggningsarbetet kommer den nya bron att minska risken for paverkan pa vattenkvaliteten i
omradet.

6. Fortsatt arbete

Trafikverket uppréttar forfragningsunderlag och upphandlar entreprensr som ska utféra rivnings- och
anlaggningsarbetet som en del av berérd vagplan. Vattenverksamheten kan paborjas nar vagplanen
har vunnit laga kraft och tillstand meddelats for vattenverksamheten. Trafikverket anséker om
verkstallighetsforordande, vilket om det medges innebar att verksamheten kan pabérjas dven om
tillstdndsbeslutet dverklagats.

Trafikverket kommer att stalla krav pa entreprendren att folja vad Trafikverket har atagit sig i
vagplanen och i ansékan samt folja de villkor som meddelats i tillstdndet for vattenverksamheten.
Detta kommer att foljas upp av Trafikverket under byggperioden. Bland annat kommer ett
kontrollprogram att uppréttas for rivningen och byggnationen. Vissa uppféljningar kan ocksa komma
att kravas nar anlaggningen ar fardig och tagen i drift. Behov av skotsel och andra atgarder fors vidare
till Trafikverkets driftorganisation.
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Tabell 2. Bedémningen av vattenverksamhetens pdverkan pa ytvattenférekomsten Mdlaren-Skofjérden

Vattenforekomst

Mélaren-Skofjarden

Ekologisk status

Mattlig

Kemisk status

Uppnar ej god pga. bromerad difenyleter och
kvicksilver.

Milljokvalitetsnorm

God ekologisk status 2027.

God kemisk status med undantag bromerad
difenyleter och kvicksilver.

Kvalitetsfaktor Parameter Klassning | Bedémning av vattenverksamhetens paverkan
i VISS och behov av skyddsatgarder

Véaxtplankton Klorofyll-a Mattlig Vattenverksamheten kommer inte att paverka
forutsattningarna for vaxtplankton i
vattenférekomsten.

Bottenfauna, Ej klassad | Viss paverkan under byggtiden. Strand- och

makrofyter, fisk bottenmiljoer aterstalls efter rivning av befintlig
bro.

N&aringsamnen Fosfor Méttlig Vattenverksamheten kommer inte att paverka
halterna av fosfor i vattenférekomsten.

Ovriga fysikalisk- Ingen paverkan.

kemiska faktorer

Konnektivitet i Hog Strandpassager vid den nya bron &r positivt.

sjOar

Hydrologisk God Ingen 6kad damning av den nya bron.

regim

Morfologiskt Svamplanets | Mattlig Svamplanet kring Mélaren som formas av

tillstand strukturer variationer i vattenstandet ar viktigt for sjons

och funktion strukturer och funktion. Efter rivning av
runt sjoar befintlig bro ska berdrda strandmiljéer

aterstallas. Ny bro byggs med strandpassager
vilket &r positivt for svAmplanets funktion.

Industriella Bromerad Uppnar ej | Hoga halter i samtliga vattenforekomster pga.

féroreningar difenyleter god storskalig spridning. Paverkas ej av projektet.

Tungmetaller Kvicksilver Uppnar ej | Hoga halter i samtliga vattenforekomster pga.

god storskalig spridning. Paverkas ej av projektet.

Ovriga
féroreningar

Minskad trafikolycksrisk och férbattrat
omhandertagande av vagdagvatten minskar
fororeningsspridning fran vagen.
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