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Sodkande

Sokande:
Postadress:
Bestksadress:
Telefon:
Org.nr:

Epost:

Ombud:

Saken

Trafikverket.

172 90 SUNDBYBERG
Solna Strandvag 98
0771-921 921

202100-6297
trafikverket@trafikverket.se

Miljospecialist Christina Odén
Trafikverket

Tel: 010-124 42 96, 072-853 73 28
E-post: christina.oden@trafikverket.se

Enligt bifogad fullmakt, bilaga 1

Ansokan om tillstdnd enligt 11 kap. miljébalken for uppférande av ny bro 6ver Erikssund
i enlighet med den vagplan som lamnats in for faststallelse for vag 263. Bron ar belégen
vid Erikssund pa gransen mellan Sigtuna och Upplands-Bro kommuner, Stockholms lan.
Se Oversiktskarta bilaga 2.

Yrkanden

Trafikverket yrkar att mark- och miljddomstolen medger tillstand enligt 11 kap.
miljobalken till att uppfora en ny bro 6ver Erikssund, vilket bl. a. innefattar tillstand att:

a) Riva befintlig bro 6ver Erikssund med tillh6rande brostéd, ledverk, bryggor, och

anslutande végar,

b) Uppféra ny bro 6ver Erikssund med tillhérande landfésten, tre brostéd i vatten
varav ett brostdd utgdr en 6ppningsbar brodel av typen lyftsvangbro,

¢) Uppfora nya ledverk och bryggor,

d) Uppfora ett mandverhus med anslutande vagar nedstroms den befintliga bron,

e) Utfora spontning och palning vid anlaggandet av brostod, ledverk och landfasten
med har till hérande anlaggningar och arbeten inom berért omrade,

f) Etablera pramar, flytpontoner eller motsvarande i vattenomradet i anslutning till
nya och befintliga bron,

Trafikverket hemstaller vidare att mark- och miljédomstolen férordnar att:
g) Arbetstiden for verksamheten bestams till fem (5) ar fran det att dom i malet vunnit

laga kraft,

h) Tiden for framstallande av ansprak i anledning av oférutsedd skada till foljd av
vattenverksamheten ska bestammas till fem (5) ar, raknat fran arbetstidens utgang,

samt att
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i) Tillstandet, enligt 22 kap. 28 paragrafen 1 st i miljobalken, far tas i ansprak dven om
domen inte vunnit laga kraft.

Trafikverket hemstéller avslutningsvis att miljokonsekvensbeskrivningen godkanns.

Forslag till villkor

Trafikverket foreslar att tillstandet forenas med foljande villkor for vattenverksamheten:

Allmant villkor:

1.

Vattenverksamheten ska utféras i huvudsaklig 6verensstammelse med vad som
anges i denna ansdkan med tillhdrande teknisk beskrivning och évriga
handlingar, savitt avser frdgor som ar av betydelse for att begransa paverkan pa
maéanniskors hélsa eller miljon.

Grumling:

2.

Buller

3.

Grumlande arbeten far inte utforas under perioden 15 april t o m 30 juni for att
minimera risken for paverkan under fiskars lekperiod och under den viktigaste
aktivitetsperioden for véxt- och djurlivet

Buller fran byggverksamheten under byggtiden ska begransas sa att den
ekvivalenta ljudnivan inomhus som riktvarde inte 6verskrider:

- 45 dBA i bostader och arbetslokaler kl. 07.00—19.00

- 35 dBA i bostader helgfri mandag-fredag kl. 19.00—22.00

- 35 dBA i bostéder 16rdag, sondag och helgdag kl. 07.00—19.00

30 dBA i bostader l16rdag, sdndag och helgdag kl. 19.00—22.00

30 dBA i bostéader alla dagar kl. 22.00—-07.00.

Buller fran byggverksamheten far dverskrida 65 dBA ekvivalent ljudniva endast
vardagar dagtid kl. 07:00-19:00.

Awvikelser avseende bullrande arbeten far, om det finns sarskilda skél, endast
ske efter tillsynsmyndighetens godkannande.

Riskeras overskridanden av bullernivderna inomhus under fem dagar i foljd eller
mer &n fem dagar under en tiodagarsperiod ska mdojlighet till tillfélligt boende,
alternativt tillféallig vistelse, erbjudas. Erbjudandet ska skickas till berérda i god
tid innan arbetet paborjas. Aven om riktvardena inte dverskrids ska evakuering
erbjudas om sarskilt behov foreligger, t.ex. till boende med nattarbete, sma barn,
aldre och sjukskrivna.

sjétrafik

7.

Farleden ska under byggtiden hallas 6ppen for trafik 1 maj — 15 oktober.
Avsténgningar av farleden boér i huvudsak ske under perioden 16 oktober — 30
april men om en avstangning inte gar att undvikas utanfér denna period ska
detta samréadas och godkannas av Sjofartsverket. Avstangningar ska vara



tillfalliga och ska endast ske vid de tillfallen da broarbetena kraver detta av
sakerhetsskal.

8. Under perioden 1 maj — 15 oktober kan inskrankningar av farleden avseende
bredd och djup goras efter 6verenskommelse med
Sjofartsverket/Transportstyrelsen. Farledsbredden ska minst uppga till 8,7 m.
Skyltning och utmarkning av tillfallig bredd ska vara pa plats innan arbeten i
farleden paborijas.

9. Utprickning ska ske i samrad med Sjofartsverket.
Kontroll

10. Trafikverket ska inge ett kontrollprogram till tillsynsmyndigheterna senast tre
manader innan den till vattenverksamheten relaterade byggverksamheten
pabdrjas. Kontrollprogrammet ska upprattas med utgangspunkt fran
vattenmiljén (grumling, fororeningsspridning), masshantering och buller.
Kontrollprogrammet ska hallas aktuellt och far efter samrad med berérd
tillsynsmyndighet justeras allteftersom verksamheten fortskrider.

Radighet

Trafikverket har enligt 2 kap 48 p.4 i lag (1998:812) med sarskilda bestimmelser om
vattenverksamhet erforderlig radighet for att ansoka om tillstand for de planerade
vattenverksamheterna.

Atkomst till mark sker genom véagrétt i vagplan for vag 263 Erikssund. En vagplan ar
uppréattad och inlamnad for faststallelseprévning till Trafikverkets avdelning fér Juridik
och planprévning.

Orientering om foretaget

Bron, med Trafikverkets beteckning 2-140-1, ar belagen pa vag 263 vid Erikssund pa
gréansen mellan Sigtuna och Upplands-Bro kommuner, Stockholms 1&n. Se karta bilaga 2.
Broléget ligger cirka 7 km nordvast om Sigtuna.

Bron forbinder kommunerna Sigtuna och Upplands-Bro i Stockholms lan. Vag 263
forbinder tatorterna Marsta, Sigtuna, Rosersberg, Bro, Brunna och Kungsangen med
motorvagarna E18 och E4. Vagen anvands idag som genvag mellan E18 och Arlanda och
ar rekommenderad sekundér vag for farligt gods.

Den befintliga bron éver Hatunaviken/Erikssund har uppnatt sin tekniska livslangd.
Trafikstorningar uppstar pa grund av aterkommande driftproblem beroende pé brons
daliga skick. Bron ar dessutom for smal for att motorfordon samt cykel- och gangtrafik
ska kunna passera bron pa ett sakert satt. Inte heller underhall kan genomforas pa ett
effektivt och sékert satt. Bron planeras darfor att ersattas.



8.2

8.3

Nyttan av verksamheten

Andamalet med projektet ar att sakerstélla den framtida trafikforsorjningen i omradet
genom en forbindelse dver Erikssund/Hatunaviken for végtrafik, gdende och cyklister
samt att passagen i sundet for sjotrafiken sdkras. De kostnader, skador och olédgenheter
som uppkommer bedéms vara av vasentligt mindre &n verksamhetens samhallsnytta.

Vattenverksamheten kommer inte att forsvara annan verksamhet som i framtiden kan
tankas berdra Erikssund och som framjar allmanna eller enskilda andamal av vikt.

Nuvarande forhallanden, tillstAnd mm
Befintlig anlaggning

Befintlig bro vid Erikssund, foto figur 1, &r en 6ppningsbar, tvafilig svangbro utmed vag
263. Bron ar uppford 1932 och reparerad i flera omgangar.

Brobredden ar 5,9 meter och spannvidderna ar 21,1+21,6 meter for den fasta tillfartsbron
och 17+17 meter fér svangbron 6ver farleden.

Brons grundlaggning &ar utford pa lera och moran.

-

e
e

Figur 1. Foto befintlig bro och ledverk.

Tillstand for befintliga anlaggningar

Den befintliga bron i Erikssund uppfordes 1932 i enlighet med dom fran den 20 juni 1931
(Ans.D. 10/1931).

Andra vattenrattsliga tillstand i omradet
Inga andra tillstadnd finns i det direkta naromradet savitt Trafikverket har kunnat utrona.
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9.1

9.2

9.3

Fysiska planer

Oversikts- och detaljplaner

Den norra delen av aktuellt omrade omfattas av 6versiktsplan for Sigtuna kommun som
antogs 2014. | dversiktsplanen ar omradet kring bron utpekat som forslag till
sammanhallen bebyggelse utanfor planlagt omrade. Enligt markanvandningskartan
utgdr omréadet kring bron ”pagaende mark- och vattenanvandning” dar dagens mark- och
vattenanvandning huvudsakligen ska fortga. Enligt dversiktsplanen ska vag 263
utvecklas med avseende pa kapacitet, framkomlighet och trafiksékerhet i takt med
bebyggelseutvecklingen.

Sddra delen till hér Upplands-Bro kommun. Kommunens éversiktsplan antogs 2011. Vag
263 finns utpekad i 6versiktsplanen som befintligt/planerat cykelstrak. Omradet for bron
berdérs inte av ndgra detaljplaner eller omradesbestammelser och inget planarbete
gallande platsen pagar i ndgon av de tvd kommunerna.

Riksintressen och omradesskydd

Erikssundsbron ligger i ett omrade som beror ett flertal riksintressen direkt eller
indirekt. Dessa beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen. Ingen pataglig skada bedéms
uppkomma pa berdrda riksintresseomraden, se bilaga 6, Miljokonsekvensbeskrivning.

Strandskydd

Brolaget ligger inom omrade for strandskydd enligt 7 kap. miljobalken. Omradet har
utokat strandskydd som vunnit laga kraft fran 1 januari 2015. Férutom sjélva
vattenomradet, omfattar strandskyddet ett omrade om 300 meter fran sundet pa bada
sidor av bron.

Foretaget kommer inte att hindra allmanhetens tilltrade till omradets strander. Den nya
bron utformning kommer forbattra tillgangligheten tillstrandomradet jamfort med
befintlig situation. Genom de skyddsatgarder och anpassningar som vidtas kommer goda
livsvillkor for djur- och vaxtliv bevaras och aven forbéattras genom de strandpassager som
anléggs. De storningar som uppkommer under byggperioden beddéms kunna minimeras
genom de anpassningar och skyddsatgarder som planeras.

Provning enligt bestdmmelser om strandskydd inkluderas i vagplanens faststéllelse. | och
med faststallelsen av vagplanen ar fragor om strandskyddsdispens avgjorda (miljobalken
7 kap 168 p.3).
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10.1

10.2

10.3

10.4

Teknisk beskrivning av ansokt verksamhet

H6jd- och koordinatsystem

Hojder i ansdkan ar angivna i héjdsystemet RH2000 om inte annat anges.
Plankoordinater anges i Sweref 99 18 00. Se vidare kapitel 2 "Hjdsystem och fixpunkt” i
teknisk beskrivning, bilaga 4.

Hydrologiska uppgifter

Det totala tillrinningsomradet till Erikssund ar 3 414 km2 och omfattar bland annat
Fyrisan och Orsundaén liksom Ekoln och évriga nordliga delar av Malaren.
Medelvattenforingen ar 26 m3/s. Vattennivan vid bron styrs till storsta delen av nivan i
Malaren da Mélarens totala avrinningsomrade ar betydligt storre an tillrinningsomradet
till Erikssund. Via projekt Slussen kommer tappningskapaciteten éka via ombyggnation
av avbordningsanordningarna vid Slussen samt héjning av kapaciteten i
Hammarbykanalen vilket kommer att minska risken for 6versvamning runt Mélaren
samt minska risken for l1aga nivaer och saltvattenintrangning.

Damningseffekten i brolaget ar mycket liten. Berakningarna visar pa en nivaskillnad pa
ca 0,03-0,07 m for befintlig bro/brolage och ca 0,03 m foér den foreslagna nya
bron/broléget.

Se vidare beskrivning i bilaga 5, PM Hydrologi och ddmningsberékningar.

Geologi

Jordlagerfoljden pa sodra sidan bedoms besta av torrskorpelera, 16s lera delvis med
tunna skikt av finsand eller silt och darunder friktionsjord pa berg. Friktionsjorden
bedoms besta av sandig lerig grusmoran. Narmast sundet ar leran upp till 5 m méktig.

I sundet bestar jordlagren under botten av 0-5 m lera foljt av 4-8,5 m moréan pa berg.
Djupet till berg ar 3,5—11 meter under botten och markytan i strandzonen pa bada
sidorna. Strandzonen bestar av gles vass och ar ca 20-30 m bred. Vattendjupet ar upp till
4 meter.

I och narmast stranden pa norra sidan bestar jorden éverst av 0-1,5 m gyttja, 6ver 0-1,5
m 16s lera f6ljt av moran pa berg. Pa langre avstand fran sundet bedoms jordlagerfoljden
bestd av torrskorpelera, 16s lera delvis med tunna skikt av silt eller finsand samt
friktionsjord pa berg. Den 6évre delen av torrskorpeleran bedéms utgoras av upp till 0,4
m fylining av gyttjig lera och humus. Det l6sa lerlagret under torrskorpeleran ar upp till
10 m maktigt. Friktionsjorden under lerlagret bestér av grusig siltig sandmoran. Dar berg
undersokts har det patraffats pa 3-12,5 m djup.

Den nya anlaggningen

Den nya bron anléaggs dster om den befintliga bron. Den utformas som en 6ppningsbar
svingbro med tre brostdd samt landfasten. Anslutande vagar anpassas till den nya bron.
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10.5

Befintlig bro med ledverk och bryggor anvands under byggtiden och kommer att rivas
nar den nya bron har tagits i bruk.

Den nya bron byggs med bredare korfalt och med gang- och cykelbana pa ena sidan. Den
totala brobredden kommer vara 11 m och brons totala spannvidd ar 82 m. Bron bestar av
en fast och en 6ppningsbar brodel. Den fasta bron dr 40 m med tva brospann pa vardera
20 m. Den 6ppningsbara brodelen ar 42 m och bestar av tva brofack med 21 m
spannvidd. Den fria hdjden under bron ska i farleden vara minst 2,7 m éver
medelvattenytan.

Strandpassagernas bredd ska vara 2,0 m och dessas hdjd minst 2,2 m i syfte att kunna
nyttjas aven av det rorliga friluftslivet. Passage for boende och friluftsliv anordnas langs
stranden under bron pa bada sidor av sundet.

Grundlaggningen kan utforas med plattgrundlaggning pa packad fyllning 6ver befintligt
jordlager av moran. For det sodra landfastet maste viss utskiftning av lera utféras och
den packade fyllningen blir mellan 2-3 m. Det sddra landfastet kan som alternativ utféras
palat med till exempel stalrérspélar. En viss utskiftning kan kréavas aven for det norra
landféstet.

Mangverhus anlaggs norr om Erikssund pa véastra sidan av vagen. Mandverhuset utrustas
med reningsanlaggning for farskvatten da det inte finns majlighet att ansluta till
kommunalt vatten och avlopp. Mandverhuset foreslas utrustas med sluten avlioppstank
och snélspolande wc, dusch och vask.

Brons utformning med ledverk, bryggor och mandverhus redovisas pa ritningar i bilaga
3, 3.1 broritning plan, bilaga 3.2 broritning profil samt bilaga 3.3 vagplanens plankarta.
Se &ven beskrivningar i bilaga 4, Teknisk beskrivning for mer detaljerade uppgifter om
den nya anlaggningen.

Forhallanden under byggtiden

Forhallandena under byggtiden beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen som bifogas i
bilaga 6.

Den befintliga bron kommer att kunna anvandas av vagtrafiken under byggtiden till dess
att den nya bron ar fardigbyggd och éppnad, darefter inleds rivningen av den gamla bron
med tillhérande bryggor och ledverk.

Sjofarten i farleden kommer att kunna fortga under stora delar av byggperioden. Under
vissa arbetsmoment kommer bredden i farleden att minskas. Av sdkerhetsskél krévs éaven
kortare avstangningar av farleden. Trafikverket avser att genomfora dessa arbeten under
vinterhalvaret for att minimera paverkan pa sjotrafiken.

Den nya, 6ppningsbara bron kan transporteras vattenvagen via Méalaren for att na
brolaget.

Omréade mellan ny och gammal vag pa norra sidan av sundet ar lampligt omrade for
etableringsytor och materialupplag.
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Kranuppstallningsplatser erfordras pa bada sidor om vattendraget. Kranar kommer
sannolikt placeras pa vagkroppen vid montering av bron.

Flytpontoner kommer att kravas for delar av planerade arbetsmoment men inga
temporara bryggor bedéms behdvas under byggskedet.

Miljokonsekvenser

Den foreslagna nya bron innebér inte nagra stora konflikter med omradets vatten-, fiske-
, natur-, kultur- och friluftslivsintressen. De konsekvenser som uppkommer bedéms vara
sma eller obetydliga och da framst under byggtiden. Ingen pataglig skada kommer att
uppkomma pa natur- och kulturmiljon som paverkar riksintresseomradena for
yrkesfisket, kulturmiljon och det rorliga friluftslivet som berdrs. Dock kommer de
narmast boende att stdras av buller under byggperioden.

Under byggperioden, som beraknas till cirka tva ar kommer paverkan att kunna
uppkomma i vattenmiljén. Arbete i och vid vattnet kan medféra grumling och andra
skador som kan paverka vattnets vaxt- och djurliv. For att minimera denna paverkan
kommer arbete som kan medféra grumling av vattnet inte utfdras under perioden 15
april till den 30 juni, dvs. under den period som &r viktigast for fiskfaunan och det évriga
biologiska livet i vattnet. Arbete som inte medfér grumling, t.ex. inom spontkassun,
bedéms kunna genomféras under denna period.

Rivnings- och anldggningsarbetet kan orsaka stérningar av buller, vibrationer och
damning for nédrboende. En byggbullerutredning har genomforts, se bilaga 6.1. Utredning
visar att hdga nivaer kommer att kunna uppsta utomhus vid narbelagna bostader.
Naturvardsverkets riktlinjer for byggbuller utomhus riskerar darfor att 6verskridas men
berdkningarna visar att riktvardena for bullernivaer inomhus inte éverskrids. Dock
forutsatter detta for en bostad att fastighetsnara bullerskyddsatgarder genomfors innan
vattenverksamheten pabdrijas i enlighet med vad som kommer att erbjudas
fastighetsagare enligt den berérda véagplanen.

Den nya bron kommer att bidra till en férbattring for miljon. Forbattrad dagvatten-
hantering minskar paverkan av vagdagvatten i sundet. Tillsammans med den forbattrade
trafiksakerheten minskar detta ocksa risken for utslapp av farligt gods eller drivmedel vid
olyckor. De passager som skapas under bron langs vattnet pa bada sidor, liksom ny gang-
och cykelbana 6ver bron, minskar barriareffekterna for bade djurlivet och friluftslivet.

Ingen pataglig skada bedéms uppkomma pa de riksintressen som finns utpekade i
omradet.

For mer ingaende beskrivningar av bedomda miljokonsekvenser se upprattad MKB for
planerad vattenverksamhet, bilaga 6.
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12 Inverkan pa allmanna intressen
12.1 Fiske

Med de skyddsatgarder och anpassningar som vidtas under byggnationen bedoms
konsekvenserna for fiskeintresset vara sma och tillfalliga.

12.2 Sjofart

Ett av syftena med projektet ar att minska risken for driftstorningar som kan paverka
sjotrafiken i farleden.

Farleden i Erikssund har ensegenfri hojd pa 2,7 m och en bredd pa 12,4 m. Under
perioden som nya bron fardigstélls kommer farleden att vara 6ppen, men med begrénsad
bredd. Bredden i farleden kommer att vara ndgot smalare pa grund av de
sponter/kassuner som maste etableras runt stoden for gjutning av bottenplattor men
kommer inte understiga 8,7 m. Den nya bron ska byggas sa att det majliggér brodppning
under hela produktionstiden med undantag for vissa kortare moment i
anlaggningsarbetet.

Sjofarten kommer att kunna fortga under stora delar av byggperioden utan storre
stérningar med undantag for kortare perioder vid demontering/kapning av spont (ca tre
dagar), montering av nya ledverk (ca tre dagar), montering av 6ppningsbar
brodverbyggnad (ca sju dagar) och rivning av befintlig bro och ledverk (ca sju dagar).
Trafikverket avser att genomfora dessa arbeten under vinterhalvaret for att minimera
paverkan pa sjotrafiken.

For att sékerstalla sakerheten under byggtiden kommer en nautisk riskanalys att
genomfdras samt ett startméte hallas med Sjofartsverket, Trafikverket och kommande
entreprenor for att sdkerstélla kommunikationsvagar under byggtid

12.3 Vagtrafik

Genom byggnation av ny bro minskas risken foér driftstérningar som stoppar vagtrafiken
over Erikssund. Genom att bygga ny bro bredvid befintlig kommer stérningarna fér
véagtrafiken under byggskedet att minimeras.

13 De allmanna hansynsreglerna
13.1 Allmanna hansynsregler

Sokanden anser att vattenverksamheten inte motverkar miljobalkens mal och att dess
hénsynsregler ar uppfyllda och nyttan med vattenverksamheten 6verstiger kostnaden
varfor sokanden darfor anser att vattenverksamheten bor tillatas.

De allménna hansynsreglerna i 2 kap MB beaktas enligt nedan.
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13.2

13.3

13.4

13.5

13.6

13.7

14

14.1

Bevisborderegeln

| projektet har Trafikverkets verktyg for miljoséakring anvants i syfte att sakerstélla
hanteringen av de miljofragor som uppstar.

Genom miljouppféljnings- och miljékontrollprogram som tas fram infor byggskedet kan
effekten av foreslagna atgarder foljas upp.

Kunskapskravet

Kunskapskravet uppfylls genom att Trafikverket har initierat utredningar pa omraden
dar kunskapen varit bristfallig samt genom att samrad har hallits med myndigheter och
enskilt berérda. Den kunskap som har inhdmtats under planeringsprocessen har
paverkat broutformningen s att negativa miljokonsekvenser har undvikits eller
begransats.

Forsiktighetsprincipen

Forsiktighetsprincipen foljs genom att atgarder foreslas, eller anpassningar av
broutformningen gors, for att begransa eller forhindra negativ paverkan, redan dar risk
for negativ paverkan uppstar.

Produktvalsprincipen

Trafikverket har riktlinjer for kemiska produkter (TDOK 2010:310) och material och
varor (TDOK 2012:22) samt staller krav pa entreprendrers och uppdragstagares
miljohansyn genom TDOK 2012:93, Generella miljékrav vid entreprenadupphandling.
Genom dessa krav och riktlinjer stravar Trafikverket efter att minska miljopaverkan fran
farliga &mnen.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna
Hushallnings- och kretsloppsprinciperna ar tillampbara framst vid val av material till

berdrda anlaggningar. Utformning, teknik och material ska véljas med tanke pa god
barighet och lang livslangd. Darigenom kan ett resurssnalt byggande astadkommas.

Lokaliseringsprincipen

Alternativa lokaliseringar har studerats i vagplanen. Mot bakgrund av det
utredningsarbetet och den samradsprocess som skedde bedomdes det i arbetet med
vagplanen att den nu valda lokaliseringen utgéra det mest lampade alternativet att ga
vidare med.

Miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal
Miljokvalitetsnormer

Enligt miljobalken ska en miljokvalitetsnorm ange de féroreningsnivaer eller
storningsnivaer som manniskor kan utsattas for utan fara for olagenheter av betydelse
eller som miljon eller naturen kan belastas med utan fara for patagliga olagenheter.
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14.2

Miljokvalitetsnorm for vatten géller for Malaren-Skofjarden (SE661812-160232) enligt
beslut 2016-12-21. Vattenforekomsten stracker sig cirka 15 km fran Ekoln i norr via
Stavsund till Skofjarden och vidare via Erikssund till Sigtuna i s6der. Vattenférekomsten
har samre an god ekologisk status pa grund av 6vergddning. Vattenférekomsten har
normen god ekologisk status med tidsundantag till 2027. Beslutad miljokvalitetsnorm for
kemisk ytvattenstatus ar god. Kvicksilver och bromerade difenyler ar undantagna. For
bada galler att hoga halter finns i alla ytvattenforekomster pa grund av langvéaga
storskalig spridning. Den nya bron minskar risken for paverkan pa berérda vatten. Se
vidare i miljokonsekvensbeskrivningen.

Inga grundvattenforekomster berors av projektet.

Mélaren ar ett skyddat vatten enligt forordningen (2001:554) om miljékvalitetsnormer
for fisk- och musselvatten vilken bygger pa EU:s fiskvattendirektiv. Bestammelsernas
syfte ar att skydda och forbéattra vattenkvaliteten i vattenomraden som omfattas. Den nya
bron minskar risken for paverkan pa berdrda vatten.

Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit mal for miljokvaliteten inom 16 omraden. Malen ska nas inom en
generation och beskriver den kvalitet och det tillstand for Sveriges miljo, natur- och
kulturresurser som ar miljomassigt hallbara pa lang sikt. De miljokvalitetsmal som
bedoms kunna paverkas av sokt vattenverksamhet ar Frisk luft, Levande sjoar och
vattendrag, Ett rikt odlingslandskap, Ett rikt vaxt- och djurliv och God bebyggd miljo.

14.2.1 Frisk luft

Projektet innebar utslapp av luftfororeningar fran fordon och arbetsmaskiner under
byggtiden. Den nya bron med bredare vagbanor leder till battre trafikflode med férre
trafikstillestdnd vilket bedéms reducera brons paverkan pa malet. Okad sakerhet for
oskyddade trafikanter kan medfora att fler véljer att ga eller cykla vilket darmed kan
medfora minskade utslapp av luftféroreningar.

14.2.2 Levande sjoar och vattendrag

Bortsett fran viss stérning under byggtiden medfor den nya vagen och bron minskad risk
for paverkan av vagdagvatten och den forbattrade trafiksakerheten minskar risken for
paverkan av farligt gods. Viss paverkan av grumling under byggtiden. Projektet paverkar
huvudsakligen inte maluppfyllelse.

14.2.3 Ett rikt odlingslandskap

Markintrang och paverkan pa traktens odlingslandskap ger en viss mindre paverkan pa
malet.

14.2.4 Ett rikt vaxt och djurliv

Grumling kan skada djurlivet i sundet under byggtiden men genom de skyddsatgarder
som vidtas bedéms konsekvenserna bli sma och av tillfallig karaktar. 1 évrigt bedoms
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konsekvenserna av bron bli obetydliga. Forbattrade faunapassager under bron. Projektet
motverkar malet men i mycket liten grad.

14.2.5 God bebyggd miljo

15
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Minskat buller vid narbelagna bostader genom flyttad véag och bullerskyddsatgarder
gynnar malet.

Overvakning och kontroll

Ett kontrollprogram kommer att tas fram i samarbete med berérda tillsynsmyndigheter
forprojekt vag 263 Erikssund. Kontrollprogrammet kommer att innefatta arbeten som
avser dels sokt vattenverksamhet och dels arbeten som harror till vagplaneprojektet.
Kontrollprogrammet ska reglera anlaggningsarbeten sa att eventuella skador fran dessa
minimeras.

Den del av kontrollprogram som avser atgarder som omfattas av ansokan om tillstand for
vattenverksamhet kommer att beakta arbeten under byggtiden, saval pa vatten som pa
land. Mer specifikt kommer féljande aspekter att omfattas som berors av olika
arbetsmoment: vattenmiljé, masshantering och buller.

Trafikverket kommer att ta fram kontrollprogrammet minst tre (3) manader innan den
till vattenverksamheten relaterade byggverksamheten péborjas.

Utdver det kontrollprogram som tas fram i samarbetet med tillsynsmyndigheterna
genomfor Trafikverket kontroll av verksamheten i enlighet med bestammelserna i
miljobalken och egenkontrollférordningen (1998:901). Som stéd for miljoésékring under
byggskedet finns verktyget Miljosakring Bygg (TDOK 2012:158) som anvands som
miljochecklista i byggskedet. Miljochecklistan som ska upprattas innehéller faststallda
och 6vriga skyddsatgarder enligt vagplan, forfragningsunderlag, tillstand till
vattenverksamhet mm. Miljéchecklistan fungerar som ett levande dokument som ska
hallas uppdaterat under byggtiden av entreprendr och Trafikverket.

Innan arbetena paborjas ska entreprendren uppratta en miljoplan for arbetets
genomférande. | denna ska bl.a. skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt for skydd av
vattendrag beskrivas. Entreprendrens miljoplan ska godkannas av bestéllaren.
Miljoronder ar en del av entreprendrens egenkontroll och kommer att genomféras
kontinuerligt under byggtiden.

Samrad

Infor upprattandet av ansokan har foreskrivet samrad genomforts. Infor samréaden
upprattades ett samradsunderlag for vattenverksamheten som har funnits tillgangligt pa
www.trafikverket.se samt pa Trafikverkets kontor i Solna.

Féljande har ingatt i samradet som huvudsakligen har genomforts parallellt med
samradet for vagplanen:
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Tidigt samrad med lansstyrelsen, Sigtuna kommun och Sjofartsverket
2017-02-15. Redovisat genom minnesanteckningar frdn motet. Se vidare i
samradsredogorelsen.

Samrad med enskilda som kan bli sarskilt berérda. Utskick 2017-04-25 med inbjudan
till samradsmate som genomfordes 2017-05-17. Se vidare i samradsredogérelsen med
minnesanteckningar fran motet samt noteringar av 6vriga synpunkter som inkommit.

Utokat samrad med myndigheter, organisationer och allmanhet. Utskick 2017-04-25
med inbjudan till samradsmote som genomférdes 2017-05-17. Se vidare
samradsredogorelsen med minnesanteckningar fran motet samt noteringar av 6vriga
synpunkter som inkommit.

Efter samradstiden uppréattades en samradsredogdrelse som har dversants till
lansstyrelsen infor beslut avseende om verksamheten kan antas medfora betydande
miljopaverkan, bilaga 8.

Beslut om betydande miljépaverkan

Lansstyrelsen har 2017-11-09 meddelat beslut att vattenverksamheten kan antas medfora
betydande miljopaverkan, se bilaga 9. Beslutet foranledde inget ytterligare samrad da
detta redan hade genomforts i utékad krets. Se avsnitt 16 ovan.

Berorda fastigheter och sakagarforteckning

Sakéagare i malet ar enligt sokanden de fastighetsagare som har fastigheter i direkt
anslutning till brolaget och som har vattenomrade inom Erikssund, se bilaga 7.

Ersattningsansprak

Trafikverket beddmer att den planerade vattenverksamheten inte kommer att foranleda
nagra ersattningsgilla skador for omgivningen. Skulle sddana skador mot formodan anda
uppkomma foreslas att reglering sker i den ordning som galler for oférutsedda skador.

Arbetstid

Trafikverket foreslar att den tid inom vilken arbetena ska vara fardigstallda faststalls till
fem (5) ar fran det att domen vunnit laga kraft.

Oforutsedd skada

Trafikverket foreslar att tid for oforutsedd skada faststalls till fem (5) ar efter
arbetstidens utgang.

17



22

23

24

25

26

Skal till verkstallighetsforordnande

Trafikverket yrkar att i domen meddelat tillstand ska fa tas i ansprak aven om domen
inte vunnit laga kraft.

Befintlig bro 6ver Erikssund ar i daligt skick och behdéver renoveras och risk finns att
forbindelsen inte kan hallas 6ppen, sarskilt om byggnationen av ny bro drar ut pa tiden.
Stangd vagforbindelse 6ver Erikssund skulle innebara langa omvagar for berord trafik.
Anlaggandet av nya bron och den férsakran om forbindelse 6ver sundet som denna
medfor ar darfér av stor samhallsnytta.

Underlag for provningsavgift
Kostnad for de delar av vagplanen som utgor vattenverksamhet har beréknats vara cirka

120 miljoner kronor vilket Trafikverket foreslar skall utgéra underlag for berakning av
provningsavgift.

Aktfoérvarare

Som aktforvarare foreslas:

Upplands-Bro kommun, Akasya Randhav, kommunledningskontoret, Furuhéllplan 1,
196 40 Kungsangen, tel 08-5183 21 53

Sigtuna kommun, Anne Kayani, Kontaktcenter, Kommunledningskontoret, Sédergatan
20, 195 85 Marsta, tel 08-591 266 12.

Sammantradeslokal

Som lokal for eventuellt ssmmantrade foreslas Hatunagarden vid Hatuna kyrka, ca 2 km
sdder om brolaget. Bokas genom Svenska kyrkan i Bro férsamling,

tel 08-584 808 80, www.svenskakyrkan.se/Bro%20férsamling/forsamlingsexpedition-
och-forsamlingssalar

Ovrigt

Ansokan med bilagor dversands i 15 exemplar. Ansékningshandlingarna éversands ocksa
digitalt.

Vid fakturering av domstolens kostnader for annonsering m.m. ar adressen Trafikverket,
FES851, 838 26 Froson. Referens, EF nummer: Asa Eriksson 115905.
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Christina Odén, miljospecialist vattenverksamhet
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Bilagor

1.
2.
3.
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Fullmakt

Oversiktskarta

Ritningar

3.1 Broritning plan 242K2001-A

3.2 Broritning profil 242K2001-B

3.3 Végplanens plankarta for berérd del ritning 202T0201
Teknisk beskrivning

PM Hydrologi och damningsberdkningar. Vag 263, ny bro Erikssund
Miljokonsekvensbeskrivning med bilaga PM Byggbuller
Sakagarforteckning

Samradsredogorelse

Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan
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