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1 Sammanfattning

Trafikverket arbetar med att ta fram en viagplan infor anldggande av ny
gang- och cykelvig, i detta dokument framover forkortat GC-viag samt
upprustning av befintlig GC-vig langs med vag 9o mellan Frano och
Kramfors i Vasternorrlands lan.

Ny GC-vag planeras att i sa stor utstrackning som mojligt anlaggas pa
befintlig vag 9o for att minimera omgivande markintrang. Oskyddade
trafikanter som ska nyttja ny GC-vig separeras fran motortrafiken via ett
racke, vilket monteras pa befintlig vag 9o. For att 6ka trafiksiakerheten
ytterligare kommer dven ndgra befintliga korsningar pa viag 9o byggas om
med nya vinstersvingkorfilt. Aven befintliga busshéllplatser ses 6ver med
fokus pa okad tillganglighet och trafiksikerhet. For den stracka inom
utredningsomradet dar det idag finns en befintlig GC-vig kommer delar
byggas om och forbéattras. Ny belysning kommer sittas upp langs med hela
utredningsomradet och faststéllas i vigplanen.

Genomforda undersokningar av omradets geoteknik, avvattning och
mark- och miljoéféroreningar pavisar inga storre ingrepp i
omkringliggande mark for att klara av att anldgga ny GC-vag utifran valda
losningar.

Vagplanen omfattas inte av nagra omraden med hoga natur- eller
kulturvirden eller medfor intrang i riksintressen eller Natura 2000-
omraden. For miljoaspekterna landskap, omrdden som undantas fran
forbud eller samrdadsplikt enligt miljobalken, naturmiljo samt yt- och
grundvatten bedoms konsekvenserna bli sméa negativa. For ovriga
redovisade aspekter relevanta i denna vagplan bedoms konsekvenserna bli
inga eller negativa.

Denna viagplan ar fullt finansierad utifran géllande Regional
infrastrukturplan 2022-2033.



2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och
projektmal

2.1 Bakgrund

Atgirdsvalsstudien (AVS) ”Bristande tillgiinglighet och sikerhet for
oskyddade trafikanter mellan Frané och Sandviken i Kramfors kommun’
ligger till grund for Trafikverkets beslut att ga vidare med att upprétta en

o

vagplan for aktuell stracka.

Trafikverket arbetar med att ta fram en viagplan infor anldggande av ny
gang- och cykelvig i detta dokument framéver forkortat GC-viag, samt
upprustning av befintlig GC-vag langs med riksviag 9o (framdver benamnd
vag 90) mellan Frano och Kramfors i Vasternorrlands lan, se figur 1. I
projektet ingar forutom GC-vag att for aktuell stricka se 6ver
vaganslutningar avseende trafiksdkerhet och tillgdnglighet, en 6versyn av
befintliga busshallplatser och eventuella behov av att omplacera, riva eller
bygga om nagon av dessa. Befintlig belysning kommer att demonteras och
ersittas med ny belysning langs berord stracka.

Kramfors

Teckenforklaring
- Vagnummer

D Utredningsomrdde

-1 Meters
0 500 1.000

Figur 1. Projektets utredningsomrade.



Under byggtiden kommer det att rdda storningar men dessa ar endast
tillfalliga. Projektet planerar byggstart under ar 2028 och byggnation
forvantas paga under cirka 2 ar.

2.2 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan.
Planldaggningsprocessen illustreras i sin helhet i figur 2.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jarnvagen ska
byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek,
hur méanga undersokningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till viag- eller jirnvagsplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen
hélls tillganglig for granskning sé att de som berors kan lamna synpunkter
innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststalld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och
berord allmanhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och
kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag

Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag
inkl miljsbeskrivning

Lansstyrelsens beslut om 4 Lansstyrelsens yttrande
betydande miljpaverkan (tillstyrkande)

; Kungérande och granskning Faststéllelse

: SAMRAD

.....................................................

Figur 2 - Planprocessen for typfall 2 (vagplan som inte beddéms medféra
betydande miljopaverkan). Aktuellt projekt befinner sig i skede samradshandling.



2.3 Nationella och regionala mal

2.3.1 Nationella, regionala och lokala miljomal

Det svenska miljomaélssystemet bestar av ett generationsmal, sexton
miljokvalitetsmal och tjugofyra etappmal. Det 6vergripande
generationsmalet innebar att till nista generation lamna over ett samhalle
dar de stora miljoproblemen ar 10sta, utan att orsaka 6kade milj6- och
halsoproblem utanfor Sveriges granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for
hela miljopolitiken samt vagledande for miljoarbetet pa alla nivaer i
samhillet. Malet ar att Sverige ska ha uppnatt dessa mal till 2030. De
sexton miljokvalitetsmélen har i vissa fall brutits ned till regionala och
lokala mal. I Tabell 1 listas de nationella miljokvalitetsmél som bedoms
vara aktuella for detta projekt.

Sveriges 16 miljokvalitetsmal

Tabell 1 De 16 nationella miljokvalitetsmalen. Markerade miljokvalitetsmal i gront
beddms aktuella fér projektet.

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust
och skargard

3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljé

7. Ingen 6vergddning 15.God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag  16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Etappmalen som dr kopplade till miljokvalitetsmélen ar till for att gora det
lattare att na generationsmaélet och miljomalen samt identifiera en 6nskad
omstillning i samhallet. I aktuellt projekt finns ett etappmaél som bedéms
relevant vilket ar ”Hdllbar stadsutveckling”, vilket bland annat innebar att
fraimja gang, cykling och kollektivtrafik framfor persontrafik.

2.3.1.1 Agenda 2030

De svenska miljomalen ligger ocksa till grund for att uppna Forenta
nationernas globala héllbarhetsmal, vilka antogs av FN:s
generalfoérsamling i september 2015. For att nista generation ska fa en
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battre och hdlsosammare miljo an idag kravs global solidaritet och att
inget land eller grupp lamnas utanfor i utvecklingen.

2.4 Andamal och projektmal

De dndamal och projektmal som identifierats i denna vigplan har sitt
ursprung i den tidigare atgirdsvalsstudien (AVS — Bristande
tillgdnglighet och sdkerhet for oskyddade trafikanter mellan Frano och
Kramfors). Andamailen innebir att faststilld viigplan ska uppfylla:

¢ God funktion och trafiksidkerhet for oskyddade trafikanter.
¢ God funktion och trafiksakerhet for kollektivtrafikresande.
¢ God forutsattning for boendemiljo, rekreation och friluftsliv.

¢ God funktion och 6kad trafiksdkerhet for bade biltrafik och tung
trafik.

De projektmal som har tagits fram baserat pa atgardsvalsstudien ar att
uppratta en vagplan, bygghandling och produktion av anldggningen som
bidrar till en trafikmiljé som &r inbjudande, funktionell, hallbar,
tillgdnglig, saker och trygg for alla trafikanter samt bidrar till god miljo
och hilsa.
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3 Miljobeskrivning

3.1 Lasanvisning

Da projektet inte kan antas medféra betydande miljopaverkan enligt
lansstyrelsens beslut den 30 april 2024 hanteras forutsedd miljopaverkan
genom en miljobeskrivning, vilken ingar som en del i denna
planbeskrivning. Beslutet ar fattat med stod av 15 § viaglagen (1971:948)
(VagL). Lansstyrelsens motiv grundar sig framst i att projektet till stor del
ar begransat i utbredning och omfattning samt att det inte finns nagra
utpekade vardefulla natur- och kulturomraden som berors av vagplanen.

I detta kapitel, 3 Miljobeskrivning beskrivs den avgransning som gjorts av
innehallet i miljobeskrivningen. De befintliga forhallanden som bedémts
relevanta for detta projekt beskrivs i kapitel 4. I kapitel 6 beskrivs effekter
och konsekvenser under bygg- och driftskedet for respektive miljoaspekt.
En samlad bedomning 6ver projektets effekter och konsekvenser for
miljon gors i kapitel 7, tillsammans med en beskrivning av projektets
overensstimmelse med miljokvalitetsmal. Miljobalkens allmdnna
héansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser om hushéllning
med mark och vattenomraden tas upp i kapitel 8.

3.2 Avgransning

3.2.1 Geografisk avgréansning

Viagplanens utredningsomrade omfattar de arealer som kan tankas bli
berort av det planerade viagprojektet. Inom utredningsomradet bedoms
forutom sjalva vigomradet dven omraden for tillfallig nyttjanderatt det vill
sdga tempordara ytor som kravs under byggskedet. Lasaren hianvisas till
kapitel 9 for mer information om ianspraktagen mark och motiv och syfte
for tillfalliga nyttjanderatter.

Influensomrédet ar storre dn vagplanens utredningsomrade vilket
redovisades i figur 2. I influensomradet kan de foreslagna atgiarderna ge
en viss paverkan, till exempel genom att trafiken forandras pa
kringliggande vagar. Exempel pa miljoaspekter som kan ha ett storre
influensomréde an projektets fysiska omfattning ar kulturmiljo,
naturmiljo och vattenfragor. Influensomradets storlek &r olika beroende
pé vilken miljoaspekt som avses.
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3.2.2 Tematisk avgransning

De miljoaspekter som tas upp har avgransats med utgangspunkt fran lagar
och forordningar, kunskap om befintlig miljo och projektets tinkbara
paverkan. I det har projektet har det bedomts att paverkan pa landskap,
natur- och kulturmiljo, hushallning med naturresurser, rekreation- och
friluftsliv samt mark och vatten ar relevant att studera.

Kumulativa effekter kan uppsta genom samverkan med andra tidigare,
nutida eller framtida aktiviteter.

3.2.2.1 Buller

Trafikverkets riktlinje "Buller och vibrationer fran trafik pa viag och
jarnvag" (TDOK 2014:1021) ar styrande for Trafikverkets arbete med
atgiarder mot buller och vibrationer. Den bygger pa de riktvarden for buller
och vibrationer som riksdagen beslutat om vid nybyggd eller visentlig
ombyggnad av infrastruktur (proposition 1996,/97:53).

Trafikverkets anlaggningar delas in i tva atgardskategorier:
e Nybyggnad och vasentlig ombyggnad
¢ Befintlig infrastruktur

Utbyggnad med enbart delar som i driftskedet inte alstrar namnvart
buller, till exempel GC-vigar ar en atgard som enligt Trafikverkets
riktlinjer ska klassas som befintlig infrastruktur. Detta d4 bedémningen
gjorts att det dr uppenbart att en GC-vig inte kommer att medféra nagot
tillkommande vagtrafikbuller. For aktuellt projekt har bedomning gjorts
att det utgor befintlig infrastruktur och nagon bullerutredning kommer
darfor inte att utforas inom ramen for projektet.

Det finns dock fastigheter langs med vagstrackan som redan idag ar
bullerberérda. Eventuella bullerisoleringsatgirder for dessa hanteras av
Trafikverkets Nationella Atgirdsprogram for buller.

3.2.3 Tidsmassig avgransning

Viagplanen beridknas vara klar att lamnas in for faststéllelse under varen
2026. Under tiden som vigplanen &r inne for faststéllelse pa Juridik- och
Planprévning kommer arbetet med att ta fram ett forfragningsunderlag
med tillhérande bygghandling f6r utforandeentreprenad paborjas.
Byggnationen av projektet beriknas kunna péaborjas tidigast under ar
2028 och byggtiden berdknas paga under cirka 2 ar. Bedomda
konsekvenser och paverkan under byggskedet baseras pa denna period.
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Berorda detaljplaner, redovisade i kapitel 4.3.2.2 hanteras parallellt med
framtagande av vigplanen och eventuella avvikelser behover atgiardas
innan vagplanen faststalls.

3.3 Bedomningsmetodik

Miljokonsekvenserna av projektet bedoms utifrén intressets varde och de
forvantade effekternas omfattning. Vardet och effekterna bedoms utifran
bedomningsgrunder som ar specifika for varje miljoaspekt. Vardeskalan ar
indelad i hogt, méttligt eller 1agt varde. Baserat pa en bedomningsmatris,
se figur 3. Bedomningen utgar ifran intressets varde och effektens
omfattning. Slutligen gors en sammanvigning av intressets varde och
effekternas omfattning.

Effekter, ingreppets/storningens omfattning

Intressets Stora negativa | Mattligt Sma negativa Inga eller
virde effekter negativa effekter positiva effekter
(/kinslighet) effekter

Hégt virde Mattligt negativ | Ingen eller positiv
konsekvens konsekvens

Mattligt virde Mattligt negativ Liten negativ Ingen eller positiv
konsekvens konsekvens konsekvens

Mattligt negativ Liten negativ Liten negativ Ingen eller positiv
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens

Figur 3. Miljokonsekvensskala som anvants vid konsekvensbedémning.
Bedomningen utgar fran intressets varde och effektens omfattning.

3.4 Osakerhet i bedomningar och metoder

Vid bedomning av konsekvenser anviands forsiktighetsprincipen for att
siakerstilla att konsekvenserna inte underskattas. Detta innebar
exempelvis att vid osdkerhet om niva pa konsekvenser eller en mojlig
skyddséatgirds effekt, har konsekvensbedémningen gjorts konservativ.

Eftersom konsekvenserna bedoms utifran en framtida paverkan finns ett
visst métt av osdkerhet i bedomningarna.

3.5 Nollalternativ

Nollalternativet innebar att endast ordinarie underhéallsatgarder
genomfors langs med aktuellt stracka och att ingen ny GC-vag anlaggs
mellan Frano och fram till befintlig GC-vag.
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I bade nollalternativet och planforslaget ingar att berorda omraden i
kommunen utvecklas i enlighet med kommunens 6versiktsplaner och
ovriga planer som faststallts. Framtida markanvandning antas i huvudsak
vara den samma som idag.

Prognosaret representerar ocksa nollalternativet, det vill siga vad som
hander i omradet fram till ar 2030 om vagplanen inte genomfors.
Nollalternativet ska stillas i relation till vigplanens genomférande for
bedomning av paverkan och effekter for bland annat de mal som satts upp
i projektet.
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4 Forutsattningar

4.1 Vagens funktion och standard

For aktuell stracka har vig 9o en viagbredd pa mellan 9 — 13,5 meter.
Vigen kategoriseras som riksvag av typen tvafiltsvag med vagren.
Avseende drift- och underhallsverksamhet faller aktuell stracka under
viagunderhallsklass 3 vilket bland annat bedoms utifran aktuella
trafikmangder. Vag 9o ar en rekommenderad vag for farligt gods. Inom
utredningsomradet ansluter tva statliga vagar mot vag 9o, vag 755
(Bjorknasvigen) i Frand, samt vig 748 i Fiskja. Ovriga anslutningar inom
berord stracka utgors av kommunala eller enskilda vagar.

4.1.1 Hastighet

Hastighetsgransen pa vag 9o ar for de forsta drygt 3 kilometrarna med
start i Frano 60 km/tim, for att darefter och fram till vigplanens avslut i
centrala Kramfors vara 50 km/tim. Anslutande vigars hastigheter varierar
mellan 30 — 70 km/tim.

For okad trafiksidkerhet 1angs aktuell striacka finns tva hastighetskameror,
sa kallade ATK, uppsatta en i vardera korriktningen. I norrgaende
korriktning ar kameran placerad vid Folksam och i sodergiaende riktning i
Fiskja, se vidare kapitel 5.2.4.2 for hur dessa paverkas av ny GC-
anldggning samt hanvisningarna till relevanta plankartor och ritningar.

4.2 Trafik och anvandargrupper

4.2.1 Trafikmangder

Arsdygnstrafik (ADT) &r ett medelvirde av trafikmingden under &ret och
miits i antal fordon per dygn. Inom utredningsomradet uppgér ADT for
samtliga fordon per korbana till omkring 5100 fordon/dygn (méatarsperiod
2023). Utav dessa utgor cirka 270 av tunga fordon per korbana.

Négon trafikmatning for antalet oskyddade trafikanter har inte
genomforts for aktuell stracka. Antalet gdende, cyklister och mopeder
antas i projektet vara relativt frekvent forekommande till f6ljd av narheten
till tatorten (Kramfors) och forekomst av storre malpunkter langs
strackan, samt avsaknaden av alternativa vagar for oskyddade trafikanter
att vilja mellan Frano och Kramfors.
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4.2.2 Kollektivtrafik

Din Tur trafikerar aktuell vagstracka och inom utredningsomradet finns
idag totalt 10 busshéllplatser. Av dessa 10 busshallplatser ar det endast tva
hallplatser (Kramfors vdg 9o Krongatan och Kramfors
Rdddningstjdnsten), som bara majliggor for pa- och avstigande i en
korriktning det vill sdga 6vriga busshallplatser har tva hallplatslagen i
béda korriktningarna.

De busslinjer som idag trafikerar aktuell stricka ar 9o, 202, 216, 217, 218
och 225.

Busshallplatserna langs striackan varierar i bade standard och utformning.
Majoriteten ar utformade som fickhallplatser utan kantsten eller enbart
med stolpe vid vagren. Endast hallplatserna Kramfors Vallen vdg 9o och
Kramfors vdg 9o Krongatan ar utformade som fickhéllplatser med
forhojd kantsten, samt att hallplatsen Kramfors Vallen vdg 9o i
sodergaende korriktning ar den enda hallplatsen med vaderskydd. Taktila
plattor for personer med funktionsnedséttning finns bara vid héllplats
Kramfors Vallen vdig 90 i bada korriktningarna.

4.2.3 GC-vag (oskyddade trafikanter)

Fran utredningsomradets start i Frano och fram till utfarten fran
Raddningstjansten saknas gang och cykelvig. Oskyddade trafikanter
hénvisas till att anvanda befintlig viagren utmed viag 90. Det innebar att
oskyddade trafikanter for denna striacka vistas i blandtrafik och behover
samsas med motortrafiken om samma vagutrymme.

Fran Raddningstjansten finns en befintlig GC-vag vilken fortsatter dnda in
till centrala Kramfors. GC-vigen ar anlagd pa sodra sidan viag 9o, har en
bredd pa mellan 3—3,5 meter och ar kantstensseparerad.

Anslutande GC-vagar mot vig 9o finns vid héllplats Kramfors vdg 9o
Krongatan samt vid Biackgatan. I anslutning till Backgatan och frén
befintlig GC-vag finns mojlighet for oskyddade trafikanter att ta sig 6ver
vag 90 planskilt det vill sdga via en GC-port under viag 9o. Trafikverket ar
ansvarig vaghaéllare for befintlig GC-vag fran Raddningstjansten och in
mot centrala Kramfors medan Kramfors kommun ar ansvarig vaghéallare
for de tva anslutande GC-vagarna.

4.2.4 Olycksstatistik

Olycksstatistiken i planbeskrivningen ar hamtad fran STRADA
(Transportstyrelsens olycksdatabas) for perioden 2014-10-01 till och med
2024-10-01. Under denna period inrapporterades totalt 24 trafikolyckor
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varav en dodsolycka, tre med svéra personskador och tjugo med lindriga
personskador. Vanligaste trafikolyckstypen var avsvingande motorfordon
och singelolyckor motorfordon. Fyra trafikolyckor involverade oskyddade
trafikanter i konflikt med motorfordon dar samtliga resulterade i lindriga
personskador.

4.2.4.1 Viltolyckor

Inrapporterade viltolyckor for perioden 2015—2024 inom aktuellt
utredningsomrade var totalt 20 stycken. Nio av dessa intraffade pa
strackan mellan Frano — Frano Folkets Hus, tva i anslutning till Folksam
och ovriga 9 mellan Riddningstjansten och omradet Jattsta.

4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1 Befolkning, naringsliv och sysselséattning

Enligt data fran Statistiska Centralbyran (SCB) var drygt 17 500 personer
registrerade i Kramfors kommun (2024—12). Av dessa ir cirka 6500
bosatta i tatorten Kramfors, tillika centralort.

Idag uppgéar antalet sysselsatta i kommunen till omkring 9000 personer
dir de storsta privata arbetsgivarna ar Mondi Dynés, SCA Timber och
Folksam och inom offentlig sektor Kramfors kommun och Region
Vasternorrland.

4.3.2 Kommunala planer och omradesbestammelser

4.3.2.1 Oversiktsplaner

Kramfors kommun har en géllande 6versiktsplan som antogs ar 2013. En
oversiktsplan anses vigledande for beslut gillande anvindningen av
mark- och vattenomréaden. I kommunens 6versiktsplan framgéar att den
fysiska planeringen ska ligga till grund for hallbara kommunikationer i alla

aspekter. Miljoanpassade transportsitt prioriteras, till exempel gang- och
cykeltrafik.

Ar 2016 antogs en fordjupad 6versiktsplan for Kramfors stad i syfte att
skapa forutsattningar for att utveckla Kramfors stad i 6nskad riktning. Det
framgéar av den fordjupade oversiktsplanen att gdng- och cykelnitet inte ar
helt sammanhingande. Flera strackor slutar abrupt och kompletteras av
enbart biltrafikerade vagar.
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4.3.2.2 Detaljplaner

Viagplanen paverkar 6 detaljplaner, se Tabell 2. Hur och pa vilket satt
vagplanen paverkar berorda detaljplaner hittar lasaren under kapitel 9.2,
samt pa berorda plankartor (101T0206-101T0208).

Tabell 2. Detaljplaner som kan bli berérda. Detaljplanerna &r listade utifran
geografisk placering med borjan i Frano till Kramfors.

Nr Detaljplan Detaljplan namn Laga kraft
nr

1 89 Del av Prastbordet och Fiskja 1980-06-05

2 85 Del av Préastbordet 1:1 och 1979-02-21
Jattesta 8:1 m fl

3 77 Del av Préastbordet 1:1 1976-10-25

4 84 Del av Jattestaomradet (kv 1978-11-02
Gammelgarden Gaddan mfl)

5 117 Gaddan 6 och Gaddan 8, 1993-06-04
Bostader och verksamheter

6 153 Resecentrum i Kramfors Endast antagen 2008-
(delar av Od 10:1 och Bjorsta  09-04
8:20 m.fl.)

4.3.3 Ovriga planer och program

Som ett komplement till géllande Gversiktsplan tog Kramfors kommun
fram en Gdng- och cykelplan ar 2017. Syftet var bland annat att kartlagga
befintliga GC-vigarar inom kommunen samt foresla en utveckling av
gang- och cykelnitet for att underlatta individers tillganglighet att g& och
cykla, samt oka attraktiviteten. Det 6vergripande mélet med planen var att
bidra till att gang och cykel blir prioriterade fardsétt i Kramfors kommun,
samt ett underlag som verkar for ett jamstallt och héllbart
transportsystem.

Kramfors kommun har ocksé en gillande Kulturmiljoplan vilken
slutfordes ar 2023. Denna plan ar ett strategiskt underlag for stod vid
planering och beslut och ett komplement till 6versiktsplanen.
Kulturmiljoplanen dr kommuntickande och ett viktigt redskap for att till
exempel beakta intrang i riksintressen och eventuellt tillkommande
tillstdndsprocesser.
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4.3.4 Malpunkter

Langs med aktuell stracka och i anslutning till utredningsomradet finns
nagra storre mélpunkter, vilka listas nedan utifran geografisk placering
med borjan i Franoé till Kramfors.

e Frano Antik.
e Frano Folkets Hus.

¢ Industrifastighet med flera arbetsgivare bland annat Eltel
Networks Infranet AB, Bilfixarn i Kramfors AB med flera.

e TFolksam.

e I omradet Fiskja finns Sundstréms bil, K-bygg Fresks, Samhall Ab
med flera.

e Vid omrédet Vallen/Gudmundra finns flera storre arbetsgivare
som till exempel Yrkeshogskolan Hoga Kusten, Traakademin och
Riddningstjinsten Hoga Kusten-Adalen, samt Gudmundra kyrka.

e I omradet Jittesta dterfinns bland annat malpunkterna
Mekonomen, OKQ8 och Gudmundrad Hembygdsgard.

4.4 Landskapet och staden

I Landskapskaraktdrsanalys for Visternorrland (TRV Publ. 2015:159)
karakteriseras omradet vid Kramfors som ett dalgdngslandskap, som
grinsar till dlvdalslandskapet lings Angermanélven.

Dalgéngslandskap préglas av boljande, backiga dalgangar, ofta i flera
riktningar, omgivna av skogklddda berg. Har saknas de 1anga linjerna som
finns ldngre upp i dlvdalarna och langs skogsilvarna, men det finns dnda
tydliga riktningar. I ldgre delar av dalgidngarna finns vattendrag som kan
utvidga sig till sjoar eller omges av sumpigare partier. Det har ar miljoer
som har stor betydelse for den biologiska mangfalden.

I sluttningarna ovanfor dalgangens botten finns ofta uppodlad mark.
Bebyggelse och vagar ar beldgna i gransen mellan den odlade marken och
de omgivande skogarna, eller pA mindre moranhdojder i dalgangen.

I anslutning till storre vattendrag eller sjoar samt dar flera dalgdngar mots
ar det storskaligt, medan andra delar 4r mer mosaikartade och sméskaliga.
Gardar med sina ekonomibyggnader och dngslador ar viktiga karaktarer i
de jordbruksdominerade delarna, medan stadsbebyggelsen praglar denna
landskapstyp vid kusten. Tatortsnara delar ar utsatta for ett
forandringstryck, dar den ursprungliga jordbruksstrukturen kan fa ge vika
for till exempel nya kopcentra, bebyggelseomraden och ny infrastruktur.
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Kvarvarande delar saknar ofta sammanhang, blir svarbrukade och kan
upplevas som overgivna och lamnade at sitt 6de.

4.4.1 Landskapselement och visuella aspekter

Langs med utredningsomradet finns ett antal visuella utblickar och
landskapselement vilket i denna handling ska ses utifran en oskyddad
trafikants perspektiv. Beskrivningen av strackan redovisas med start i
Frano in mot Kramfors.

I Frano overgar det tidigare mer 6ppna landskapet till utglesad skog med
utspridda villor pa bada sidor om vag 9o, for att fram till Fiskja successivt
overga till tat skog pa sodra sidan om vag 9o och industrifastigheter och
verksamhetsomraden pa norra sidan viag 9o. Mellan Frano och Fiskja ar
de visuella utblickarna begransade i nordsydlig riktning men nagot mer
Oppen parallellt med vig 9o i 0st-vistlig riktning.

I Fiskja ansluter vig 748 och Aspéasvigen till riksvig 90, dar korsningen
ligger i en lagpunkt. Norra sidan utgors av ett industrikomplex medan
sodra sidan mojliggor utblickar mot ett 6ppet och delvis uppodlat
landskap i anslutning till vag 748 och Fiskjabacken.

Mellan Fiskja och omradet Vallen stiger vag 9o kraftigt upp mot
hogpunkten vid Vallen omgiven av tit skog med delvis kraftiga
bergskarningar pa sodra sidan. I nira anslutning till hogsta punkten finns
en storre parkeringsficka pa norra sidan vag 9o, dar skogsridan delvis
gallrats bort for att mojliggora utblickar mot Kyrkviken, vilken dr en del av
Angermanilven.

Omrédet Vallen bestar av ett antal storre industri- och
verksamhetsomraden pa sodra sidan vag 90, medan norra sidan utgors av
tat skog med inslag av bergskiarningar. Fran hogpunkten uppe pa Vallen
och vidare in mot Kramfors och omradet Gudmundra 6ppnar landskapet
upp sig. P sodra sidan vag 9o finns Gudmundra kyrka som ar ett tydligt
landmarke i landskapet och pa norra sidan skymtas Kyrkviken samt
hojderna utmed Angermanélven.

Fran omradet Gudmundra och in till Kramfors utgor jirnviagen
(Adalsbanan) ett tydligt visuellt inslag i och med att den till stor del foljer
vag 9o parallellt i en gemensam barriir pé norra sidan. Sodra sidan bestéar
till stor del av fastigheter i nira anslutning till vig 9o med inslag av
mindre gronytor och parkmark.
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4.5 Milj6 och halsa

4 5.1 Riksintressen och Natura 2000

De niarmaste riksintressena i anslutning till utredningsomradet ar
Angermanilven (Kyrkviken), vilket omfattas av riksintresse for naturvérd,
samt Adalsbanan vilken omfattas av riksintresse for kommunikation.
Ingen av ovan namnda riksintressen ar i konflikt med vagplanen.
Viagplanen beror inte nagra andra riksintresseomraden av relevans for
projektet. Natura-2000 omraden berors inte av vigplanen.

4.5.1.1 Rennaring

Utredningsomradet ligger inom Voernese sameby men beror inte nagra
riksintressen, rastbete, trivselland, kalvningsland, brunstland eller svara
passager som paverkar rennaringen negativt.

4.5.2 Omraden som undantas fran forbud eller
samradsplikt enligt miljobalken

Vissa verksamheter eller atgarder enligt en faststalld vagplan ar
undantagna frén krav pa provning enligt miljobalken. Det giller dispens
fran strandskyddet och det generella biotopskyddet samt anmalan for
samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken. Dessa hanteras genom samréad i
planldggningsprocessen.

Strandskydd

Strandskyddsbestimmelserna i miljobalkens 7 kapitel 13 § syftar till att
langsiktigt trygga forutsattningarna for allemansrattslig tillgang till
strandomradet och bevara goda livsvillkor pa djur- och viaxtliv pa land och
i vatten. Strandskyddet omfattar land- och vattenomraden inom 100
meter fran strandlinje.

Del av utredningsomradet som ligger inom generellt strandskydd (100
meter) ar Fiskjabiacken, samt mojligtvis ett kortare avsnitt vid Kyrkviken i
Gudmundra. I enlighet med 7 kap. 16 § miljobalken behdvs ingen separat
dispens for intréng i strandskyddet vid byggande av allmén vig i samband
med en faststilld vagplan. Strandskyddets syfte ska tillgodoses inom
ramen for planlaggningsprocessen.

Biotopskydd

Biotopskyddsomraden dr en form av omradesskydd som anviands for att
skydda sma mark- och vattenomraden som har sérskilt stora virden for
djur- och vaxtarter. Det generella biotopskyddet enligt miljobalken
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omfattar biotoper som genom beslut av regeringen ar generellt skyddade i
hela landet enligt forordningen om omradesskydd (1998:1252).

Fiskjabacken samt ett dike i dkermark har identifierats som generellt
skyddade biotopskyddsomraden utifran genomford
naturvardesinventering (Naturcentrum AB 2024).

4.5.3 Kulturmiljo

Kramfors kommun ar rik pa kulturhistoriska varden med koppling till
Sveriges industrialisering och etablering av flertalet bruksmiljoer och
tillskapande industrilandskap. Betydande bestdnd av byggnader och
lokaler har ocksd uppkommit i samband med framvéaxten av den svenska
folkrorelsens expansion som en foljd av industrialiseringen.

Exempel pa tydliga karaktarsdrag i Kramfors stad och dess narmaste
omgivning ir stora industrikomplex i anslutning till Angermanilven,
arbetarbostider, herrgardar och andra funktionsbyggnader, samt
egnahemsomraden som vaxt fram successivt under 1900-talets forsta
halft. For att bevara det rika bruks- och industrilandskapet har Kramfors
kommun i dokumentet ”Kramfors kulturmiljoplan 2024” lyft ett antal rad
och riktlinjer. Nedan foljer ett urval av dessa rad, relevanta for denna
vagplan.

e Byggnader kopplade till den tidiga folkrorelsen bor bevaras.

e Arsringarna i Kramfors kommuns industrilandskap ska fortsatt
vara tydligt lasbara. Vid planering, férvaltning och nybyggnation
ska héansyn tas till miljéerna.

e Aldre vigstrickningar #r viktiga historiska tidslager, och bér vara
avlasbara. De dldre viagarnas bredd och strackning bor darfor
bevaras. Vid eventuellt byte av vagbelaggning bor
kulturmiljovardet beaktas.

e Milstenar och andra dldre vigmarken kopplade till vigen ska
bevaras och skotas. Dessa kan vara fornlamningar.

Gudmundré gamla kyrka uppfordes pa 1200-talet och har bland annat
givit namn till platsen och dess omgivning (Gudmundrd) vilket beror
projektets utredningsomrade. Gamla kyrkan ar idag en ruin och
nuvarande kyrka byggdes pa en h6jd sydost om platsen for den tidigare
medeltida kyrkan och stod klar 1801.
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4.5.3.1 Fornminnen och dvriga kulturhistoriska lamningar

Utifran Riksantikvarieambetets och Skogsstyrelsens databas Gver
identifierade fornminnen, 6vriga kulturhistoriska objekt eller objekt av
skogligt viarde finns ett fatal fyndplatser i anslutning till
utredningsomradet.

De tva narmast identifierade objekten ligger mellan 50-100 meter fran vig
90 och berdr dels en fyndplats (11936:9658, Ovrig kulturhistorisk
lamning) dels en husgrund av skogshistoriskt varde (ObjektID 3033437),
se figur 4 och 5.

>

Fyndplats
L1936:9658

/,: Yrkeshégskolan

Objektid 3033437

R

Figur 5.Del av husgrund av skogshistoriskt varde (Objektid 3033437).
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4.5.4 Naturmiljo

4.5.4.1 Naturvarden

Naturcentrum AB utforde ar 2024 en naturvirdesinventering langs med
berord stracka. Inventeringen utfordes pa bada sidor om vag 9o dar
inventeringsomradet till stor del har samma utbredning som vagplanens
utredningsomrade. Filtarbetet har omfattat bedomning av
inventeringsomradets betydelse for biologisk méngfald samt redovisning
av forekomster av skyddade och rodlistade arter, generellt skyddade
biotopskyddsomréden och invasiva arter inom inventeringsomrédet.

I den skrivbordsinventering Naturcentrum genomforde innan inventering
i falt for aktuellt inventeringsomrade utfordes, framkom att
inventeringsomradet inte omfattades av nagot tidigare beslutat
omradesskydd av betydelse for biologisk mangfald. I Artportalen fanns
sedan tidigare uppgifter om fynd av 24 olika naturvardsarter inom eller i
nara anslutning till inventeringsomrédet. Artfynden beror uteslutande
forekomster av faglar. For huvudparten av observationerna ror det sig om
fodosokande individer eller noterad spel/sang.

10 omraden som till ytan omfattar cirka 1,4 hektar inom
inventeringsomradet avgransades som naturviardesobjekt. Ett av dessa
bedomdes ha hogt naturviarde (naturvardesklass 2) och 9 patagligt
naturvirde (naturviardesklass 3). Objektet med naturvardesklass 2 utgors
av ett vattendrag (Fiskjabacken). Storre delen av arealen
naturviardesobjekt utgors av sekundara lovskogar pa frisk mark.
Lovskogsomradena har inslag av medelalders asp och silg. Salgen utgor en
viktig fodoresurs for insekter aktiva tidigt pa varen. Asparna har bland
annat betydelse som botrad for faglar.

Vid inventeringen noterades endast tva naturvardsarter, skogsalm (CR)
som solitarttrad i park/tomt och ormbar (S). Inklusive dldre uppgifter har
det patraffats totalt tva hotade eller skyddade/fridlysta arter inom
inventeringsomradet, dar det i bada fallen rort sig om forbiflygande eller
fodosokande fagel. I figur 14-15, kapitel 6.5.2 hittar lasaren information
om hur berorda naturviardesobjekt och naturvardsarter paverkas av
vagplanen.

4.5.4.2 Invasiva arter och biotopskydd

Vid naturvirdesinventeringen 2024 ingick ocksa kartering av invasiva och
frammande arter. En invasiv fraimmande art patraffades vid
naturvardesinventeringen och kommer att beroras vid anlaggande av ny
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samt ombyggnad av befintlig GC-vag. Fynden beror arten blomsterlupin
(Lupinus polyphyllus) som aterfinns vida spridd inom
inventeringsomradet (se figur 14, kapitel 6.5.4). Information om tidigare
fynd av invasiva eller frimmande arter har inte noterats.

Under faltinventeringen identifierades ocksa tva objekt som bedémdes
som “sma@vatten i jordbruksmark” och omfattads dairmed av det generella
biotopskyddet. Dessa objekt ar Fiskjabacken och ett dike.

455 Rekreation och friluftsliv

I anslutning till utredningsomradet finns ett flertal malpunkter som ar
viktiga for rekreation och friluftsliv. Runt Kyrkviken finns ”Kyrkvikens
naturstig” som bland annat berattar om det dramatiska jairnvagsraset
1959 och omradets industriella historia. Vid Frané Folkets hus borjar
»Demonstrationsvéigen, Adalen 31 vilken avslutas i Lunde Folkets hus.
Bada dessa vandringsleder ligger inom eller i narheten av
utredningsomradet med mojlighet for besokare att ansluta till dessa via
vag 90. En annan malpunkt ar fotbollsplanerna vid Frano IP (Tuvan).

Under vintern finns mgjlighet till skoterakning i anslutning till
utredningsomradet. En skoterled beror vagplanen med anvisning att
passera vag 90 planskilt via befintlig gang- och cykelpassage vid
Gudmundr, se figur 6.

Kyrkviken

Figur 6. Vintertid erbjuds skoterdkning pa anvisade skoterleder markerade i blatt
pa kartan samt pd is (svart streckad linje) 6ver Kyrkviken. Skotertrafik har
méjlighet att passera vag 90 planskilt vid Gudmundra (https://skoterleder.org/).
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4.5.6 Ytvatten

Vag 90 och dess narmaste omgivning ligger inom huvudavrinningsomrade
Angermanilven, SE625500-175153. Identifierade ytvattenforekomster
med tillhérande avrinningsomraden inom aktuell vigplan utgors av:

e Vattenforekomst avrinningsomréaden ytvatten (VARO):
WA65326688, Fiskjabacken.

Enligt VISS (Vatteninformationsystem Sverige) uppnar Fiskjabacken
mattlig ekologisk status men inte god kemisk status. Mélet ar att
vattendraget ska uppna god ekologisk status, samt god kemisk
ytvattenstatus 2027. Att Fiskjabacken inte nar malen beror bland annat pa
olika typer av hydromorfologisk paverkan och utslapp fran diffusa killor
(atmosfarisk deposition). Fiskjabacken omfattas dven av
miljokvalitetsnormer (MKN).

4.5.6.1 Grundvatten

Inom aktuellt utredningsomréde finns inga konflikter med
vattenskyddsomraden, vattentikter eller grundvattensar. Darmed
bedoms paverkan pa grundvatten inte vara aktuellt i projektet.

45.6.2 Brunnar

Enligt SGUs brunnskarta finns inga bergborrade vattenbrunnar i eller i
nara anslutning till utredningsomradet. Energibrunnar forekommer,
framst i centrala Kramfors men dven i Frano.
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45.7 Fororenad mark

Identifierade relevanta EBH-objekt och branschspecifika fororeningar

framgéar av Tabell 3. Forkortningen EBH star for efterbehandling.

Tabell 3. Identifierade relevanta EBH-objekt tillsammans med branschspecifika
fororeningar i mark enligt Naturvardsverkets Branschlista fororenade omraden,

2023.

ld EBH-stodet

Fastighet

Branschspecifika
féroreningar mark

112509

112369

112121

112365

Fiskja 6:1

Fiskja 16:3

5 fastigheter. Markerat
pa Gudmundra
Prastbord 1:14

Jattesta 2:29

Klorerade alifater (Tri-
och Tetrakloreten,
Dikloretan), Alifatiska
kolvaten (Hexan,
Oktan), PAH
(Antracen, Naftalen,
Benso(a)pyren)

Klorerade alifater (Tri-
och Tetrakloreten,
Dikloretan), Alifatiska
kolvaten (Hexan,
Oktan), PAH
(Antracen, Naftalen,
Benso(a)pyren)

Klorerade alifater (Tri-
och Tetrakloreten,
Dikloretan), Alifatiska
kolvaten (Hexan,
Oktan), PAH
(Antracen, Naftalen,
Benso(a)pyren)

Alifatiska kolvaten
(Hexan, Oktan),
Aromatiska kolvaten
(Bensen, Xylen,
Toluen)

Utover potentiellt fororenande verksamheter i omradet kan ytliga jordar

forvantas vara fororenade av en diffus fororeningsspridning fran vag 9o
som har ett ADT p4 ca 5500 fordon/dygn.

Vig 9o fardigstilldes i borjan av 1960-talet (Trafikverket 2024), vilket
framgar av historiska flygfoton fran ca 1975. Asfalt lagd fore mitten av

1970-talet kan innehalla stenkolstjara, s kallad tjarasfalt.
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4.5.8 Risk och sakerhet

Vag 90 ar en rekommenderad primar vag for transporter av farligt gods
och utgor ett riskobjekt i vigplanen. Farligt gods kan till exempel vara
amnen eller foremal som utifran dess kemiska eller fysikaliska egenskap
kan orsaka skador pa halsa, miljo, liv eller egendom vid transport, samt
inneha egenskaper som bland annat kan vara fratande, explosiva,
brandfarliga eller giftiga. Begreppet transport av farligt gods omfattar inte
bara sjalva transporten mellan plats A och B utan aven lastning och
lossning samt sddan forvaring och hantering av farligt gods som har
samband med transport inkluderas.

Riskkallorna dr de olika transporterna av farligt gods som sker pa vag 9o.
Sannolikheten att en olycka med farligt gods ska intraffa ar beroende av
trafikmangd, mangd och typ av farligt gods, hastighet och trafikmiljon i
ovrigt. Risknivan paverkas dven av platsspecifika forutsattningar sa som
nivaskillnader och barridrer. Hur allvarliga foljder en olycka far beror pa
vad som transporteras, mangden och omstiandigheter kring olyckan, till
exempel vader- och vindférhéallanden.

Skyddsobjekt avseende hilsa ar de bostader och rekreationsomraden som
finns inom 150 meter fran viag 9o samt de personer och oskyddade
trafikanter som vistas inom eller utanfor dessa.

Skyddsobjekt avseende utslapp av drivmedel/farligt gods till yt- och
grundvatten ar Fiskjabacken.

4.6 Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1 Avvattning

Befintlig avvattning av vag 9o sker primart via avrinning till diken dar
vagdagvatten infiltreras och renas innan det rinner vidare via trummor
och ledningar till recipient.

Infiltrationskapaciteten i markzonen ar bitvis begransad till f6ljd av att
omradet domineras av lera eller silt i de hoglanta omradena for att
diaremellan domineras av ytnara berg eller berg i dagen.

Inom utredningsomradet har totalt 16 trummor inventerats varav tio
korsar vig 9o, fem ar langsgaende och en korsar befintlig GC-vag intill vag
90. Majoriteten av trummorna ar i behov av rensning och nagra trummor
ar skadade till foljd av forskjutna skarvar, rost eller inrasat material.

Inga markavvattningsforetag beror vagplanen.
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4.6.2 Belysning

Inom utredningsomradet finns idag belysning uppsatt langs med vag 9o
for storre delen av strackan. Den delen som inte har belysning ar en
mindre stracka mellan korsningen vag 9o/vag 755 (Bjorknasvagen) och
anslutningen vid Franovagen (infarten fran vig 9o mot Sméaforetagarnas
Hus).

Mellan Frano och Fiskja dir det idag finns belysning ar anldggningen
placerad péa 6stra sidan, for att vid korsningen mellan vig 9o/vig 748 och
Aspasvigen i Fiskja byta till vastra sidan vag 9o.

Befintliga belysningsanlidggningar dgs av Trafikverket, vilka matas med
strom via tva kabelskap placerade i anslutning till vag 9o.

Berorda ATK vilka bland annat beskrivs i kapitel 4.1.1 matas med strom
fran separat elskap och har idag annat el-abonnemang an befintlig
belysning.

4.6.3 Geotekniska-, bergtekniska- och
hydrogeologiska forhallanden

De laglanta omradena i borjan, de mellersta respektive i slutet av
undersokt omrade domineras av lera eller silt och de hoglanta omradena
diaremellan domineras av ytnira berg eller berg i dagen, se figur 7. Langs
strackan forekommer ocksé sulfidlera och sulfidsilt, men ingen kvicklera
har identifierats.

% Ll
' Jattesta™* | Ly,
A %
%
B . .

Figur 7. SGU:s jordartskarta hamtad frdn SGU:s hemsida 2024-12-12. Undersokt
omrade &r inom den grona markeringen. © Sveriges geologiska undersokning
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Bedomt jorddjup inom undersokt omrade ligger pa mellan 0—20 meter, se
figur 8.

Bjorknds 1
Jattesta' Aaska jorknds 46

logcshengef
Skattat jorddjup (m)
Edksiung om
Manakapeliol
0-1m K
Gudmundra kyrka
13m
35m
5-10 m
10-20 m
20-30 m
3050 m

>50 m

Hogsta

) Yttertaile

Figur 8. SGU:s jorddjupskarta hamtad fran SGU:s hemsida 2024-12-12.
Undersokt omrade ar inom den réda markeringen. © Sveriges geologiska
undersokning.

Det storsta bedomda jorddjupet forekommer i det 14glanta omrédet inne i
Kramfors. De minsta bedomda jorddjupen forekommer i de bada
hojdpartierna.

Lings med vig 90 och aktuellt utredningsomrade finns partier med
bergskéarningar och berg i dagen pa bade norra och sodra sidan. De storre
bergskarningarna med en hojd 6ver 5 meter finns i anslutning mot
Folksam samt i anslutning till omradet Vallen. Daremellan finns mindre
bergskarningar och berg i dagen vilket projektet behover ta hansyn till.

Tidigare undersokningar fran andra projekt har pa vissa platser i
anslutning till utredningsomradet uppvisat hoga portryck. Genomforda
faltundersokningar visar en grundvattenniva pa mellan 1 och 3 meter
under markyta och inga indikationer pa hoga portryck har identifierats i
aktuella undersokningspunkter. I och med att stora delar av strackan for
anlaggande av ny GC-vag nyttjar befintlig vag 9o, saknas
grundvattenobservationer for dessa delar.

4.6.4 Vagtekniska forutsattningar

Viagtekniska faltundersokningar har genomforts i projektet for atta
borrhal, dar tva prover har uttagits i befintlig GC-vag, fyra prover i
vagrenen pa viag 9o och tva prover i korfalten pa vag 9o.
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For provtagningarna i vag 9o bedoms total overbyggnadstjocklek ligga
som minst mellan 60—-80 centimeter, med sektioner som pavisar
aterkommande lagningar och problem med 6verbyggnaden.
Asfaltstjockleken har i dessa punkter varierat mellan 13 och 31 cm.

Undersokningar pa befintlig GC-vag mellan infarten till raiddningstjansten
och Hogstavagen har visat pa liknande totaltjocklek pa overbyggnaden
som for vidg 9o men med betydligt tunnare asfaltslager pd omkring 2-4 cm.

Tjalinventering genomfordes i april 2024. Tjalsprickor och mindre
ojamnheter forekommer flackvis. Den sddra delen, fram till ungefar
Raddningstjansten fick ny beldggning 2017 och den norra delen 2022. P&
den sodra delen ligger spardjupet nu, efter cirka 7 ar, mestadels pa 6—8
millimeter. Nér det giller spar och ojamnheter bedoms vigstrackan som
valfungerande.

4.6.5 Mark och miljdundersdkningar (fororenad mark)

Baserat pa EBH-kartan for fororenade omraden finns ett antal narliggande
potentiellt fororenande objekt. En del av objekten har utretts vidare for
eventuell anpassning av provtagningsplan, se tidigare kap 4.5.7.

Genomford mark- och miljoundersokning omfattar oversiktlig
provtagning av jord och beror mark i direkt anslutning till en trafikerad
vag som redan idag, till stor del ar i ianspraktagen som vag, vagren eller
cykelbana. Markmiljoprovtagningen har inriktats mot de avsnitt dar
miljostorande eller tidigare miljostorande verksamheter bedrivs eller har
bedrivits.

For bedomning om massor kan anvindas inom trafikverksprojekt utan
risk for halsa eller miljo, utvarderas uppmatta halter i jord mot
Trafikverkets avgransningsviarden (TDOK 2022:0063).

Generellt uppvisade de viagdikes- och jordprover som analyserades halter
underskridande Trafikverkets avgransningsvarden. Undantag giller dels
ett jordprov fran ett avvikande jordlager med skruvborr med hoga halter
kadmium (93 mg/kg TS) vilket 6verskred Trafikverkets
avgransningsvarden for samtliga markomraden och i samma jordprov
hoga halter koppar (280 mg/kg TS) som overskred Trafikverkets
avgransningsvarden for ej hardgjorda ytor. Utover detta har tjarasfalt
patraffats i tva asfaltsprover, dar tjarasfalten inte ar avgransad i plan.
Halterna i underlagrande material som provtagits inom ramen for den
miljotekniska markundersokningen ar 14g och underskrider MRR, vilket
indikerar att PAH-féroreningen ar hart bunden till tjarasfalten.
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Resultaten indikerar att det finns goda forutsattningar att kvarlamna
och/eller ateranvinda/atervinna massor internt da 22 av 24 analyserade
prov underskrider samtliga avgransningsvarden.

Ingen avfallsklassificering eller avfallskaraktirisering har utforts i detta
skede. Om det identifieras ett 6verskott av jordmassor i projektet behover
massorna provtas och klassas enligt giallande regelverk, exempelvis som
avfall.

4.6.6 Ledningar

Vigplanen berors av ett antal befintliga ledningar vilka ligger parallellt
med vag 90 samt for vissa avsnitt inom utredningsomradet korsar vag 9o.
Ledningarna kan bade vara luftburna som markforlagda. Berorda
ledningsédgare i denna vagplan ar:

e Kramfors kommun (Vatten- och avlopp)
e Nevel (Fjarrvarme)

e Kramfors Mediateknik AB (Fiber/Opto)
e Skanova AB (Fiber och telenit)

e E.ON. (ED

e Trafikverket (Belysning, ATK)

33



5 Den planerade vagens
lokalisering och utformning med
motiv

Kapitel 5 beskriver bland annat motiven till vigplanens val av tekniska
l6sningar, val av lokaliseringar och bortvalda losningar. For att 1asaren
battre ska forstd beskrivningen av till exempel den tekniska losningen och
paverkan pa berorda fastigheter/markintréng finns hanvisningar i
kapitlen till sektionsanvisningar, plankartor, illustrationsritningar och
typsektioner. Nedan beskrivs dessa begrepp och hur lasaren ska tolka
dessa mot beskrivningarna i kapitlen.

Sektionsanvisningar skrivs i kapitlet ut som (x/yyy) och motsvarar
vagplanens langdmatt dar x ar kilometeranvisningen och yyy ar
meteranvisning baserat utifrdn vigplanens startpunkt, som i detta fall ar
Frano. Sektionsanvisningar hittar lasaren pa bade plankartorna och
illustrationsritningarna. For samtliga delar i kapitel 5 hanvisar beskriven
sektionsanvisning till vag 9o langdmatning. Plankartorna redovisar det
som ska faststillas i vigplanen och beskriver bland annat markintrang och
skyddsatgirder. Dessa ar rubricerade som (101T0201-101To20n).
Ilustrationsritningarnas syfte ar att fortydliga foreslagen utformning och
tolkning av plankartorna och redovisar bland annat diken, slinter,
utformning busshallplatser, trummor och anslutningar mot vig 9o som
foreslas att stangas. Illustrationsritningarna ar rubricerade som
(101To501-101To50n). Typsektionerna rubricerade som (101To401-
101T0402) visar bland annat anlaggningens tvarsnitt indelad i till exempel
korfalt, vagren, mittremsa, stodremsa, sdkerhetszon med mera.

5.1 Val av utformning

Denna vagplan hanteras formellt som typfall 2 vilket innebar att inga
studier av alternativa korridorsval for ny gang och cykelvig har
genomforts i projektet.

Utgangspunkten i denna végplan har varit att anldgga ny GC-vig pa norra
sidan vag 90 mellan Frano och fram till Vallen och darefter byta sida till
den sodra for att koppla ihop ny GC-vag med befintlig GC-viag in mot
Kramfors. Placeringen for val av sida har motiverats utifran vilka storre
malpunkter som finns langs strackan.

Passagen for var det ar lampligast for oskyddade trafikanter att korsa vag
90 foreslas placeras vid sektion 2/220 i Fiskja, direkt norr om korsningen
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mellan vig 9o/vag 748/Aspasvigen. Motivet ar att en sddan 16sning
fangar upp oskyddade trafikanter fran samhallet Fiskja pa ett mer
trafiksakert satt.

Ny belysning kommer anliaggas pa samma sida som ny GC-vag

5.1.1 Forkastade projekteringsforslag

Under framtagande av denna vagplan har tre studerade
projekteringslosningar valts bort, vilka presenteras nedan.

1. Byte av sida vdg 90 for ny GC-vig i anslutning till omradet Vallen
(sektion 2/700).

Denna l6sning valdes bort i och med att byte av sida vag 9o for ny GC-vag i
stillet kommer ske i sektion 2/220 strax norr om korsningen i Fiskja.
Motivet till bortvalet ar att ett byte av sida vag 90, for ny GC-vag vid
sektion (2/220) blir betydligt mer trafiksdker for oskyddade trafikanter
fran omradet langs vig 748, vilka kan ansluta direkt till ny GC-vig utan att
byta sida och tvingas korsa vig 9o tva génger, vilket hade varit fallet om
bortvalt alternativ valts.

2. Utnyttja del av tidigare dragning av vidg 9o (numera en 6vervuxen
betongvig) for att anlagga ny GC-vag (sektion 2/600 — 2/800).

Motivet till bortvalet ar dels att denna 16sning frangar principen att till sa
stor del som mgjligt anldagga ny GC-vag inom befintligt vigomrade langs
vag 90 och darmed minimera markintranget, dels en konsekvens av det
som beskrivs ovan i punkt 1.

3. Attinte bygga om befintlig GC-viag som idag ar separerad fran vig
90 med kantsten mellan Riddningstjansten och OKQ8 (sektion

3/100 — 3/900).

Befintlig GC-vig separerad med kantsten mot vig 9o med hastigheten 60
km/tim bedoms inte vara lika trafiksiaker som en rackesseparerad l6sning,
se vidare kap 5.2.3 for beskrivning och motiv till vald teknisk 16sning.

5.1.2 Ny GC-vag

Ny GC-vag anlaggs med en bredd om 3 meter mellan sektion 0/400 —

3/100 (se illustrationskartorna 101T0501-101T0506 och plankartorna
101T0201-101T0206), vilket ar tillrackligt brett for att tva cyklister ska
kunna motas pé ett tryggt och trafiksakert satt.

For pa att ett s sakert satt som mojligt separera motortrafikanterna fran
de oskyddade trafikanterna foreslas att befintliga korfalt och viagrenar
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smalnas av och forskjuts i sidled for att gora plats for ett separerande
riacke och GC-vig inom befintlig vagbredd, se exempel i figur 9 nedan for
storre delen av strickan med undantag for nagra partier (se kap 5.2.2.1).

Figur 9. Ny GC-vag mellan Holmsund-Ume3, fardigbyggd 2024. Aktuell vagplan

mellan Frano-Kramfors foreslas utformas enligt samma principer.

Vigplanen rekommenderar ett ricke pa 70 centimeter med sa kallad M-
profil. Som jamforelse finns andra rackestyper och det ar inte ovanligt att
andra vagplaner har en storre h6jd pa racket. Motivet till val av racke ar
att M-profil ar slatt pa bada sidor och héjden pa racket anpassats for att
forbattra sikten for de trafikanter som ska ansluta mot viag 9o. Utifran
projektets geografiska ldge ar ett ldgre och robustare racke taligare och
béttre anpassat for vinterviaghallning. Rackesavslut utfors som neddoppad
rackesiande.

Lokalt vid passage av ATK:s nya lagen vid Folksam (1/640) och Fiskja
(2/350) okas bredden (skyddsremsan) sa att GC-vagens kantlinje ligger pa
1,2 meters avstand ifran stolparna, se exempel pa passage forbi ATK i figur
10 nedan, samt redovisad typsektion (101T0402).
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Figur 10. Exempel pa passage av ATK for ny GC-vdag mellan Holmsund-Ume3,
fardigbyggd 2024.

5.1.2.1 Friliggande ny GC-véag

Pa tva platser, se plankartorna 101T0201, 101T0205-101T0206 samt
(sektion 0/500 - 0/690) och (sektion 2/780 — 3/000) frangar projektet
den rickesseparerade 16sningen mellan vig 9o och ny GC-vig och i stéllet
utformar anliaggningen friliggande. Friliggande innebar att ny GC-vig
flyttas ut fran viag 9o och ytan mellan de bada anldggningarna kommer i
stillet fa funktion som dike/gronyta, se exempel pa tvarsektion figur 11,
samt illustrationskartorna 101To501 och 101T0505-101T0506.

En friliggande l6sning innebar att vigplanen behover ta ndgot mer mark i
ansprak.

Motivet till friliggande GC-vag vid sektion 0/500 — 0/600 ir dels en
mjukare linjeforing, korta ner passagen over vag 755 (Bjorknasvagen), dels
mojliggora for motortrafikanter att kunna kora fram till stopplikt och fa
battre sikt.

Motivet till en friliggande GC-vag vid sektion 2/780 — 3/000 ar dels att en
friliggande 16sning ar trafiksakrare an en rackesseparerad 16sning och
medfor en béttre sikt for motortrafikanter att kora fram till stopplikt, dels
mojligheten att angora ett nytt vanstersviangkorfilt in mot omradet Vallen
och en breddning av vig 9o.
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FRILIGIANDE GC-VAG PA BANK

SLGC-vAG

SThOREMEA 0.5 G-l 3.0 sriorEss 025

Figur 11. Principutformning pa friliggande GC-vag pa bank.

5.1.2.2 Nya plankorsningar for oskyddade trafikanter

I Fiskja (sektion 2/225) planeras ny GC-vig byta sida fran norra sidan om
vag 9o till sodra sidan om vag 9o (se illustrationsritning 101T0504).
Passagen foreslds utformas med en bredd pa 3 meter likt GC-viagen och
med en kantstensrefug mellan korfilten pa 2 meter.

Utover ovanstidende passage foreslas dven en ny passage anlaggas i sektion
2/800 vid Vallen for att underlatta for oskyddade trafikanter att ta sig
mellan de tva busshéllplatserna. Denna passage ar utformad med en bredd
pa 2 meter och mojlighet till uppehall mellan korfilten vid den pa platsen
cirka 1,5 meter breda malade trafikon fore korsningen vid Foretagsviagen
(se illustrationsritning 101T0505-101T0506).

Inga andra passager ar foreslagna. Vid fastigheter och vagar som ansluter
pa motsatt sida GC-vagen gors uppehall i det separerande racket sé att
oskyddade trafikanter ska kunna korsa vinkelrétt rakt 6ver vig 9o och in
pa GC-vigen utan att behova rora sig parallellt 1angs vagen.

5.1.3 Ombyggnad av befintlig GC-vag

Utifran bland annat viagtekniska undersokningar som indikerat att
befintlig GC-vag ar i daligt skick for delen mellan Radddningstjansten och
OKQ8 (sektion 3/100—3/900) foreslas denna del byggas om genom att ta
bort den befintliga kantstenen och i stéllet sitta ett separerande ricke
mellan vag 90 och GC-vig likt forslaget pa tidigare del av strackan.
Motivet ar att djupare atgiarder dn bara belaggning behovs for att fa GC-
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véagen i bra skick. Kantstenen pa strickan ar delvis skadad och varierar
dven i h6jd mot viag 9o. Med ett rdacke far man en trafiklosning som ar mer
trafiksaker och trygg.

For resterande del av befintlig GC-vag fran OKQ8 och fram till
Forsamlingsgéarden (sektion 3/900—4/400) planeras inga
utformningsatgarder utforas utover byte till ny belysningsanldggning samt
ny beldggning. Motivet ar att denna stracka idag har en god standard och
att vig 9o dr nigot smalare i och med Adalsbanans dragning. Det finns
inte lika mycket utrymme inom befintligt vagomréde att dtgarda eller
bygga om denna del av GC-viagen som for ovrig stracka, vilket skulle
innebéara for stora ingrepp i néarliggande fastigheter med oskiligt
ianspraktagande av mark.

5.1.4 Atgarder pa befintlig vag 90 och busshéllplatser

5.1.4.1 Korfalt, vagren, stodremsa och sidoomrade

For att kunna anldgga ny GC-viag med riacke inom befintligt vigomrade
behover dtgarder pa vag 9o genomforas. En atgard som foreslas ar
minskning av korfaltsbredd till 3,5 meter. Vid de extra korfalt som anlaggs
vid planerade nya vanstersviangfilt (se vidare kapitel 5.2.4.2) kommer
aven det extra korfaltet ha bredden 3,5 meter. Forandringarna innebar en
béttre anpassning till rdidande hastighet.

Vagrenenen kommer for bada sidor av vag 9o ha en bredd pa 0,5 meter
som standard med undantag for partier av strackan dar befintlig vagbredd
medger en 6kad breddning.

Stodremsa mot vagslant utformas som standardutforande om minst 0,25
meter men kan lokalt utforas bredare vid till exempel sidoracken.

Storst paverkan pa sidoomraden sker forbi Folksam (sektion 1/600 —
1/850) dar befintlig viag 9o breddas cirka 4 meter mot skogen i innerkurva
(se ritning 101T0401). Motivet till forslaget ar behovet pa ett
tillkommande vanstersvangkorfalt in mot Folksam som innebaér att ett nytt
sidoomréde behdver anlidggas. Vid denna sektion foreslas en innersléant i
lutning 1:4 och en ytterslant i lutning 1:2. Berg i dagen har patraffats och
dess utbredning ar oklar, vilket motiverat en flackt liggande slant (se
illustrationskarta 101T0503). Losningen innebér ett storre markintrang
(se plankarta 101T0203). For 6vriga delar av aktuell vagplan forblir
sidoomrédena oférandrade eller endast marginellt forandrad.
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5.1.4.2 ATK (automatisk trafikkontroll)

Langs ombyggnadsstrackan finns tvd ATK-kameror mer allmant bendmnt
som hastighetskamera/fartkamera.

e ATK-kamera i trafikritning mot Kramfors, sektion 1/640 utanfor
Folksam.

e ATK-kamera i trafikritning mot Frano, sektion 2/360 strax
nordviast om korsningen i Fiskja.

I och med att korfilten forbi befintliga ATK behover flyttas méaste dven
ATK-kamerornas lage flyttas efter for att bibehélla sin funktion.

Kamerorna flyttas darfor i sidled in mot viagen och sitts pa ett avstand av 2
meter bakom racket som separerar viag 90 och ny GC-vag. Med ett
skyddsavstand pa 1,2 meter utanfor de nya kameraldgena rundar GC-
vagen dessa dar viss breddning av befintlig vag behover goras bade vid
Folksam och i Fiskja.

Kamerastolparna foreslas att forses med reflexméarkning for att gora dem
lattare att se for de oskyddade trafikanterna.

5.1.4.3 Mindre atgarder pa befintliga korsningar

Tva befintliga storre korsningar berors i aktuell vagplan, bada utformade
med vanstersvangkorfalt. Det giller i Frano mellan vag 9o och vig 755
(sektion 0/550) och korsningen i Fiskja mellan viag 9o, vig 748 samt
Aspasvigen (sektion 2/100).

I Frano foreslas endast mindre fordndringar i form av att korfaltet i
riktning ifrdn Kramfors flyttas ndgot for att mojliggora en trafiko/refug
med plats for stolpe och vigmarke mellan vanstersvangfiltet och korfaltet
i riktning mot Kramfors (se illustrationsritning 101To501).

Vid korsningen i Fiskja kommer den breda viagrenen i riktning mot
Kramfors s6derifran som idag fungerar som hogersviangfilt tas bort for att
i stdllet inrymma den nya GC-vagen. Kvar blir en smalare vigren mot
riackessepareringen som dven fortsiattningsvis kommer underlitta for
hogersving. Trafikbarna foreslas smalnas av till 1,2 meter men kan fortsatt
inrymma skylning. Korfalten forskjuts ndgot mot sédra sida for att gora
plats for ny GC-vag. Pa sodra sidan vag 9o mellan anslutningen till vag
748 (sektion 2/120) och upp forbi busshéllplatsen i sodergaende riktning
(2/175) foreslas en yta for oskyddade trafikanter mellan korsningen vig
90/vag 748 och busshallplatsen (se illustrationsritning 101T0504 for
beskrivna l6sningar ovan).
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5.1.4.4 Nya vanstersvangskorfalt pa befintliga korsningar

I denna viagplan tillkommer tva nya vanstersvangsskorfalt pa redan
befintliga korsningar, vig 90. En vid anslutningen mot Folksam (sektion
1/720) och en vid Vallen (sektion 2/915) dar Foretagsvagen ansluter mot
vag 90. Korsningarna foreslas utformas som sa kallade C-korsningar vilket
innebar att korsningarna har ett vinstersvangkorfalt och att refug eller
trafiko kan forekomma.

Vid Folksam foreslas vag 9o breddas med cirka 4 meter for att gora plats
for ett 3,5 meter brett och 35 meter langt vanstersvangkorfalt (se
illustrationsritning 101T0503).

Folksams utfart ar idag oreglerad men foreslas att regleras med stopplikt
med den nya utformningen, den far dd samma reglering som 6vriga C-
korsningar langs strackan.

Vid Vallen inryms nytt vanstersvangfalt och befintliga genomgaende
korfalt inom befintlig vigbredd. Vanstersviangsfiltets bredd foreslas till 3,5
meter och ldngden till 40 meter (se illustrationsritning 101T0506).

5.1.4.5 Ovrig vagutrustning

Vid Raddningstjanstens anslutning (sektion 3/090) finns det idag
stoppljus pa bada sidor av viagen och i bada riktningarna. Dessa tands i
hédndelse av larm sa att utryckningsfordon kan svinga ut pa viag 9o utan
att behova invénta en lucka i trafikflodet. De bada stolparna som stér pa
sodra sidan i riktning mot Kramfors kommer bli berorda av de planerade
ombyggnationerna och behover flyttas.

5.1.4.6 Busshallplatser

Langs strackan finns totalt 18 busshéllplatser av varierande kvalitet och
utformning. Med anledning av den nya viagindelningen kommer
vagrenarna bli mycket smalare dn idag och ddrmed finns ingen mgjlighet
for bussarna att stanna vid vagkanten utan att stoppa upp trafiken bakom.
Det har motiverat forslaget till att utforma dessa busshallplatser som
fickhallplatser sa att bussarna kan svinga ut fran korfalten i respektive
riktning. I Tabell 4 redovisas atgardsforslag for respektive busshallplats.
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Tabell 4. Atgardsférslag pa befintliga och nya busshéllplatser.

Hallplatsnamn

Trafikriktning

Forslag pa atgard

Frano vag 90

Frano vag 90

Frano Folkets Hus

Frano Folkets Hus

Frano vo0 Smaforetagarnas
Hus

Frano vag 90 Folksam

Frano vag 90 Folksam

Fiskja Rv90
Fiskja Rv90

Kramfors Vallen vag 90

Kramfors Vallen vag 90

Kramfors
Raddningstjansten

Kramfors Gudmundra kyrka
Kramfors Gudmundra kyrka

Kramfors vag 90
Jattestagatan

Kramfors vag 90
Jattestagatan

Kramfors vag 90 Krongatan

Ifran Kramfors

Mot Kramfors

IfrAn Kramfors

Mot Kramfors

Mot Kramfors

Ifrdn Kramfors

Mot Kramfors

Mot Kramfors
Ifran Kramfors

Mot Kramfors

IfrAn Kramfors

Mot Kramfors

IfrAn Kramfors
Mot Kramfors

IfrAn Kramfors

Mot Kramfors

IfrAn Kramfors

Malas upp som
fickhallplats pa befintlig
vagren

Ingen atgard

Utformas som
fickhallplats

Omlokaliseras nagot
langre norr ut (sektion
0/990) och utformas
som fickhallplats

Befintlig fickhallplats
blir kvar i samma lage
men breddas med en
hardgjord yta

Utgar/demonteras, se
motiv nedan

Utgar/demonteras, se
motiv nedan

Ingen atgard
Ingen atgard

Omlokaliseras, se
motiv nedan

Omlokaliseras, se
motiv nedan

Utgar/demonteras

Ingen atgard
Ingen atgard

Ingen atgard

Ingen atgard

Ingen atgard

Motivet till att busshéllplatsen Frdno vdg 9o Folksam utgar (galler bada

trafikriktningarna) ar att dessa idag ligger i en kurva och att ny GC-vag

inklusive nytt vanstersvangkorfalt omgjliggor en saker utformning i

befintligt 14ige. Resenérer som tidigare nyttjat denna héallplats hinvisas i

stillet till busshéllplats Frano vgo Smdforetagarnas Hus, vilka till f6ljd av
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att hallplatserna vid Folksam utgar rustas upp och delvis omlokaliseras
narmare Folksam.

Motivet till att busshéllplatsen Kramfors Vallen vdg 90 behover
omlokaliseras beror pa det nya vianstersviangkorfalt som anldggs vid denna
korsning. For resande i riktning mot Kramfors lokaliseras hallplatsen cirka
30 meter langre soderut i anslutning till befintlig parkeringsficka och
utformas som en fickhallplats med plattform likt befintlig hallplats. For
resande i riktning ifran Kramfors anliggs hallplatsen cirka 50 meter
narmare Foretagsviagen (se illustrationsritning 101T0506), &ven denna
som fickhallplats med plattform och yta for att placera befintligt
vaderskydd.

5.1.5 Avvattningstekniska [dsningar

5.1.5.1 Generell utformning och hantering avvattning

Principen vid utformning av avvattningssystemet ar att dagvatten fran GC-
vagen i forsta hand ska tas omhand genom 6versilning pa grasbekladda
vagslanter och i 6ppna diken dar det renas och fordrojs innan det rinner
vidare mot recipient. Likt idag kommer inga trummor ha utslapp direkt i
recipient, ytterligare fordrojning och rening sker darmed efter att
dagvatten runnit igenom trummorna. Infiltration i vagslant och dike
bidrar aven till att bibehélla den naturliga vattenbalansen.

Inom projektet kommer profilen for vig 9o inte att andras. Nytt
avvattningssystem ansluts och anpassas till befintligt avvattningssystem.

For delar av strackan kommer arealen hirdgjorda ytor att 6ka vilket
kommer medfora att anlaggningen behover klara av att omhéandertaga en
storre volym dagvattenflode. Ny och befintlig avvattningsanldggning
bedoms gemensamt kunna hantera det 6kade flodet innan utslapp sker till
recipient.

5.1.5.2 Platsspecifik utformning avvattning

Mellan sektion 0/400 — 0/600 dar ny GC-vag successivt flyttas ut
friliggande kravs nya diken vilka foreslas anslutas mot befintliga (se
illustrationsritning 101T0501).

Vid héllplatsldage Frdné vgo Smaforetagarnas Hus norrgaende riktning,
sektion 1/460 foreslds avvattning ske via brunn och ledning. Ovriga
héllplatser mellan sektion 0/400 — 1/1550 avvattnas via slanter mot
omgivande mark.

43



I anslutning till Folksam mellan (sektion 1/550 — 1/820) dar vag 9o
breddas at soder for att mojliggora nytt vanstersvangkorfalt, foreslas
viagdagvatten hanteras i nytt vigdike vilket anldggs pa sodra sidan. I denna
sektion finns ocksa berg i dagen och storre bergskiarningar. Det kommer
innebéra att bergschakt for breddning av vag med tillhorande dike
kommer vara nodvandigt att utféra. Har foreslas dven ett 6verdike
anlaggas till foljd av bergskarningen (se illustrationsritning 101T0503).

Vid héllplatsldge Kramfors Vallen viag 9o norrgaende riktning, sektion
2/740 foreslas avvattning ske via brunn och ledning. Ovriga héllplatser
mellan sektion 1/550 — 2/800 avvattnas via slanter mot omgivande mark.

Mellan sektion 2/780 — 3/000 foreslas GC-vagen anlaggas friliggande och
avvattning sker i nya sldnter och diken dar anslutning mellan diken sker
via trummor.

For delen dar befintlig GC-vag foreslas byggas om till en riackesseparerad
16sning (sektion 3/100 - 3/900) ersitts tidigare avvattningslosning via
brunnar med en 6ppen 16sning med sldnter och nytt dike, se figur 12.

VAG OCH GC-VAG PA BANK
MELLAN RADDNINGS TJANSTEN OCH HOGS TAVAGEN

_SLVAG 90

BELAGD BREDD 1S
- A
VAGEN 05 KORFALT 35 L KORFALT 15 VAGREN VAR

RACKESZON 03

SCYDOSREMSA 05
s —— e

| oevis 10
STURDSA 025

NY_VACMTT
SEFNTLG VAGMTT

sx ST e yAR
—_—
R "
SU‘M e | NVALSTERNG PR BEFNTLG 8er
g&‘/ LAGGNNG MOT NY VAGMTT J—(%
BEFNTLG KANTSTO0 RVS OCH <2
ERSATTS MED RACKESSEPARERIG FORSCUTNNG AV VAGMTT <4

NYTT OKE FIR DMAANDERTAGANCE. AY DACYATTEN RAESSIPWERAE MaLN VG 90
OCH GANG- 004 CYKELBANA

Figur 12. Typsektion 6ver féreslagen avvattningslésning (sektion 3/100 — 3/900)

5.1.6 Geotekniska-, bergtekniska och hydrogeologiska
atgarder

For projekterad anlaggning har stabilitetsberakningar utforts i sektion
(0/410, 0/480, 0/580 och 1/470) och sattningsberdkningar i sektion
(0/480, 0/540, 0/560 och 0/590). Nedan foljer en redovisning av
utredningsomrédet uppdelat i delstrackor och de viktigaste
atgardsforlagen utifran analyserna fran faltgeoteknik och berdkningar.
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Under véaren 2025 har kompletterande faltgeotekniska undersékningar
genomforts for att skaffa mer information for det foreslagna
utformningsalternativet.

5.1.6.1 Delstracka (sektion 0/350 — 0/700)

I Frano och vid korsningen vag 90/755 (Bjorknasvagen) dar ny GC-vag
delvis anlaggs friliggande foreslas tidig utlaggning av vagkroppen for att
forebygga sattningar (se illustrationsritning 101T0501).

Projekterat vagforslag uppfyller gillande stabilitetskrav. De
sekundarsattningar som antas utbildas foreslds kompenseras for genom
att vid behov justera upp vigens barlager i samband med att beldggningen
byts inom ramen for GC-viagens normala underhall.

5.1.6.2 Delstréacka (sektion 0/700 — 1/400)

Ny GC-vag anlaggs till storsta delen pa redan befintlig vag 9o (se
illustrationsritningarna 101T0501-101T0503).

Inga stabilitetsberdakningar har utforts pa striackan men befintlig
anldaggnings stabilitet bedoms inte paverkas negativt av projekterat
vagforslag. I och med att befintlig vagkropp behover breddas nagot for
delar av strackan kan mindre sattningar bildas och for att forebygga dessa
sattningar foreslas tidig utliggning av vagkroppen.

5.1.6.3 Delstréacka (sektion 1/400 — 2/300)

For denna stracka byter nya GC-vigen sida fran norra till sodra sidan i
anslutning till befintliga busshallplatser och korsningen vag 9o/vig
748/Aspasvigen i Fiskja. Vag 9o kommer att breddas at soder i anslutning
till Folksam till f6ljd av nytt vanstersvangkorfalt, (se
illustrationsritningarna 101T0503-101T0504).

Projekterat vagforslag uppfyller gillande stabilitetskrav. Vissa partier av
denna stracka riskerar sattningar till foljd av breddning och for att
forebygga detta foreslas tidig utliggning av vagkroppen.

Bergschakt kommer att bli aktuellt for att bredda vag 9o i sektion (1/600 —
1/800) forbi Folksam. Inga geotekniska undersokningar har utférts men
berg i dagen eller ytnira berg forekommer pa hela eller delar av strackan.
Blivande bergslanter kommer att bli ldga och risken for blockutfall kan
antas vara liten.
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Befintliga bergsldnter som inte paverkas av projekterad anlaggning och
tillkommande bergslanter i sektion (1/600—-1/800) underhalls inom
ramen for vagens normala underhall.

5.1.6.4 Delstracka (sektion 2/300 — 2/800)

Ny GC-vig anlaggs till stor del pa befintlig vagkropp och passerar en storre
bergskarning for att vid Vallen ansluta till befintlig busshéllplats. Nytt
hallplatslage i norrgdende korriktning foreslas anldggas i sektion 2/730 -
2/780, vilket innebar att vagomréadet behover breddas négot har (se
illustrationsritningarna 101T0504 — 101T0506).

Inga stabilitets- eller sattningsberdakningar har utforts pa strackan.
Befintlig anlaggnings stabilitet bedoms inte paverkas negativt av
projekterat vagforslag med undantag for den breddnings som foreslas
utforas i sektion 2/730 - 2/780 for att mojliggora nytt héllplatslage for
bussar i norrgéende korriktning. Projekterad anldggning bedoms inte
medfora att ndgra sittningsdrivande laster pafors befintlig mark med
undantag for breddningen i sektion 2/730 - 2/780.

Stabilitets- och sattningsberdkningar har i dagslaget inte utforts for
breddningen for nytt hallplatslage. Kompletterande faltundersokningar
utfordes under april 2025 som underlag for att utfora stabilitets- och
sdttningsberdkningar. Befintliga bergslanter paverkas inte av projekterad
anldggning och underhalls inom ramen for vigens normala underhall.

5.1.6.5 Delstréacka (sektion 2/800 — 3/900)

For denna delstriacka anlaggs ny GC-vag delvis friliggande forbi omréadet
Vallen for att vid Raddningstjansten ansluta till befintlig GC-vag. Befintlig
GC-viag kommer mellan sektion 3/100 - 3/900 byggas om till en
rackesseparerad GC-vag. Vag 9o kommer breddas med nytt
vanstersvangkorfalt vid Vallen (se illustrationskartorna 101To506-
101T0508).

Inga stabilitetsberdakningar har utforts pa strackan. Projekterad
anldggning bedoms uppfylla gillande stabilitetskrav. Dar ny GC-vag
foreslas utformas friliggande (sektion 2/800 - 3/080) samt vid
breddningen av viag 9o kan sattningar bildas. Som atgérd foreslas tidig
utlaggning av vagkroppen. Befintliga bergslanter paverkas inte av
projekterad anliggning och underhalls inom ramen for vigens normala
underhall.
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Efter sektion 3/900 och fram till att vigplanen avslutas planeras inga
atgarder som paverkas av eller har ndgon paverkan pa de geotekniska
forhéllandena.

5.1.6.6 Hydrogeologi

Utifran genomforda analyser fran faltundersokningarna och avlasning av
grundvattenror har inga onormala varden identifierats som kan paverka
utformningen och markanspréket pa de foreslagna tekniska l16sningar som
presenteras i denna vigplan.

5.1.7 Belysning

Ny belysningsanlaggning kommer att placeras pa samma sida som ny GC-
vag. For de avsnitt i vigplanen dar ny GC-vag anldggs friliggande kommer
dessa forses med separata stolpar med tillh6rande armaturer anpassade
for vagen. Avstdndet mellan belysningsstolparnas placering kan variera
och anpassas efter aspekter som topografi och markintrang.
Belysningsstolpar pa bada sidor viag 90 och ny GC-vig kan forekomma vid
till exempel storre korsningar dar en belysningsstolpe inte klarar géallande
krav. Elforsorjning for ny belysningsanlaggning foreslas ske fran 3 nya
kabelskap och samordnas med elférsorjningen till befintliga ATK. Ny
belysningsanldggning faststalls i vigplanen, se (plankartorna 101To201-
101T0209).

Utifran genomford behovsutredning gillande belysning kommer hela
vagplanen fa ny belysning mellan sektion 0/400 — 4/400, vilket innebar
att tidigare belysningsanldggning demonteras. Begreppet
belysningsanldggning omfattas av stolpar, fundament, armaturer, kabel,
ror och kabelskédp. H6jden pa nya belysningsstolpar for vag 9o blir 10
meter det vill siga samma hojd som befintliga stolpar har idag. For delar
dar GC-vagen anlaggs friliggande foreslas dven separata belysningsstolpar
for enbart GC-vagen, vilka foreslés bli mindre dn 5 meter hoga.

Motivet till ny belysning ar att befintlig belysning ar foréldrad och i behov
av att bytas ut, samt delvis inte uppfyller gillande krav pa till exempel
avstand till sikerhetszon och oeftergivlighet.

5.1.8 El och Ledningssamordning

Vagplanen berors av fjarrviarme, el-, tele- och optoledningar samt
kommunala vatten- och avloppsledningar. Berérda ledningsiagare har
informerats om foreslagen anlaggnings utformning och lokalisering via
bland annat ledningssamordningsméten. Hanteringen av de
konfliktpunkter som identifierats mellan ny GC-anldaggning och befintliga
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ledningar kommer foljas upp iterativt fran processen med framtagande av
vagplan och fram till att anlaggningen ar fardigbyggd.

Berorda ledningsratter och konfliktpunkter redovisas pa vagplanens
plankartor (101T0201-101T0209).

5.1.9 Masshantering

Projektet genererar bade schakt- och fyllnadsmassor av olika omfattning
for de planerade dtgarderna. Sammantaget bedoms projektet genererar ett
massoverskott till f6ljd av breddningen av viag 9o vid Folksam samt
friliggande GC-vag vid Vallen.

Visst behov av lagring av avbaningsmassor kan behovas, vilket mojliggors
bland annat genom tillfalliga nyttjanderatter.

Foreslagen hantering av massor innehallande blomsterlupiner ar att de
schaktas bort och ldggs pa en skyddad upplagsplats for att darefter kunna
ateranvandas i nya slanter inom de omraden som redan idag har
blomsterlupin. Massorna innehallande blomsterlupin gravs dven ner till
ett sddant djup att de inte kan spridas vid ateranviandning. De massor som
eventuellt blir 6ver méste koras pa bort for deponi/forbranning.

5.2 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankarta och faststalls

Utover hiansyn till omgivande miljo och ménniskors hélsa som tagits med i
vagens lokalisering och utformning redovisas i vagplanen en sarskilda
skyddsatgird. Den redovisas pa plankarta 101T0207 och giller ett
erosionsskydd for dike i dkermark, se beteckning nedan samt motiv.

Sk-1. Erosionsskydd

Motiv: Vid ombyggnad av GC-vigen sektion 3/600 passeras ett dike i
akermark tillika generellt biotopskydd. Befintlig sléant ar i daligt skick och
vid anldggande av GC-vig kravs att befintlig trumma atgirdas och forlangs
samt att nya sldnter, tillkommande dike och det generella biotopskyddets
dike stabiliseras. For att fa en permanent 16sning som uppfyller dessa
skyddsatgirder foreslas ett erosionsskydd anldggas och utformas pé ett
satt att skador pa det generella biotopskyddet minimeras. Sk-atgarden
redovisas pa plankarta 101T0207.
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5.2.1 Skyddsatgarder som inte faststalls

Skyddsétgarder under byggtiden redovisas i kapitel 6.8.1, Skyddsdtgdrder
och forsiktighetsmatt under byggtiden. Skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt relaterade till byggtiden faststills inte.
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6 Effekter och konsekvenser av
projektet

6.1 Nollalternativet

Endast nodvandiga drift- och underhallsatgarder vidtas och oskyddade
trafikanter hanvisas fortsatt till befintlig vigren for den stracka som idag
saknar en gang och cykelvag.

6.2 Trafik och anvandargrupper

6.2.1 Framkomlighet, tillganglighet och trafiksakerhet

Viagplanens foreslagna losningar bedoms paverka framkomligheten och
tillgdngligheten for motortrafiken marginellt i och med att befintligt
vagrum ar overdimensionerad. En riackesseparerad gang — och cykelvig
till stor del pa befintligt vag 9o kan eventuellt fA motortrafikanter att
uppleva vigrummet som smalare. Men atgirderna har inte forandrat
stillda krav pa viag 9o funktion och standard vilka fortsatt kommer att
vara oforandrade. Trafiksakerheten for motortrafikanter bedoms som
positiva och 6ka, da fler korsningar anldggs med nytt vinstersviangkorfilt,
vissa in- och utfarter foreslas stingas samt att en rackesseparerad GC-vag
minimerar risken for trafikolyckor med oskyddade trafikanter.

For de oskyddade trafikanterna bedéms vagplanen bidra till positiva
konsekvenser for framkomlighet, tillganglighet och trafiksakerhet, vilket
aven giller atkomsten till flertalet busshéallplatser som byggs om,
forbattras eller omlokaliseras.

6.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

Ny GC-vig bedoms inte tillfora nagon effekt pa den regionala
utvecklingen.

For lokalsamhallet bedoms foreslagen 16sning vara positiv ur ett langt
perspektiv i och med att ny anlaggning bidrar till en attraktivare
omgivningsmiljo med fler mgjligheter for olika trafikslag att arbetspendla,
studiependla eller soka sig till omraden for rekreation och friluftsliv.
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6.4 Landskap

Ny GC-vig samt ombyggnad av befintlig GC-vag har sa ldngt som mojligt
anpassats och gestaltats for att passa in i omkringliggande landskap. Da
stora delar av anldggningen fortsatt kommer vara en del av tidigare vag 9o
paverkas framst de visuella aspekterna for bade oskyddade-, som
motoriserade trafikanter. De partier dar ny GC-vig planeras ligga
friliggande upptar en mycket liten del av vagplanens totala stracka, men
bedoms passa vil in i omgivande terrang och landskapskaraktar. Vissa
narliggande bergskiarningar kommer att paverkas av ny anlaggning.

Samlad bedémning

Vid Folksam (sektion 1/700) kommer befintlig bergskiarning pa sodra
sidan knackas och delvis sprangas bort i och med att vag 90 kommer
breddas. De nya bergskarningarna kommer ge sméa negativa effekter. For
delen mellan sektion 3/100 - 3/900 dar befintlig GC-vig kommer byggas
om med rackesseparering kommer nytt dike anliaggas, vilket kommer
péaverkan den visuella aspekten nigot mot idag. Aven diket bedéms ge sma
negativa effekter. I 6vrigt bedoms inga storre atgarder for ny vagplan
paverka landskapsbilden.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for landskap som liten negativ
konsekvens.

6.5 Miljo och halsa

6.5.1 Riksintressen och Natura 2000

Inom utredningsomrédet och i anslutning till vigplanen finns tva
riksintressen, vilka ir Angermanilven nedstroms Sollefted som omfattas
av riksintresse for naturvard (MB kap 3, §6), samt Adalsbanan som
omfattas av riksintresse for kommunikation da det ar en del av det
transeuropeiska transportnatet.

Samlad beddmning

Planforslaget kommer inte paverka narliggande riksintressen negativt och
konsekvenserna bedoms som ingen eller positiv konsekvens.
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6.5.2 Omraden som undantas fran forbud eller
samradsplikt enligt miljobalken

6.5.2.1 Strandskydd och generellt biotopskydd

Viagplanen medfor intrang inom strandskyddat omrade vid Fiskjabacken,
samt del av Kyrkviken. Det generella biotopskyddet paverkas dven det vid
Fiskjabacken samt for ett dike i odlingsmark.

Vigplanen kommer inte att paverka forutsattningarna for den
allemansrattsliga tillgangen till strandomréaden, vilket aven galler for de
generellt biotopskyddade omréadena.

Strandskyddsomraden och generella biotopskyddsomraden som berors
redovisas pa viagplanens plankartor.

Samlad bedémning

Planforslaget bedoms inte motverka strandskyddets syfte da allmédnhetens
tillgdnglighet till Fiskjabdcken inte forsvaras. Sammantaget bedéms
konsekvenserna for strandskyddet som ingen eller positiv konsekvens.

Det generella biotopskyddet for Fiskjabdcken bedoms inte heller paverkas
negativt av ny vigplan da inga arbeten i anslutning till vattendraget
planeras. For dike i odlingsmark planeras befintlig trumma under viag 9o
atgirdas och forlangas. Under arbetet med erosionsskydd, forlingning av
trumma och dikesatgarder undviks markintrang i nytt vigomrade sa langt
det gar. Sammantaget bedoms konsekvenserna for de generella
biotopskydden som liten negativ konsekvens.

6.5.3 Kulturmiljo

Utifran Kramfors kommuns "Kulturmiljoplan 2024” kommer viagplanen
inte paverka byggnader kopplade till den tidiga folkrorelsen och
arsringarna i industrilandskapet kommer fortsatt vara tydligt lasbara. Den
aldre vagstrackan av vag 9o, vilken beskrivs i kap 5.2.1 punkt 2 kommer
vara kvar i befintligt skick och inte péverkas av vigplanen.

Kianda fornminnen eller 6vriga kulturhistoriska lamningar finns inom
utredningsomradet men bedoms inte paverkas av vigplanens
ianspraktagande av mark.
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Samlad bedémning

Planforslagets konsekvens pad kulturmiljon bedoms som ingen eller positiv
konsekvens.

6.5.4 Naturmiljo

I och med att ny GC-vig till stor del kommer anldggas pa befintlig viag 9o
undviker projektet oskaligt stora markintrang och negativa effekter pa
omkringliggande naturmilj6. De strackor av ny anldggning som kommer
generera storst permanent markintrang och dirmed paverka naturmiljon
ar framfor allt de partier dar ny GC-vag utformas friliggande eller dar vag
90 breddas for att mojliggora nya vianstersvangkorfilt och upprustning
eller omlokalisering av busshéllplatser. Utifran genomford
naturvirdesinventering identifierades f6ljande naturviardesbiotoper inom
utredningsomradet, se figur 13.

Teckenforklaring

73 mventeringsomrade
Naturviirdesbiotoper

Il nasturvardesklass 1 - hogsta naturvarde
B naturvardesklass 2- hogt naturviede

»
naturvardesklass 3 - pitaghgt naturviirde = ° A
o -

Wk e FranosiE

Figur 13. Identifierade naturvardesbiotoper numrerade fran 1-10 utifran

genomford naturvardesinventering.

Av dessa 10 naturvardesbiotoper bedoms nummer 5, 6, 8, 9 paverkas i
olika grad, se Tabell 5.

Ovriga inventerade naturvirdesbiotoper bedéms inte paverkas av ny
anlaggning och har darfor avgransats bort.

Formell hantering och paverkan pa generella biotopskydd hanteras i kap
6.5.2.1. Utover dessa bedoms Ovriga vattenmiljoer inte paverkas av
vagplanen.
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Tabell 5. Vagplanens paverkan pa naturvardesbiotoper

Objektnr Biotoptyp

Paverkan vagplan

5 Sekundar l6vskog

6 Sekundar l6vskog

8 Lovrik barrskog

9 Sekundar l16vskog

Ny GC-vag anlaggs till stor del pa
befintlig vag. Endast marginell
paverkan pa naturmiljon till foljd av
dikesrdjning och avverkning sly och
mindre trad i ytterslant.

Ny GC-vag anlaggs till stor del pa
befintlig vag. Nagot mer markansprak
till foljd av hansyn till ATK och
kabelskap. Endast marginell
paverkan pa naturmiljon till foljd av
dikesréjning, avverkning sly och
mindre trad i ytterslant samt vid ATK.

Ny GC-vag anlaggs till stor del p&
befintlig vag. Endast marginell
paverkan pa naturmiljon till foljd av
dikesréjning och avverkning sly och
mindre trad i ytterslant.

Vag 90 breddas for att mojliggéra nytt
vanstersvangkorfalt. Stérre paverkan
pa naturmiljon till foljd av avverkning,
nytt dike och inner-ytterslant

Tva naturvardsarter, ormbar samt skogsalm har identifierats langs

strackan, se figur 14.

Prastberget

16gsta

0 250 %00  750m

Vtarfilla

“y Gravhég

N1t

Frand " :'

Figur 14. Identifierade naturvardsarter, ormbar (markerat i rott) och skogsalm

(markerat i turkos). | norra delen av utredningsomradet har inga naturvardsarter

patraffats, vilket 4r motivet till figurutsnittet.

1

Hamnviker

Inget nytt markansprak tas i ansprak forbi Skogsalmen. Viss paverkan kan
ske i befintligt dike, s& hiansyn till skogsalmen behovs hanteras under
byggtid. I NVI har bedomningen gjorts att skogsalmen inte ingér i nagon
naturvardesbiotop da den ar solitir och sannolikt planterad som

park/tradgardstrad.
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Ingen av de identifierade ormbaren bedoms péaverkas av vigplanen.
Forsiktighetséatgarder kravs dock under byggtid da lagena for
naturvardsarternas geografiska placering kan variera.

Vigplaneomradet berér omfattande ytor med den invasiva arten
blomsterlupin, se figur 15.

',., Gumaés - »

WIMas-

~ .

Bergom  Bj6rknas

a Alaska \ : 5|
e !
¥ Kyrkviken
-
¢
Skola
Prastberget
Hogsta

0 30900, 750m
— —

Figur 15. Férekomst av den invasiva arten blomsterlupin markerade som turkosa

prickar.

Massor i omraden med forekomst av blomsterlupin hanteras pa sarskilt
plats och fir endast anvindas inom omréden som redan idag har
forekomst av blomsterlupin. Eventuella 6verskottsmassor innehallande
fro- eller viaxtdelar av blomsterlupin destrueras. Projektet bedoms darmed
inte bidra till vidare spridning av blomsterlupin.

Samlad beddmning

D4 storre delen av ny GC-vag anlaggs pa befintlig vig bedoms intrénget i
angriansande naturmiljo utifran hela vigplanens omfattning som liten.
Storst averkan pa naturmiljo sker vid breddningen av vig 9o forbi
Folksam, samt for de avsnitt dir GC-vagen anléggs friliggande fran
befintlig vag 9o. Intrénget i naturviardesbiotoperna bedoms som liten, dar
flera omraden kan undvikas. Identifierade naturvardsarter bedoms utifran
lampliga skydds-och forsiktighetsatgiarder undvika negativ paverkan.
Sammantaget bedoms projektet ge liten negativ konsekvens for
naturmiljon.

55



6.5.5 Rekreation och friluftsliv

Langs strackan for aktuell vagplan finns flera malpunkter kopplade till
rekreation och friluftsliv till exempel Kyrkvikens naturstig och Frano IP.

Ny GC-vag medfor en 6kad tillganglighet och trafiksikerhet for oskyddade
trafikanter att ta sig till dessa malpunkter och mgjliggor for fler att nyttja
narliggande natur. Ny anlaggning 6kar aven forutsattningarna for fler att
arbets- och studiependla fosilfritt.

Samlad bedémning

Tillgdngligheten och trafiksikerheten okar for oskyddade trafikanter. Den
sammanvigda bedomningen ar att konsekvenserna pa rekreation och
friluftsliv blir positiva.

6.5.6 Yt- och grundvatten

De planerade atgarderna kommer medfora tillkommande hardgjorda ytor
vilka 6kar dagvattenflodet och potentiell fororeningstransport. Den 6kade
mangden hardgjord yta i forhallande till den totala hardgjorda ytan inom
recipientens avrinningsomraden ar forhallandevis marginell.

Trafiken pa GC-vagen kommer inte generera nagot eller ett mycket litet
tillskott av fororeningar. Projektet bedoms inte ha nagon effekt pa
sjoarnas ekologiska eller kemiska status, eller forsvara mojligheten att
uppna faststillda miljokvalitetsnormer.

Ny anlaggning kommer pé vissa delar medfora dikesatgarder da dessa
avsnitt idag saknar tydliga dikesanvisningar.

Inga storre schakter planeras vid anlaggandet av ny GC-vag och
grundvattennivierna i omradet forblir opaverkade.

Samlad beddmning

Viagplanen kommer innebira att vissa platser behover ta lite mer mark i
ansprak utanfor befintligt vigomrade for att klara av och uppfylla
projektets avvattningstekniska krav. Samtidigt innebéar ny anldggning att
eftersatta diken och eventuellt ndgra trummor atgirdas vilket bidrar till en
béttre avvattning langs vag 90 jamfort med idag.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for yt- och grundvatten som liten
negativ konsekvens.
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6.5.7 Fororenade omraden

Resultaten fran genomforda mark-och miljoundersokningar visade pa
halter PAH-H i viagdikesmassor mellan sektion 3/000 — 3/600 ldngs med
vag 90 sodra sida, mellan 0—0,4 meter under markyta. Ett jordprov i
anslutning till dar vag 755 (Bjorknasvagen) ansluter mot vag 9o,
nordvastra sidan uppvisade hoga halter kadmium och koppar.

Halterna PAH-H och koppar 6verskrider Trafikverkets
avgransningsvarden for ej hardgjorda ytor och de uppmatta halterna
kadmium o6verskrider Trafikverkets avgransningsvarden for samtliga
markomréden.

Tjarasfalt har patraffats inom delar av vigomradet men ar inte avgransade
i plan. Med tjarasfalt avses i detta fall dldre asfaltlager med stenkolstjara
vilket kan innehalla hoga halter PAH (polyaromatiska kolviten) som &r
miljo- och halsoskadliga. Analyserna indikerar att PAH-fororeningen ar
hart bunden till tjarasfalten.

Utover dessa redovisade avvikelser/identifierade fororeningar indikerar
ovriga resultat att det finns goda forutsattningar att kvarlamna och/eller
ateranvianda/atervinna massor inom projektet dd mer dn nittio procent av
de analyserade proverna underskrider Trafikverkets samtliga
avgransningsvarden.

Samlad bedémning

I den man fororenade omréaden paverkas av viagplanen framfor allt under
byggtid, kommer de massor som gar att dteranvinda internt (inom
Trafikverksprojekt) eller externt (inom annan verksamhet dn Trafikverkets
verksambhet att transporteras bort till godkand mottagare. Uppbruten
asfalt med PAH16 halt 6ver 300 mg/kg TS kommer att omhandertas av
godkiand avfallsmottagare for farligt avfall.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for fororenade omraden bli inga
eller positiva.

6.5.8 Boendemiljoer

Har avgransats bort, se kapitel 3.2.2.1 for motiv i detta dokument.

6.5.9 Risk och sakerhet

Ny GC-vag, ombyggnad av befintlig GC-vag samt féreslagna atgarder pa
vag 90 och busshéllplatser bedoms medfora positiva effekter for
trafiksdakerheten langs hela viagplanen. Motivet till bedomningen grundar
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sig framst i en rackesseparerad 10sning mellan motortrafikanter och
oskyddade trafikanter, anldggande av tva nya vanstersviangfalt samt
trafiksakrare busshallplatser.

Risker med utslapp av drivmedel/farligt gods till yt- och grundvatten
bedoms som laga.

Samlad bedémning

Sammantaget bedoms konsekvenserna for risk och sikerhet som ingen
eller positiv konsekvens.

6.6 Samhallsekonomisk beddmning
(sammanfattning)

Ingen samhallsekonomisk bedomning (SEB) har tagits fram i projektet.

6.7 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

Inga indirekta eller samverkande effekter och konsekvenser har
identifierats for projektet.

6.8 Paverkan under byggnadstiden

Den planerade exploateringen riskerar att ge upphov till konsekvenser i
form av storningar och Risker under sjdlva byggfasen. Kontrollprogram
kommer att upprattas for byggskedet dar projektets miljopaverkan under
byggskedet kontrolleras och foljs upp.

6.8.1 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under
byggtiden
Anpassningar och skyddsatgirder:

e Information ska ges till narboende och 6vriga berérda om
péagaende arbeten och infor sarskilt storande moment.

e Anpassningar och skyddsatgarder vidtas vad géller stérande buller
med beaktande av Naturvardsverkets allméanna rad 2004:15.

e Om det uppstér problem med damning fran arbetsomréadet till
omgivningen, vid exempelvis masshantering eller i samband med
transporter, ska lampliga skyddsatgéarder vidtas.
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Rutiner ska finnas for icke kinda markfororeningar. Om
markfororeningar patraffas ska arbetet omedelbart avbrytas och
Trafikverket samt berérda myndigheter ska kontaktas.

Forvaring av branslen och kemikalier ska ske pa ett sikert sitt.
Beredskap for hantering av lackage och utslapp ska finnas i fordon
och vid etableringsytor.

Under anlaggningstiden ska atgarder vidtas som minimerar risken
for utslapp av fororenat lansvatten, specifikt i anslutning till
Fiskjabacken och dike i akermark (generellt biotopskydd).

Om fornlamningar patraffas ska arbetet omedelbart avbrytas och
Trafikverket samt lansstyrelsen ska informeras.

Naturvardesarten skogsalm som ligger i anslutning till vigomradet
ska skyddas under byggtiden.

Om ny jord tillfors till slanter ska den inte innehélla fro eller rétter
fran invasiva arter.

Spridning av invasiva arter till nya omraden ska forhindras.
Massor som innehéller viaxtdelar av invasiva arter far bara
anvandas inom omraden som redan idag innehaller invasiva arter.
Overskottsmassor innehallande vixtdelar av invasiva arter ska
destrueras.

Avverkning av skog bedoms framst aktualiseras vid breddningen
forbi Folksam. Avverkningsatgirder ska genomforas utanfor
faglarnas hacknings- och uppfodningstid 1 april — 31 juli. Detta for
att inte forstora eller doda 4gg och ungar i bon. For ovriga delar av
vagplanen bedoms endast enstaka trad beroras.

Arbeten i diken och vattendrag sker med forsiktighet for att
undvika grumling och redskap som anvinds for arbeten rengors
for att motverka spridning av sjukdomar.

For ovriga vatten, det vill sdga ovriga mindre vattendrag och diken,
foreslas okularkontroll ingd som del i det miljokontrollprogram
som upprattas for entreprenaden i sin helhet.

Generella miljokrav pa entreprenorer
I samband med upphandling av entreprenor kommer Trafikverket att

stilla krav pa kvalitets- och miljostyrning och ha objektspecifika krav pa

forsiktighetsatgarder vid byggnationen. For byggskedet giller forutom

projektspecifika skyddsatgiarder Trafikverkets kravdokument “Generella

miljokrav vid entreprenadupphandlingar” TDOK 2012:93. Dokumentet

innehaller krav pa systematisk och strukturerat miljoarbete samt krav pa

fordon, arbetsmaskiner, drivimedel, kemiska produkter och material och

varor. Kraven representerar en basniva som ska uppritthéllas i alla

entreprenaduppdrag som utfors for Trafikverkets rakning
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7 Samlad beddomning

7.1 Transportpolitiska mal

Det overgripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en
samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgare och naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet
har regeringen ocksa satt funktionsmal och hinsynsmal med ett antal
prioriterade omraden.

Funktionsmadl (tillgdnglighet)

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka
till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingen i hela landet. Transportsystemet
ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hdansynsmal (sdkerhet, miljo och hdlsa)

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska anpassas
till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det
overgripande generationsmalet for milj6 och att miljokvalitetsmalen
uppnaés, samt bidra till 6kad halsa.

De planerade atgarderna motverkar inte funktionsmalets syfte. Oskyddade
trafikanter kommer fa en 6kad framkomlighet och tillganglighet och ny
anldggning paverkar inte motortrafikanterna negativt da viag 9o fortsatt
kommer ha samma standard. Atgirderna bidrar positivt till hinsynsmalet
med forbattrad trafiksdkerhet for samtliga berorda trafikslag. Vagplanens
markansprak innebar visst intrang i omraden med naturmiljévarden,
samtidigt som den framjar en 6kad folkhilsa i och med att fler individer pa
ett sakert sitt kan ga, cykla, jogga langs med berord stracka niar ny GC-vag
star Klar.
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7.2 Nationella miljokvalitetsmal

Av de 16 nationella miljokvalitetsmélen har 4 valts ut som bedoms ha

betydelse for utvarderingen av planforslaget, se redovisning i Tabell 6.

Tabell 6. Overensstammelse av projektet mot nio for projektet relevanta miljomal.
O=ingen paverkan; +=positiv paverkan; -=negativ paverkan

Nationella Plan- Kommentarer
Miljokvalitetsmal Forslag
Begriansad klimatpéaverkan + Anlaggande av GC-vigen ger

Levandes sjoar och vattendrag o

God bebyggd miljo +

Ett rikt vaxt- och djurliv -

mojlighet till klimatsmarta
transporter. Vid anldggande
av ny GC-vig efterstravar
projektet att i sa stor
utstrackning som mojligt
utnyttja del av befintlig
vagren pa vag 90.

Ingen negativ paverkan sker
pa omradets vattendrag.

Vagplanen framjar ett
nyttjande for flera trafikslag
och bidrar i sin helhet till en
béttre bebyggelsemiljo,
samtidigt som markintranget
minimeras utifran foreslagen
utformning med
rackesseparering.

Végplanen innebar att mark
tas i ansprak och att omraden
med visst naturviarde
paverkas.
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7.3 Andamal

Tabell 7 redovisar huruvida vagplanen uppfyller andamal som redovisades
i kapitel 2.4.

Tabell 7. Maluppfyllelse, Andamal

Andamal Maluppfyllelse Kommentar
God funktion och God Malet uppfylls
trafiksdkerhet for oskyddade genom foreslagen
trafikanter. l6sning.

God funktion och God Malet uppfylls
trafiksikerhet for genom foreslagen
kollektivtrafikresande. 16sning.

God forutsittning for God Malet uppfylls
boendemiljo, rekreation och genom foreslagen
friluftsliv. 16sning.

God funktion och 6kad God Malet uppfylls
trafiksdkerhet for bade biltrafik genom foreslagen
och tung trafik. l6sning.

7.4 Projektmal

Projektets uppsatta projektmal, vilka redovisas i kapitel 2.4 uppfylls
utifran foreslagna tekniska 16sningar.

7.5 Samlad beddmning

Viagplanen bedoms medfora upp till liten negativa konsekvenser for de
flesta miljoaspekterna jamfort med nuldget (nollalternativet) vilka
redovisas samlat i Tabell 8. De storningar som uppkommer under
byggskedet kan minskas genom lampliga skyddsatgarder. Bedomningen
nedan forutsatter att foreslagna skyddsatgarder under byggtiden
sakerstalls genom krav pa anlitad entreprenor.
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Tabell 8. Samlad miljobeddmning.

Beddmningsmetodiken som anvénds beskrivs i kapitel 3.3.

= stor negativ konsekvens, [_|= mattlig negativ konsekvens, [ ]= liten negativ
konsekvens, [ |= ingen konsekvens, [_]= positiv konsekvens.

Aspekt Plan- Sammanfattning av bedomning
forslag

Trafik och Framkomlighet, tillganglighet och

anvandargrupper trafiksdkerhet okar for fordonstrafik och
oskyddade trafikanter.

Lokalsamhallet Ur ett langsiktigt perspektiv bedoms

och regional lokalsamhallet gynnas av en ny GC-vag

utveckling da fler trafikslag kan arbets- och
studiependla, 6kad tillganglighet till
rekreation och friluftsliv.

Landskap Landskapsbilden paverkas endast
marginellt for storre delen av strackan.
Négot storre paverkan vid Folksam dar
vag 90 breddas och befintlig
bergskarning och dike forandras.

Riksintressen Ingen paverkan pa narliggande

och Natura 2000

Omraden som
undantas fran
forbud eller
samradsplikt
enligt
miljobalken

Kulturmiljo

riksintressen eller Natura 2000
omraden.

Allménhetens tillgdnglighet till
strandskyddade omraden forsamras inte
av projektet. Ingrepp i form av
dikesjusteringar vid det generella
biotopskyddet (sektion 3/600) och
erosionsskyddsatgarder.

Projektet kommer inte paverka nagra
kanda fornminnen eller 6vriga
kulturhistoriska lamningar.
Kulturhistoriska lamningar i
industrilandskapet som till exempel
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Aspekt Plan- Sammanfatining av bedomning
forslag
dldre vagstrackor bevaras i sa stor
utstrackning som majligt.
Naturmiljo Vagplanen kommer medfora visst

Rekreation och
friluftsliv

Yt- och
grundvatten

Fororenade
omraden

Boendemiljoer

Risk och
sakerhet

intrang i narliggande
naturvardesbiotoper och darmed
paverka naturmiljon negativt.

Planforslaget majliggor for flera olika
trafikslag att pa ett sakert och tryggt satt
na viktiga malpunkter for rekreation och
friluftsliv.

For delar av strackan kommer mark att
tas i ansprak for att klara av
omhindertagande av vigdagvatten. De
negativa aspekterna av intranget vags
upp nagot mot att fardigstalld
anlaggning uppfyller en hogra robusthet
och standard i jaimforelse med dagens
Vag 90.

Identifierade fororeningar kommer efter
behov, hanteras och fraktas pa deponi.
Vagplanen bedoms inte paverka
identifierade platser med tjarasfalt.

Hanteringen av buller och vibrationer
hanteras inom ramen for Trafikverkets
Nationella Atgirdsprogram for buller.

Utifran foreslagna losningar bedéms
planforslaget bidra till en battre
trafiksdkerhet generellt for olika
trafikslag samtidigt som utslapp av
drivmedel/farligt gods till yt- och
grundvatten bedoms som lag.
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8 Overensstammelse med
miljobalkens allmanna
hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning
med mark och vattenomraden

8.1 Miljobalkens allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmidnna hansynsregler syftar till att forebygga negativa
effekter av verksamheter och 6ka miljohdnsynen. Har foljer en
sammanstallning 6ver hur dessa beaktats i vagplanen.

Bevisborderegeln: Den som driver en verksamhet eller vidtar en atgard
ska visa att hansynsreglerna foljs. I vigplanen med
miljokonsekvensbeskrivning eller miljobeskrivning visar Trafikverket hur
planen har tagits fram, hur kunskap har inhdmtats och vilka anpassningar
och atgiarder som vidtagits for att folja de allmdnna hansynsreglerna samt
skilen for den paverkan pa olika virden som viagplanen medfor.

Kunskapskravet: Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard
ska ha tillracklig kunskap om hur manniskors hilsa och miljon paverkas
och kan skyddas. Trafikverket har genom sina egna specialister och
upphandlade konsulter god kunskap om hur vigprojektet paverkar miljon
och manniskors halsa.

Forsiktighetsprincipen: Vid risk for negativ paverkan pa manniskors hélsa
och miljon finns en skyldighet att vidta atgarder for att forhindra storning.
Viagplanen kommer till storsta del anlaggas inom befintligt vigomrade
langs med vag 90 och endast pa enstaka platser ta mer mark i ansprak till
foljd av separering. Relevanta skyddsatgarder vidtas for att minska och
undvika negativ paverkan pa miljé och manniskor i denna vagplan.

Produktvalsprincipen: Alla ska undvika att anvianda produkter som kan
vara skadliga for ménniskor och/eller miljon om produkterna kan ersittas
med andra mindre farliga produkter. For att minska miljopaverkan av
farliga &mnen har Trafikverket riktlinjer for kemiska produkter, material
och varor och stéller krav pa entreprenoren om miljohansyn under
byggtiden.
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Hushallnings- och kretsloppsprinciperna: Ravaror och energi ska
anvandas sa effektivt som mojligt, forbrukning av ravaror och energi ska
minimeras liksom avfallet. I alla projekt efterstravas massbalans vilket
aven géller for denna vagplan. For de massor i projektet som héller
tillrackligt hog kvalitet kommer dessa att dteranvindas inom projektet.
Trafikverket stéller krav pa entreprenoren om energieffektivt nyttjande av
maskiner och arbetsfordon.

Lokaliseringsprincipen: Plats for en verksamhet ska véljas sa att den kan
bedrivas med minsta intrang och olagenhet for manniskor och miljon.
Innan denna végplan initierades fanns ett forslag att utreda och projektera
en ny GC-vig friliggande lings med vig 9o for hela strackan, vilket hade
inneburit ett stort markintradng. Aktuell vagplan har lokaliserats utifran
principen att i sa stor utstriackning som mojligt anldggas inom befintligt
vagomrade och undvika paverkan pa narliggande bergskarningar, natur-
och kulturvarden men samtidigt passa in i landskapet.

8.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel gallande kvalitén
pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt och regleras i miljobalkens 5
kapitel. De anviands for att forebygga eller atgarda miljoproblem genom att
fastlagga en hogsta fororenings- eller storningsniva som méanniskor eller
miljo kan belastas med. Om denna niva 6verskrids ska ett atgardsprogram
tas fram for att kunna klara normen.

I dagsldget finns faststillda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet,
vattenkvalitet, havsmiljo, fisk- och musselvatten samt omgivningsbuller.
Enbart miljokvalitetsnormerna for vattenkvalitet berors av detta projekt.

Viagplanen motverkar inte berord miljokvalitetsnorms syfte i och med att
inga atgarder kommer ske i vattendraget (Fiskjabacken) eller pafora en
okad volym vagdagvatten till recipienten jamfort med nuliget.

8.3 Miljobalkens hushallningsbestammelser

8.3.1 Allméan hushallning med mark- och
vattenomraden

En langsiktigt god hushéallning ar central i arbetet for en hallbar
utveckling. I 3 och 4 kap. miljobalken finns bestimmelser for hushallning
med mark- och vattenomraden som syftar till att tillgodose samhaéllets
gemensamma intressen. Enligt 3 kap. 1 § miljobalken ska mark- och
vattenomraden anvindas for det eller for de andamal for vilka omradena
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ar mest lampade med héansyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande
behov. En sddan anvindning som medfor en fran allméan synpunkt god
hushallning ska ges foretrade.

Ny GC-viag inklusive ombyggnad av befintlig GC-vig innebar en utokning
av ett redan befintligt vigomrade nagot som kommer 6ka sikerheten for
saval fordonstrafik som oskyddade trafikanter. Vagplanen tillgodoser
dirmed ett behov for nuvarande och framtida transporter i omradet.
Samlokalisering av GC-vigen med vig 90 innebir att omradet som
ianspraktas ligger i direkt anslutning till ett omrade med liknande
andamal.
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9 Markansprak och pagaende
markanvandning

9.1 Vagomrade for allméan vag

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark, eller annat utrymme
for vag, i ansprak med stod av i lagakraftvunnen faststalld vagplan.
Viagritten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som
behovs for vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsdgarens stille
bestamma 6ver marken eller utrymmets anvandning under den tid
vagratten bestar. Vidare far vaghallaren tillgodogora sig alster och andra
tillgangar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor
nir vigen dras in.

Byggandet av beskrivna atgirder kan starta nir viagplanen har faststillts
och vunnit lagakraft. Vagratten uppstar nar anlaggningens strackning over
fastigheten tydligt har markts ut pd marken och Trafikverket paborjar det
vagarbete som anges i vigplanen inom fastigheten. Vardetidpunkt for
intranget ar den dag da marken tas i ansprak. Den som &dger och i
forekommande fall brukar marken nar ytan tas i ansprak har ratt till
ersattning for intranget som det medfor. Den slutliga ersattningen raknas
upp fran dagen for ianspraktagandet, med ranta och index tills
ersiattningen betalas. Eventuella tvister om ersattning avgors i domstol.

Vagomradet for allmén vag i vagplanen omfattar cirka 8 571 kvadratmeter,
se Tabell 9. P4 plankartorna 101T0201 — 101T0209 framgér nytt
vagomrade, markerat som V1 (Nytt vigomrade med vdgrdtt) samt V2
(Nytt vagomrdde med vdgrdtt inom detaljplanelagd mark). Det ar det
tillkommande vagomradet som ar angivet i fastighetsforteckningen, det
vill siga det som ligger utanfor det befintliga vigomradet for allmén vag.

Tabell 9. Oversiktlig beskrivning av mark som tas i ansprék med vagratt (V)

Atgiird enligt Beskrivning Areal Typ av mark
viagplan (m?2) som berors
V1 Nytt vigomrade  GC-vig, breddning 6158 Akermark,
med vagratt av vag 90 skogsmark,
tomtmark,
ovrig mark
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Atgiird enligt Beskrivning Areal Typ av mark

vagplan (m2) som berors
V2 Nytt vigomrade  GC-vig, breddning 2413 Akermark,
med vagratt inom av vag 90 skogsmark,
detaljplanelagd tomtmark,
mark ovrig mark

9.2 Omraden med inskrankt vagratt

I denna vagplan har inga ytor ianspraktagits med inskrankt vagratt.
Motivet ar att vi till storsta delen redan ligger inom befintligt vigomrade
och att vigplanen generellt kraver mycket lite mark i ansprak vilket tas
genom full vagratt (V). De ytor som eventuellt skulle kunna tas i ansprak
med inskrankt vagratt ar sa sma, att for berord fastighetsigare finns inte
langre funktionen eller nyttan kvar att komma at den ytan.

9.3 Omraden med tillfallig nyttjanderatt

Mark som behovs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderitt, vilken ar tidsbestamd. For viagplanen géller tidsintervallet
till och med tre manader efter godkiand slutbesiktning. Motivet till tre
manader efter slutbesiktning ar att det kan finnas mindre justeringar som
kraver atkomst. Det innebar att efter fardigstallt bygge har entreprenoren
tid att aterstalla ytor for tillfallig nyttjanderatt.

Vagplanens ytor med tillfallig nyttjanderatt omfattar cirka 17 395
kvadratmeter och beror markslagen dkermark, skogsmark, tomtmark och
ovrig mark. Omraden med tillfallig nyttjanderatt redovisade som T1-T4 pa
plankartorna (101To201 — 101T0209).

Syfte och motiv till den tidsatta nyttjanderitten redovisas nedan.

T1 (Arbetsomrade): Omrade som kravs for att entreprenoren ska kunna
utféra byggande av ny GC-vag.

T2 (Etablering): Omrade som kravs for till exempel uppstillning av
arbetsbodar, kontor eller storre maskiner.

T3 (Tillfalliga upplag): En yta for att majliggora langre forvaring och
upplag av till exempel schaktmassor, skyddsanordningar och
vagutrustning.

T4 (Samutnyttjande): Ytor dar entreprenor behover samsas med allmén
trafik och som bara kan blockeras under korta tidsintervall.
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9.4 Forandring av allman vag

Vigplanen medfor ingen forandring av allmin vag.

9.5 Forandring av vaghallningsomrade

I och med att Trafikverket redan ar vaghallare for vag 9o forandras inte
vaghallaransvaret.

9.6 Vaganslutning till befintlig allman vag som
stdngs genom sarskilt beslut

Sarskilt beslut enligt viglagen gillande stangning av anslutningar tas efter
att vagplanen vunnit laga kraft. For vagplanen forslés foljande
anslutningar att stingas, se punktlistan nedan samt
illustrationsritningarna 101T0501-101T0506.

e 0/770 Skraddarviagen. Vag 9o gar har i konvex vertikalkurva och
nytt racke innebar en forsamring av sikten. Vid en stingning tar sig
boende langs vigen ut pa viag 9o bakvigen via Franévigen och
Skraddarvigen. Berorda fastigheter ar Frano 2:41, 16:25, 2:40,

2:35, 2:34.

e 0/840 Anslutning Frano 2:63. Viagen gar har i konvex
vertikalkurva och nytt ricke innebar en forsamring av sikten.
Fastigheten skulle kunna anslutas mot Skraddarviagen och
Franovagen med en kort vidg med liknande utformning som dess
anslutning mot vag 9o ser ut idag.

e 1/310 Anslutning Frano 8:49. Fastigheten skulle kunna nyttja
anslutningen via Frdnovagen 1/240 i stéllet.

e 1/580 Anslutning Frano 6:108, 6:102 samt 16:25. Brant anslutning
med samre sikt. Fastigheterna skulle kunna nyttja anslutning vid
1/390 eller 1/720 i stéllet.

e 2/280 Anslutning Fiskja 7:1. Har en annan anslutning till statlig
vag i form av lansvag 748.

e 2/400 Anslutning Fiskja 1:47. Har mojlighet att ansluta mot vag
748.

e 2/520 Anslutning Fiskja 1:15. Har mojlighet att ansluta mot vig
748.

e 2/850 Anslutning Gudmundréa Prastbord 1:14. Anslutning ligger
mitt i planerat vanstersvangfilt och héallplatslage, har direkt
anslutning till den kommunala Foretagsvigen i andra dnden av
fastigheten.
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Motiven till att dessa anslutningar stangs handlar om trafiksikerhet, da en

rackeslosning pa ny GC-vig till viss del kommer férsamra siktstrackan och

att berorda fastigheter har alternativa och sikrare anslutningar att vilja

pa.

9.7 Vagomrade inom detaljplan

Viagplanen ar i konflikt med gillande detaljplaner och viagplanens intrang
framgéar pa plankartorna (101T0206-101T0209) och i Tabell 10 redovisas
pa vilket sétt viagplanen paverkar detaljplanerna.

Tabell 10. Vagplanens paverkan pa gallande detaljplaner.

Nr Sektion Plan Akt Tilliten markan- Paverkan
nr vindning
1 2/830 — 89 saknas Smaindustridzndamal Berors av
3/000 och allmant &ndamal. vagratt och
Delvis prickmark tillfallig
som inte far nyttjanderatt.
bebyggas.
2 3/630 — 85 saknas Bensinstation (Gt), Berors av
3/870 Handel (H), vagratt och
Ledningsomréde, tillfallig
skyddsplantering nyttjanderatt.
Delvis prickmark
som inte far
bebyggas.
3  3/640 - 77 saknas Parkmark. Berors av
3/930 vagratt och
tillfallig
nyttjanderatt.
4 3/880 - 84 saknas Bostdder, samt park  Berors av
4/400 eller plantering. vagratt och
Delvis prickmark tillfallig
som inte far bebyggas nyttjanderatt
5 4/085 — 117 saknas Prickmark som inte Berors av
4/095 far bebyggas. tillfallig
nyttjanderatt.
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Nr Sektion Plan Akt TillAiten markan- Paverkan

nr vindning
6  4/400 153 Saknas Forsamlingshem, Berors av
kontor skola tillfallig

nyttjanderatt

9.7.1 Bedomning paverkan pa berdrda detaljplaner

Kapitlet redovisar planforslagets bedomning av intrang i aktuella
detaljplaner utifran Tabell 10.

Nr 1. Detaljplan "Del av prdstbordet och Fiskja”. Vagplanen medfor
intrang i fastigheterna Kramfors Gudmundra Prastbord 1:11, 1:14, 1:17,
1:15 se plankarta 101T0206, varav 2135 m2 vagratt och 3217 m?2 tillfallig
nyttjanderitt. Intranget bedoms som en mindre avvikelse men som inte
motverkar detaljplanens syfte i och med att omradet som ianspraktas med
full vagratt paverkar del av detaljplan som idag har syfte industriandamal
men som inte stor nuvarande fastigheters funktion. Befintlig anslutning
strider idag mot géllande detaljplan. Anslutningen foreslas att stangas i
vagplanen.

Nr 2. Detaljplan "Del av Prdstbordet 1:1 och Jittesta 8:1 mfl”. Vigplanen
medfor intrang i fastigheterna Gudmundra Prastbord 1:1, 2:31, Kramfors
Jattesta 2:29, 6:26, se plankartorna 101T0207- 101T0208, varav 260 m?2
vagratt och 1988 m? tillfallig nyttjanderatt. Intrdnget bedoms som
forenligt med detaljplanens syfte da det permanenta markintrénget blir
litet och motverkar inte detaljplanens syfte.

Nr 3. Detaljplan "Del av Prdstbordet 1:1” (forslag till andring och
utvidgning av stadsplan). Vagplanen medfor intrang i fastigheterna
Gudmundra Prastbord 1:1, 2:31, Kramfors Jattesta 2:29, 6:26, Kramfors
Bjorsta 8:45, se plankartorna 101T0207-101T0208, varav 114 m2 vagratt
och 48 m2 tillfallig nyttjanderatt. Intranget bedéms som foérenligt med
detaljplanens syfte, dd ianspraktagen permanent mark till storsta delen ar
befintlig hirdgjord yta och parkmark. Strider inte mot detaljplanens syfte.

Nr4. Detaljplan ”Del av jéttestaomrddet”. Vagplanen medfor intrang i
flertalet fastigheter, se plankartorna 101T0208-101T0209, varav 23 m?2
vagratt och 1535 m2 tillfallig nyttjanderitt. Intranget bedoms som
forenligt med detaljplanens syfte i och med att det permanenta
markanspréket ar litet och beror befintlig hardgjord yta och parkmark.
Strider inte mot detaljplanens syfte.
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Nr 5. Detaljplan "Gédddan 6 och Gaddan 8”. Vagplanen medfor intrang i
fastigheten Kramfors Gaddan 6, se plankarta 101T0208, varav 14 m2
tillfallig nyttjanderatt. Intrdnget bedoms som forenligt med detaljplanens
syfte, dd markanspraket ar tillfalligt och strider inte mot detaljplanens

syfte.

Nr 6. Detaljplan "Resecentrum i Kramfors”. Vagplanen medfor intrang i
fastigheten Kramfors Bjorsta 8:45, se plankarta 101T0208, varav 5 m2
tillfallig nyttjanderatt. Intrdnget bedoms som forenligt med detaljplanens
syfte dd markanspraket ar tillfalligt och strider inte mot detaljplanens

syfte.
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10 Fortsatt arbete

10.1 Tillstand och dispenser

I arbetet med végplanen har behov av anmailningar, dispenser och
tillstdnd utretts. I senare skeden kan andra behov komma att identifieras,
varfor nedanstdende kan komma att dndras.

Ytterligare anmalningar/dispenser/tillstand kan komma att kravas under
byggtiden gillande till exempel hantering av avfall och markféroreningar.

10.2 Miljosékring och miljouppféljning i
kommande skeden

Under arbetet med viagplanen har f6ljande punkter bedomts som viktiga
att kontrollera under byggskedet. Kontroll att arbeten sker inom faststallt
vagomrade samt omrade for tillfallig nyttjanderatt:

e Kontroll att arbeten sker inom faststillt vigomrade samt omréade
for tillfallig nyttjanderatt.

¢ Kontroll av att massor med invasiva arten blomsterlupin hanteras
sa att de inte riskerar att spridas.

¢ Kontroll av att naturmiljéer som avses skyddas inom omréaden for
tillfallig nyttjanderatt inte paverkas, exempelvis trid som ska
sparas eller identifierade naturvardesbiotoper.
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11 Genomfdrande och
finansiering

11.1 Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for
granskning kan berdérda sakdgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen.
De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutldtande som uppréttas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar
vagplanen. De sakidgare som berors kommer da att kontaktas och far
majlighet att limna synpunkter pa Andringen. Ar Aindringen omfattande
kan underlaget dterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Végplanen och granskningsutldtande 6verséands till lansstyrelsen som
yttrar sig over planen. Darefter begirs faststillelse av planen hos
Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vagplanen ges mojlighet
att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla
vagplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur vigplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 2 kap
17—18 §§ vaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna.
Beslutet kan innehélla villkor som maste foljas néar viagen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebar bland annat att vagbyggaren, det vill siga
Trafikverket i detta projekt, har réatt, men ocksa skyldighet, att 16sa in
mark som beho6vs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent
framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgéar ocksa markens storlek (areal) och vilka
som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.
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Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning
hos lantméaterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med
berorda fastighetsédgare i forvag och sedan lamna over avtalet till
lantmaterimyndigheten, dar den forvarvade marken overfors till en av
Trafikverkets fastigheter. Lantmateriets beslut kan 6verklagas till mark-
och miljodomstolen

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Viaghallaren far tillstdnd att bygga allméan vig i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
vagratt. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller
berorda fastighetsigare ersattning.

e Vad som utgor allmén vag och vaganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for
bygget av anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen
framgar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till, under hur lang
tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar
fastighetsigare eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja
anvanda mark tillfalligt s& fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska
meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran
Trafikverket uppfora byggnader eller pa annat satt forsvara for
Trafikverket att anvinda den mark som behdvs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anliaggning som redovisas i vagplanen.

For hantering av eventuella konflikter med kommunala planer se kapitel
9.7.

11.2 Genomfdrande

Aktuell vagplan for ny GC-viag mellan Frano-Kramfors planeras att skickas
in till faststillelse under varen 2026. Efter att vagplanen skickats in for
faststillelse ska ett forfragningsunderlag for entreprenadupphandling tas
fram. Nar vil vagplanen vunnit laga kraft paborjas byggstart tidigast ar
2028 och byggtiden uppskattas till omkring 2 &r.

I kapitel 5.3 redovisas de skyddsatgirder och forsiktighetsmétt som
planeras att faststallas.
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Aktuella samt eventuella anmalningar, dispenser eller tillstindsidrenden
som kan bli aktuell i vagplanen redovisas under kapitel 10.2.

11.3 Finansiering

Denna vigplan dr finansierad utifran gillande Regional infrastrukturplan
2022—-2033.
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12 Underlagsmaterial och kéallor

Gang- och cykelplan for Kramfors kommun 2017. Himtat (2025-02-07)
fran: (https://www.kramfors.se/bygga-bo--

miljo/samhallsplanering/oversiktsplanering/gang--och-cykelplan.html)

Hoga Kusten. Franohogarna. Hamtat (2025-02-14):
https://www.hogakusten.com/sv/franohogarna

Landskapskaraktirsanalys. (Landskapskaraktdrsanalys for
Visternorrland (TRV Publ. 2015:159)

Nationella viltolycksradet (NVR). Hamtat (2025-02-14) fran:
www.viltolycka.se

Naturvardsverkets hemsida. Hamtat frén:
https://www.naturvardsverket.se/4906cb/globalassets/vagledning /forore

nade-omraden/inventering/branschlistan-fororenade-omraden-2023.pdf

Sametinget — karta 6ver berorda samebyar. Hamtat (2025-02-14) fran:
https://www.sametinget.se/underlag

Skoterleder.org — Snoskoterkartan. Hamtat (2025-02-07) fran:
(https://skoterleder.org/)

Statistiska Centralbyran. Hamtat (2025-02-14) fran:
https://www.scb.se/hitta-statistik /statistik-efter-amne /befolkning-och-

levnadsforhallanden/.

Svenska kyrkan. Gudmundra kyrka. Himtat (2025-02-14):
https://www.svenskakyrkan.se/kramfors/gudmundra-kyrka.

Transporter av farligt gods — Vig och jarnvag. Himtat (2025-02-10) fréan:
(https://rib.msb.se/Filer/pdf%5C26071.pdf)

Vandringsleder i Kramfors. Himtat (2025-02-07) fran:
(https: //www.kramfors.se/se--gora/natur-och-

friluftsliv/vandringsleder.html)

Vatteninformationssystem Sverige. Himtat 2025-02-14) fran
https://viss.lansstyrelsen.se/
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https://www.kramfors.se/bygga-bo--miljo/samhallsplanering/oversiktsplanering/gang--och-cykelplan.html
https://www.kramfors.se/bygga-bo--miljo/samhallsplanering/oversiktsplanering/gang--och-cykelplan.html
https://www.hogakusten.com/sv/franohogarna
http://www.viltolycka.se/
https://www.naturvardsverket.se/4906cb/globalassets/vagledning/fororenade-omraden/inventering/branschlistan-fororenade-omraden-2023.pdf
https://www.naturvardsverket.se/4906cb/globalassets/vagledning/fororenade-omraden/inventering/branschlistan-fororenade-omraden-2023.pdf
https://www.sametinget.se/underlag
https://skoterleder.org/
https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/befolkning-och-levnadsforhallanden/
https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/befolkning-och-levnadsforhallanden/
https://www.svenskakyrkan.se/kramfors/gudmundra-kyrka
https://rib.msb.se/Filer/pdf%5C26071.pdf
https://www.kramfors.se/se--gora/natur-och-friluftsliv/vandringsleder.html
https://www.kramfors.se/se--gora/natur-och-friluftsliv/vandringsleder.html
https://viss.lansstyrelsen.se/
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