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Sammanfattning

Bakgrund

Detta dokument utgor underlag for fortsatt samrad infor ansékan om tillstand for
vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken f6r nya slussar i Trollhattan.

Dagens slussar i Trollhitte kanal ar 6ver 100 ar gamla. Den tekniska livslangden
bedoms passerad 2030 och slussarnas funktion och sikerhet kan inte uppratthallas
ldngsiktigt med hjalp av underhall. De kommer att behova stangas for all sjofart,
savil handelssjofart som fritidsbatstrafik, om inte nya slussar byggs.

Byggandet av nya slussar i Trollhatte kanal, vid Lilla Edet, Trollhdttan och
Vianersborg, ar ett led i att sdkra nuvarande och framtida behov f6r Vanersjofarten.
Sjofarten spelar en viktig roll i det 6vergripande arbetet med att 4stadkomma en
langsiktigt hallbar transportsektor och bidrar till att uppna Sveriges miljomal.

Slussarnas funktion ar avgorande for att kunna fortsitta bedriva handelssjofart i
Gota Alv-Vinerstriket. Av denna anledning ir det ocks4 centralt att projektet kan
genomforas med minsta mojliga paverkan pa sjofarten under byggtiden. En
stangning av Vanersjofarten under en liangre tid medfor sannolikt att n6dvéandiga
alternativa transportlosningar permanentas och att en atergang till Vanersjofarten
inte blir aktuell, vilket motverkar den nytta man avser skapa med de nya slussarna.
Vissa industrier ar ocksa helt beroende av sjofarten for sina transporter och riskerar
att behova flytta eller lagga ner i hidndelse av en langre avstingning.

En renovering av befintliga slussar ar inte majlig da betongen ar i sa daligt skick att
man skulle behova riva befintliga konstruktionsdelar och bygga nytt, vilket skulle
medfora ldngvariga avstangningar av slussleden. Bedomningen ar att nybyggnation
av slussar i befintlig strackning far en total byggtid pa cirka fem ar och under den
tiden kommer slussleden att behova vara stingd under minst tre ar.

Renovering av befintliga slussar/nybyggnad i befintligt ldge ar saledes inget
alternativ eftersom sjofarten maste kunna fungera kontinuerligt &ven under en
flerarig byggtid.

Trollhatte kanal ar en farled klassificerad som riksintresse for kommunikationer pa
grund av dess betydelse for sjofarten och naringslivet kring Vanern. En flerarig
avstangning av sjofarten ar inte heller forenlig med riksintressets krav pa
framkomlighet och funktion.

Trafikverkets och Sjofartsverkets bedomning ar att byggnation av ny slussled i ny
strackning dr den enda mojligheten att bibehélla och utveckla Vanersjofarten.

Lokaliseringsalternativ

Att bygga nya slussar ar ett stort och omfattade projekt. Oavsett lokalisering medfor
projektet stor paverkan i Trollhdttan med omnejd under lang tid.

Detta samradsunderlag redovisar tva forslag pa lokalisering av ny slussled i ny
strackning kallade alternativ Nord och alternativ Syd. I detta tidiga skede har det
inte varit mojligt att definiera exakta lagen for de studerade alternativen, i stéllet



har tva korridorer som mgjliggor justering av liget tagits fram. Det exakta laget
studeras i kommande skeden och den fardiga slussanlaggningen kommer endast att
ta en del av den aktuella korridoren i ansprak.

Alternativ Nord forlaggs norr om befintliga slussar mellan Goéta alv och Bergkanalen
norr om Vistergirdet. Alternativ Syd forlaggs séder om befintliga slussar mellan
Géta dlv och Akers sjo. Under planeringsarbetet i detta och tidigare skeden har flera
alternativa l6sningar studerats och av olika anledningar valts bort.

Kostnaden for alternativ Nord bedoms bli cirka 3 miljarder kronor och for alternativ
Syd cirka 4,6 miljarder kronor (prisniva 2021—02 enligt nationell plan).

For alternativ Nord bedoms byggtiden for slussleden bli cirka 5 ar och for alternativ
Syd cirka 8 ar.

I bada alternativen kommer dessutom forberedande arbeten att goras, till exempel
ny bro 6ver Bergkanalen. Nir nya slussar tagits i drift kommer de befintliga
slussarna stingas och sikras mot framtida dammbrott och rasrisker.

Forutsattningar, effekter och konsekvenser

Slussomradet och dess narmsta omgivning tacks till stor del av skog med inslag av
bebyggelse och 6ppna falt med parkkaraktar. Den kuperade terrangen i
kombination med vattnet skapar en intressant rumslig dynamik mellan 6ppet och
slutet. For bada alternativen bedoms de negativa konsekvenserna for
landskapsbilden bli méttliga till stora.

I omradet finns tvA naturreservat, Ryrbicken och Alvrummet. Naturinventeringen
har pekat ut omraden inom bada korridorerna som har virde for biologisk
mangfald. Gota och Nordre dlvs dalgangar utgor riksintresse for naturvard enligt 3
kap. 6 § miljobalken. For bada alternativen bedéms de negativa konsekvenserna for
naturmiljon bli mattliga till stora.

Slussomradet och Alvrummet i centrala Trollhittan har ett stort virde som
turistmal och rekreationsomrade. Gota Alv — delomradet Vinersborg-Trollhéttan dr
riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap. 6 § miljobalken. For alternativ Nord bedéms
de negativa konsekvenserna for rekreation och friluftsliv bli mattliga till stora. For
alternativ Syd bedoms de bli méttliga.

Trollhattans kanal- och slussomrade ar en komplex miljo med hoga kulturhistoriska
varden av nationell betydelse. Omradet ingar i riksintresset for kulturmiljovarden
Trollhdttan, som ar en kommunikations- och industrimiljo med stor
transporthistorisk betydelse. Slussmiljon ar skyddad som statligt byggnadsminne
och utpekad som en av landets tolv viktigaste industrimiljoer med sarskilt stor
betydelse for teknik- och kommunikationshistorien.

Alternativ Nord innebéar ingrepp i de skyddade omradenas norra delar, framst kring
Bergkanalen och medfor negativa effekter for kulturmiljon genom ingreppen kring
Bergkanalen samt genom att slussfunktionen flyttas till ett nytt lage. Den nya
slussleden beror ocksa ett antal kulturhistoriskt vardefulla byggnader. Alternativ
Syd medfor stora ingrepp i miljon kring Akers sjo med kiirnan av den historiska
slussmiljon och 1916 ars slussar vilka ingar i det statliga byggnads-minnets



skyddsomrade. Alternativ Syd beror dven enskilda skyddade byggnader genom
breddning av Bergkanalen och den nya slussleden.

Alternativ Nord bedoms innebira mattliga till stora negativa konsekvenser och
alternativ Syd bedoms innebara stora negativa konsekvenser for kulturmiljon.

For alternativ Syd medfor markintranget att omkring 20 bostiader kan bli aktuella
for inlosen. Markintranget for alternativ Nord blir mindre och medfor att omkring 5
bostader kan bli aktuella for inlosen.

Bada alternativen gar genom berg och ger upphov till ett stort massoverskott.
Alternativ Syd har en langre stricka genom berg vilket medfor att massoverskottet
blir dubbelt sa stort som i alternativ Nord, cirka 2 miljoner m3 jamfort med cirka 1
miljon m3.

Forordat alternativ

Trafikverket och Sjofartsverket forordar alternativ Nord.

Det ar centralt for projektet att slussbygget genomfors med minsta majliga
paverkan pa sjofarten under byggtiden, vilket innebar att arbetet i si stor
utstrackning som mojligt genomfors med farleden 6ppen. Avstingningar av
sjofarten far redan under kortare perioder negativa konsekvenser for de foretag runt
Vanern som ar beroende av sjofarten for sina transporter. Alternativ Syds
strackning gar parallellt med och i omedelbar nérhet till befintliga slussar som pa
grund av sitt déliga skick ar kansliga for yttre paverkan. Dessutom berors
Bergkanalen pa en langre stricka an for alternativ Nord. Alternativ Syd skulle
darfor medfora mer omfattande avstangningar for sjofarten.

Alternativ Syd medfor ocksa storre negativ paverkan pa kulturhistoriska varden av
riksintresse och det statliga byggnadsminnet, jamfort med alternativ Nord.

Oavsett alternativ kommer slussprojektet att innebara ett stort massoverskott
bestdende av i huvudsak berg. For alternativ Nord bedoms volymen
overskottsmassor bli hélften sa stor som for alternativ Syd. Detta medfor att
energianviandningen och klimatbelastningen for alternativ Nord blir 1agre jamfort
med alternativ Syd.

Byggtiden for alternativ Nord bedoms bli kortare dn for alternativ Syd — 5 ar
jamfort med 8 ar. Storningar pa omgivningen pagar under kortare tid och paverkar
dessutom farre boenden &n alternativ Syd.

Alternativ Nord innebar mindre markintréng, vilket medfor att farre bostader
behover losas in.

Alternativ Nord bedoms fa en lagre anlaggningskostnad &an alternativ Syd,
3 miljarder kronor jamfort med 4,6 miljarder kronor.

Forordandet bygger pa Trafikverkets och Sjofartsverkets samlade bedomning av
alternativens effekter och konsekvenser samt i vilken utstrackning de bast uppfyller
projektets andamal med minsta moéjliga intrang och oldgenhet utan oskilig kostnad
samt med beaktande av 6vriga samhillsintressen.



1 Inledning

Denna handling utgor underlag for fortsatt samrad som sker inom ramen for det
kontinuerliga och fortlopande samradet infor ansokan om tillstdnd om
vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken. Tillstindsansokan galler nya slussar i
ny strackning i Trollhidttan, vilket 4r en del av en storre upprustning av Trollhitte
kanal dar samtliga slussar planeras att ersattas med nya.

Ett forsta samrad holls under perioden november 2021-februari 2022. I det
samradet forordades inget alternativ utan synpunkter togs in for bada alternativen.
Manga fragor och synpunkter inkom om att bland annat renovera eller bygga nya
slussar i befintlig strackning. For att bemota synpunkterna och tydligt kunna
motivera ett forordat alternativ har fordjupade utredningar tagits fram. Efter det
forsta samradet har ocksa de genomforbara alternativen studerats mer i detalj och
arbetet presenteras nu i detta fortsatta samrad.

Syftet med detta samrad ar att informera om och inhdamta relevanta synpunkter om
den nu férordade lokaliseringen alternativ Nord for att kunna ta stillning till vilken
omfattning och detaljeringsgrad miljokonsekvensbeskrivningen behover ha.

Synpunkter och yttranden som lamnats under féregdende samradsprocess finns
fortfarande med i det fortsatta arbetet.
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1.1 Bakgrund

Byggnation av slussar i ny strackning i Trollhatte kanal kom med som ett namngivet
objekt i den nationella planen for transportinfrastruktur 2018-2029 och ligger med
i den nya planen for 2022—-2033.

Dagens slussar i Trollhitte kanal ar 6ver 100 ar gamla och den tekniska livslangden
har snart uppnatts. Bedomningen ar att slussarnas funktion och sidkerhet inte kan
uppratthallas 1angsiktigt med hjalp av underhall. Slussarnas funktion ar avgorande
for att kunna fortsitta att bedriva handelssjofart i straket. Sjofarten ar en viktig
pusselbit i det 6vergripande arbetet med att 4stadkomma en 1dngsiktigt héllbar
transportsektor samt uppna uppstillda nationella miljomal.

For att sakra Vanersjofartens framtid planerar darfor Trafikverket i samarbete med
Sjofartsverket att bygga nya slussar i Trollhitte kanal, vid Lilla Edet, Trollhédttan
och Vanersborg.

Tidigare utredningar

Ar 2013 genomfordes en trafikslagsovergripande strikstudie och atgirdsvalsanalys
for Gota alv—Vanerstraket med syfte att skapa beslutsunderlag infor Trafikverkets
atgiardsplanering for aren 2014—2025 (Trafikverket 2013).

En fordjupad atgardsvalsstudie, presenterad i rapporten “Vanersjofart och slussar i
Trollhitte kanal. Byggtekniska alternativ och samhaillsekonomiska effekter.”
(Trafikverket 2017), genomfordes under aren 2016—2017 och syftade till att
fordjupa beslutsunderlaget infor Trafikverkets atgardsplanering for 2018—2029.
Kompletteringarna bestod framst i statusbestimning av befintliga slussar samt
byggtekniska forslag till eventuell ombyggnad och nybyggnad i ny strackning.

Resultatet av atgiardsvalsstudierna kan sammanfattas enligt foljande:

¢ Befintliga slussar &r uttjanta 2030 och fortsatt renovering av dagens slussar
ar inte mojlig.
e Nybyggnation i befintlig strackning ar forenat med stora osdkerheter och

risker avseende tekniska aspekter och paverkan pa sjofarten under
byggtiden. Alternativet har darfor valts bort.

o Trafikverkets och Sjofartsverkets samlade bedomning ar att byggnation av
nya slussar och kanal i ny strackning ar den enda mojligheten for att
bibehalla och utveckla Vanersjofarten.

1.2 Projektets syfte och mal

Projekt Slussar i Trollhitte kanal syftar till att sikra Vanersjofartens framtid, genom
att bygga nya slussar och dirmed skapa forutsiattningar for en framtida utveckling
av sjofarten i Vanerstraket. Nya storre slussar ar en forutsattning for att kunna
sakerstilla det nuvarande och framtida behovet av sjotrafik, dar vissa industrier ar
helt beroende av sjofarten. Det dr nodvandigt for att kunna realisera sjofartens
potential i straket och déarigenom pa sikt avlasta jirnvdagen och minska andelen
transporter med lastbil.
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Nya storre slussar ger forutsattningar for en framtida kapacitetshojning, genom att
storre fartyg kan trafikera kanalen. Det bedoms ge minskade transportkostnader
och darmed béttre forutsiattningar for naringslivet i regionen. Nya slussar gynnar
aven batturismen och den lokala turistnaringen.

Projektets 6vergripande mal ar att bevara Vanersjofarten och skapa forutsiattningar
for framtida utveckling av densamma. Projektet medfor ocksa att fritidssjofart och
turism langs Gota alv till Vanern och vidare ut i Gota kanal kan fortga samt
utvecklas vidare.

1.3 Lokalisering

For den nya slussanldggningen har flera alternativ utretts och utvirderats for att
hitta det alternativ som medfor minsta mojliga intrang och olagenhet utan oskalig
kostnad i kombination med beaktande av 6vriga samhillsintressen. Tva alternativ,
Nord och Syd, bedoms utifran detta som genomforbara.

Alternativ Nord forlaggs norr om befintliga slussar mellan Gota dlv och Bergkanalen
norr om Vastergardet, se Figur 2. I Oster ansluter alternativet till befintlig farled vid
Olidebron och i vaster ansluter alternativet till Géta dlv. Bergkanalen breddas fran
Olidebron upp till Klaffbron.

Alternativ Syd forliggs soder om befintliga slussar mellan Géta dlv och Akers sjo, se
Figur 2. Foreslagen slusslinje ligger huvudsakligen pa landomrade och gar delvis
genom den konstgjorda dammen Holjan som ligger mellan slusstrappan och den
ovre slussen. Efter foregdende samrad har en annan utformning med en
triangelformad sluss studerats. Denna 16sning minimerar intranget genom att
mojliggora for fartygen att kora in i en riktning och genom en sidoforskjutning i
slussen kora ut i en annan riktning. I Gster ansluter alternativet till befintlig farled i
Akers sj6 och i vister ansluter alternativet till Gota dlv vid Utkiken. Bergkanalen
breddas mellan Akers sj6 och Klaffbron.

Trafikverket och Sjofartsverket forordar alternativ Nord. Férordandet bygger pa
Trafikverkets och Sjofartsverkets samlade bedomning av alternativens effekter och
konsekvenser samt i vilken utstrackning de bast uppfyller projektets andamél med
minsta mgjliga intrang och oldgenhet utan oskélig kostnad samt med beaktande av
ovriga samhallsintressen.
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Figur 2. Alternativa korridorer for lokalisering av nya slussar i Trollhattan.

13



1.4 Fragestallningar fran tidigare samrad

Under samradet hosten 2021/vintern 2022 inkom synpunkter som bemottes i en
samradsredogorelse som finns tillganglig pa Trafikverkets webbplats (Trafikverket
2022). Mer ingaende svar pa nagra av de mest forekommande.

1.4.1 Kan befintliga slussar renoveras?

Mojligheten att astadkomma en siaker drift av dagens slussar for framtida sjofart
genom en renoveringsinsats undersoktes i samband med Trafikverkets fordjupade
atgiardsvalsstudie (Trafikverket 2017). En statusbedomning av befintlig anlaggning
genomfordes da av SWECO (2016) for att ge svar pa om det ar tekniskt mojligt att
forlanga livslangden pa dagens slusskonstruktioner med minst 50 ar.

Den tekniska undersokningen visade att betongen i slusskonstruktionen ar i sa
daligt skick att det inte gar att forlanga livslangden pa befintlig anldggning i nagot
langre tidsperspektiv. En renovering av befintliga slussar ar séledes inte majlig att
genomfora, utan skulle i praktiken innebara en nybyggnad av samtliga ingdende
barande konstruktionsdelar och medféra langvariga avstangningar av slussleden.

1.4.2 Hur ser godstrafikens utveckling ut?

En invindning som framfordes vid samradet hosten 2021/vintern 2022 var att
I6nsamheten for investeringen i nya slussar har berdknats baserat pa orimligt hoga
godsvolymer i Trafikverkets gillande basprognos (2020-06-15) for 2040.
Prognostiserade 3,9 miljoner ton gods motsvarar en 6kning pa 4 procent per ar fran
prognosens nuliage 2017. Givet dagens faktiska godsvolymer och osdkerheterna i
Trafikverkets godsprognos, kombinerat med ofrankomlig paverkan under det att
nya slussar byggs, har denna ifragasatts.

For att nyansera bilden av framtida godsfloden har Sjofartsverket tittat ndrmare pa
ett antal scenarier for godstillvaxten i Vanersjofarten (Sjofartsverket 2022). Deras
anpassade scenario antar 2,5 procents 6kning per ar utom under tiden de nya
slussarna byggs och ger en godsmangd pa cirka 3 miljoner ton ar 2040.

En ndarmare analys av forutsattningar och potentiell utveckling presenteras i "PM
Hur ser godstrafikens utveckling ut” (WSP 2023a), baserad pa bland annat
underlaget fran Sjofartsverket och berérda niringars egna bedomningar.
Sjotrafiken har okat i Vanerns sjofartsomrade de senaste aren. Nar nya slussar finns
pa plats och nédvindiga atgiarder har vidtagits i farleden i stort 6kar ocksa
potentialen for etablering av nagon eller nigra nya verksamheter och/eller
realiserande av enhetsberett gods i sjotrafik. Sammantaget gérs bedomningen att en
utvecklingstakt som ger upp till 3 miljoner ton gods 2040 kan anses rimlig och
bidrar till slussprojektets samhéallsekonomiska lonsamhet.

En avslutande reflektion ar att en viktig faktor som paverkar utvecklingen av
sjogodsvolymerna ar tilliten till transportsystemet. Viss organisk tillvaxt kan redan
ha hammats, dels av risken for avbrott under ett antal ar (vilket skulle bli fallet om
nya slussar byggs i befintlig strackning), dels av osakerheten om Vanersjofarten alls
kommer att finnas kvar efter 2030. Sannolikt ar att bade befintliga och nya
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verksamheter som 6verviger sjofart, for alla eller delar av sina godstransporter,
valjer att avvakta tills man kan lita pa att nya slussar kommer pa plats. Beslut om
att bygga nya slussar ger en tydlig och langsiktig signal till foretagen att transporter
via sjofart ar vart att satsa pa.

1.4.3  Varfor behdvs det plats for storre fartyg?

Yttranden som inkommit poédngterar att problemet inte dr att slussarna ar for sma
utan att de ar uttjanta, samt gor gallande att redare inte har uttryckt nagot behov av
att kunna passera med storre fartyg. Det forstnamnda ar korrekt, i det att den
huvudsakliga anledningen till att nya slussar behovs ar att de befintliga slussarna
narmar sig slutet av sin tekniska livslangd och atgarder ar nodvandiga for att
vidmakthalla dagens funktion samt hoja sakerheten for sjotrafiken savil som
dammsikerheten. Det senare pastaendet stimmer daremot inte 6verens med andra
intressenters yttranden och syn pa framtiden. Exempelvis har berorda kommuner
runt Vanern under flera ar arbetat for 6kad sjofart och en central del for att uppna
detta ar att starka sjofartens konkurrenskraft genom att bland annat mojliggora for
storre fartygsdimensioner genom savil slussarna som farleden i stort.

Om man bortser fran utvecklingsmojligheterna som sddana sa kvarstar det faktum
att manga av de fartyg som trafikerar kanalen idag redan ar for stora och far passera
pa dispens. Darfor ar det nodvandigt att de nya slussarna byggs storre, med battre
sidkerhetsmarginaler, sa att undantagen (dispenstrafik) inte utgor regeln.

Infor beslutet om vilken fartygsstorlek som slussarna ska dimensioneras for
genomforde Sjofartsverket en utvirdering av framtida fartygsutveckling, jamforde
med standarder och internationell praxis, samt inhamtade erfarenhetsmassiga
bedomningar (Sjofartsverket 2020). Principen var att vid nybyggnation av en
slussanlaggning bor inte slussarna i sig utgora den dimensionerande faktorn i
farledsstraket som helhet, utan de bor i stéllet bidra till en framtida ldngsiktig
utveckling av straket. Sa har exempelvis gjorts vid utbyggnaden av Sodertélje sluss.
Identifierade nyttor for sjofarten som kan héanforas till en 6kning av framtida
fartygsstorlek ar bland annat skalférdelar som bidrar till sinkta kostnader for
fraktkopare, vilket i sin tur kan bidra dels till 6verforing av gods fran andra
transportkedjor, dels tillkommande nya godstransporter. Storre fartyg innebar
ocksa fortsatt effektivisering inom transportslaget, da farre antal fartyg kan
transportera samma méangd gods.

En annan faktor ar att fartygen som idag gar i Vanertrafiken borjar bli gamla och
nyare fartyg blir allt storre-i storlek — nagot som ny infrastruktur sdsom slussar bor
ta hansyn till. Sjofartsverket far kontinuerligt forfrdgningar om att kunna ta emot
fartyg som overskrider den storlek som hittills har kallats Vanermax, bade fran
naringslivet och rederier som trafikerar Vanern. Det syns ocksa en tydlig tendens
fran marknadens sida att vilja nyttja storre fartyg, delvis for att det idag finns allt
farre mindre fartyg ute pd marknaden. Vidare ar det sannolikt att en storre andel av
det framtida godsflodet kommer att fraktas i containrar och da behovs framfor allt
bredare fartyg dn idag.
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Avslutningsvis kan konstateras att jamfort med prestandautvecklingen inom vag-
och jarnvagstransportsektorn pa senare ar har sjofarten statt still/halkat efter. I
ljuset av langre och tyngre tag, samt pagaende upprustning av vignatet for att tillata
langre och/eller tyngre (HCT-) lastbilar, behovs konkreta satsningar for att
sjofarten ska bli ett realistiskt transportalternativ. Storre slussar ar ett viktigt led i
att starka sjofartens konkurrenskraft i det aktuella straket. Givet Sjofartsverkets
analys och laget pa varldsmarknaden skulle det i sjdlva verket vara lampligt att
bygga slussarna for dnnu storre dimensioner an de forordade. Detta dr dock inte
gorligt pa grund av fysiska begransningar i stradket, som den seglingsfria bredden for
jarnvagsbroarna vid Marieholm i Goteborg och svarigheter att tillskapa langre
slussar exempelvis i Trollhéttan.

1.4.4  Kan man byggai 1800 eller 1844 ars slussled?

En fraga som inkommit ror varfor Trafikverket forordar att bygga nya slussar i ny
strackning i stéllet for att utnyttja ndgon av de redan existerande, dldre
slusslederna. Detta beror i huvudsak pa fysiska begransningar, bdda lederna fran
1800 och leden fran 1844 omfattar 9o-gradiga svingar som ar oméjliga for dagens
fartygsflotta att navigera genom. De ildre slussarna utgor aven statligt
byggnadsminne och det rdder en unik situation i byggnadsminnesomrade
Trollhdttans kanal- och slussomrade, dar flera generationer slussar finns att
beskada samtidigt.

1.4.5 Hur kommer 6verskottsmassorna hanteras?

Schakt for slussanldaggningen och breddning/muddring av farleden kommer att
generera stora mangder overskottsmassor, mestadels berg. Da det inte i ndgon
storre omfattning kommer att finnas mojlighet att dteranvanda overskottsmassor
inom projektet si kommer massorna sannolikt att 14ggas i temporira mellanlager
innan de transporteras vidare for eventuell ateranvandning eller till slutlig
upplaggningsplats. Masstransporterna har en stor paverkan pa miljon, ekonomin
och boendemiljon dar narboende péverkas av bullret och byggtrafiken. Malet ar en
masshantering som sé langt mojligt sakerstéller att de 6verskottsmassor som
uppstar kan nyttjas pa ett andamalsenligt och miljovanligt satt.

Slutdestinationen for 6verskottsmassorna ar avgorande for vilket transportsitt som
viljs for att frakta bort dem. Nar det giller vagtransport ar utgangspunkten i regel
att nyttja befintliga gator och viagar (med hiansyn tagen till vigarnas barighetsklass),
i kombination med temporéara byggvigar till den nya slussen och lings hela
arbetsomradet. Tillfartsvagar kommer att hallas 6ppna tills ersattningsvagar har
anlagts. Ett mojligt alternativ till transporter med lastbil ar sjotransporter, vilket
kraver anslutning till en hamn och ett hamntillstdnd. Om sjétransporter blir
aktuellt maste ytor for omlastning och transporter fran arbetsomradet till hamn
utredas vidare. Vid muddring av bottensediment ar en mojlighet att 1agga upp
massorna direkt pa pram for transport sjovagen direkt till en dumpningsplats.

Den fortsatta planeringen av slussprojektet omfattar att utreda mojliga
slutdestinationer for overskottsmassorna, varvid masshanteringen, platser for
mellanlagring och lampliga transportviagar kommer att utredas narmare. D4 blir det
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ocksa aktuellt att studera andra aspekter, s som materialkvalitet for mojlig
ateranvandning, eventuellt behov av avvattning av muddringsmassor, kostnader
och miljokonsekvenser. I det hir skedet ar det inte hanteringen i sig utan mangden
overskottsmassor som skiljer sig mellan de genomforbara alternativen (se avsnitt
0).

1.4.6 Kan man bygga ny kanal Vanern — Uddevalla?

Att forbinda Vanern med Vasterhavet via en kanal mellan Uddevalla och
Vianersborg ar ett alternativ som har diskuterats och avskrivits vid ett flertal
tillfallen.

Langden pa kanalen skulle uppga till totalt cirka 35 kilometer, det vill siga knappt
50 kilometer kortare an nuvarande forbindelse mellan Vanern och Visterhavet. Mot
detta alternativ talar topografin i omradet, vilket kraver slussning pa bade den
vastra (lyfthojd cirka 36 meter) och Gstra (tre slussar med lyfthojd pa vardera cirka
9 meter) sidan av strackningens hogsta punkt. Tidigare utredningar visar dven att
vattenvolymerna i de sjoar som ingar i strackningen inte ar tillrackliga for att klara
den erforderliga slussningen pa naturlig vag.

Samtidigt har det ansetts viktigt att befintliga hamnar utmed Gota dlv kan nyttjas
aven i framtiden men de skulle sannolikt komma att stingas i detta alternativ. Pa
samma satt knyts inte turistleden samman mellan G6teborg och Vénern.

Alternativet skulle medfora att tva europavigar och tva jairnvagar ska passeras for
att uppné en ny farledsfunktion. Alternativet har valts bort eftersom det innebar
mycket hoga kostnader och har bedomts som orealistiskt.
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2 Tillstand for vattenverksamhet

For de nya slussarna planeras bland annat foljande atgiarder vilka utgér ansokan om
tillstand for vattenverksamhet enligt 11 kap. miljébalken:

e Uppforande av nya slussar och dammanlidggningar samt breddning av
befintlig farled vilket omfattar gravning, sprangning, fyllning, utliggande av
erosionsskydd och pélning inom vattenomrade

e Anldggande av ny bro 6ver Bergkanalen

e Stingning/fyllning inom befintliga slussar

e Utrivning av delar av befintlig dammanldggning, broar och marina
konstruktioner

e Bortledande av grundvatten

e Muddring i Gota alv

Atgirderna enligt ovan utgér tillstdndsplikt som provas av mark- och
miljodomstolen. Dessutom ingar bland annat f6ljande provningar:

e Dispens fran bestimmelser om strandskyddsomrade enligt miljobalken 7
kap. 13 §

¢ Dispens fran naturreservatsforeskrifter enligt miljobalken 7 kap. 4 §

e Dispens enligt artskyddsforordningen

¢ Tillstand enligt Kulturmiljolagen provas utanfor miljodomsansokan.

Vid en tillstandsprovning ska det sdkerstillas att den ansokta verksamheten lever
upp till miljobalkens hansynsregler och andra krav. Bestimmelserna om vad en
ansokningshandling ska innehalla finns i miljobalken dar kraven pa innehall ar
beroende av verksamhetens eller tgidrdens art och omfattning. Till ansokan bildggs
bland annat teknisk beskrivning, MKB, samradsredogorelse, kontrollprogram m.m.

Om mark- och miljodomstolen bedomer att ansokningshandlingarna ar kompletta
och kan ligga tillgrund for fortsatt handlaggning, tar domstolen upp ansokan till
provning. Innan en ansokan gors och infor upprattandet av en MKB ska
verksamhetsutovaren inleda processen med ett samradsskede.

2.1 Foreslagna skyddsatgarder och

forsiktighetsmatt

Den potentiella paverkan som beskrivits ur olika aspekter i samradsunderlaget kan
undvikas eller mildras genom vidtagande av skyddsétgirder. Atgirderna planeras
for att forebygga, hindra, motverka eller avhjalpa negativa miljéeffekter. Dessa
preciseras under arbetet med att uppratta miljodomsansokan.

I det fortsatta arbetet behandlas fragor om gestaltning och estetik gemensamt med
Trollhattans Stad och Sjofartsverket, i syfte att bevara och starka viarden i omradet
s att det dven i framtiden blir attraktivt for Trollhdttan. En viktig utgdngspunkt ar
att atgarder ska vidtas med respekt for byggnadsminnets uttryck och att metod- och
materialval anpassas sa att de negativa effekterna minimeras.
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For att minska paverkan pa vattenmiljoer efterstravas sa langt det 4r mojligt att
utfora arbeten i torrhet vilket minimerar grumling av vattnet. Det kan innebéra att
schaktarbeten pa land utfors innan schakten 6ppnas mot vatten eller att arbeten
gors inom spont.

Vissa arbeten i vatten sd som sprangning, palning och spontning kan skada
vattenlevande organismer genom tryckvéigor. Atgiarder som syftar till att minimera
sddana skador kommer darfor att tas fram.

Om inte anpassningar och skyddsatgarder racker till for att undvika skada pa miljon
kan det bli aktuellt att kompensera skadan.

Ett forslag till kontrollprogram tas fram som en del av arbetet med
miljodomsansdkan. I kontrollprogrammet foreslds métningar och skyddsatgarder
sa att miljopaverkan kan minimeras.

2.2 Tidplan

Ansokan om tillstdnd for vattenverksamhet planeras att lamnas in under 2025.
Beslut fran mark- och miljodomstolen vantas tidigast under 2026.

Byggstart ar planerad till 2027. Byggtiden for nya slussar for alternativ Syd bedoms
bli cirka atta ar och for alternativ Nord cirka fem ar. I bada alternativen kommer
dessutom forberedande arbeten att goras, till exempel ny bro 6ver Bergkanalen.

Nar nya slussar tagits i drift kommer de befintliga slussarna att stangas och sakras
mot framtida dammbrott och rasrisker.

2.3 Foljdverksamhet

I anslutning till vattenverksamheten kommer en rad arbeten att goras som inte ar
vattenverksambhet, till exempel ledningsomliaggningar, omlaggningar i lokalvagnat
samt masstransporter och som dirmed inte omfattas av miljodomen. Dessa arbeten
kan medfora miljopaverkan och storningar och kommer i senare skede beskrivas
oversiktligt for att ge en helhetsbild av projektet.

2.4 Samrad och samradskrets

Samrad ar en del av provningsprocessen for tillstdnd om vattenverksamhet som
bestar av tva delar; undersokningssamrad och avgransningssamrad.
Samradsprocessen pagar tills tillstdndsansokan ldmnas in och ger berorda
samradsparter tidig kunskap om planerad verksamhet och mgjlighet att paverka
inriktning for verksamheten.

Undersokningssamradets syfte ar att undersoka om den planerade verksamheten
eller atgirden kan antas medfora betydande miljopaverkan. Avgransningssamrad,
som ar aktuellt att genomfora nar det ar avgjort att verksamheten kan antas
medfora betydande miljopaverkan, genomfoérs med en bredare samradskrets dn
undersokningssamradet.

Projektet gjorde tidigt bedomningen att den planerade vattenverksamheten kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Darfor kunde samradsprocessen
inledas med ett avgransningssamrad under perioden november 2021-februari 2022.
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Syftet med tidigare samrad var att ta in kunskap om omstandigheter som kan
utgora hinder, klargora problemstallningar och att identifiera och avgransa sarskilt
viktiga fragestillningar att behandla vidare i miljokonsekvensbeskrivningen.

Syftet med aktuellt samrad ar val av lokalisering. Fokus har darmed varit att i denna
handling beskriva alternativskiljande forutsattningar, effekter och konsekvenser,
mellan de olika korridorerna men aven i forhallande till nollalternativet. Samréadet
kommer ligga till grund for projektets stillningstagande for val av
lokaliseringsalternativ. Nar Trafikverket och Sjofartsverket fattat beslut om vilket
lokaliseringsalternativ som ska ligga till grund for fortsatt arbete kan nista skede
med detaljprojektering inom vald korridor péborjas. Nar detaljprojekteringen av
slussanldggningen och tillh6rande anordningar ar klar kan miljokonsekvenser
klarlaggas och redovisas i ytterligare ett samrad.

I samradskretsen ingéar bland annat lansstyrelsen, tillsynsmyndigheter och de
enskilda, sdsom fastighetsagare och narboende, som kan antas bli sarskilt berorda
av nya slussar. Vidare ingér dven statliga myndigheter, kommuner och den
allmanhet som kan antas bli berérda — en utokad samradskrets. Under
samradsprocessen tar Trafikverket kontakt och for dialoger med myndigheter,
organisationer och enskilda som kan bli berorda for att fa ta del av deras
synpunkter och kunskap.

Information om nér samradsunderlaget publicerats pa Trafikverkets webbplats
samt hur man gar till viga for att lamna synpunkter har getts i fysiska och digitala
annonser i TT-Ela, Goteborgs-Posten samt Post och Inrikes Tidningar. Pa
Trollhittans Stads webbplats finns information om att samrad dger rum med lankar
till Trafikverket. Samradsunderlaget i pappersform finns att ta del av pa
Kontaktcenter i Trollhittans stadshus och pa Stadsbiblioteket. Oppet hus kommer
att ordnas vid tva tillfallen under samradstiden. Pa Trafikverkets webbplats finns en
digital samradsportal, dar samradsunderlaget sammanfattas i text, bild och film.
Dar ar det ocksd mojligt att lamna synpunkter direkt i ett digitalt formular.

Efter samradet sammanstills alla synpunkter och beméts i en samréadsredogorelse
som publiceras pa Trafikverkets webbplats.
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2.5 Radighet

For att f4 ansoka om vattenverksamhet ska verksamhetsutovaren ha radighet 6ver
mark och vatten inom det omrade dar verksamheten ska bedrivas. Sddan radighet
ar en forutsittning for att en ansokan om tillstand till vattenverksamheten ska
kunna provas, en sa kallad processforutsattning.

Vattenrattslig och civilrattslig radighet

Vattenrattslig radighet:

Kravet pa radighet galler for all slags vattenverksamhet och reglerna om radighet
finns i 2 kap. 1 8 Lag med sarskilda bestammelser om vattenverksamhet (LSV).
Enligt 2 kap. 4 8 punkt 4 LSV har den som vill bedriva vattenverksamhet som
behovs for allman vag, allméan farled eller allman hamn, den radighet som
behdvs enligt 2 kap. 1 § LSV.

Civilrattslig radighet:

Utover vattenrattslig radighet kravs aven civilrattslig radighet, aganderatt, Gver
det omrade som behover tas i ansprak for den planerade verksamheten. Denna
radighet kan erhallas genom frivilliga avtal med berorda fastighetsagare,
tvangsratt med stod av 28 kap. 10 § miljobalken eller genom fastighetsrattsliga
atgarder (till exempel officialservitut, ledningsratt) eller genom expropriation.

For de nya slussarna har Sjofartsverket bade vattenrattslig och delvis civilrattslig
radighet att bedriva den vattenverksamhet som behovs for allméan farled, vilket
innebar att erforderlig radighet finns for att ansoka om tillstdnd om
vattenverksamhet for anliggande av nya slussar.

Sjofartsverket méaste darutover skaffa sig civilrattslig rddighet for utforandet av de
atgarder som innebar ansprak pa annans fastighet, t.ex. genom att inga
overenskommelser med fastighetsiagare om forvarv, nagon form av upplételseavtal
alternativt yrka pa tvangsratt inom ramen for tillstandsprévningen, enligt 28 kap.
10 § miljobalken.

I nasta skede med detaljprojektering av de nya slussarna med tillhorande
anordningar ar utgdngspunkten att intrdng pa annans mark och olidgenheter for
boende ska minimeras sa langt det ar mojligt. Det gar dock inte att undvika helt, hur
omsorgsfullt projektet dn planerar.

For de fastigheter som ligger inom forordat lokaliseringsalternativ och som kan
antas bli aktuella for antingen inldsen i sin helhet eller delvis markintrang har
Trafikverket tillsammans med Sjofartsverket Iopande en dialog avseende den
fortsatta vigen framaét.
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3 Studerade alternativ

3.1 Nollalternativ

Nollalternativet ar ett jamforelsealternativ som visar en sannolik utveckling fram till
ar 2040 om projektet inte genomfors. Miljobalken anger angdende nollalternativet
att en MKB ska redovisa "uppgifter om rddande milj6férhéallanden innan
verksamheten paborjas eller atgiarden vidtas och hur de forhallandena forvantas
utveckla sig om verksamheten eller dtgarden inte paborjas eller vidtas”. I de flesta
projekt innebar nollalternativet att den befintliga anldggningen underhalls och kan
fortsitta fungera. Detta ar inte mojligt for slussarna i Trollhidtte kanal, utan dar
kommer befintliga slussar att stangas.

Nollalternativet innebar séledes att hela slussleden fran Lilla Edet, via Trollhittan,
till Vanersborg stangs och dammsékras, samt att all savil kommersiell som
fritidsbatstrafik genom slussarna kommer att upphora.

3.2 Ej genomfdrbarbara alternativ

Under planeringsarbetet i detta och tidigare skeden har flera alternativa losningar
studerats som av olika anledningar valts bort.

3.2.1 Nybyggnation i befintlig strackning

Fordjupade utredningar har genomforts avseende bland annat tekniskt utforande
och ddarmed forknippade avbrottstider, samt vilka konsekvenser detta skulle
innebara for Vanersjofarten och dairmed naringslivet kring Vanern.

Enligt en utredning av Norconsult (2022) dr bedomningen att nybyggnation av
slussar i befintlig strackning fir en total byggtid pa cirka fem ar och under den tiden
kommer slussleden att beh6va vara stangd under minst tre ar. De nya slussarna
behover vara bredare och langre dn nuvarande slussar for att mgjliggora trafikering
med storre fartyg, samt mota de krav pa sakerhetsmarginaler som ska uppfyllas
enligt gillande internationella normer. Den storre bredden tillsammans med det
utrymme som kravs vid sidan av nuvarande slussar for utbyggnaden innebéar darfor
stora ingrepp i form av plansprangning och utvidgning av nuvarande bergskarning
pa slussledens sodra sida.

I en utredning av Technocean Consulting (2022) gors bedomningen att en
stangning av kanalen under tre till fem ar far stor negativ paverkan pa
Vianersjofartens transportkopare, transportorer, hamnar och rederier. Den
sammantagna bilden ar att &ven om de flesta av de paverkade aktorerna har
mojlighet att hitta alternativa transportlosningar, sa innebar det ett avsevart
merarbete och kostnadsokningar. Investeringar och ombyggnader kommer bli
nodviandiga hos bade varudgare och hamnar for att mojliggora transport av godset
med andra transportslag. Detta forsvarar och fordyrar de berorda foretagens
transporter. En stingning av Vanersjofarten under ombyggnadstiden kan medfora
att det tar 1ang tid och blir mycket svért att aterta forlorade fraktvolymer, vilket i sin
tur kan leda till att en aterging till sjotransporter inte blir aktuell.
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Risken ir saledes stor for att de alternativa transportlosningarna permanentas,
vilket motverkar den nytta som man avser att skapa med de nya slussarna. Detta
kommer att ge 1angvariga effekter pa transportforbindelser och forsvara dagens
satsningar pa ett 0kat nyttjande av vattenvagar. Att ingen sjofart skulle bedrivas i
Vanern under flera ar gor att hamnarna riskerar att 14gga ner sin verksamhet och att
tilltron till sjofarten gar forlorad. Detta skulle ocksa medfora att redan genomforda
hamninvesteringar blir helt eller delvis verkningslésa och att planerade
investeringar uteblir eller forsenas kraftigt. For godsidgare runt Vanern som har
sjotransport som enda mojlighet skulle det innebéra att verksamheten far flytta
eller laggas ner helt.

Overforing av godset till viig och jarnviig kommer leda till 6kad tringsel och fler
tunga transporter pa befintlig infrastruktur. I dagslaget kompletterar sjofart och
jarnvag varandra, vilket gor systemet mindre sarbart vid stérningar i nagon av
sektorerna. Kapacitetsldget pd jairnvagen tillsammans med brist pé lastbilar och
forare ar redan idag en utmaning. Denna situation forviarras om Vanersjofarten
ligger nere under tiden som nya slussar byggs och manga transporter sannolikt inte
atergar till sjofart senare heller.

Utover handelssjofarten kommer aven fritidssjofarten och turistsektorn att drabbas
om slussleden stiangs under ldngre tid. Varje ar passerar enligt Sjofartsverket 2 500
fritidsbatar genom Trollhatte kanal. Att den nojessjofart som idag nyttjar Gota alv
och Gota kanal inte kan komma fram skulle medfora ett tydligt avbrott for
turistindustrin i savil Vanern som lings Dalslands och Go6ta kanal.

Trollhitte kanal ar en farled klassificerad som riksintresse for kommunikationer pa
grund av dess betydelse for sjofarten, vilket beskrivs ndrmare i avsnitt 4.2.2. En
flerarig avstingning av sjofarten ar inte forenlig med riksintressets krav pa
framkomlighet och funktion.

Ytterligare hinder for nybyggnation i befintlig strackning ar att nuvarande, 1916 ars
slussled skulle tas bort i sin helhet. Detta skulle innebéara stor negativ paverkan pa
de kulturhistoriska virden som skyddas genom det statliga byggnadsminnet och
som omfattas av riksintresset for kulturmiljo, dir 1916 ars slussled utgor ett av
uttrycken (Trafikverket 2023). Riksantikvarieambetet har yttrat sig 6ver
alternativet (2023-03-30). De anger: "alternativet utbyggnad i befintlig strackning
skulle medfora stora ingrepp i det statliga byggnadsminnet, da en av de historiska
slusslederna, 1916 ars led, med omkringliggande omrade och bebyggelse tas bort.
Detta innebar att en generations slussled forsvinner helt.” Riksantikvarieambetet
bedomer darfor att lokalisering av ny slussled i den sodra delen av det statliga
byggnadsminnet, vilket omfattar alternativ Nybyggnad i befintlig strackning, inte ar
en framkomlig vag utifran skyddet for det statliga byggnadsminnet.
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Alternativet Nybyggnation i befintlig strackning har valts bort da en forutsittning
for projektet ar att det genomfors med minsta mojliga paverkan pa sjofarten under
byggtiden. Farleden fran G6teborg upp till Vanern ar utpekad som riksintresse for
kommunikation, dar slussarnas funktion ar avgorande for att kunna fortsatta
bedriva handelssjofart i straket och diarigenom en forutsattning for naringslivet runt
Vianern. En flerarig avstangning av sjofarten ar inte forenlig med riksintressets krav
pa framkomlighet och funktion. Dessutom innebir alternativet stor negativ
paverkan pé det statliga byggnadsminnet.

3.2.2 Kombinationsalternativ séder och norr

Tva kombinationsalternativ har studerats som innebar att en nybyggnad sker i laget
for befintlig sluss, nirmast Akers sjo. Nybyggnaden medfor att slussen méste
stangas av under en langre tid. Slusstrappan foreslas att byggas i ny striackning pa
antingen norra (rod linje) eller sodra (bla linje) sidan av befintlig slusstrappa, se
Figur 3.

Kombinationsalternativen innebar en avstangning av slussleden i minst tre ar,
vilket far stor negativ paverkan pa Vanersjofartens transportkopare, transportorer,
hamnar och rederier. Investeringar och ombyggnader kommer bli nédvandiga hos
béade varuigare och hamnar for att mojliggora transport av godset med andra
transportslag. Detta forsvarar och fordyrar de berorda foretagens transporter. For
godségare runt Vanern som har sjotransport som enda majlighet skulle det
innebira att verksamheten far flyttas eller laggas ner helt. Vidare kan omstallningen
medfora att det tar 1ang tid och blir mycket svart att aterta forlorade fraktvolymer,
vilket i sin tur kan leda till att en atergéng till Vanersjofarten inte blir aktuell.

Alternativen bedoms inte heller lampligt ur kulturmiljésynpunkt.
Riksantikvarieambetet bedomer i sitt yttrande (2023-03-30) att lokalisering av ny
slussled i den sodra delen av det statliga byggnadsminnet, inte 4r en mojlig 16sning
utifran skyddet for det statliga byggnadsminnet.

Kombinationsalternativ soder och norr bedoms ha alltfor stor paverkan pa bade
sjofart och kulturmilj6 och har darfor valts bort.
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Figur 3. Strackningar for kombination séder och norr.
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3.2.3 Mitt

Alternativ Mitt forliggs norr om befintliga slussar mellan Géta dlv och Akers sjo, se
Figur 4. Bergkanalen breddas mellan Akers sjo och klaffbron. I alternativet ligger
foreslagen slusslinje pa landomréade och bryter igenom 1800 och 1844 ars slussar. I
oster ansluter alternativet till befintlig farled i Akers sj6 och i vister ansluter
alternativet till befintlig farled ute i Go6ta alv, precis norr om befintlig slussled.

Alternativet innebar att grundlaggande varden for riksintresset for kulturmiljovard
och det statliga byggnadsminnet Trollhdttans kanal- och slussomrade paverkas da
alternativet loper igenom savil 1800 ars som 1844 ars slussleder, samt genom en
stor del av den vardefulla bebyggelsen i omradet. Specifikt innebir alternativet for
slussarna att den ovre slussen av 1800 ars slussled, liksom den 6vre och den
mellersta slussen av 1844 ars slussled, vilka bada ar centrala delar av den aldre
slussanldaggningen och skyddade genom det statliga byggnadsminnet berors. Vad
giller byggnader sa berors 16 av 28 byggnader som ar fortecknade och skyddade
genom det statliga byggnadsminnet. Hir ingar exempelvis gamla kanalkontoret
(uppfort 1795) fran den forsta slussleden, slussvaktarbostiader fran olika tider,
slusscaféet, verkstader och uthus fran 1900-talets borjan

Alternativet bedoms fa stora negativa konsekvenser for de varden som ligger till
grund for riksintresset for kulturmiljovard och det statliga byggnadsminnet.

For att alternativ Mitt ska vara genomforbart kravs att det statliga byggnadsminnet
upphavs eller andras i betydande del. Riksantikvarieambetet har yttrat sig over
alternativet (2023-03-30) som f6ljer: “Alternativ Mitt skulle utplana stora delar av
byggnadsminnet och radera ut en betydande del av Sveriges industrihistoria, vilket
sannolikt skulle innebira att byggnadsminnet skulle behova hiavas.”
Riksantikvarieambetet bedomer darfor att lokalisering av ny slussled i den sodra
delen av det statliga byggnadsminnet, vilket omfattar alternativ Mitt, inte ar en
framkomlig vag utifran skyddet for det statliga byggnadsminnet.

Alternativ Mitt bedoms medfora alltfor stor paverkan for kulturmiljon och har
darfor valts bort.
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Figur 4. Stréackning for alternativ Mitt.
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3.24 Gamle dal

Alternativ Gamle dal gr fran Akers sjo, genom den s kallade Lill-Héljan (i Gamle
dal) och ut i Géta alv, se Figur 5. I alternativet ligger foreslagen slusslinje pa
landomrade och bryter igenom befintlig 1844 och 1800 é&rs sluss och kanal.
Parkomradet Gamle dal berors av denna strackning. Bergkanalen breddas mellan
AKkers sjo och Klaffbron. Vid inloppet fran Akers sjo till Bergkanalen sker en storre
breddning pa den vastra sidan.

Alternativet bedoms fa stora negativa konsekvenser for kulturmiljon. Detta mot
bakgrund av att grundlaggande varden for riksintresse for kulturmiljovard och det
statliga byggnadsminnet i form av slussanliaggningar och bebyggelse rivs, samt att
kanalmurar och parkmiljo forsvinner.

Alternativ Gamle dal beror samma varden som alternativ Mitt.
Riksantikvarieambetets bedomning ar att lokalisering av ny slussled i den s6dra
delen av det statliga byggnadsminnet, vilket &ven omfattar alternativ Gamle dal,
inte ar en framkomlig vag utifran skyddet for det statliga byggnadsminnet.

Alternativ Gamle dal bedéms medfora alltfor stor paverkan for kulturmiljon och har
darfor valts bort.
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Figur 5. Strackning for Gamle dal.
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3.2.5 Forkortning av slusstrappan

I den fordjupade atgardsvalsstudien (Trafikverket 2017) presenterades forslaget att
ersitta dagens fyra slussar i Trollhédttan med en kanal och en slusstrappa bestdende
av tva slussar i ny strackning, se Figur 6. For att mojliggora ett system med endast
tva slussar krivs att en ny kanal anliggs mellan Akers sjo och slusstrappan samt att
en dammvall byggs for att ta upp hojdskillnaden mellan Holjan och den nya
kanalen.

I det fortsatta arbetet konstaterades att alternativet skulle innebéra
byggnadstekniska utmaningar och dammsakerhetsrisker under bygg- och
driftskede. For att kunna bygga en dammvall skulle dven fartygstrafiken i Holjan
behova stingas av ldnga perioder samt att det skulle medf6ra stor rumslig paverkan
pa det statliga byggnadsminnet da en hog och lang betongkonstruktion skulle
behova byggas. Dartill blir en eventuell utrymning vid en olycka mer komplicerad
for ett alternativ med endast tva slussar, eftersom nivaskillnaderna i slusstrappan
blir stora.

Figur 6. Tredimensionellt fotomontage Over idéforslag av framtida mojliga
slussar i Trollhattan.
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3.2.6  Aker-Vastergardet

Alternativ Aker-Vistergirdet svinger av visterut frin Bergkanalen ovan Akers sjo,
gar vidare norr om garden Aker och tvirs Gota dlv in i en ny kanal pa #lvens vistra
sida, se Figur 7. Den nya kanalen mynnar ut i h6jd med Utkiken och ansluter
darefter till befintlig farled.

Kniackfragan for alternativet 4r mojligheterna att uppna en fullgod
farledsutformning, vars syfte och mal ar att erbjuda en farled som kan trafikeras
utan restriktioner under arets alla timmar. For detta stills si kallade nautiska
funktionskrav, dar ett antal faktorer vags in avseende fartygens storlek,
manoverformaga och fart. Vidare beaktas farledens beskaffenhet, det vill siga om
den ar rak eller innehéller krokar, hur sidor och botten ser ut inklusive djup. Utover
detta kan dven vind-, sikt- och stromforhallanden paverka i olika grad.

For att kunna anlagga slusstrappan behovs en viss rakstracka. Detta innebar att
fartygen kommer ut i princip vinkelratt mot dlven, med déligt manéverutrymme
som foljd. For att kunna ansluta till befintlig farled kravs darfor en helt ny kanal pa
den vistra sidan av Gota alv.

Alternativ Aker-Vistergirdet innebir omfattande spriangnings- och byggarbeten
med alltfor stora intrang som f6ljd pa Gota élvs vistra sida och har darfor valts bort.
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Figur 7. Strackning som visar alternativ Aker —Vastergardet.
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3.2.7 Fartygshiss

Under diskussioner om mdjliga dtgarder och losningar i den aktuella farleden har
forslag lagts fram om att anldgga en sa kallad fartygshiss i Trollhittan i stallet for de
nuvarande traditionella slussarna som lyfter fartygen genom att reglera
vattennivan. Fartygshissar finns pa flera stéllen i Europa, exempelvis i Strépy—
Thieu och Ronquieres i Belgien samt Liineburg i Tyskland, se Figur 8-Figur 10.
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Figur 10. Bilder fran Luneburg, Tyskland. (Foto: Trafikverket)
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En huvudsaklig anledning till att fartygshissar anldggs pa Europas kanaler ar att
traditionell slussning kraver for mycket vatten i forhéllande till vattentillgangen i
dessa vattenleder. Darmed finns inte mojlighet att hantera vertikal forflyttning pa
samma satt som utmed Gota alv. De fartygshissar som finns idag nyttjas for
“pramtrafik” pa inre vattenvigar/floder, som trafikeras med relativt sma fartyg med
lag segelfri hojd.

Virldens storsta fartygshiss 6ppnade 2016 vid Three Gorges Dam pa floden Yangtze
i Kina. Den har kapacitet att lyfta fartyg med totalvikt upp till 3 000 ton. Detta ska
jamforas med att fartygen som trafikerar Trollhitte kanal har totalvikt (egenvikt och
last) upp emot 8 500 ton. Det finns sdledes inte nadgon fardig teknisk losning for
direkt implementering i farleden i Trollhattan.

Fartygshissar bestar av manga rorliga delar och ar generellt tekniskt komplicerade.
Darfor kravs det ett betydande underhéll under deras livslangd. Av den anledningen
byggs i allméanhet alltid dubbla hissar dar sddana finns pa Europas kanaler, for att
bland annat kunna bibehélla funktionen da underhéllsarbeten genomfors pa den
ena hissen. Att bygga pa motsvarande sitt i Trollhdttan skulle innebara ett
vasentligt storre intrang och en avsevart hogre investeringskostnad dn en
traditionell slusslosning.

Att ersétta dagens uttjanta slussar med fartygshiss av dagens teknik uppfyller inte
slussledens funktionskrav vad géller fartygsstorlek. Vidare innebar en sddan
anlaggning bade storre intrdng och hogre kostnader, savil i investering som
underhall och drift. Av dessa anledningar har fartygshiss valts bort som teknisk
16sning for vidare utredning.

3.3 Genomforbara alternativ

Nya slussar forlaggs i ny strackning eftersom den befintliga farleden ska fungera
under byggtiden. Studerade slussldgen ligger norr respektive séder om de befintliga
slussarna.

Planerade slussar kommer att fi innermatten av cirka 125 x 18 x 6,5 meter, for att
kunna trafikeras av fartyg med storlek runt 110 x 16,5 x 5,4 meter. Huvuddelen av
de barande konstruktionerna kommer att utfoéras i betong. Utformningen av synliga
delar och omraden tillgingliga for allmanheten kommer i nista skede att studeras
vidare och ett gestaltningsprogram kommer att tas fram. I anslutning till slussen
anlaggs ett kulvertsystem som leder vatten in och ut ur slussen. Vattenflodet i
kulvertsystemet drivs av radande vattentryck, dar vatten rinner fran den hogre
nivén till den lagre, och regleras med luckor eller motsvarande. I varje mynning av
slussen placeras slussportar som uppritthéller skilda vattennivier nar de ar
stingda. Langs slussens sidor anlaggs ytor som mojliggor tillganglighet for
slusspersonal, framtida underhall och raddningstjanst.

Nedstroms savil som uppstroms om planerade slussar kravs
ledverk/kajkonstruktion samt kraftupptagande skydd framfor sluss i syfte att
motverka skada pa anldaggning samt vantbryggor/motesplatser for handelsfartyg
och fritidsbatar.
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DA nya slussar tagits i drift kommer de befintliga slussarna att stdngas och sikras
mot framtida dammbrott och rasrisker. Framtida utformning och gestaltning av de
befintliga slussarna kommer att utredas vidare i kommande skeden.

Detta samradsunderlag redovisar tva forslag pa lokalisering, kallade alternativ Nord
och alternativ Syd. I detta tidiga skede har det inte varit mgjligt att definiera exakta
lagen for de studerade alternativen, i stillet har tva korridorer som mojliggor
justering av laget tagits fram. Det exakta laget studeras i kommande skeden och den
fardiga slussanlaggningen kommer endast att ta en del av den aktuella korridoren i
ansprak.

3.3.1 Alternativ Nord

Foreslagen slusslinje ligger norr om befintliga slussar och ar cirka 2,3 kilometer
lédng, se Figur 11.

Alternativet forlaggs mellan Gota dlv och Bergkanalen norr om Vistergirdet, se
Figur 12. I 6ster ansluter alternativet till befintlig farled vid Olidebron och i vister
ansluter alternativet till befintlig farled ute i Gota alv. Bergkanalen breddas fran
Olidebron upp till Klaffbron. Mgjlighet for savil kommersiell fartygstrafik som
fritidsbatar att motas planeras bade nedstroms och uppstroms om nya
slusstrappan. Olidebron rivs och ersitts av en ny bro 6ver Bergkanalen lite 1angre
soderut, se Figur 14.

Bergkanalen kommer att breddas med mellan fem och tio meter. Syftet med
breddningen ar att mojliggora framkomligheten och forbattra sikerheten for
fartygstrafiken. Gangstrak och vigar som paverkas kommer att ersittas. Strackan
som ska breddas for alternativ Nord gér mellan Klaftbron och Olidebron.

Inom korridoren bedriver Vattenfall Vattenkraft AB verksamhet som medfor tunga
transporter. For detta anviands en sviangbar bro som genom breddningen av kanalen
blir for kort. Utredning pagar for att se hur funktionen kan uppratthallas.

For alternativ Nord bedoms byggtiden bli cirka 5 ar. Kostnaden for alternativ Nord
ar beraknat till cirka 3 miljarder kronor (prisniva 2021-02 enligt nationell plan).
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Figur 11. Korridor for alternativ Nord.
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Figur 13. Fotomontage for alternativ Nord, vy frdn Bergkanalen.

37



f et/ 4 {7 Hiortmossen
’ gl S
I," EM\Kanalen breddas

a Jee A |
By 5

1 ronNaias,

Ungefarligt lige for

| A \ D}

/ //.,nya slussar ™ Y fy ey

\ i = Wy i
N — g gt e i
2 S ST - |

Wisce 2 | e
s § Smemmmamaan T

) ol 7S

».
A~ )
i\ e,

Teckenforklaring x
L'__'_.j Planerade dtgarder
" ™1 Alternativ nord 0 200 400 600 800 Meter

© Lantmateriet, Geodatasamverkan
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3.3.2 Alternativ Syd

Foreslagen slusslinje i alternativ Syd ar cirka 3,3 kilometer 1ang, se Figur 15.

Alternativ Syd forliggs soder om befintliga slussar mellan Géta dlv och Akers sjo.
Foreslagen slusslinje ligger huvudsakligen pa landomrade och gar delvis genom den
konstgjorda dammen Holjan som ligger mellan slusstrappan och den 6vre slussen.
En placering inom korridoren, niarmare befintlig sluss jamfort med tidigare samrad,
har studerats. For detta kravs en sa kallad triangelsluss som mgjliggor for fartyget
att kora in i en riktning och genom en sidoforskjutning i slussen kora ut i en annan
riktning.

I 6ster ansluter alternativet till befintlig farled i Akers sj6 och i vister ansluter
alternativet till befintlig farled ute i Gota dlv vid Utkiken. Bergkanalen breddas
mellan Akers sjé och Klaffbron. Olidebron rivs och ersitts av en ny bro éver
Bergkanalen lite langre soderut, se Figur 18.

Bergkanalen kommer att breddas med mellan fem och tio meter. Syftet med
breddningen ar att mojliggora framkomligheten och forbattra sikerheten for
fartygstrafiken. Gangstrak och vigar som paverkas kommer att erséttas. Strackan
som ska breddas for alternativ Syd gar mellan Klaffbron och Akers sjo.

Inom korridoren bedriver Vattenfall Vattenkraft AB verksamhet som medfor tunga
transporter. For detta anviands en sviangbar bro som genom breddningen av kanalen
blir for kort. Utredning pagar for att se hur funktionen kan uppritthallas.

For alternativ Syd bedoms byggtiden bli cirka 8 &r. Kostnaden for alternativ Syd ar
berzknat till cirka 4,6 miljarder kronor (prisnivd 2021-02 enligt nationell plan).
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Figur 15. Korridor for alternativ Syd.
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Figur 17. Fotomontage for alternativ Syd, vy fr&n Akers sjé.
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4 FOrutsattningar, effekter och
konsekvenser

4.1 Kommunala planer

4.1.1 Forutsattningar

Oversiktsplan

Varje kommun ska ha en aktuell 6versiktsplan som omfattar hela kommunen. Syftet
ar att visa hur kommunen tanker ta hansyn till allmanna intressen samt hur
riksintressen ska tillgodoses och hur miljokvalitetsnormer ska f6ljas. Planen ar inte
juridiskt bindande men ar ett viktigt instrument som ger vagledning for beslut om
hur mark- och vattenomraden ska anvandas, utvecklas och bevaras. Trollhittans
stads nuvarande 6versiktsplan “Oversiktsplan 2013: Plats for framtiden” antogs
2014 och redovisar visioner for framtida mark- och vattenanviandning till ar 2030.

Foér omrédet finns Aven en fordjupad dversiktsplan for Ostra dlvstranden antagen
2008. Den fordjupade 6versiktsplanen redovisar Trollhdttans stads visioner for
Nohab Innovatum, Nysitra vid den Ostra dlvstranden.

Detaljplaner

I omraden som omfattas av detaljplan far tillstdind om vattenverksamhet inte ges
om det strider mot den markanviandning som detaljplan eller
omradesbestimmelser anger. Om den planerade dtgarden inte motverkar planens
syfte eller bestimmelserna kan mindre avvikelser goras, i annat fall kravs att nya
detaljplaner tas fram som mojliggor atgiarden alternativt andrar eller upphéaver de
delar som ar motstridiga.

Nedan visas en sammanstillning 6ver de detaljplaner som ligger inom korridorerna
och som kan komma att beroras av planerad slussutbyggnad (se dven Figur 19):

e 1581K-S:11/1949: Stadsplan for del av agotrakten Skoftebyn, del av
Kronogéarden samt Nydqvist & Holms industriomrade

e 1488K-D6/2008: Detaljplan for Aker 10:2 m.fl.

e 1581K-S:I/1961: Stadsplan for kvarteret Holmen

e 1581K-S:I/1920: Stadsplan for vissa langs den nya trafikkanalen liggande
omraden

e 1581K-S:I/1949: Stadsplan for kvarteren Trollet Gripen och Ormen

e 1581K-S:VI/1962: Stadsplan for Klaffbron samt kv. Parken och kv. Troskeln

e 1488KD6-2018: Detaljplan for del av Skoftebyn 1:1

e 1581K-S:II1/1976: Stadsplan for (RYR) m.m.

o 1581K-S:III/1953: Stadsplan for kvarteret Dalahojd

Omrddesbestdmmelser

Varken alternativ Nord eller Syd berors av ndgra omradesbestammelser.
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4.1.2 Effekter och konsekvenser

Oversiktsplan

Oversiktsplanen tar upp att effektiv och siiker sjofart ska mojliggoras samt belyser
vikten av att bevara och utveckla fall- och slussomradet. Strickning for nya slussar
redovisas schematiskt i 6versiktsplanen soder om befintliga slussar vilket i
dagsliget inte ar forenligt med strackningen inom korridoren for alternativ Nord.

Trollhattans Stad arbetar for tillfallet med en sé kallad planeringsstrategi och beslut
om framtagande av ny 6versiktsplan forvintas tas under hosten 2023 med
motiveringen att den nuvarande oversiktsplanens langsiktiga perspektiv gradvis har
frangatts i takt med att kommunen byggts ut, tillsammans med lagéandringar,
andrade planeringsforutsiattningar och nya kommunala ambitioner. Trafikverket
och Sjofartsverket kommer att fora en dialog med Trollhdttans Stad i syfte att
samverka i arbetet med den oversiktliga planeringen for slussomradet.

Detaljplaner
Oavsett var de nya slussarna kommer att byggas star det klart att Bergkanalen

maste breddas och Olidebron flyttas. Atgirderna bedoms paverka ett flertal
detaljplaner, varfor en ny heltackande detaljplan for omradet behovs for att
mojliggora passager och breddning. Detaljplanearbetet inleds i tidigt skede for att
hinna fa fram en ny detaljplan infér kommande tillstindsprévning.

Alternativ Nord

Korridoren for alternativ Nord ligger till storsta delen péa ej detaljplanelagd mark.
Framtagande av ny detaljplan kommer att kravas for slussanldggningens behov av
bygglov for byggandet, tillfartsvigar med mera.

Alternativ Syd

I den bebyggda delen inom sodra korridoren giller sex édldre detaljplaner vars
genomforandetider har gatt ut. For samtliga detaljplaner ar det huvudsakliga
andamalet bostad. Framtagande av ny detaljplan kommer att kréavas, dels for att
planerad slussanldggning bedoms strida mot tillditen markanvandning i samtliga
detaljplaner, dels pa grund av slussanliggningens behov av bygglov for byggandet,
tillfartsviagar med mera.

44



a ~
T

&
&
2

aprx, Anvandare

°

Fridelund,

z
E

26082\6_GIS\62_A_Data!

oo
> 0.0 00

08,2, S

AN

Teckenforklaring N

I'_1 Alternativ nord l:] Detaljplaner berérda av A
e alternativ nord och syd

= -,, Alternativ syd . B
Detaljplaner berérda av

|| Detaljplaner (I alternativ syd

0 200 400 600 800 Meter
— T ee— .

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 19. Gallande detaljplaner.
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4.2 Lagskyddade omraden

4.2.1 Forutsattningar

Riksintressen

Omraden som har sddana speciella varden eller forutsattningar att de bedomts vara
betydelsefulla for landet i stort kan klassas som omrade av riksintresse enligt
miljobalken. Mark- och vattenomraden ska anviandas for det eller de &ndamal for
vilka omrédena ar mest lampade med hansyn till beskaffenhet och lage samt
foreliggande behov enligt 3 kap. 1 § miljobalken. Miljobalken anger att virden inom
omraden som ar av riksintresse inte far skadas patagligt. Om riksintressen ar
oforenliga ska enligt 10 § foretrade ges at det eller de indamal som langsiktigt
framjar en god hushallning. Kommunens oversiktsplan tar stillning till hur
riksintressena kan tillgodoses. I detta kapitel presenteras de riksintressen som
berors av foreslagna nybyggnadskorridorer.

Riksintresse for kommunikationer sjofart

Hela sjofartssystemet Gota alv, Trollhatte kanal och farlederna till Vainerhamnarna
ar klassificerade som riksintresse for kommunikationer sjofart, se Figur 20. For mer
information, se "PM Riksintresse sjofart, Trollhédtte kanal” (WSP 2023b).

Riksintresset for sjofartssystemet/farlederna till/frdn Vanern finns av tva
huvudsakliga skal:

e De leder till hamnen i G6teborg, som har status Core hamn idet europeiska
transportnitverket.

e Flera av Vinerhamnarna &ar allmdnna hamnar och uppfyller kriteriet hamn
av storre betydelse” i och med att de har godsvolymer vil 6ver gransen pa
100 000 ton per ar.

Riksintresse for kulturmiljovard
Slussomradet och delar av Trollhittan stad langs med Gota dlv utgor riksintresse for
kulturmiljovard, Trollhdttan [P23] enligt 3 kap. 6 § miljobalken, se Figur 20.
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Riksintressebeskrivning
Trollhattan [P 23] (Trollhattans sn)

Motivering:

Kommunikations- och industrimiljé med stor transporthistorisk betydelse som
genom tillkomsten av slussar och kanalanlaggningar under 1800-talet
mojliggjorde skeppsfart fran Ostsverige till vasterhavet samt de
industrietableringar och den stadsbildning som vaxte fram langs fallen som en
folid av detta.

Uttryck for riksintresset:

Slussanlaggningar fran 1844 och 1916 med bevarad infrastruktur som
kanalkontor, magasin etc, monumentala kraftstationer med Sveriges aldsta
elproducerande kraftverk, broar, tjdnstemannabostader, fabriksbyggnader mm.
1860-talets stadsplanering langs ostra alvstranden, med trabyggnader fran
1800-talets mitt och stenhus i mer storstadsmassig skala fran 1800-talets slut
och 1900-talets borjan.

| omradet ingar aven:
Fornlamningsmiljoer med stenaldersboplatser, hallkistor, dommarring,
fornborgar, grund efter Ekholmens slott fran medeltid.

Grunden for utpekandet ar miljons transporthistoriska betydelse och den tekniska
utvecklingen som genom anldggande av slussar och kanalanldggningar under 1800-
talet majliggjorde skeppsfart frin Ostsverige till visterhavet. Denna nationellt
viktiga berittelse dterspeglas genom de uttryck som angivits ovan. Sammanhangen i
landskapet, med vattenlederna, kopplingen mellan staden och slussarna samt
Olidans kraftstation ar viktiga for att avldsa det riksintressanta kulturhistoriska
sammanhanget. Likasa ar vattenledens funktion som kommunikationsstrak
betydelsefull, vilket 4ven kopplar mot fornlamningsmiljéerna utmed Goéta alv.
Trollhattans teknikhistoriska arv kan ocksa till stora delar avldsas i sammanhang
med slussmiljon, vilket tydliggor att stadens historia 4r sammanlankad med
utbyggnaden av slussarna. Topografin med de méaktiga Trollhattefallen tydliggor
ocksa de utmaningar man stod infor nar de forsta forsoken att bygga slussar
inleddes.
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Riksintresse for naturvard

Gota och Nordre dlvs dalgangar utgor riksintresse for naturvard enligt 3 kap. 6 §
miljobalken, se Figur 21Figur 22. Omradet stracker sig langs Gota alv fran
Trollhdttan i norr och vidare mot Kungilv, dar omradet delas upp och dven foljer
Nordre alv. Utpekade varden for riksintresset ar geovetenskapliga varden,
landskapstyperna odlingslandskap och dlvdal samt vegetations- och naturtyper.
Alvdalens bergsbranter och den geovetenskapligt intressanta kanjonbildningen #r
kiannetecknande for Trollhattan.

Skogsstyrelsen, Lansstyrelsen och Jordbruksverket har utfort inventeringar dar
vardefulla omraden har pekats ut. Flera inventeringar har direkt koppling till
utpekade riksintressevarden, till exempel ar dngs- och betesmarkens utpekade
omraden kopplade till riksintresseviardena odlingslandskap, naturbetesmark och
stranddng. Utpekade naturviarden kopplade till riksintresse for naturvérd visas i
Figur 21.

Vad giller de geologiska viardena kopplat till sprickdalen sa omfattar det i princip
hela dlven. Landh6jningen har gjort topografin mer framtradande i norr, fran
Trollhattefallen till Hjartum, dar alven ocksa skurit sig ner mer i leravlagringarna.
Inom denna del av Go6tadlvdalen har det bildats en mycket markant och sarpraglad
geologisk morfologi med hoga strandbrinkar, raviner och skredarr. Ingen
annanstans i landet ar denna skredmorfologi s vilutbildad som i Gota dlvs
dalgang. Skredarr forekommer framst fran strax nedstroms Trollhattan till strax
nedstroms Lilla Edet, samt utmed Slumpéans dalgéng. I Trollhdttan dr kanjonen
utmarkande, dock med brantast dalsidor langs dlvens vistra sida, exempelvis vid
Kopparklinten. Langs dlvens Ostra strand ar dalsidorna mer sluttande och de
fortsatter langs en langre stracka av dlven, ner till Slumpéns mynning.
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Riksintresse for friluftsliv
Gota Alv — delomradet Vianersborg-Trollhittan ir riksintresse for friluftsliv enligt 3
kap. 6 § miljobalken, se Figur 22.

Huvudkriterier {for riksintresse friluftsliv:

e Omréaden med sirskilt goda forutsattningar for berikande upplevelser i
natur- och/eller kulturmiljoer.

e Omréaden med sirskilt goda forutsattningar for friluftsaktiviteter och
dirmed berikande upplevelser.

e Omraden med sarskilt goda forutsattningar for vattenanknutna
friluftsaktiviteter i form av fritidsfiske och fritidsbatar.

For omraden med berikande upplevelser i naturmiljo for rekreationssyfte finns
Alvrummet som hamnar inom riksintresset, och som tillsammans med kanjonen
bildar en tydlig landskapsbild med orord karaktar. Till detta finns stigar och
vandringsleder, daribland Pilgrimsleden samt Karlekens stig, som bildar en stor del
av omradets rekreationsvirde. Tillgdngligheten till och mellan dessa leder och stigar
ir tillsammans med landskapsbilden dérfor en viktig aspekt i omradets virde. Aven
naturreservatet Ryrbacken gar delvis in i riksintresset.

Sarskilt utmarkande for den delen av riksintresset som berors av
utredningsomradet ar Trollhattefallen dar det ibland sker fallpaslapp som drar till
sig manga besokare. Vidare ar omgivningarna utmed trafikkanalen och
slussomradet i Trollhdttan populdra besoksmal och hér ar topografin mycket
varierad med manga vandringsleder, promenadstrak och med en storslagen utsikt
fran utsiktsplatsen Kopparklinten.

For upplevelser i anknytning till kulturmiljo i férhallande till rekreation finns
exempelvis omradet med de gamla slussarna med tillhérande slussleder och
byggnader. Omradet har h6ga kulturhistoriska varden och visar genom tre
generationers slussleder pa Trollhittans utveckling och framvixt genom historien.

For vattenknutna fritidsaktiviteter tillraknas mojligheter for fritidsfiske och
fritidsbatar som en del av riksintresset. Under sommartid anvinds &dlven och
slussarna flitigt som vattenled av batturism, och gasthamnar finns bade i
Vianersborg och Trollhittan. I slussomradet i Trollhattan dr gdsthamnen placerad
vid Akers sjo. Fritidsfisket sker till stor del i omradet mellan Oscarsbron och
héangbron, men ocksa lings med dlvens strandremsor. Tillgdngligheten till
fiskeplatser tillsammans med omrédets orérda karaktar ar darfor en viktig aspekt
for omradets fritidsfiske. Fisket gors pa ett varierat artbesténd, dir lax och 6ring
framst fangas norr om Olidans kraftstation.

Omradesbeskrivningen framhaller vattenledens betydelse for batturism och
populdra besoksmal som Trollhittefallen och slussomradet.
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52



Riksintresse for forsvaret

Utover de riksintressen som berors av de nya anldggningarna omfattas dven
riksintresset for forsvaret inom det geografiska utredningsomradet. Det avser dock
paverkansomrade for vaderradar, hindersfrihet och stoppomrade for hoga objekt
kring flygplats. Eftersom nu aktuellt projekt inte innebar nagra hoga anliaggningar
bedoms inte detta riksintresse bli paverkat.

Naturreservat

I omradet finns tva naturreservat, Ryrbicken och Alvrummet, se Figur 23. Beslut
om bildande av naturreservaten togs av Trollhattans stad 2009-05-13, med stod av
7 kap. 4 § miljobalken. Enligt beslutet giller att dispens fran foreskrifterna ska
kunna ges for en eventuell utvidgning och utveckling av befintlig slussled eller
anldaggande av ny slussled. Dispens ska dven kunna ges for anordningar, till exempel
mast och bod, som har koppling till sjofartens verksamhet. Reservaten forvaltas av
Trollhdttans stad med syfte att sdkerstélla omréadet for friluftsliv och
naturmiljostudier. For en narmare beskrivning av naturreservaten, se avsnitt 4.4
och 4.5.

For Ryrbacken ar syftet att bevara och utveckla vardefull 16vskogsmiljo utmed
Ryrbickens ravin och fér Alvrummet ir syftet att bevara och utveckla virdefulla
rasbranter och skogsmiljoer utmed Gota alv.

Strandskydd

Strandskyddsbestammelserna regleras i 7 kap. miljobalken. Strandskyddets syfte ar
att trygga forutsattningarna for allméanhetens friluftsliv samt att bevara goda
livsvillkor pa land och i vatten for djur- och viaxtlivet. Det generella strandskyddet
giller for land- och vattenomradet intill 100 meter fran strandlinjen vid
medelvattenstand. Bada alternativen, Syd och Nord, ligger delvis inom
strandskyddat omrade, se Figur 23.
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Figur 23. Naturreservat och strandskydd.
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Vattenskyddsomraden

Gota dlv och Vinersborgsvikens vattenskyddsomrade ar ett gemensamt
vattenskyddsomrade med vattenskyddsforeskrifter for sex kommuner. Beslut om
skyddet for Vanersborgsviken och Goéta dlvs vattentikter inrattades i juli 2022 och
galler med stod av 7 kap. 21 § miljobalken. Vattenskyddet har som huvudsakligt
syfte att fungera som ett generellt skydd for Goteborgs, Kungilvs, Ales, Lilla Edets,
Trollhattans och Vanersborgs vattentakter i Gota alv och i Vanersborgsviken, och
samtidigt trygga tillgdngen till dricksvatten.

4.2.2 Effekter och konsekvenser

Riksintressen

Péaverkan pa riksintresse for naturvard, kulturmiljovard samt friluftsliv som ar
alternativskiljande redovisas i respektive avsnitt 4.5.2, 4.6.2 och 4.7.2.

Riksintresse kommunikationer

Enligt bestimmelserna rorande riksintresset ska anldaggningar for
kommunikation/transporter skyddas mot atgarder som kan forsvara nyttjandet av
sddana anldggningar. Vidare maste mojligheten att nyttja riksintresseanlaggningar
beaktas sa langt det ar mojligt vid beslut om dtgarder som ror markanvandningen i
direkt berorda eller angransande omraden. Detta innebar att om-/till- eller
nybyggnation som medfor ldngvarig negativ paverkan pa tillgangligheten till
riksintresset kommunikationer (sjofart) via Trollhitte kanal inte kan genomféras
utan att bryta mot det som anges av tillampligt lagrum (hushallningsforordningen
och miljobalken).

Riksintresse for kulturmiljovard

Riksintresse for kulturmiljovard paverkas genom viardebarande delar forvinner och
att lasbarheten av miljon riskerar att minska. En ny slussled ar dock en funktion
som bygger vidare pa det kulturhistoriska ssmmanhang som ar en av grunderna for
riksintresset. Bedomningen ar att bada alternativen omfattar atgarder som innebar
att vissa av de virden som ar uttryck for riksintresset paverkas negativt. Byggnader
och anldggningar som berattar om det kulturhistoriska sammanhang som ligger till
grund for utpekandet forsvinner. I bada alternativen bibehélls dock funktionen som
slussled och kanal genom Trollhattan, vilket ar ett kulturmiljovarde i sig.

Riksintresse for naturvard
Kanjonbildningen som ingar i virdebeskrivningen for riksintresse Gota och Nordre
alvs dalgdngar paverkas av bada alternativen.

Paverkan pa kantzonerna och ddell6vskogen bedoms inte motverka riksintressets
utpekade varden da dessa naturtyper forekommer som viardekiarnor utmed hela
riksintresseomradet. Adellvskog forekommer dessutom i storre arealer i 6vriga
omradet.

Riksintresse for friluftsliv
Riksintresse for friluftslivet paverkas negativt av intranget i naturomradet och av att

en barriir uppstar i kirnan av naturreservatet som delas i mindre delar. Intrénget
paverkar naturupplevelsen med stigar och vandringsmdgjligheter som finns dar idag.
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Barridreffekterna kan mildras genom att passager anlaggs over slussarna. Omradets
karaktar och upplevelsevarden paverkas i anslutning till slussen, vilket i sin tur kan
paverka rekreationsintressen.

Anlaggande av nya slussar innebar i bada alternativen att dlven kan fortsatta
fungera som strak for turism och batliv vilket stoder riksintresse for friluftsliv.
Giasthamnen i Akers sj6 kan beh&llas.

4.3 Trafikering och kapacitet

4.3.1 Forutsattningar

Dagens slussled genom Trollhattan utgors av totalt fyra slussar med en nivaskillnad
pa cirka atta meter per sluss. Direkt soder om slussleden finns ett vinte-/motesléage
vid Holmenbryggan. Omedelbart norr om detta ligger tre slussar i foljd. Mellan
slusstrappan och den fjarde, 6versta slussen, ligger Holjan. Den ar stor nog for att
tva fraktfartyg (dock inte dagens storsta) ska kunna métas. Mellan den Gversta
slussen och Bergkanalen breder Akers sj6 ut sig. Aven denna fungerar som
motesplats samt som buffert for vantande batar och fartyg infor slussning soderut
samt motande fartyg fran Bergkanalen. I anslutning till slussleden finns alltsa tva
tillgdngliga vinte-/motesldgen idag samt ett ytterligare i Holjan som anvands i
undantagsfall. Dessa kravs for att mgjliggora slussning i bada riktningar utan alltfor
stora fordréjningar. De tre nedre slussarna utgor en vixelvis enkelriktad led mellan
Holjan och vintelaget vid Holmenbryggan och ar dimensionerande for kapaciteten
och genomloppstiden i slussanldggningen i Trollhattan.

For slussning genom slusstrappan finns idag ett vil fungerande arbetssatt for hur
fartyg ska motas i syfte att minimera vantetider. Slussarna i Trollhdttan utgor dock
en flaskhals, bade i nuldget och med ett framtida nybyggnadsalternativ, oavsett dess
lokalisering.

Géngtider for fartyg har kartlagts och ligger till grund for antaganden om, och
upprikning av, tider for passage i slusstrappan for de utredda alternativen. Analys
har gjorts bade for fartyg som fardas i samma riktning och fartyg i métande trafik.
Eftersom moéten mellan fraktfartyg ar dimensionerande for kapaciteten fokuserar
redovisningen i pafoljande avsnitt pa dessa slutsatser. Kapacitetsberakningarna
géller per dygn och utgar fran antagande om full tillganglighet och optimerad trafik
i slussleden.

4.3.2 Effekter och konsekvenser

I bade alternativ Nord och Syd planeras hela nivaskillnaden att férdelas pa tre
slussar. Tillgangen till motesplatser pa 6mse sidor om slussarna, for fraktfartyg som
fardas i motsatt riktning genom slusstrappan, ar avgorande for kapaciteten.
Motesplats/vantplats for icke kommersiell trafik skall ocksa sakerstéllas.

Alternativ Nord

Om fartygsmoten i alternativ Nord blir majligt forst norr om Stallbackabron
innebar det en enkelriktad striacka pa cirka 3,2 sjomil. Darfor skapas ytterligare en
motesplats vid utloppet i Bergkanalen, vid Olidan. Da blir den enkelriktade strackan
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endast mellan métesplatserna pé varsin sida om slussleden, med en berdknad
passagetid pa knappt 75 minuter. Den teoretiska kapaciteten skulle uppga till 19
fraktfartyg per dygn, det vill sdga nio fartyg i ena riktningen och tio fartyg i den
motsatta.

For icke kommersiell trafik anldggs vanteldgen uppstroms i Bergkanalen samt pa
motsvarande satt nedstroms ute i Gota alv, exempelvis strax norr om 1844-ars
slussled.

Alternativ Syd

I alternativ Syd planeras for tva nedre, sammankopplade slussar. Mellan dessa och
den tredje 6vre slussen finns sjon Holjan kvar. Den kommer dock inte kunna
fungera som motesplats for de storsta fraktfartygen, da det skulle krava annu storre
intrang i omgivande bebyggelse. Fartygsmoten kan ske som idag i Akers sjo.
Strackan darefter, genom Bergkanalen fram till Stallbackabron, ar att betrakta som
enkelriktad i drygt 3,4 sjomil. Kapaciteten styrs av tiden det tar att tillryggalagga
strackan genom de tre slussarna och sjon Holjan, vilket bedoms ta cirka 75 till 80
minuter. Den teoretiska kapaciteteten skulle uppga till 18 fraktfartyg per dygn, nio
fartyg i vardera riktningen.

Icke kommersiell trafik kan vinta/mdtas i Akers sjo, Holjan samt nedstroms
slusstrappan ute i Gota alv, sa som idag.

4.4 Landskap

4.4.1 Forutsattningar

I Trollhdttan rinner Goéta dlv fram genom en kanjon med branta och héga sidor som
utgor ett dramatiskt naturlandskap vaster om stadskarnan. Bergkanalen och de
befintliga slussarna utgor farleden pa ostra sidan av dlven och i direkt anslutning till
stadskarnan vilket ger omradet kring kanalen en stadsmaissig karaktar jamfort med
Gota dlv. Omradena Akersberg och Vistergirdet ligger pa den 6 som uppstatt
mellan dlven och den gravda kanalen. I sodra delen av on ligger det gamla
slussomradet i en miljo med parkkaraktiar och norr darom ligger ett h6jdomrade
med skog. On inneh&ller bebyggelse som #r kopplad till sluss- och
kanalverksamheten.

Karaktarsomraden

Landskapet inom och i nirheten av alternativ Nord och alternativ Syd har delats in i
karaktarsomraden, enligt Figur 24. I den integrerade landskapskaraktiarsanalysen
(Trafikverket 2023b) gar att lasa om respektive karaktarsomrades karaktar,
kanslighet och potential.
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Figur 24. Landskapet har delats in i totalt 14 karaktarsomraden.
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Slussomradet och dess narmsta omgivning tacks till stor del av skog med inslag av
bebyggelse och 6ppna falt med parkkaraktar.

Den kuperade terrdngen i kombination med vattnet skapar en intressant rumslig
dynamik mellan 6ppet och slutet. Vattnet stéar for det 6ppna och 6verblickbara och
underlattar orienteringen for den som ror sig genom omradet. De skogbekladda
bergen skapar vaggar i slutna rum men mojliggor samtidigt god overblickbarhet
fran utkikspunkter och 6ppningar i vegetationen pa hojderna. Promenadstigar
genom omradet ror sig ofta i granslandet mellan de tva rumsligheterna.

Det finns flera landmaérken i form av gamla och nya byggnadsverk som ytterligare
underlattar orienteringen inom omréadet for besokare, se Figur 25.
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W Rumsllg grans 1] 175 350 525 700 Meter
T ——
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 25. Rumsliga granser och landmarken.

Strdk och barriarer

Det finns manga promenadstrak langs slussomradets strandlinjer, se Figur 26.
Promenadstriken passerar vattnet pa broar, men dessa ar glest placerade vilket
forsvarar framkomligheten Gver Bergkanalen och Goéta alv. Vidare innebar det
kuperade landskapet ytterligare barridrverkan for rorelse inom omradet.
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Barriar

Figur 26. Gang- och cykelstrak, barriarer, broar, naturreservat och
friluftsomraden.

4.4.2 Effekter och konsekvenser

Bergkanalen breddas i bada alternativen. I alternativ Nord breddas Bergkanalen
fran Klaffbron till Olidebron och i alternativ Syd fran Klaffbron till Akers sjo. Till
foljd av breddningen far kanalen en mer storskalig karaktir. Kanalmurar kan
forsvinna och gangstrak kan behova ledas om, med forandrad karaktar och
tillganglighet till kanalen som foljd.

Alternativ Nord

De omréaden utéver Bergkanalen (karaktarsomrade 1) dar paverkan pa
landskapsbilden bedoms bli storst ar Vastergardet (karaktarsomrade 6) samt Ostra
sidan av Alvrummets naturreservat (karaktirsomrade 5).

Vistergirdet dr sedan 1994 byggnadsminne och kansligt for negativ paverkan pa
den rogivande och sméskaliga karaktar som praglar omradet idag. Den nya slussen
kommer att ha en kontrasterande storskalig, industriell karaktar.

Om slussen lokaliseras inom den norra korridoren innebér det att en stor malpunkt
adderas till omréadet. Det kan innebara okad trafik genom Vistergardet.
Vistergardet forblir intakt men slussen kan komma att paverka omradets
smaskaliga karaktar.
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Figur 27. Byggnadsminnet Vastergérdet. Bild: Tellur AB.

I den delen av Alvrummets naturreservat som ligger 6ster om Géta dlv finns flera
stigar och promenadstrak, daribland Karlekens stig och Trabrostigen. Om slussen
lokaliseras inom korridor Nord kommer den att skira rakt genom dessa strak som
maste ledas om. En sluss genom omréadet kommer att tillfora en mer industriell
karaktar. Det ar da viktigt att arbeta med gestaltningen sa att den samspelar med
det befintliga landskapet. Paverkan pa strdken och den skogliga karaktar som
slussarna omges av bedoms bli mattlig till stor.

Den del av Alvrummets naturreservat som ligger viister om Géta ilv
(karaktarsomrade 2) kommer att paverkas visuellt om slussen lokaliseras inom
korridor Nord. En 6ppning till kanalleden tas upp i berget och blir liksom
slussportarna ett frimmande element som blir synligt fran stigarna pa andra sidan
alven, mittemot slussen. Bergsskarningen kan dven bli synlig fran utsiktspunkten pa
Kopparklinten vid Gota alv.

Ostra mynningen blir synlig fran Akerssjovigen (karaktirsomrade 1), dir slussen
kommer att 6ppna upp en siktlinje genom berget mot Gota alv.

Alternativ Nord medfor en méttlig padverkan pa landskapsbilden i ett naturomrade
som bedoms ha hog kénslighet. Konsekvenserna fran den nya slussleden i alternativ
Nord kan bli mattliga till stora for landskapsbilden.
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Figur 28. Karlekens stig gar genom Alvrummets naturreservat.

Alternativ Syd

De omraden utover Bergkanalen dar paverkan pa landskapsbilden bedoms bli storst
ar befintlig slussled (karaktdrsomrade 11), Nysiatra (karaktarsomrade 12),
nordvastra Skoftebyn (karaktarsomrade 13) och skogsomradet vid Ryrbackens
naturreservat (karaktiarsomrade 14).

I soder finns i nulédget cirka 20 meter hoga bergskarningar vid lagena for 1916 ars
slussar. Den nya slussen kan komma att fi en dnnu hogre bergskirning.
Bergskirningen blir en rumslig avgransning i soder som blir exponerad norrut mot
dlven och mot slussomrédet. Bergets kvalitet paverkar om skarningen blir en
forhallandevis slat vagg eller om den far en mer oregelbunden yta. Skdarningen blir
en visuell och fysisk barridr som ddrmed ocksa blir en avgransning mot villaomrade
och natur i soder.
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Figur 29. Holmebron 6ver Ryrbackens ravin.

Landskapsrummet kring Holjan kommer att utvidgas mot soder och 6ppnas upp
mot Akers sjo till ett nytt, storre landskapsrum som omfattar bade befintlig och
planerad slussled. Landskapet far darmed en mer storskalig karaktir &n idag.

Alternativ Syd medfor stor paverkan pa landskapsbilden da rumsligheter férandras
och en visuellt dominerande bergskarning tillkommer. Omradet ar redan paverkat
av den befintliga kanalen och staden varfor landskapsrummet bedoms ha en mattlig
kanslighet. Konsekvenserna fran den nya slussleden i alternativ Syd kan bli mattliga
till stora for landskapsbilden.
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Figur 30. Alternativ Syd innebéar att Holjan utvidgas soderut, at vanster i bild.

4.5 Naturmiljo

45.1 Forutsattningar

Naturvardsplan

Trollhattans stad har 2016 tagit fram en naturvardsplan som redovisar viardefulla
omraden for biologisk méngfald. Omradenas naturvirde har viarderats enligt en
skala med fyra klasser. Gota dlv samt naturen pa bada sidor om Gota alv fran
Trollhittefallen ner till Ryrbacken ar utpekade som klass 2, hogt naturvarde.

Naturvardesinventering

En naturviardesinventering har utforts for alternativ Nord och Syd (Naturcentrum
2021a). Har redovisas omraden som uppfyller kriterierna for naturviardesobjekt i en
naturvardesinventering (NVI) pa faltniva, se Tabell 1 och Figur 31. Det finns tre
klasser 1—3:

Klass 1, hogsta naturvarde

Klass 3, patagligt naturvarde
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Tabell 1. Naturvardesinventering pa faltniva.

Omréade

Biotoper

Klass

Biotopkvaliteter

1. Barrnaturskog i
brant.

2. Backravin.

3. Naringsrik
barrskog.

4. Blandskog med
inslag av adellov.

5. Blandskog,
delvis pa
hallmark.

6. Blandskog.

7. Klen
adelldvskog, rik
férekomst av alm
och inslag av
grova trad.

8. Parkmiljo
utmed kanalen.

9. Barrskog med
naturskogskarakt
ar.

10. Fuktig ravin i
naturskog.

11. Grova ekar
och tallar.

12. Blandskog.

Barrnaturskog med gran och
tall, inslag av 16v.

Grov blandskog utmed back,
strandmiljéer mot back och
alv, mossrika fuktiga lodytor i
anslutning till back, mindre
vattendrag.

Frodvuxen granskog med

inslag av I6v.

Blandskog med grova
barrtrdd och adellévtrad.

Barrdominerad blandskog,
delvis pa hallmark.

Barrdominerad blandskog.

Lovskog.

Parkmiljo.

Barrskog.

Barrskog med l6vinslag.

Grov adellévskog med inslag
av tall.

Barrdominerad blandskog.
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D&d ved,
naturskogskaraktar.

Lodytor, hdg och jamn
luftfuktighet, dod ved.

Grova barrtrad, ortrik
markflora, dod ved (flera
grova dbéda almar).

Gamla tallar, gamla ekar,
jattetrad av ek, spar av
beteshistorik, lodytor.

Dod ved, viss

naturskogskaraktar. 3
Dod ved. 3
Dod ved.

3

Solitdra gamla adellévtrad.

Hog och jamn luftfuktighet,
delvis rikligt med déd ved,
naturskogskaraktar.

Hog och jamn luftfuktighet,
rikligt med déd ved,
naturskogskaraktar.

Jattetrad av ek (sex
sarskilt skyddsvarda trad),
gamla grova tallar, stora
hasselbuskar, dod ved.

Dod ved.



13. Lovdominerad Rida av lovtrad. Enstaka grova adellvtrad,

tradridd utmed jattetrad av ask (bar spar

kanalen. av hamling, vaxer pa
tomtmark).

14. Talldominerad Rida av tallar och lovtrad. Gamla senvuxna tallar.

tradrida utmed

kanalen.

15. Lévdominerad  Lovskog. Dod ved, grova salgar.

blandskog.
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Figur 31. Naturvardesinventering pa faltniva. Redovisning av numrering
framgar i Tabell 1.
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Kompletterande naturvardesinventering

Infor det fortsatta samradet har ytterligare en naturviardesinventering utforts pa
forstudieniva (Calluna AB 2023), som tidcker in mer av omradet mellan de tva
korridoralternativen. Resultaten av forstudien innefattar naturviardesobjekt med
preliminara naturvardesklasser. Det finns tre klasser:

Preliminar klass 1-3, hogsta eller patagligt naturvarde.

Preliminar klass 2—-3, hogt eller patagligt naturvarde.

I forstudien avgransades 36 naturvardesobjekt. Objekten presenteras i Tabell 2 och
Figur 32. Tilldelade klasser &r preliminira.

Inom objekten forekommer faglar, fladdermoss, groddjur och kraldjur dar samtliga
arter ar fridlysta. Utter, som ar fridlyst, har tidigare noterats inom objekt 4. Utover
dessa finns fridlysta vaxtarter. Flera hotade arter av faglar, lavar och svampar
forekommer ocksa inom omradet.

Tabell 2. Avgransade naturvardesobjekt fran inventering pa forstudieniva.

Naturvardesobjekt Klass

1. Medelalder-aldre granskog med méanga doda trad. -
2. Aldre tallar och bredkroniga I6vtrad. 1-3

3. Gles |ov-adelldvskog. 1-3

4., Aldre gran och tallskog med inslag av l6v. Déda trad och déd ved
forekommer.

5. Blandskog med tall och |6v. Flera grova trad.
6. Barrdominerad blandskog, delvis pa hallmark. Lovskog med inslag av

dod ved. En skyddsvard ek. 2-3
7. Tall- och I6vskog. Rikligt med déd ved. 2-3
8. Adellévskog med vuxna trad. 2-3
9. Aldre tall, granskog med inslag av l6v. Visst inslag av déd ved. 1-3
10. Trivialldvskog med adelldvinslag Férekomst av dod ved. 1-3
11. Vuxna tallar och granar med ett inslag av lovtrad. 2-3
12. Oppen grasmark med medeldlders-aldre 16v- och adellévtrad. 1-3
13. Parkmilj6 med stora I6vtrad. 2-3
14. Oppen grasmark med vuxna adellévtrad. Tva séarskilt skyddsvarda >3
almar.

15. Allé med lovtrad av varierande grovlek, troligen alm. Vissa trad 23
avverkade.

16. Oppen mark med bredkroniga lovtrad. 4 sarskilt skyddsvarda trad. 2-3

17. Gles blandskog med tall och I6v med d6d ved.

18. Ekskog med aldre trad. Manga sarskilt skyddsvéarda ekar.
Naturreservat.
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19. Gamla adellovtrad, framst ask. Flera sarskilt skyddsvarda askar.
20. Allé med medelalders ekar.
21. Oppen hallmark.

22. Talldominerad blandskog, tallar med en alder pa 150+ ar i vastra
delen, enstaka storre, aldre I6vtrad.

23. Barrbland-sumpskog med tall och gran.

24. Stor barrblandskog med tall och gran i olika alder samt inslag av 16v.

Déda trad och mycket dod ved férekommer. Naturreservat.

25. Blandskog med tall och I6v. Nagra grovre tallar. Visst inslag av dod
ved.

26. Grov adellévskog med inslag av tall. Férekomst av dod ved. Manga
skyddsvarda ekar.

27. Medelalders tallskog med inslag av I6v och gran.

28. Lovdominerat omrade utmed kanalen med inslag av tall. En
skyddsvard ask.

29. Smalt, avlangt objekt mellan vagen och dlven med inslag av aldre
tall bland I6vtrad.

30. Grova lovtrad (bland annat alm) med tillhérande lavflora inklamda
mellan asfalterad mark och kanalen.

31. Luftig, medelalders skog med en variation av lovtrad. Bergsbrant i
vastra delen av objektet.

32. Lovskog med partier dar det finns ett tatare inslag av tall.

33. Vuxen tallskog med inslag av bjork och andra Iovtréad. Viss liggande
och stdende dod ved.

34, Lovtradsallé.

35. Vuxen, yngre skog av framst bjork, men aven bok. Férekomst av
enstaka dod ved. Bra ljusinslapp ger férutsattningar for ett ortrikt
faltskikt.

36. Lovtradsallé.

1-3
2-3
2-3
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Figur 32. Avgransade naturvardesobjekt fran inventering pa férstudieniva.
Redovisning av numrering framgar i Tabell 2.
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Roédlistade och fridlysta arter

Faglar och fladderméss ar fridlysta enligt artskyddsforordningen. Atgirder som
strider mot bestimmelserna kraver dispens.

En hickfagelinventering har utforts dar totalt 71 fagelarter antraffades varav runt 50
bedomdes hicka i eller i direkt anslutning till inventeringsomréadet (Naturcentrum
2021b, ¢). Av rodlistade arter och arter upptagna i bilaga 1 till EU:s fageldirektiv
noterades 19 arter. Av dessa bedomdes tio hicka i omradet och tvd bedomdes ha
revir som beror omradet dven om sjilva hackplatserna ligger utanfér (mindre
hackspett och spillkréka).

De virdefullaste fagelmiljoerna och hackplatserna som identifierats dr den dldre
16v- och blandskogen vid Ryrbacken, den aldre gran- och tallskogen mellan Gamle
dal och Olidan samt backsvalekolonin och fiskméskolonin vid Rysskajen, Akers sjo.

: gronfink
’ >

@ e K.

svartvit flugsnappare

kraka

) keaka s !
danvi( flugsnappare ;
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>

drillsnéppa
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gronsangare

gronsangare

mindre hackspen._’_' ¢ a4

Figur 33. Ungefarliga hackplatser (réda punkter) och bedémda revir (grén
markering) for prioriterade arter.

Inventeringen har haft som syfte att ge en 6versiktlig bild av omrédets
fladdermusfauna. Totalt noterades sex olika fladdermusarter i det aktuella omradet.
De mest spridda arterna var nordfladdermus, storre brunfladdermus och
dvargpipistrell. Fladdermusaktiviteten var genomgéende tamligen 1ag i hela
inventeringsomradet.
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Inventeringsomradets virde for fladdermoss bestér i forsta hand i att Gota dlvs
oppna vattenspeglar utgor en mycket bra {odosoksmiljo for flera arter av
fladdermoss. Men hér finns ocksa ett antal 16vrika skogsbestand, av bade storre och
mindre storlek, som ar lampliga omraden for koloniplatser. Koloniplatser kan
finnas i anslutning till Ryrbackens naturreservat, vister om Nysétra fotbollsplan,
Gamle dal samt i en sdnka norr om Vastergardet.

Fisk

Den aktuella platsen ingér i Trollhittans fiskevardsomrade. Alven ir utpekad som
sarskilt vardefullt vatten enligt ddvarande Fiskeriverket. Nedstroms Trollhdttan
finns arterna asp, flodparlmussla, flodnejonéga, havsnejonéga och al samt
havsvandrande lax och oring.

Lax och havsoring forekommer upp till vandringshinder vid Trollhéttefallen och
Hojums kraftstation.

Norr om Stromkarlsbron—Malgébron—Klaffbron finns arter som gidda, abborre och
gos samt insjooring. Den forstnamnda trion aterfinns framst langs de lugnflytande
partierna, medan 6ringen koncentreras till strommarna i Vargon, Stallbacka och
Trollhdttan. Langs hela strackan forekommer dven lake.

452 Effekter och konsekvenser

Gota dlvs botten kommer att paverkas av muddring. I kommande utredningar som
utgor underlag for MKB:n kommer inventeringar att goras for att klargora om det
finns virdefulla habitat for fisk och andra organismer.

I detta tidiga skede har det inte varit mojligt att definiera exakta lagen for de
studerade alternativen, i stillet har tva korridorer som mojliggor justering av laget
tagits fram. Detta innebar att paverkan pa naturmiljon kan variera beroende pa var
slussleden slutligen dras.

Alternativ Nord

Kanjonbildningen som ingar i vardebeskrivningen for riksintresse Gota och Nordre
alvs dalgdngar paverkas av den nya slussen. Slussen beror en striacka av kanjonen i
alven. Kanjonen ar tydligast norr om Olidan med de brantaste dalsidorna pa den
vastra sidan om dlven. Flera mindre vardekarnor for adellovskog paverkas av
alternativet. I delarna inom riksintresseomradet giller detta i kanterna av dlven
samt inom Alvrummets naturreservat vid Akersberg. Alvens kantzoner ir utpekade
som vardekarnor och paverkas av slussen. For riksintresseomradet ar dessa zoner
vardefulla som limnogena strandkomplex.

Paverkan pa kantzonerna och ddell6vskogen bedoms inte motverka riksintressets
utpekade varden da dessa naturtyper forekommer som viardekiarnor utmed hela
riksintresseomradet. Adellvskog forekommer dessutom i storre arealer i 6vriga
omradet. Branterna vid slussalternativet paverkas dock permanent.

Planerade slussar medfor intrang i den del av naturreservatet Alvrummet som finns
pa Ostra sidan av dlven. Naturreservatet ingar dven i kommunens naturvardsplan.
Blandskog i branten mot Goéta alv paverkas liksom barrblandskog uppe pa hojden.
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Slussarna gar genom reservatet som da blir uppdelat. En del av reservatet behover
upphavas for att mojliggora en utbyggnad av slussarna. Beslut om reservatsbildande
anger: "Dispens fran foreskrifterna ska kunna ges for en eventuell utvidgning och
utveckling av befintlig slussled eller anlaggande av ny slussled.” Det bedoms darfor
som mojligt att fa dispens eller upphiva en del av reservatet.

Naturinventeringen har pekat ut omraden inom korridoren som naturvarden klass
2—3, vilket innebar att naturomraden med virde for biologisk mangfald kommer tas
i ansprak.

Delar av ett barrskogsomrade forsvinner och delas i tva delar medan ett mindre
omrade med grov adellovskog forsvinner till stor del. Vardena ar framst knutna till
dessa skogsomraden med hog luftfuktighet, d6d ved och naturskogskaraktiar samt
ett mindre omrade med stora ekar, tallar och hasselbuskar. Dessutom finns ett
lovskogsomrade med patagligt naturviarde pa ostra sidan av Bergkanalen som kan
paverkas.

Alternativ Nord gor intrang i vardefulla fagelmiljoer i den dldre gran- och tallskogen
mellan Gamle dal och Olidan. Skogen utgor revir for spillkraka, en kinslig art som
ar beroende av gammal skog med dod ved. Alternativet gor ocksa intrang i ett
skogsomrade vid Vastergardet som ar vardefullt for fladdermoss.

Alternativ Nord medfor paverkan pa omraden med naturvirdesklass 2 som delvis
ligger inom riksintresse for naturvird. Aven omraden med naturvirdesklass 3
paverkas. De negativa konsekvenserna bedoms bli méttliga till stora.

Alternativ Syd

De planerade slussarna beror en stracka med ett utvecklat ravinsystem kring
Ryrbicken, dar denna rinner ut i Gota édlv. Vid samma del finns dven viardekéarnor
for adellovskog och utmed alven och befintlig sluss finns vardekarnor for ekologiska
kantzoner som paverkas av det nya slussalternativet.

Péverkan pa kantzonerna och adellovskogen bedoms inte motverka riksintressets
utpekade varden da dessa naturtyper forekommer som viardekdrnor utmed hela
riksintresseomradet. Adelldvskog forekommer dessutom i storre arealer i 6vriga
omradet. Ryrbackens ravinbranter paverkas dock permanent.

Naturreservatet Ryrbacken paverkas da norra delen behover tas i ansprak.
Naturreservatet ingar dven i kommunens naturvardsplan. Naturvarden i reservatet
som helhet ar framst knutna till 16vskogsmiljoer dar det paverkade omradet
innehaller ett avsnitt med ddellévskog utéver bland- och barrskog. Intrang i
naturreservatet medfor att dispens eller upphévande behovs. Beslut om
reservatsbildande anger: “Dispens fran foreskrifterna ska kunna ges for en eventuell
utvidgning och utveckling av befintlig slussled eller anliggande av ny slussled.” Det
bedoms darfor som mojligt att fa dispens eller upphiva en del av reservatet.

Naturinventeringen har pekat ut omraden inom korridoren som naturviarden klass
1—3, vilket innebar att naturomraden med varde for biologisk méngfald kommer tas
i ansprak. Delar av dessa ligger inom riksintresse for naturvard.
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Biotoper med barr- och blandskog forsvinner helt eller delvis. De hogsta virdena ar
knutna till omrdden med hogsta naturvarde kring Ryrbacken dar skogsbiotoper
med déd ved, hog luftfuktighet och mossrika lodytor forsvinner. Aven nirliggande
skogsomraden med naturvarden paverkas. Tradskarmar langs kanalen med
patagligt naturvirde forsvinner pa strickan mellan Akers sj6 och kraftledningen.

Alternativ Syd gor intrang i vardefulla fagelmiljoer for flera arter. I skogen kring
Ryrbiacken finns flera prioriterade arter dar mindre hackspett ar kinslig eftersom
den ar beroende av gammal skog med dod ved som livsmiljo. Entita ar en annan art
med forho6jd kanslighet liksom backsvala som finns vid Rysskajen. Intrang gors
ocksa i fladdermusmiljoer dar huvuddelen av skogsomradet soder om befintliga
slussar ar vardefullt med drygt 500 registreringar av individer under inventeringen.

Alternativ Syd medfor stor paverkan pa omraden med naturvardesklass 1—2 som
delvis ligger inom riksintresse fér naturvard. Aven omraden med naturvirdesklass 3
paverkas. De negativa konsekvenserna bedoms bli méttliga till stora.

4.6 Kulturmiljo

4.6.1 Forutsattningar

Det har gjorts en kulturarvsanalys inom projektet (Trafikverket 2023a) dar det gar
att lasa en mer utforlig redogorelse for kulturmiljoaspekter i det aktuella omréadet.

Den kulturhistoriska miljén

Trollhdttans slussomrade ar en komplex miljo med hoga kulturhistoriska virden av
nationell betydelse. Fall- och slussomradet i Trollhédttan har lyfts fram av
Riksantikvarieambetet som ett av tolv svenska industriminnen inom
handlingsprogrammet "Svenska industriminnen - berattelser om vart samhalles
historia (2006)”. Slussanldggningen utgor ocksa en forutsittning for framvixten av
Trollhdattan som stad och industriellt centrum.

Sarskilt unikt med Trollhittans kanal- och slussomrade dr hur platsen speglar en
kommunikationshistorisk och teknikhistorisk utveckling dar tre generationers
slussleder, fran 1800, 1844 respektive 1916, kan upplevas intill varandra. Utmed
Gota alv finns lamningar frdn Polhems slussled fran 1700-talet, som utgor de forsta
forsoken att skapa en farled mellan Vasterhavet och Vanern men som aldrig
fardigstalldes.

1800 ars slussled, anlagd 1794—1800, var den forsta farbara leden. Den bestér av
tva slussetapper. 1844 ars slussled byggdes 1838—1844 under ledning av Nils
Ericson vid Trollhétte kanalbolag. Denna led byggdes for att ge samordning med
Gota kanal som stod fardig 1832. Leden ar djupare och nagot bredare och
nivaskillnaden klaras genom tre etapper. Bada slusslederna fran 1800-talet gar
mellan Akers sj6 och Gota dlv genom Gamle dal. Bergkanalen tillkom som en del av
1800 ars slussled och har i samband med 1916 ars slussled vidgats och fatt en delvis
ny strackning.
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1916 ars slussar tydliggor det tidiga 1900-talets framsteg i ingenjorskonsten i
forhallande till de dldre slusslederna. De visar ocksa hur dimensionerna for
sjofarten snabbt 6kat med avsevirt storre fartyg. De hoga stenmurarna och
trapporna i slussens stigning ger ett borgliknande intryck fran Géta alv.
Slussmurverket ar utfort av betong med slit granitbekladnad.

Ungefar samtidigt som 1916 ars slussled byggdes anlades dven Olidans kraftstation
som var det forsta statliga vattenkraftsprojektet. Till kraftstationen horde dven
tjanstebostader, bland annat den samlade bebyggelsen vid Vastergirdet. Stadens
utveckling ar ndara sammankopplad med Slussarna och betydande industrier, sasom
Nydqvist och Holm vaxte fram under 1800-talet i anslutning till kanalen.

Bebyggelsen inom slussmiljon har i huvudsak tillkommit i samband med
utbyggnaden av kanaler och slussar fran 1700-talets sista ar till 1900-talets borjan.
Hamnkontor och en mingd olika tjanstebostdder och verkstader behovdes for
verksamheten vid kanalen. Vid utbyggnaden av 1916 ars slussled uppfordes en
klockstapel och sma manoverhytter enligt tidens nationalromantiska ideal.

Figur 34.1844 ars slussled sedd fran Lilla Holjan i Gamle dal. Foto: J.R.
Dahllof, Tekniska museet, 1880-tal.
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16220

Figur 35. 1916 ars slussar fran Gota alv. Intill varje slussport finns en
manoverhytt. Foto: Sjofartsverket 1922.

Fornlamningar

Fornlimningar #r skyddade enligt 2 kap. kulturmiljélagen. Ovriga kulturhistoriska
lamningar ar inte lagskyddade som fornldmningar, men bor visas hansyn enligt
lagens inledande paragraf. Samrad sker med Linsstyrelsen for hur fornlamningar
och ovriga kulturhistoriska lamningar ska hanteras. Lansstyrelsen bedomer om
tillstand kan ges for ingrepp i fornldmning.

Ett storre omrade kring Trollhattans slussar har nyligen varit foremal for en
inledande arkeologisk utredning. I utredningen (Lod6se museum Rapport 2022:21)
konstateras att varken alternativ Nord eller Syd beror nagon kiand fornlamning.

Ovriga kulturhistoriska lamningar

Det finns kulturhistoriska lamningar registrerade som inte utgor fornlamning.
Alternativ Nord beror en minnessten 6ver Nydqvist & Holm AB (Nohab). Alternativ
Syd beror fem 6vriga kulturhistoriska lamningar: Minnesstenen 6ver Nohab, en
fyndplats for forntida smycken, en husgrund fran historisk tid, stenhdgnader fran
historisk tid i Ryrbacksparken samt ett stenbrott fran historisk tid, registrerad hos
Skog och Historia.
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Bada alternativen ar vidare beldgna i nara anslutning till de historiska
kanalstrackningarna. Bade 1800 och 1844 ars slussleder, som skyddas inom det
statliga byggnadsminnet, ar dven registrerade 6vriga kulturhistoriska limningar.

Figur 36. P& flygfotot syns Akers sjo med inloppet mot, fr&n vanster 1916 &rs
slussled, 1844 &rs slussled och 1800 &rs slussled. Vid Akersberg ligger flera
byggnader som har skydd genom det statliga byggnadsminnet.

Statligt byggnhadsminne

Byggnader som tillhor staten och har ett synnerligen hogt kulturhistoriskt varde
eller ingar i ett synnerligen viardefullt bebyggelseomrade far forklaras for statligt
byggnadsminne enligt Forordning (2013:558) om statliga byggnadsminnen. Genom
skyddsbestammelser anges pa vilket siatt byggnadsminnet ska vardas och
underhallas och i vilka avseenden det inte far dndras. Bestimmelserna kan ocksa
ange ett omrade kring byggnadsminnet ska hallas i sddant skick att
byggnadsminnets utseende och karaktir inte forvanskas. Om det finns sarskilda
skil, far ett statligt byggnadsminne efter tillstand dndras i strid mot
skyddsbestimmelserna. Ett tillstand till andring kan forenas med villkor om
utforandet av dndringen, dokumentation av andringen, antikvarisk undersokning
och medverkan. Fragan om tillstand till andring provas av Riksantikvarieambetet
efter ansokan av den myndighet som forvaltar byggnadsminnet.

Trollhittans kanal- och slussomrdde omfattande fastigheterna Aker 10:1 och
Olidan 3:2 utgor statligt byggnadsminne. Det statliga byggnadsminnet utgar fran
samma historiska sammanhang som riksintresset. I beslutet anges bland annat:

“Sammantaget bildar anldggningarna for kraftutvinning och sjofart tillsammans
med bostdder i omrddet en komplex och unik miljo med lang kontinuitet. Omrddet
med sina anldggningar har spelat en viktig roll i det industriella genombrottet i

77



landet. Kanal- och slussomrddet i Trollhdttan dr dérfor utpekat av RAA som en av
de tolv viktigaste industrimiljoerna i landet, som pa olika sdtt representerar
vdsentliga delar av den svenska industrihistorien.”

Ett syfte med byggnadsminnesforklaringen ar bland annat att garantera ett
langsiktigt bevarande och att ge manniskor mojlighet till historiska kunskaper och
upplevelser. Enligt beslutet om statligt byggnadsminne fran 2004-11-18 giller bland
annat:

e Slusslederna och byggnaderna far inte flyttas eller rivas, vare sig i sin helhet
eller delar darav.

e Slusslederna och byggnaderna far inte byggas till, byggas om eller pa annat
satt forandras till sin exterior.

e Atgirder under mark och andra siikerhetsitgirder i anslutning till 1916 ars
led som kan bli nédvéndiga for att trygga trafiken far vidtas.
Riksantikvarieambetet skall informeras om dessa atgarder.

e Omréadet far inte ytterligare bebyggas eller pa annat satt forandras.
Tradgardar och inhdgnader omkring bostadshus och dragviagar utmed
kanalen ska bevaras. Vard av mark och vegetation ska ske i samrad med
Riksantikvarieambetet.

Skyddet omfattar bade miljon med kanalerna sdsom de dr utformade, med
stenskoningar och teknisk utrustning, traidgardar och inhagnader, dragvagar,
parkmilj6 och bebyggelse kopplad till slussmiljon. Slussanldggningar och
byggnadsobjekt som ar fortecknade i byggnadsminnesforklaringen visas i Tabell 3.

Tabell 3. Objekt fortecknade i beslutet for det statliga byggnadsminnet.
Numren stammer dverens med lista i RAA:s beslut. Det finns inget objekt
knutet till nr 21 i beslutet.

Nummer Objekt Byggnadsar

1 1800 ars slussled med portar Uppford 1793—1800

2 1844 ars slussled med portar Uppford 1838-1844

3 Klockstapel Delvis fran 1916

4 Arkivbyggnad 1886
Flyttad till platsen

5 Akersberg, Norra vaktbostaden 1910. Sannolikt
byggnadsar 1869

6 Akersberg, Sodra vaktbostaden Sannolikt 1920

7 Uthus 7 1910

8 Butik, Fd Automobilstall 1907

9 Akershojd vaktbostaden 1883
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10

11

12

13

14

15

16

17

18

19
20 a-d

22

23 a-b

24

25

26
27

Uthus

Uthus

Akersberg Bokh&llarebostaden
Kallarbod

Slusskaféet

Akersing vaktbostad

Gamla kanalkontoret
Verkstadsbyggnad/snickarverkstad
Verkstadsbyggnad/mekanisk verkstad

Kanalmuseum fd forrad
Vakthytter

Sjokullen vaktbostad
Uthus

Kanalon, vaktbostaden
Uthus

Klaffbron, vaktbostaden

Jarnstaket vid byggnaderna 17-18

Cirka 1910

Byggnadsar osikert;
kommunens
inventering anger
1886

1895
1898

1908 som vilostuga
for slussgossar. (Om-
och tillbyggd)

Sannolikt 1869

1795, ombyggt 1876.
1908/1916
1908/1916

1893

Cirka 1916
Sannolikt 1872
Cirka 1900
Sannolikt 1892,

flyttad till nuvarande
plats 1914

1914
1875

1800-talet

79



Enskilda byggnadsminnen

En byggnad som har ett synnerligen hogt kulturhistoriskt viarde eller som ingéar i ett
bebyggelseomrade som har ett synnerligen hogt varde kan forklaras for
byggnadsminne enligt 3 kap. kulturmiljolagen. Sarskilda skyddsbestammelser
anger pa vilket satt byggnaden ska vardas och underhéallas samt i vilka hinseenden
den inte far dndras. Skyddsbestimmelserna kan dven omfatta ett skyddsomrade
runt byggnadsminnet. Samrad sker med Lansstyrelsen som ér tillstdndsgivande
myndighet.

Det finns tva byggnadsminnen (enskilda byggnadsminnen) i det utredda omradet.
Skyddet omfattar badde byggnader och mark inom skyddsomrédet.

Det ena dr "Vistergardet pa Olidan, Olidan 7:1” m.fl. som omfattar ett omrade med
flera villor med samordnad gestaltning i ljus puts. De ar uppforda 1908-1909 efter
ritningar av arkitekt Svante Dyhlén pa Vattenfalls byggnadskontor och byggdes som
maskinist- och maskinistbitradesbostader till kraftverket.

For byggnadsminnet giller bland annat foljande skyddsbestammelser:
e Byggnaden far inte rivas eller flyttas.
e Byggnaden far till sitt yttre inte byggas om eller fordndras pa annat sitt.

o Fastigheten far inte ytterligare bebyggas eller bli foremal for annan vasentlig
forandring.

Det andra ar "Olidestationen, Maloga 8:1”, som omfattar kraftstationen vid
Olidehalan, de tva intagsbyggnaderna ovanfor denna och en bockkran med
tillhorande sparvag. Till byggnadsminnet hor ocksa vattenintagskanalerna till
kraftstationen. Delar av den gamla Bergkanalen, fore ombyggnaden for 1916 ars
slussled, ingar i byggnadsminnet.

For byggnadsminnet giller bland annat foljande skyddsbestammelser:

e Byggnader och anldggningar som omfattas far inte rivas, byggas om eller pa
annat sitt forandras exteriort.

Atgirder som strider mot bestimmelserna kan goras forst efter en
tillstandsprovning enligt kulturmiljolagen. Sarskilda skil behovs for att tillstand ska
ges.
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Figur 37. Byggnadsminnet Vastergardet pa Olidan - villor uppféorda som
bostader med koppling till Olidans kraftstation.

Kulturmiljdprogram och varden skyddade i detaljplan

I Trollhdttans stads kulturmiljoprogram redovisas miljoer och byggnader som pa
olika sitt speglar stadens historia och som anses sérskilt viktiga att virda och
bevara (Trollhattans stad 2020).

Utover de utpekade byggnader och omraden som sammanfaller med
byggnadsminnena redovisas vardefulla omraden och ett flertal byggnader som
bedoms vara kulturhistoriskt virdefulla. Flera av dem kopplar dessutom mot det
kulturhistoriska ssmmanhang som omfattas av riksintresset. Det géller Nohabs
aldre verkstadsbebyggelse, byggnader kopplade till kanalverksamheten utanfor
byggnadsminnets skyddsomrade, garden Olidan, Skuggan, Villa Nyckebo, Villa
Skogsvreten och Akers gard. Inom det statliga byggnadsminnets skyddsomrade
finns den kulturhistoriskt vardefulla Rysskranen som konstruerades 1922 av Nohab.
Den utgor ett landmarke utmed Rysskajen. Svingbron i Bergkanalen som ar
konstruerad av Nydqvist & Holm ar fortfarande i bruk och har ett hogt
kulturhistoriskt virde som en anlaggning som kopplad till Olidans kraftverk och
slussanldggningen fran 1916. Det finns ocksa ett antal fastigheter i Skoftebyn som
har en kulturhistoriskt vardefull bebyggelse.
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Figur 38. Kulturmiljovarden i omradet.
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Sarskilt vardefulla vatten

Inom arbetet med miljokvalitetsmalet Levande sjoar och vattendrag, har
Naturvardsverket, ddvarande Fiskeriverket och Riksantikvariedmbetet tillsammans
med lansstyrelserna sammanstéllt omradden med Sveriges sarskilt vardefulla
sotvattensmiljoer. Kulturmiljoenheten i Vastra Gotaland har i samband med detta
pekat ut Gota dlv med Karls grav, Trollhattan, Lilla Edet, Lod6se och Goteborg som
sarskilt vardefullt. Omradet beskrivs som:

“"Kommunikationsled med stort historiskt djup, industrimiljéer med stor
transporthistorisk betydelse, ovriga industrietableringar, slussar och
kanalanldggningar, stadsbildningar sedan tidig medeltid, hamn- och
varvsanldggningar, forsvarsanliggningar m.m.”

Kyrkligt kulturminne

Trollhattans kyrka utgor kyrkligt kulturminne enligt 4 kap. kulturmiljélagen.
Kyrkan, likboden och kyrkotomten (Olidan 3:8) omfattas av tillstandsplikt 4 kap. 3
§. Trollhdttans kyrka kommer inte att beroras av nigot av alternativen, men tas
anda upp har da det kan behovas skyddsatgarder och kontroller i samband med att
en ny slussled byggs.

83



g < = o
/LT ﬁ}wb o 59 Fagerstrand &
RN T 0, e s

8 + T )
ﬁ’e;o,o & f"a;.z,",og«.,ﬂ?{’ oé.o‘o" 32,0 £
AT RS A I ;g0 & ¥
%‘05/.‘” ngoqa ,3 Kl é’% .:% o OEQ%%’ ‘socof oF ér"p S
e S a& LT DA > & %0 /
2 o&”"’a ~o°° s o°520a0°6& m‘owo 2 a&o & |
g |} Treei2se PO j}u?{“ 5.8 T ||/ spwseron W
(] LAV CASIT T A T <
8 2 B0 0 gAY Mo T .
e 0 > . & o0 % P e PVimpslkulign
.3 Stromslundc;% T % logsosdfﬁiv 4 7,
ey %2 YiNlalst o Giotw 00775 Strdmsberg
o % & e o 8 Eddaparkerly ag o > 9 gy
o 4 ik
S /g i T -

4
Famgau’ T

kraddareklinteq
B Gullan
e

istrommery

Tiuohéisilint \ﬂ‘

Trollfigttefalien
AT

Toppsin

LIS I " 240 J2OStrdmsbérgsklint
P §“,:a Briteberght % &7 87 58
s 8% T % 0 3
vt geu® e i Rotl sty
o8 v ~ P
s ny BB
£ 0° 528 & Glasbicisparken e 03s% Oskarsbron
E (S A 2.9.99%

3

S [N o - %
2 & e 4 o Stampes,

g [
P oy B (8
. &o; -1 _”‘&%f ii;l/ 575: Eghufopmhen | Polems suss

o O, 47003 é/g < Hajums varp

fii B ie @

i & Bpplekulgn &

B oo, & oo
625

‘Spelmansparken

@  Kopoarkiinten
Fornborg Energiproduktion
’ et Olidehdlan
L. \ s

Vésterqé;de

e
Whiots natumesarval

Fridelundg

3 o
it Sy %o 0 R
Py SERY St e R
5 &% o4
P Fy
Vlpe Sy
o

2 +# D Eriksroparken > ocd
/7 2 f Siatwergens natlrservat 2y
b Stitteberget

£ 7 um.ken"‘“\__\

PR

P
B Sandgérdet

: . 1Y

Backevik

——

- “L s
| Mrottsplats) e

Teckenforklaring N
™™, Alternativ syd +  Kyrkligt kulturminne

r_ —_, Alternativ nord Lamningar

Byggnadsminnen ) R—

Statligt byggnadsminne -

E Enskilt byggnadsminne 0 200 400 600 800 Meter
b _I IO0C R 1Ak © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 39. Omradesskydd for kulturmiljo.

84



4.6.2 Effekter och konsekvenser

De omfattande forandringar som en ny slussled inom den komplexa miljon i
Trollhattans kanal- och slussomréade innebar, leder ofrankomligt till att rumsliga
samband och objekt som ar betydelsefulla for den kulturhistoriska miljon paverkas.
Bade alternativ Nord och alternativ Syd innebar att 1916 ars slussled tas ur bruk
vilket gor att dessa slussar inte langre kommer att kunna upplevas fran vattnet. I
och med att funktionen som sluss upphor minskar mojligheten att forsta miljon och
vardet hos 1916-ars slussled forsvagas. Funktionen med kanal och slussled genom
Trollhattan kvarstar dock i bada alternativen vilket ar ett kulturmiljovarde i sig. Da
de hoga vardena ar knutna till den teknik- och kommunikationshistoriska
utvecklingen med slussar och byggnader fran olika tider ar det centralt att
slussfunktionen bestér. De nya slussarna bygger pa sa sitt vidare pa platsens
kulturhistoriska ssmmanhang med bevarad kanal och slussfunktion.

Alternativ Nord

Alternativ Nord beror fraimst norra delen av kanal- och slussmiljon.

Bergkanalens breddning innebar att stenskoningar och murade strukturer som
harror bade fran 1800-talets och 1916 ars anldggning kommer att beroras.
Dragviagar fran 1916 ars anldggning pa Ostra sidan av kanalen kan ocksa komma att
paverkas. Genom breddningen blir Svingbron frén 1916 for kort och utredning
pagar for att se om det Ar mojligt att den fortsatt kan ligga kvar och anvindas. Aldre
jarnvagsspar och viandskiva som &r en del av den viardefulla industrimiljon intill
Bergkanalen kommer forsvinna. Vaktbostaden pa Kanalon, som har skydd genom
det statliga byggnadsminnet, kommer kunna ligga kvar, men dess tradgard berors.
Vaktbostidderna kommer fortsatt vara synliga fran kanalen och i det avseendet
kommer Bergkanalen som del av den historiska slussmiljon dven fortsatt vara
tydlig. Den nya slusstrackningen innebar att lasbarheten av Bergkanalen i sin
historiska nord-sydliga striickning minskar i och med att anknytningen till Akers sjo
och de éldre slussarna forsvinner samt att Olidebasséngen tas bort. Dessa
forandringar innebar att lasbarheten av Bergkanalen som en del av den historiska
slussmiljon minskar. Mgjligheten att promenera utmed Bergkanalen kommer att
finnas kvar genom en ny bro, vilket minskar den funktionella barriareffekten.

Den nya slusstrackningen mellan Olidebassingen och Goéta dlv innebar en
forandring som paverkar den historiska miljon med koppling till slussmiljon,
Olidestationen och Nohabs industri. Har blir slussleden ett nytt och patagligt inslag
som forsvarar lasbarheten av kulturhistoriska samband, bland annat mellan
Olidans kraftverk och Vistergirdet. Kulturhistoriskt vardefulla byggnader som
berors och inte kommer att kunna ligga kvar ar Skuggan uppford ca 1850-1870 som
ingenjorsbostad till Nohab, Villa Nyckebo, uppford som bostad for familjen
Nydqvist 1890, Garden Olidan fran 1790-talet som varit uppbordskontor och bostad
at kanalbolaget samt Villa Skogsvreten som uppférdes som bostad for
kraftverksdirektoren i borjan av 1900 och som gestaltningsméssigt hanger samman
med Vistergirdet. Om dessa forsvinner paverkas dven lasbarheten av det
riksintressanta kulturhistoriska sammanhanget i Trollhédttan, da byggnaderna har
koppling till den historiska kanalmiljon Olidestationen och Nohab. Korridoren
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loper strax norr om byggnadsminnet Vastergirdet och beror inte de skyddade
byggnaderna direkt, dock tas mark i norra delen av byggnadsminnets
skyddsomrade i ansprak.

Den historiska slussmiljon kommer inte ldngre upplevas i slussledens strackning
och den nya slussleden hamnar mer perifert i forhallande till 1800-talets och 1916
ars leder. Samtidigt undviks att anlaggningen paverkar de centrala delarna av det
statliga byggnadsminnet. Placeringen av alternativ nord ger en forutsittning for ett
bevarande av slussmiljéns kirnomréde kring Akers sjé och Gamle dal. Aven om
slussarna tas ur bruk kommer Akers sjo, som kantas av inloppet till de historiska
slussarna, och miljon med kulturhistoriskt vardefulla byggnader och park vid
Akersberg och Forradsgarden dven fortsatt kunna nis med bét.

Sammantaget bedoms alternativ Nord innebara mattliga till stora negativa
konsekvenser for kulturmiljon. Barriareffekter och borttagande av byggnader som
formedlar sluss- och industrimiljons historia gor att lasbarheten av miljon kring
Bergkanalen minskar och viardena kopplade till riksintresset och statligt
byggnadsminne forsvagas darmed. Det foreligger risk for forvanskning av miljon
kring Olidebassidngen. Hur pass stora de negativa konsekvenserna blir beror dock
pa hur den nya anldggningen kan anpassas till miljon och vilka skademildrande
atgarder som genomfors. I kommande skeden kommer konsekvenserna att utredas
vidare och skademildrande atgarder faststillas.

Alternativ Syd

Alternativ Syd beror bade norra och sodra delen av kanal- och slussmiljon.

Bergkanalens breddning innebar att stenskoningar och murade strukturer som
harror bade fran 1800-talets och 1916 ars anliaggning kommer att beroras.
Dragvagar fran 1916 ars anldggning pa ostra sidan av kanalen kan ocksa komma att
paverkas. Genom breddningen blir Svingbron fran 1916 for kort och utredning
pagar for att se om det dr mojligt att den fortsatt kan ligga kvar och anvindas. Aldre
jarnvagsspar och viandskiva som &r en del av den viardefulla industrimiljon intill
Bergkanalen kommer forsvinna. Vaktbostaden pa Kanalon, som har skydd genom
det statliga byggnadsminnet, kommer kunna ligga kvar, men dess tradgard berors.
Vaktbostiderna kommer fortsatt vara synliga fran kanalen och i det avseendet
kommer Bergkanalen som del av den historiska slussmiljon dven fortsatt vara
tydlig.

I omradet kring Akers sjo och Holjan kommer landskapsbilden och dirmed dven
upplevelsen av kulturmiljon att paverkas eftersom den nya slussleden kommer att
bredda det befintliga landskapsrummet. Mojligheten att uppleva och avlasa den
kulturhistoriska miljon i ett samlat landskapsrum minskar. Delar av det
naturlandskap som omger slussarna och vittnar om de tekniska utmaningar som
slussanlaggningarna overvunnit, kommer att forsvinna.
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Flera byggnader som har skydd genom det statliga byggnadsminnet berérs och
kommer inte kunna ligga kvar, se Figur 39. Dessa ar:

e Klockstapel (3)
e Sjokullens vaktbostad (22) uthus (23A och 23B),
e Manoverhytter (20 C och D) kan komma att paverkas

Att dessa byggnader forsvinner eller eventuellt flyttas minskar lasbarheten av
slussmiljon, det sammanhang som ligger till grund for utpekandet av miljon som
vardefull. Flytt av byggnader inom slussmiljon har dock forekommit tidigare och
kan eventuellt bidra till att ldsbarheten i hogre grad bibehalls.

Kommunalt utpekade kulturhistoriskt vardefulla byggnader som inte omfattas av
byggnadsminnet kan ocksd komma att behova rivas, bland annat ett kanalkontor
uppfort pad 1930—1950-tal. Utover dessa kan en stillverksbyggnad oster om
Bergkanalen och ett forrad som ligger soder om Rysskajen, som inte ar utpekade
sedan tidigare men bedoms ha ett kulturhistoriskt viarde, komma att beroras. Att
kanalkontoret och forradet forsvinner forsvarar lasbarheten av slussarnas
utveckling under 1900-talet, medan en rivning av byggnaderna i Skoftebyn framst
ger negativa effekter pa en kommunal niva.

Alternativ Syd med en ny slussled séder om den befintliga slussleden frén 1916
skulle kunna ge mojlighet att uppleva fyra generationers slussar tillsammans. Dock
bedoms den moderna och storskaliga anlaggningen och omgestaltningen av
landskapet kring Akers sj6 och befintliga slussar bli ett mycket dominerande inslag i
den kansliga historiska miljon

Sammantaget bedoms alternativ Syd innebéra stora negativa konsekvenser for
kulturmiljon. Detta mot bakgrund av att stora ingrepp gors inom det statliga
byggnadsminnets skyddsomrade, med en ny storskalig anlaggning och forandring
av landskapsbilden samt att flera byggnader som ingar i den historiska slussmiljon
berors. Detta forsvarar lasbarheten av den riksintressanta miljon som helhet.
Vardena kopplade till riksintresset och det statliga byggnadsminnet forsvagas och
miljon kring Akers sjo med kirnan av den historiska slussmiljén och 1916 ars
slussar riskerar att forvanskas. Hur pass stora de negativa konsekvenserna blir
beror dock pa hur den nya anldggningen kan anpassas till miljon och vilka
skademildrande atgarder som genomfors. I kommande skeden kommer
konsekvenserna att utredas vidare och skademildrande atgérder faststillas.

4.7 Rekreation och friluftsliv

4.7.1 Forutsattningar

Friluftsplan

Trollhattans stad har tagit fram Friluftsplan for Trollhattan, daterad 2020-11-23,
som beskriver friluftslivets intressen inom ramen for 6versiktsplanen. Den ska
anvandas som underlag till den fysiska planeringen och som stod i arbetet med
friluftsfragor.
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Friluftsplanen anger sarskilt virdefulla omraden, se Figur 40. De som kan beroras
av projektet ar:

Alvrummet (7)

En stadspark, narstrovomrade och turistmal som omger de gamla slussarna vid
Gamle dal. Omradet ar rikt pa friluftsaktiviteter och seviardheter som fiske, natur,
kulturmiljo, dar bland annat Trollhéttefallen och Karlekens stig finns med, vilka
raknas till Trollhattans popularaste besoksmal.

Ryrbdacken (17)

Ett naturreservat i form av en lovskogsbevuxen backravin med rikt djur- och
naturliv. Omradet fungerar bade som ett narrekreationsomrade och utflyktsmal
savil som en forlangning av motionsomradet runt Slatthult.

Sldtthult (18)

Ett av Trollhittans storre motions- och friluftsomraden. Landskapet varierar mellan
oppna kulturmarker och barrskog och har goda utsiktsmojligheter 6ver Gota alvs
naromrade.

Gota dalv (21)
Riksintresse med sérskilt goda forutsattningar for bade land- och vattenknutna
friluftsaktiviteter. Stracker sig genom Trollhdttans stad.

/21 ' | s Ve

Figur 40. Friluftsplan for Trollhattan, utdrag ur dversiktskarta.
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Turism

Slussomréadet och Alvrummet i centrala Trollhiittan har ett stort viirde som
turistm3l. Oversiktsplanen anger bland annat att det ir fall- och slussomridet som
ar Trollhattans stads storsta turistvirden och dar framtida turistutveckling bor ske.
I sammanhanget raknas dven Innovatumomrédet in, dar bland annat Saab-museet
finns, Film i Vast och Innovatum Science Center.

Friluftslivet ar en stor del av Trollhattan, och staden vann pris under Sveriges
fritids- och kulturchefers arskonferens som Sveriges basta friluftskommun 2022.

Leder och stigar

Leder och stigar som har ett varde for friluftslivet finns inom utredningsomradet.
Karlekens stig foljer dlvens Ostra strand mellan slussomradet och Olidans
kraftstation. Tribrostigen 4r en vandringsled och del av Alvrummet som bygger p4
den historiska vig dar handelsmannen bar sin last forbi fallen. Trabrostigen och
Karlekens stig bildar tillsammans en sammanhéngande runda, se Figur 41.

Inom utredningsomrédet ordnas regelbundet motionslopp. Kraftprovet, Trollhattan
City Trail och Alliansloppet ar nagra av dessa.

Edsvidsleden &r 14 kilometer 1ang och foljer Gota dlvs vistra strand. Pilgrimsleden
Gota alv foljer dlven pa strackan Masthugget i Goteborg till Vanersborg. Leden
foljer stranden ldngs Gota dlv och Bergkanalen. Vistgotaleden for cykel ligger
parallellt med Bergkanalen p4 vistra sidan och korsar vattnet sdder om Akers sjo
och pa Olidebron.

Flera promenadrundor foljer befintliga gadngvagar och finns i omradet: Nils
Ericsons promenad, Wilhelm Hansens promenad, Slussrundan och
Innovatumrundan. Skulpturrundan binder samman konstverk som placerats ut i
anslutning till alven och kanalen.
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Barriarer

Barridreffekter for gaende uppstar nar fysiska hinder forhindrar framkomlighet.
1916 ars slussar inklusive Bergkanalen utgor tillsammans med nivaskillnad i soder
en barriiar mellan slussomrédet och omréaden i séder och 6ster med bostader och
naturreservat. Korsningar finns vid Olidebron och slussarna. Aven ildre slussar och
kanaler ar barridrer med korsande broar. Go6ta alv ar en pataglig barriar med en
korsande gingbro som ansluter till Karlekens stig vaster om Olidans kraftstation.
Barridrer och strak presenteras dven i avsnitt 5.2.

4.7.2 Effekter och konsekvenser

Breddning av Bergkanalen kommer att paverka gangstrak langs vattnet sa att de
behover ledas om pa vissa strackor. Utpekade promenadrundor foljer dragvigen pa
hela ostra sidan och gangstrak upp till Olidebron pa vastra sidan.

Paverkan pa rekreation och friluftsliv kommer att variera beroende pa vilken
slutgiltig dragning som viljs inom korridorerna.

Paverkan pa fritidsfisket beskrivs under respektive alternativ, och en vidare
fordjupning for paverkan av fisken i omradet kommer att goras i den kommande
miljokonsekvensbeskrivningen.

Alternativ Nord

Planerade slussar medfor intrang i riksintresset for friluftsliv. Kanalen och de
bergskiarningar som uppstar langs sidorna tar yta i ansprak och ger upphov till en
barriareffekt for friluftslivet dd omradet delas i tvd mindre si att storre gangstrak
och sma skogsstigar skirs av vilket begransar promenadmgjligheterna.
Naturreservatet Alvrummet paverkas pa liknande sitt av intringet som medfor
begriansningar i tillgdngligheten. Det finns goda mgjligheter att anldgga korsande
vigar for Akersbergsviigen och Kirlekens stig vilket mildrar barriireffekten.
Trabrostigen och en parallell stig som dven ingar i reflexbanan skirs av och behover
ledas om till passager over slussleden.

Omréadet far en forandrad karaktar i anslutning till den nya slussen.

Intrang i naturreservatet medfor att dispens eller upphavande behovs, vilket dven
innebar krav pa kompensationsatgirder. Beslut om reservatbildande anger:
“Dispens fran foreskrifterna ska kunna ges for en eventuell utvidgning och
utveckling av befintlig slussled eller anldggande av ny slussled.”

Strackningarna for de arliga motionsloppen Alliansloppet, Trollhattan City Trail och
Kraftprovet behover anpassas till framtida passager 6ver slussleden.

Fritidsfisket paverkas av alternativet dd strandremsor kommer tas i ansprak, vilket i
sin tur kan paverka tillgingligheten till fiskemojligheter. Utover tillgdngligheten sa
paverkas dven omradets karaktar och ostorda omgivning i alternativet, vilket dven
det paverkar mojligheter till rekreation i omradet.

Riksintresse for friluftslivet paverkas negativt av intranget i naturomradet och av att
en barriar uppstar i kirnan av naturreservatet som delas i mindre delar. Intranget
paverkar naturupplevelsen med stigar och vandringsmaojligheter som finns dar idag.
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Barridreffekterna kan mildras genom att passager anlaggs over slussarna. Omradets
karaktar och upplevelsevarden paverkas i anslutning till slussen, vilket i sin tur kan
paverka rekreationsintressen. De negativa konsekvenserna bedoms bli mattliga till
stora.

Alternativ Syd

Planerade slussar medfor intrang i norra delen av Ryrbackens naturreservat samt
den norra spetsen av Slatthult och forstarker dagens barridreffekt mellan reservatet
och slussomradet i norr. Holmebron, den nedre branta delen av backravinen och
mynningen i dlven riskerar att forsvinna beroende pa i vilket lage alternativet
placeras, vilket kan paverka upplevelseviarden och tillgdnglighet i naturomréadet
negativt.

Intrang i naturreservatet medfor att dispens eller upphiavande behovs, vilket dven
innebar krav pa kompensationsatgirder. Beslut om reservatbildande anger:
”Dispens fran foreskrifterna ska kunna ges for en eventuell utvidgning och
utveckling av befintlig slussled eller anlaggande av ny slussled.” Det bedoms darfor
som mojligt att fa dispens eller upphiva en del av reservatet.

Fritidsfisket paverkas av alternativet da strandremsor till viss del kommer tas i
ansprak, vilket i sin tur kan paverka tillgingligheten till fiskemgjligheter. Utover
tillgangligheten s paverkas dven omradets karaktar och ostorda omgivning i
alternativet, vilket dven det paverkar mojligheter for rekreation i omradet.

Riksintresse for friluftsliv paverkas negativt av att upplevelsen av slussomradet
forandras. Barridreffekter riskerar att forstarkas av intrang i norra delen av
Ryrbackens naturreservat. De negativa konsekvenserna bedoms bli méttliga.

4.8 Boendemiljo

4.8.1 Forutsattningar

Trollhdttans centrala delar ligger i direkt anslutning till Bergkanalen pa ostra sidan.
I soder ligger bostadsomradet Skoftebyn delvis inom korridoren. Mindre grupper av
bostider finns i Akersberg, Vistergirdet, Skogsvreten och vid Olidebron.

En sdker och utvecklande uppvaxtmiljo har stor betydelse for barns hilsa och liv.
Boendemiljo ar for barn en trygg punkt dar de tillbringar en stor del av sin tid.
Barnperspektivet ar viktigt i avsnittet boendemiljo men de virden som redovisas ar
relevanta dven for andra grupper. Rekreationsmiljoer som viander sig till en bredare
grupp, men ocksa utgor ett varde i boendemiljon, ndmns helt kort och redovisas
narmare i avsnitt 4.7 Rekreation och friluftsliv.
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Alternativ Nord

Inom sjilva korridoren finns det fa bostader och inga skolor eller forskolor,
lekplatser eller liknande malpunkter som ar upptagna i kommunens omradeskarta,
se Figur 42.

Alternativet ligger helt eller delvis inom omraden som ar utpekade som viktiga for
friluftsliv och naturvard, till exempel Alvrummet som inneh&ller nigra av
Trollhattans fraimsta besoksmal.

Korridoren korsar flera promenadstrak, bland annat Karlekens stig, Slussrundan,
tavlingsslingorna for Kraftprovet och Trollhdttan City Trail, en reflexbana samt
Vistgotaleden.

Alternativ Syd

Inom sjilva korridoren finns flera bostader, men inga skolor eller forskolor,
lekplatser eller liknande mélpunkter som ar upptagna i kommunens omréadeskarta,
se Figur 42.

Ryrbécksparken, som ar ett naturreservat som i kommunens parkprogram ocksa
klassas som tdtortsnara friluftsomrade, ligger delvis inom korridoren.

Nysitra lekplats, som i kommunens parkprogram klassas som néarpark, gransar till
korridoren och kommer under en period att omringas av byggvagar. Enligt
parkprogrammet ar detta en viktig social motesplats dar Nysétra idrottsplats ingar
och som ska utvecklas for att bli en vardefull narpark for Skoftebyborna.

Alternativet ligger till stor del inom flera omraden som ar utpekade som viktiga for
friluftsliv och naturvard. Det ar bland annat omradena Slatthult, ett av Trollhittans
stora motions- och friluftsomraden, och naturreservatet Ryrbacken.

I korridoren finns flera vandringsstigar, motionsspar och cykelvigar, exempelvis
Slussrundan, Innovatumrundan och Vastgotaleden.
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4.8.2 Effekter och konsekvenser

Beskrivningen av effekter och konsekvenser har fokus pa sociala aspekter och
barnperspektivet och utgér fran de forhillanden som rader nir nya slussar ar pa
plats. Nar det giller just boendemiljo ar det dock av vikt att &ven kort kommentera
de storningar som uppstar under byggtiden, eftersom avsparrningar kring
arbetsomraden kan medfora att gator och gangviagar maste ledas om s att
gangavstand till malpunkter okar.

Alternativ Nord

I alternativ Nord finns endast ett fatal bostader inom korridoren som kan paverkas.
Det finns inga skolor eller forskolor i narheten.

I alternativ Nord ar det framst tillgdngligheten till friluftsliv och natur som
paverkas. Baserat pa avstdndet till storre bostadsomradden bedoms dessa omraden
anviandas av barn i mindre utstrackning. Den nya slussen kommer att innebéra att
omradet med bostider vid Akersberg delas och dirmed #ven Olidevigen samt flera
strak i Alvrummets naturreservat. Att naturreservatet delas upp skulle kunna
paverka barns anvindande av platsen genom att de sammanhédngande omradena
minskar liksom kanslan av vild natur.

Under byggtiden ar det framfor allt stigar och vandringsleder som kommer att
behova ledas om. Det kommer att finnas provisoriska passager men det kommer
vara krangligare att ta sig fram och buller fran bygget kommer att paverka lugnet
och naturupplevelsen i nirliggande friluftsomraden och motionsspar. Det relativt
ldnga avstdndet till storre bostadsomraden bedoms dock medfora att farre barn
vistas har.

Sammantaget bedoms alternativ Nord ha en liten negativ paverkan pa boendemiljo.
Alternativ Syd

I alternativ Syd finns inga skolor eller forskolor i nirheten men i Skoftebyn kan ett
20-tal bostdder inom korridoren behdva losas in. Detta paverkar inte enbart de
bostiader som tas bort, utan ger en effekt pd omradet i stort, dar 4ven narboende
barns perspektiv bor beaktas. Darfor ar det viktigt att se till hela bostadsomradet
vid lokaliseringen och planeringen av bygget.

Anlaggning av alternativ Syd innebar ocksa intrang i eller borttagande av viktiga
bostadsnira natur- och friluftsomraden och kulturmiljoer, samt ett 6kat avstand till
dessa.

Under byggtiden kommer bade naturreservatet Ryrbiacken samt Nysitra lekpark att
beroras av byggvagar, vilket paverkar tillgingligheten till dessa omraden. Buller
fran bygget kommer dven att paverka lugnet och naturupplevelsen i néarliggande
friluftsomradden och motionsspar.
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Att géng- och cykelvigar skirs av under byggtiden innebar att tillgingligheten till
vissa omraden minskar, i och med att omledningar resulterar i langre fardvag. Det
kommer exempelvis att bli kringligare att ta sig 6ver till Akersberg da de vanliga
passagerna over befintligt slussomréde inte kan anviandas. Det 6kade avstindet till
malpunkter som museum, friluftsomraden och vandringsleder p& Akersberg
paverkar framfor allt fotgdngare och cyklister och darigenom ofta just barn och
barnfamiljers rorelsemonster.

Sammantaget bedoms alternativ Syd ha en stor negativ paverkan pa boendemiljo.

4.9 Buller och vibrationer

4.9.1 Forutsattningar

Buller och vibrationer genereras av byggarbeten som spriangning, bergkrossning,
palning och spontslagning. Detta medfor storningar for dem som bor och/eller
verkar i narheten. Masshanteringen kan forutom buller och vibrationer ge upphov
till damning och andra luftfororeningar, som behover studeras narmare i
kommande skeden.

Om buller

Ljud som &r oonskat kallas for buller. Upplevelsen av buller ar subjektiv och
manniskor upplever buller pa olika sétt. Buller kan delas in som luftburet buller och
stomljud. Stomljud ar det ljud som skapas nér vibrationer sprids in i exempelvis
byggnader via dess husgrund. Ljudtrycksnivén fran saval luftburet buller som
stomljud anges i decibel (dB), oftast med indexet A (ABA) som anger att ljudets
frekvenser har viktats pa ett satt som motsvarar hur det manskliga 6rat uppfattar
ljud.

Utgangspunkten for riktvarden gillande luftburet ljud och stomljud i projektet ar
Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran byggplatser (NFS 2004:15).

Arbeten i form av spriangning, borrning, schaktning och spontning samt passager
med arbetsfordon ar exempel pa sddant som kan alstra buller. Vid spriangning i berg
kan stomljud uppsta.

Om vibrationer

Vibrationer utgors av sviangningar och vagrorelser i marken som breder ut sig fran
en kallpunkt, till exempel anldggningsarbeten eller byggtrafik. Vibrationer kan
orsaka sa vil komfortstorningar som fysisk paverkan. Vibrationer kan dven paverka
byggnader och verksamheter i anslutning till byggplatser. Utbredningen varierar
utifran radande markforhallanden dar vibrationerna ofta blir storre pa 16sa jordar,
sdsom lera, an pa fasta jordar och berg.

Maskiner, fordonstrafik och byggnadsarbeten kan ge upphov till vibrationer som ar
skadliga for sdval manniskor som byggnader. Vid sprangning och etablering av vissa
typer av sponter uppkommer vibrationer som kan ge upphov till skador sdsom
sprickor och séttningar i byggnader.
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Vibrationerna kan dven upplevas som storande for personer som vistas i
narliggande byggnader, aven vid betydligt lagre nivder an vad som bedoms kunna
skada en byggnad. Vibrationer som mianniskor upplever i en byggnad kallas
komfortvibrationer. Det ar storst risk att komfortvibrationer uppstar da byggnader
ar grundlagda pa l6sare material sisom sand eller lera. Det ar ovanligt att
komfortvibrationer uppstar vid byggnader som ar grundlagda pa berg.

492 Effekter och konsekvenser

Under anldggningsskedet kommer flera byggaktiviteter att generera storningar.
Exempel pa aktiviteter som orsakar buller och vibrationer ar:

e Schaktning, spontning och palning
e Sprangning

e Tunga transporter

¢ Rivningsarbeten

Till MKB:n kommer bullerberdkningar att utféras och mojliga skyddsatgarder att
identifieras. Aven luftfororeningar utreds vidare dir.

Nar schakt anldggs i eller ndra vatten finns det en risk att buller fran spont- och
palningsarbeten leder till hoga nivier av undervattensbuller. Aven
sprangningsarbeten i och i néarhet till vatten kan sprida buller till vattenmiljon. Hogt
undervattensbuller och vibrationer kan paverka och i virsta fall vara dodligt for fisk.

Byggnation av slussar och kanal kommer att medfora vibrationer genom marken
vilket kan paverka byggnader och verksamheter i niromradet. Komfortvibrationer
kan upplevas som obehagliga. I det fortsatta arbetet kommer en riskanalys dar
kansligheten hos narliggande byggnader och anldggningar utredas sé att
byggarbeten kan anpassas och skador undvikas.

Alternativ Nord

I alternativ Nord kommer cirka en miljon kubikmeter jord och berg att schaktas
bort genom griavning och sprangning. Byggtiden bedéms bli cirka fem ar.
Schaktarbetena genererar buller och vibrationer i anslutning till ett fatal bostader.

Alternativ Syd

I alternativ Syd kommer cirka tva miljoner kubikmeter jord och berg att schaktas
bort genom gravning och sprangning. Byggtiden bedoms bli cirka tta ar. De stora
schaktarbetena genererar buller och vibrationer i anslutning till ett villaomrade
med flera bostader.
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4.10 Fororenad mark

4.10.1 FOrutsattningar

Lansstyrelsen har tagit fram en nationell databas (efterbehandlingsstodet, EBH) dar
potentiellt fororenade omraden registreras. Ett fororenat omrade kan omfatta
mark, grundvatten, ytvatten, sediment och byggnader.

Omradena identifieras, inventeras och tilldelas darefter en riskklass utifran
paverkan pa manniskor som vistas pa platsen eller miljon i niromradet.

Riskklasserna ar:

Klass 1. Mycket stor risk for paverkan
Klass 2. Stor risk for paverkan

Klass 3. Mattlig risk for paverkan
Klass 4. Liten risk for paverkan.

Objekt kan ocksa tilldelas klass E, vilket innebar att objektet ar identifierat, men
saknar riskklass.

Utover dessa riskklasser kan objekt dven tilldelas en preciserad status i de fall da
atgarder har utforts pa ett objekt. De tva preciserade statusarna ar:

Mindre kinslig markanvindning (MKM). Atgirder utforda till Naturvardsverkets
generella riktvarde for MKM.

Kinslig markanvindning (KM). Atgirder utforda till Naturvirdsverkets generella
riktvarde for KM.

I Figur 43 redovisas strackningen for alternativ Nord och Syd samt de objekt som
enligt EBH-stodet beror respektive strackning.

Vilka objekt som kan vara av intresse och dirmed ha en paverkan gillande
fororeningar vid arbetet med den nya slussen ar beroende av vilket av alternativen
Nord och Syd som blir aktuellt for den nya slussdragningen. Objekten delas darfor
in i tre delar; en del som bara beror alternativ Nord, en del som bara beror
alternativ Syd och en del som bade ber6r Nord och Syd. En sammanstéllning dar
riskklass, status samt verksamhet for respektive objekt, hamtat fran EBH-stodet,
presenteras i Tabell 4, Tabell 5 och Tabell 6. Varje objekt representeras av en
bokstav, dess lokalisering framgar i Figur 43.
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Alternativ Nord

Det finns tva potentiellt fororenade objekt som eventuellt berér alternativ Nord.
Dessa ar belagna norr om foreslagen korridor och saknar riskklass. Dess
lokalisering framgar i Figur 43.

Tabell 4. Objekt som berdr alternativ Nord.

Objekt ID Status Riskklass Primér bransch
X 160921 Identifiering E Gruva och upplag for
bland annat jarnmalm
Y 161030 Identifiering E Avloppsreningsverk

Alternativ Syd

Det finns fyra potentiellt fororenade omraden som enbart beror alternativ Syd. Dess
lokalisering framgar i Figur 43.

Tabell 5. Objekt som beror alternativ Syd.

Primar Fran Trollhattans
Objekt ID Status Riskklass bransch miljdarkiv
En oljedepé vid Akers sjo
har riskklass 3 enligt
Lansstyrelsen i Véastra
T 160884 Forstudie 3 Oljedepa Gotaland. En utredning

fran 2019 visar pa
oljeféroreningar i jord.

U 160991 Inventering 4 Plantskola
En skjutbana vid
Ryrbackens mynning
Vv 160854  Identifiering £ Skjutbana—  saknar riskklassning enligt
kulor EBH men kommunen
anger att riskklassen &ar 2.
Trollhattans gamla hamn
nedanfor slussarna har
varit angoringsplats for
e Hamnar— o . o
W 161029 Identifiering 3 . batar och kan innehalla
handelstrafik .
oljeprodukter och
batfarger.
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I Trollhattans stad miljéarkiv finns d&renden om potentiellt fororenad mark som inte
finns med i Lansstyrelsens EBH-stod, dess lokalisering framgar i Figur 43.

Z-Inom Olidan 5:16, Oster om Vistergardet, har efterbehandling utforts enligt en
rapport av SwedPower (2005). Motor- och smorjolja har sanerats i samband med
rivning av en smorjbrygga. Den sanerade marken uppfyller krav for kénslig
markanvandning (KM).

A-For Aker 10:1, vister om Akers sjo, finns uppgifter om fororeningar som troligen
kan vara oljor fran verkstadsverksamheten.

A-Enligt uppgift ska det ha dumpats storre mingder batterier av NiFe-typ vid
strandkanten och nara dlven och Ryrbacken. Batterierna ligger formodligen kvar i
naturen men kanske inte sa synligt.

Alternativ Syd innebar schakt i omrédden som anvants som tippomraden for
schaktmassor vid byggandet av 1916 ars slussar, markerade med gul streckad linje i
Figur 45. Fororeningsforekomsten i tippmassorna ir ej utredd. Aven om
tippmassorna enligt uppgift utgors av sprangsten finns det en risk for forekomst av
fororeningar i mark och grundvatten.

I arbetet med MKB:n gors inventeringar och provtagningar for att sikerstilla
korrekt hantering av eventuellt fororenade massor i mark, grundvatten och
bottensediment.
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Alternativ Nord och Syd

Det finns nitton potentiellt fororenade omraden som beror bada alternativen. Dess

lokalisering framgar i Figur 43.

Tabell 6. Objekt som beror bade alternativ Nord och Syd.

Preciserad
Objekt ID Status Riskklass status Priméar bransch

A 161011  Atgard E MKM SPIMFAB*

B 160899  Inventering 4 . Kemtvat - med
I6sningsmedel

C 160901 Inventering 2 . Kemtvatt - med
l[6sningsmedel

D 160902 Inventering 2 - Iﬁem.tvatt - med
|[6sningsmedel

E 160969  Inventering 3 - Grafisk industri

F 160900 Inventering 3 . Kemtvatt - med
l[6sningsmedel

G 160875  Forstudie 4 - SPIMFAB

H 160897  Forstudie 2 - Kemtvatt - med
|[6sningsmedel

| 160873  Atgard E KM SPIMFAB

J 160931 Identifiering E - Kemuvatt - med
l[6sningsmedel

K 160904 Inventering 2 = Iﬁem.tvatt - med
|[6sningsmedel

L 160995 Identifiering E - Drivmedelshantering

M 160996  Forstudie E - SPIMFAB

N 161008  Atgard E - SPIMFAB

o) 161018  Atgard E KM Textilindustri
Verkstadsindustri -

P 160857 Inventering 2 - r?ed. halogenerade
l[6sningsmedel.
Tungmetallgjuterier

Q 160869  Atgard E KM SPIMFAB

R 160868  Atgard 4 - SPIMFAB
Verkstadsindustri

S 160928 Delatgard 2 ; med halogenerade

[6sningsmedel.
Tungmetallgjuterier

* SPIMFAB: Drivmedelbolagens gemensamma saneringsprogram
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4.10.2 Effekter och konsekvenser

Bade alternativ Nord och Syd innebar fordjupning med tillhérande schakt i Gota
alv. I samband med detta finns en risk for att sediment i delar av dlven, Bergkanalen
eller Akers sjo kan innehélla fororeningar. Aven schaktmassor pa land och
lansvatten i den typ av industriomradden som utgor stora delar av bdde norra och
sodra inventeringsomrédet riskerar att innehalla fororeningar. Hantering av
fororenade muddermassor, schaktmassor och lansvatten ar kostsam och kan i
byggskedet innebira spridningsrisker om inte tillrdckliga skyddsatgarder sitts in.
Daremot innebar omhandertagande, sanering och bortskaffning av fororeningar i
samband med byggnation en forbattring pa sikt eftersom mangden féroreningar i
sediment och jord minskar. Trafikverkets rutiner for hantering av fororenade
massor omfattar bland annat undersokning av fororening, noggrann planering for
schaktarbetet och kontrollprogram.

Alternativ Nord

Alternativ Nord innebar schakt och spriangning i omraden som generellt bedoms ha
en mindre risk for potentiella fororeningar.

Alternativ Syd

I alternativ Syd kommer stora volymer jord och berg att schaktas bort i delvis gamla
hamnomréden som bedoms kunna innehélla féroreningar, bland annat en oljedepa.
Har bedoms risken for fororeningar i jord, grundvatten och sediment vara stor.

4.11 Geologiska forhallanden

4.11.1 FOrutsattningar

Aktuellt omrade domineras av berg i dagen alternativt berg med tunt jordticke, se
Figur 44. For alternativ Syd och Nord finns det langs foreslagna strackningar
mindre omraden med 16sa jordlager med jordméktigheter som varierar mellan 5
och 10 meter. Alternativ Syd innehaller tippomréden med schaktmassor fran
byggandet av 1916 ars slussar, se Figur 45.

Enligt SGU:s (Sveriges geologiska undersokning) kartvisare Berggrund
forekommer omraden med mer uppsprucket berg. Dagens farled foljer de
sammanhéngande lagomréadena i terrangen. Alternativ Syd gar delvis parallellt med
deformationszonerna medan alternativ Nord korsar dem med brant vinkel.

Berggrunden bestar av olika typer av gnejs. Topografin i omradet foljer bergets
foliationsriktning (lagringsriktning) med bergsryggar som huvudsakligen 16per
nordost—sydvast. Vid alternativ Syd ar lagringsriktningen parallell med dagens
farled i ostvistlig riktning. Langs foliationen bildas sprickplan och glidytor som
stupar cirka 40—55° ner mot nordvist och nord. En annan sprickriktning som
paverkar storstabiliteten i omrédet stryker mot vistnordvast och stupar brant ner
mot nordnordost. Sprickplanen stracker sig ofta mer an 100 meter.
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Figur 44. Jordartskarta fran SGU (Sveriges geologiska undersokning).
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Figur 45. Tippomraden for schaktmassor fran byggandet av 1916 ars slussar.

4.11.2 Effekter och konsekvenser

Alternativ Nord

Alternativ Nord innebar en fordjupning av Gota alv vilket medfor att ett
erosionsskydd sannolikt behover anlaggas langs dlvens vistra sida. Alternativ Nord
innehéller en liten mangd losa jordmassor och dr dirmed mindre komplicerat ur ett
geotekniskt perspektiv.

Alternativ Syd

Tippomradena som bestér av schaktmassor med spriangsten har okant djup och ar
svara att schakta ut. Fran ett geotekniskt perspektiv ar alternativ Syd darfor
komplicerat.
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4.12  Ytvatten

4.12.1 FOrutsattningar

Gota alv

Gota alv ar Sveriges vattenrikaste alv och stacker sig fran Vanern till havet genom
en lang dalgdng med en fallh6jd pa 44 meter. Vid Kungilv delar sig dlven i tva delar
runt Hisingen varav den norra delen kallas Nordre adlv och den sodra delen
Goteborgsgrenen. Gota dlv utgor dricksvattentikt for i storleksordningen 700 000
invanare.

Gota alv Ioper genom ett for Vastkusten typiskt sprickdalslandskap med
oregelbundna dalsidor och branta strandbrinkar med skog ovanfor dlvdalen.

Gota alv ar troligen den alv i Sverige som har storst antal fiskarter. I Trollhéttan ar
lax (odlad), gos, oring, gidda, abborre, lake och sutare exempel pa vanliga fiskar.
Alen, som dr en akut hotad art (CR pa rodlistan), forekommer ocksa hir. Vid Olidan
finns en station dar alyngel samlas in och transporteras till Vanern. Stationen har
anvants sedan borjan av 1900 talet.

Det finns fyra stora kraftverk i Gota alv: Vargon, Olidan, Hojum och Lilla Edets
kraftverk. Vid Lilla Edets kraftverk finns en fisktrappa som mgjliggor for havsoring
och lax att vandra forbi kraftverket och vidare upp i dlven. Trollhattans fall utgor ett
definitivt vandringshinder for vandrande fisk och darfor finns ingen fisktrappa dar
(Gota alvs vattenvardsforbund, 2016).

Héljan, Akers sjé och Bergkanalen

Holjan ar en konstgjord damm som har en reglerad niva dar vattnet ar relativt
stillastaende. Holjan ingér idag som en del i befintlig anldggning, bade som farled
och som magasin for vattenforingen mellan slussarna och for bortforsling av is
vintertid. Akers sj6 och Bergkanalen ir konstgjorda anlidggningar i sjéfartssystemet
och har relativt stillastaende vatten.

Ryrbdcken
Soder om befintliga slussar mynnar Ryrbacken i Gota alv pa Ostra sidan.

Miljokvalitetsnormer for ytvatten

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt styrinstrument som inférdes med miljobalken
ar 1999 for att komma till ratta med miljopaverkan fran diffusa utslappskallor som
till exempel trafik och jordbruk. Miljokvalitetsnormer regleras enligt 5 kapitlet i
miljobalken och en miljokvalitetsnorm ska ange de "fororeningsnivéer eller
storningsnivaer som manniskor kan utsittas for utan fara for oldgenheter av
betydelse eller som miljon eller naturen kan belastas med utan fara for patagliga
olagenheter”. En miljokvalitetsnorm kan anges som en halt eller ett varde
(exempelvis hogsta tillatna halt av ett amne i luft, mark eller vatten) men kan dven
beskrivas i ord. Miljokvalitetsnormer ska beaktas bland annat vid
tillstndsprovningar och planering.
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Inom vattendirektivet definieras begreppet vattenforekomst for en avgransad del av
en sjo, magasin, vattendrag, kustvatten eller vatten i 6vergangszonen. En
vattenforekomst 4r homogent indelad och bestar av en viss typ, har en statusklass
(vattenkvalitet) samt bedoms utsattas for en viss niva av paverkan.

Ytvattenférekomster

Slussldgena vid Trollhattan beror vattenforekomsten, Gota alv—Slumpan till
Stallbackaan (SE646486-129009). Det bedoms framst vara ekologiska faktorer
kopplade till utformning av stranderna som kan paverkas. Vattenférekomsten har
en tillkomst/harkomst som ar kraftigt modifierad och har dairmed inget
kvalitetskrav utan ska uppna god ekologisk potential 2039. Ekologisk potential ar i
nulaget otillfredsstéllande. Kraven pa god kemisk ytvattenstatus omfattar inte
bromerad difenyleter, kvicksilver och kvicksilverforeningar, da dessa grinsviarden
overskrids i samtliga svenska ytvatten (VISS 2023).

Slussarna, Bergkanalen och Akers sjo dr klassade som vrigt vatten.
Anlaggning av nya slussar bedoms mojligt att genomfora i enlighet med

miljokvalitetsnormerna for ytvatten.

Tabell 7. Aktuell status och kvalitetskrav for Gota alv=Slumpan till
Stallbackaan.

Status Aktuell status Miljokvalitetsnorm
Ekologisk Otillfredsstallande God ekologisk potential 2039
ekologisk
potential
Kemisk Uppnar ej god God kemisk ytvattenstatus

Fisk- och musselvatten

Malet for forordning (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten
ar att bevara eller forbattra kvaliteten pa strommande eller stillastdende sotvatten
dar fisk lever eller skulle kunna leva om fororeningarna diar kunde minskas eller
elimineras.

Utloppet till Gota alv till slussarna i Trollhdttan omfattas av miljokvalitetsnormer
for fisk- och musselvatten och ar ett laxfiskvatten
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4.12.2 Effekter och konsekvenser

Schaktarbeten i berg for nya slussldgen och kanaler kommer foretradesvis att
bedrivas i torrhet for de bada alternativen. Lanshallningsvatten kan renas fran
sediment innan det slidpps ut i Bergkanalen, Akers sjo eller Géta dlv. Schakt- och
muddringsarbeten bade 6ver och under vattenytan kan leda till att finpartiklar fran
jordmassor och sprangmassor temporart grumlar ytvattnet. Grumling av vattnet
kan fa negativa konsekvenser for vattendragets djur- och vaxtliv. I Gota alv ar
vattenforingen si stor att grumlingen till stor del kommer att spadas ut. I
Bergkanalen, Akers sjo och befintliga slussar, dir vattenforingen dr mindre, kan
grumlingen bli kraftigare och mer langvarig. Atgirder for att minska risk for
grumling kommer vid behov att vidtas.

I samband med sprangning finns en risk att halterna av kviaveforeningar i ytvattnet
kortvarigt kan vara forhojda pa grund av odetonerade sprangmedelsrester.
Trafikverkets rutiner vid dessa typer av anldggningsarbeten omfattar bland annat
noggrann planering av sprangningsarbeten. Sprangning ska ske under kort tid och
pa ett effektivt sitt sa att odetonerade rester undviks. Detta foljs 4ven upp i
kontrollprogram.

Vid schakt- och muddringsarbeten samt anliaggningssarbeten anvinds arbetsfordon
och kemikalier, vilket alltid innebar en risk for spill och lackage. Trafikverkets
rutiner for dessa arbeten omfattar bland annat forsiktighetsatgiarder och
kontrollprogram kring tankning och hantering av petroleumprodukter och andra
kemikalier.

De sediment i delar av Gota #lv, Bergkanalen eller Akers sj6 som ska muddras kan
innehalla fororeningar. Eventuella negativa konsekvenser minimeras genom
Trafikverkets rutiner for hantering av fororenade massor, vilka omfattar bland
annat undersokning av fororening, noggrann planering for schaktarbetet och
kontrollprogram.

Eventuell paverkan pé ytvatten ar begransad till byggskedet och bedoms inte vara
alternativskiljande. I det kommande arbetet med tillstindsansékan utreds vilka
atgiarder som kravs for att skydda Gota dlv och andra vattenmiljoer under
byggtiden.

4.13 Grundvatten

4.13.1 FOrutsattningar

Baserat pa tillgdngliga uppgifter kan en 6versiktlig grundvattensituation for
respektive alternativ beskrivas. Mer detaljerade undersokningar av
grundvattennivaer kommer att utforas inom ramen for tillstindsansokan for
vattenverksamhet enligt kapitel 11 i miljobalken.

For alternativ Syd styrs grundvattennivaerna i jordlagren och i berggrunden séder
om befintliga slussar till stor del av topografi och av nivan hos befintlig kanal. Nivan
ar cirka +39 (RH2000) i Akers sjo, cirka +31 i Holjan och nivan i Gota dlv
nedstroms slussliget ar cirka +7. Grundvattenflodet bedoms vara riktat
huvudsakligen fran h6jdomrédena i soder in mot kanalen och ner mot Gota alv.
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Lokalt bedoms grundvattnets flodesriktning dven vara mot Ryrbacken och mot
topografiska lagpunkter langs Ryrvagen.

For alternativ Nord styrs grundvattennivéerna i jordlagren och i berg norr om
Vastergardet till stor del av topografi och av nivén hos befintlig kanal. Nivan ar cirka
+39 i Bergkanalen och nivan i Gota &lv viaster om Vastergardet ar cirka +7.
Grundvattenflodet bedoms vara riktat huvudsakligen fran hojdomradet vid
Vistergardet mot Gota dlv och mot Gamle dal. Lokalt kan grundvattnets
flodesriktning vara mot Bergkanalen fran h6jdomradet pa vastra sidan av kanalen
mellan Olidebron och Akers sjo. Grundvatten bedéms Aven rora sig mot nordost i
den siinka som gér fran bebyggelsen vid Akersbergsviigen via Skogsvreten mot
Olidehélan.

For Bergkanalen bedoms grundvattenflodet osterifran vara riktat mot kanalen pa
striackan mellan Akers sjé och Klaffbron. P4 vistra sidan dr grundvattenflodet
huvudsakligen riktat vasterut dar marken faller ner mot Gota alv.

Inget av de bada alternativen omfattar grundvattenmagasin eller
grundvattenforekomster angivna i SGU:s kartvisare Grundvattenmagasin eller i
VISS, Vatteninformationssystem Sverige. Det finns darfor inte heller nagra
miljokvalitetsnormer kopplade till grundvatten som omfattas av de bada
alternativen.

Det finns ingen allmén vattentakt av grundvatten i omradet.
Befintliga brunnar

I omradet finns enligt SGU:s kartvisare Brunnar ett stort antal enskilda brunnar
som huvudsakligen ar energibrunnar. Det finns dven ett fatal borrade brunnar som
ar enskild vattentikt, se Figur 46. Bade energibrunnar och de som anvinds for
enskild vattentikt ar generellt borrade till ett stort djup, vanligen mellan 100 och
200 meter under markytan. Inga gravda brunnar ar kinda i nulaget.

En brunnsinventering kommer att utforas for att samla in relevant information
kopplat till tillstdndsansokan. I Figur 47 visas det undersékningsomréade dar
brunnsinventeringen kommer att utforas for respektive alternativ.

109



= 7
ég

>

&, :

> s .
Kvamkasen/ ¥e g 273 Z
e o & . ¢ & ; Spik >
> o én
ooy godsiundsparken &% o =2 o o° 6-'
L 5
- > Y —hegbya . . ¥ |/ spikobron
Kvamfallot LYR @5 X > ,
), ;% Ms
Ly W o 2 . 3
g Y Stromslunds o ® of Svimpeikuiign /
. I B 055 8 o ey SN
Ky 5% 8 ng 2 © Eddapeninrs, 9 s \\
o 85 e d £l 4 2
a? P t.) Klaffbré\@‘
= ¢ i SSUT RN Nﬂ
Formgdrdén .
Skriddareklintoa Maigobggn

o
e Gullan

RS

Noistrommen / '

Tjuvhalsklint n
Trolifitiefaiien

Tjutallpt
%gomswgsw_m e
Attestupian
“Osfarsiion

S L .
Stampestrommen

Pothems sluss e

Hajurns varp

e ‘Spelmansparken .
R Kopparkfinten S
\

©
°

{
Energiproduktion |
Qlidehdlan \

n
e
\ g0
i

0 k= vEivius sluss

'-vaster_@dec—. ™
z S )
SBicls naturessival e @ ‘700
; ¢ ®
s °
~
.);0.

Fridelundg

B . - \
g y Akévs_berg 4
L3 > 6 s %
E 3 - L LS <8
G G o 2 '

&
5,15, %‘Qi Adrs sj6 S

R 3 b:;;‘:’é\\; & Fyssiaio ‘
£ Drstinsr ;/
— P
o

Holjan .
)

oy

5 .§

ofteb

o Tss ;‘?” "

P 0%2% at
ST Al

Teckenférklaring N

'-__J Alternativ nord

== .
« - s Alternativ syd
. Energlbrunn 0 200 400 600 800 Meter
. Enskild vattentdkt © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 46. Enskilda brunnar i naromradet kring ny sluss
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4.13.2 Effekter och konsekvenser

Anldggande av nya slussar kommer att behova ske i torrhet. Detta forutsitter
tillrackligt tatt berg och eventuella tatningsatgarder for att minska inlackage av
grundvatten under byggskedet.

Breddningen av Bergkanalen norr om Olidan planeras ske pa vistra sidan. Eftersom
det finns flera kanaler till vattenkraftanldggningarna vaster om Bergkanalen utgor
dessa hydrauliska granser. Nagon sankning av grundvattennivdn bedoms darfor
inte ske pa den vistra sidan av kanalen. P& den Ostra sidan ar bedomningen att om
breddningsarbete alls behovs sa ar det av marginell omfattning. Darfor bedoms det
inte heller ske nagon sdnkning av grundvattennivan av betydelse pa den Ostra sidan.

Alternativ Nord

For alternativ Nord kommer schaktarbetena sannolikt att leda till en sankning av
grundvattenniva i det hogre liggande omradet pa bada sidor om ny kanal i bade
bygg- och driftskede. Sankningen av grundvattenniva sker till storsta delen i berget
samt i jordlagren vid dalen mellan Vistergirdet och Olidan.

Ytvatten runt kanalen, i form av Bergkanalen, Akers sjo och Gota Alv, ldre slussled
i Gamle dal och kraftverksdammar, utgor hydrauliska granser runt
kanalalternativet. Detta innebar att sinkning av grundvattennivan inte bedoms ske
utanfor dessa ytvatten. Aven topografin spelar in hir, dir de branta sluttningarna
ner mot Géta Alv och mot Gamle dal begrinsar hur lingt sinkningen av
grundvattennivan kan stricka sig ut fran den nya slussleden.

I omradet ar jordlagren generellt tunna. Det finns dock nagot maktigare jordlager
med lera. Det bedoms framst rora omradet vid Skogsvreten ner mot Olidehalan,
samt Vastergiardet. Har kan sankning av grundvattennivan eventuellt medfora en
risk for sattning for dldre hus, om de ar grundlagda pa lera.

Enskilda borrade brunnar utgors framfor allt av energibrunnar. Som framgar av
Figur 47 ar det enbart ett mindre antal energibrunnar som kan paverkas av
alternativ Nord. Gravda brunnar kan eventuellt finnas vid den dldre bebyggelsen vid
Skogsvreten, Olidehalan eller Vistergiardet. Samtliga hus hiar bedéms vara anslutna
till kommunalt vatten s en sinkning av grundvattennivan som gor att eventuella
gravda brunnar far en lagre vattenniva eller sinar medfor ingen konsekvens for
fastighetens vattenforsorjning. For energibrunnar kan sankning av
grundvattennivan i berg medfora att vattennivan i dem sidnks av nagon eller nagra
meter. Eftersom energibrunnarnas totaldjup ofta ar storre dn 100 m ar det ingen
risk for att brunnarna ska tappa sin funktion utan det bedoms som mest bli en
marginell paverkan. For det fatal borrade brunnar som anvinds for enskild
vattenforsorjning bedoms sankning av grundvattennivan inte heller leda for att
brunnen ska tappa sin funktion utan det bedoms som mest bli en marginell
paverkan.
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Inom Alvrummets naturreservat vixer triden pa berg med tunna
osammanhangande jordlager. Traden och vaxtligheten i omradet bedoms darfor
vara huvudsakligen nederbordsberoende. Skog och naturvarden kopplade till skog
som inte ar grundvattenberoende ekosystem paverkas generellt inte naimnvart av
grundvattensinkning,.

Alternativ Syd

For alternativ Syd kommer eventuell sinkning av grundvattenniva att ske oster och
soder om foreslagen dragning av ny kanal. Sankningen av grundvattenniva sker till
storsta delen i berget. For alternativ Syd saknas storre ytvattendrag som kan
fungera som hydrauliska granser. I kombination med att ny kanal for alternativ Syd
ar langre an for alternativ Nord medfor detta att det omrade som paverkas av en
sankning av grundvattenniva blir stérre dn for alternativ Nord.

Dar det finns jordlager ovanpa berget som bedoms omfattas av sinkning av
grundvattennivan kan det bli siankt grundvattenniva &ven i jordlagren. Jordlager
som bestar av siltiga eller leriga jordarter kan vara sattningskansliga vid en
sankning av grundvattennivan. Det bedoms framst rora sig om bebyggelse vid
Syringeparken och Ryrbacksparken, majligen dven langre soderut.

Enskilda brunnar utgors framfor allt av energibrunnar. Som framgar av Figur 47 ar
det ett stort antal energibrunnar som kan paverkas av alternativ Syd. Gravda
brunnar kan eventuellt finnas vid dldre bebyggelse. Samtliga hus bedéms vara
anslutna till kommunalt vatten sa en sankning av grundvattennivan som gor att
eventuella gravda brunnar far en ligre vattenniva eller sinar medf6r ingen
konsekvens for fastighetens vattenforsorjning. For energibrunnar kan sankning av
grundvattennivan i berg medfora att vattennivan i dem sidnks av ndgon eller nagra
meter. Eftersom energibrunnarnas totaldjup ofta ar storre dn 100 m ar det ingen
risk for att brunnarna ska tappa sin funktion utan det bedoms som mest bli en
marginell paverkan. For det fatal borrade brunnar som anvands for enskild
vattenforsorjning bedoms sdnkning av grundvattennivén inte heller leda for att
brunnen ska tappa sin funktion utan det bedoms som mest bli en marginell
paverkan.

En grundvattensankning i berget soder om de nya slussarna kan komma att omfatta
skog bade inom Ryrbackens naturreservat och utanfor detta. Traden vaxer hér pa
berg med tunna osammanhéngande jordlager. Traden och vaxtligheten i omradet
bedoms darfor vara huvudsakligen nederbordsberoende. Skog och naturviarden
kopplade till skog som inte ar grundvattenberoende ekosystem paverkas generellt
inte namnvart av grundvattensankning.

4.14  Vattenreglering

4.14.1 FOrutsattningar

Det finns fyra stora kraftverk i Gota dlv: Vargon, Olidan, Hojum och Lilla Edets
kraftverk. Flodesreglering sker i dammen i Vargon, darefter tillampar
anlaggningarna i Trollhattan och Lilla Edet vissa foreskrifter avseende reglering for
att dels undvika oversvamningar, dels frimja sjofartens framkomlighet.
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Vattendomen for Vanern (1937) satter ramarna for hur vattnet regleras i Gota alv.

Befintlig anlaggning i Trollhdttan ar dimensionerad for ett hogre flode an det som
kan slidppas fran den flodesreglerande dammen i Vargon. Darmed foreligger ingen
risk for 6versvamning av Gota alv uppstroms Trollhattan vid dimensionerande
flode. For extrema floden visar en 6versvimningskartering gjord av Myndigheten
for samhallsskydd och beredskap (MSB) att omraden i Gamle dal, kring Ryrbackens
mynning och pé Bergkanalens vistra sida kan 6versvimmas.

4.14.2 Effekter och konsekvenser

Klimatet ar i forandring mot ett generellt varmare klimat med mer frekvent
forekomst av extrema vaderforhallanden som kraftig nederbord eller torka.
Klimatscenarier (SMHI 2022b) pekar pa att i slutet av seklet kan forhéllanden i
Vanern och Goéta alv paverkas betydligt av ett forandrat klimat. Den totala
nederborden forviantas ocksa oka i Vastra Gotalands 1an. Vid utformning av fardig
anlaggning kommer hinsyn tas till dessa forutsattningar oavsett val av alternativ.

4.15 Naturresurser och klimatpaverkan

4.15.1 FOorutséattningar

Byggande, drift och underhall av infrastruktur medfor energianviandning och
genererar klimatpaverkande utslapp. For att pa ett effektivt och konsekvent sitt
kunna berakna den energianviandning och klimatbelastning som
transportinfrastrukturen ger upphov till har Trafikverket utvecklat verktyget
Klimatkalkyl. Berdkningarna baseras i regel pa befintlig information om vilka
byggdelar eller material- och energiresurser som ett projekt kan forvantas anvianda.
De bygger oftast pa generella och genomsnittliga varden for klimatpaverkan och
energianviandning, representativa for svenska forhéallanden. Klimatkalkylmodellen
ar uppbyggd for vag och jarnvig men omfattar manga atgarder (sdsom berg- och
jordschakt, betonggjutning och armering) som gor att modellen kan anpassas och
anvandas aven for ett slussprojekt. Sjilva trafikens energianviandning eller utslapp
omfattas inte.

Klimatkalkylen visar pa ett 6verskadligt sitt den berdknade klimatpaverkan av ett
investeringsobjekt under byggtiden och kan anvindas som underlag i arbetet med
att minska projektets utslapp. Klimatpaverkan fran betong uppkommer framst fran
produktionen av klinker, som ar den huvudsakliga komponenten i cement. Genom
att ersitta delar av klinkern med andra liknande reaktiva material sdsom flygaska
eller slagg erhalls ett cement med betydligt l4gre koldioxidbelastning. Utslappen
fran stéltillverkningen kommer framst fran anvindningen av kol f6r reduktionen av
malm (jarnoxid) till jairn. Genom att i projektet anvianda stalprodukter tillverkade
av skrot sa kan klimatpaverkan reduceras avsevart. En annan ofta utslagsgivande
post ar mangden schaktmassor och frakt av dessa till exempelvis ett upplag eller en

tipp.
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4.15.2 Effekter och konsekvenser

Huvuddelen av de biarande konstruktionerna kommer att utforas i betong och en
stor del av den data som ligger till grund for berakningarna ar lika for de bada
alternativen. Paverkan fran betonggjutning inklusive armering utgor séledes en stor
del av den totala klimatbelastningen respektive energianvandningen for
anlaggningsarbetet. Den storsta skillnaden mellan alternativen ligger i mangden
overskottsmassor som ska transporteras bort. Slussportar och luckor,
forstarkningsatgarder i berg, byggnation av tillfartsvigar, broar och kajer har en
klimatbelastning av underordnad karaktar.

Bade alternativ Nord och alternativ Syd gar genom berg och ger upphov till ett stort
massoverskott. Transporter av dessa massor, tillsammans med ingdende stél- och
betongkonstruktioner, bidrar till en stor energiférbrukning och stora utslapp av
koldioxid som péverkar klimatet. Alternativ Syd innebar dock ett storre
markansprak, beroende pa dess langa strackning och for att bergsslanterna méste
anpassas till den daliga bergkvaliteten. Detta medfor att massoverskottet i alternativ
Syd ar storre 4n i alternativ Nord.

I Figur 48 visas ett diagram med en jaimforelse av alternativ Nord och alternativ Syd
med avseende pa total klimatbelastning under byggtiden. Diagrammet visar att
alternativ Nord har en cirka 26 procent lagre klimatbelastning jamfort med
alternativ Syd.

I Figur 49 visas ett diagram med en jamforelse av alternativ Nord och alternativ Syd
med avseende pa total energianviandning under byggtiden. Diagrammet visar att
alternativ Nord har en cirka 30 procent lagre energianviandning jamfort med
alternativ Syd.

Oavsett vilket alternativ som valjs ar det i det fortsatta planerings- och
projekteringsarbetet viktigt att arbeta med mangden schaktmassor och det avstand
som massorna behover transporteras. Det dr ocksd onskvart att minimera miangden
betong och ha genomtidnkta materialval for savil betongen i sig som ingdende
armering och andra stalkonstruktioner.
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Klimat (ton CO2-ekv.)

120000
W Vagar
100000 M Bergschakt som ateranvands
W Stal, rostfritt
80000
B Vagbro
60000 H Bergfyllning
B Tatspont
40000
M Stal, konstruktion
20000 m Ovrigt
 Jordschakt, 6verskott
0

Norra alternativet Sédra alternativet

Figur 48. Diagram som visar Klimatbelastning for respektive alternativ
samt ingdende komponenters inverkan pa resultatet.

Energi (GJ)
1400000
W Vagar
1200000 . .
W Bergschakt som ateranvands
1000000 M Stal, rostfritt
800000 W Vagbro
H Bergfyllning
600000
B Tatspont
400000
B Stal, konstruktion
200000 m Ovrigt
0  Jordschakt, 6verskott

Norra alternativet Sédra alternativet

Figur 49. Diagram som visar energianvandning for respektive alternativ samt
ingdende komponenters inverkan pa resultatet.
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4.16 Risk och sékerhet

4.16.1 FOrutsattningar

Farligt gods

Enligt statistik fran Sjofartsverket transporteras olika typer av farligt gods sjovagen
genom Trollhattan. Den storsta andelen utgors av brandfarlig vatska och en viss
andel utgors av fraitande &mnen samt 6vriga farliga &mnen. Av de konsekvenser som
kan uppsta vid olycka med farligt gods bedoms endast brandfarliga vatskor vara
relevanta for den fortsatta riskbedomningen. Ovriga klasser antas transporteras i
begriansad méngd, eller bedoms ge signifikant paverkan endast i direkt anslutning
till olycksplatsen. For brandfarliga vatskor giller att skadliga konsekvenser for
omgivningen kan uppkomma nar vatskan lacker ut och antands. Detta skulle kunna
ske vid exempelvis en grundstotning eller kollision med annat fartyg.

Trollhdttans stad har tagit fram en riskhanteringsplan kopplat till farliga &mnen och
farligt gods (Trollhdttans stad 2004). I riskhanteringsplanen finns
rekommendationer for avstdnd mellan bebyggelse och strand- eller kajkant.

e <20 meter: bebyggelsefritt.

e 20-60 meter: bostader, mindre verksamheter, mindre samlingslokaler och
parkering tillats.

e 60-100 meter: bostiader, verksamheter, samlingslokaler och samlingsplatser
av typ idrottsanlaggningar samt parkering tillats.

e >100 meter: ingen sirskild hansyn behovs.

Ovriga risker

Statistik fr&n Norra Alvsborgs Riddningstjinstforbund visar att det har forekommit
mindre brander, oljespill och sjukvardsiarenden genom aren kring de befintliga
slussarna. I bada alternativen kommer broar och viagar behova anliggas for att
underlitta en eventuell riddningsinsats.

Ras i bergsslanter paverkar personsidkerhet for bade personer som uppehéller sig i
direkt anslutning till slussarna och niarboende, i bade anliggningsskede och i
driftskede. Detta dr ndgot som behover hanteras oavsett vilket alternativ som viljs
och har inte undersokts ndrmare i det har skedet.

4.16.2 Effekter och konsekvenser

For att jamfora de tva alternativen har en inventering gjorts av vad som finns inom
ett avstand pa cirka 100 meter fran kanalens slussar med fokus pa bebyggelse samt
naturmiljo. De tva alternativen har sedan bedomts kvalitativt ur riskhinseende och
endast olyckor som sker i slussomradet har beaktats.

I nuldget finns det inget som tyder pa att ndgot av slussalternativen skulle vara mer
riskfyllt. Dock kan de olika alternativen innebira battre eller simre forutsattningar
att hantera en handelse.
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Utifran ett personsikerhetsperspektiv bedoms bada alternativen vara likvardiga och
risknivdn bedoms som lag. I bada fallen uppratthalls Trollhattans rekommenderade
skyddsavstand.

En olycka i slussomrédena skulle kunna medfora brandspridning till omgivande
vegetation. Bada alternativen berér omraden med naturvirden.

Sett till alternativen kan det sydliga forslaget ha en nagot mer fordelaktig
utformning. De mer tilltagna ytorna som blir mgjliga med den konstgjorda dammen
Holjan gor det mojligt att tillse ett storre skyddsavstand vid exempelvis en brand i
en fritidsbat. Dock har det nordliga alternativet fordelen av kortare instéllelsetid
och battre mojligheter att na fram till alla delar av slussen.

Alternativ Nord

I det norra alternativet ligger ett antal byggnader i narheten av kanalen, varav den
narmaste ligger pa ett avstdnd om cirka 30 meter. Det ligger inga skolor, sjukhus
eller vardinrattningar inom 100 meter fran slussarna.

For det norra alternativet finns det tva olika vagar att na slussarna. Korvagen for
raddningsresurser gar fraimst via huvudleder som sedan 6vergar till vigar genom
industriomraden.

Alternativ Syd

Langs med det sodra alternativet ligger ett antal byggnader, dar den narmaste ligger
cirka 30 meter fran kanalen. P4 ett avstand om cirka 75 meter séder om den Ostra
slussen ligger Skoftebyns IF. Det ligger inga skolor, sjukhus eller vardinrattningar
inom 100 meter fran slussarna.

Det sydliga alternativet kan endast nés fran ett hall. Kérvigen for raddningsresurser
gar framst via huvudleder som sedan 6vergar till mindre vagar genom
bostadsomréaden.
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5 Slutlig beddmning

5.1

Oversikt av effekter och konsekvenser

Efter en genomgéang av effekter och konsekvenser framtrader att bada korridorerna
har sina for- och nackdelar. For att lattare kunna betrakta utredningsalternativen i
forhallande till varandra har de huvudsakliga skillnaderna sammanstillts i Tabell 8.

Tabell 8. Sammanfattning av huvudsakliga skillnader mellan Nord och Syd.

Perspektiv Alternativ Nord Alternativ Syd
. Uppskattad kostnad cirka 3 Uppskattad kostnad cirka 4,6
Ekonomi - i
miljarder kronor. miljarder kronor.
Byggtid Byggtiden bedéms bli cirka 5 ar. Byggtiden beddms bli cirka 8 ar.

Paverkan pa sjofarten

Trafikering och
kapacitet

Landskap

Naturmilj6

Kulturmiljo

Rekreation och
friluftsliv

Bostader

Buller/vibrationer
under byggtid

Fororenad mark

Geologiska
forhallanden

Grundvatten

Naturresurser och
klimatpaverkan

Liten paverkan under byggtiden.

Teoretisk kapacitet 19 fraktfartyg
per dygn.

Stor paverkan pa landskapsbilden,
framst vid Vastergéardet och
Alvrummets naturreservat.

Paverkan p& omraden med
naturvardesklass 2 som delvis
ligger inom riksintresse for
naturvard.

Innebar ingrepp inom det statliga
byggnadsminnets skyddsomrade
kring Bergkanalen.

Intrdng sker i riksintresset for
friluftsliv och i naturreservatet
Alvrummet.

Omkring 5 bostader kan bli
aktuella for inlésen.

Ett fatal boende stors under
relativt sett kortare tid.

Liten risk for att stota pa
fororeningar.

Mindre komplicerat ur ett
geotekniskt perspekiiv.

Paverkan till foljd av sankning av
grundvattenniva bedéms omfatta
ett fatal allmanna och enskilda
intressen.

Lagre klimatbelastning pa grund
av ett relativt sett mindre
massoverskott.

Stor paverkan under byggtiden.

Teoretisk kapacitet 18 fraktfartyg
per dygn.

Stor paverkan pa landskapsbilden,
framst vid Holjan och mot Akers
Sjo.

Stor paverkan pa omraden med
naturvardesklass 1-2 som delvis
ligger inom riksintresse for
naturvard.

Innebar stora ingrepp inom det
statliga byggnadsminnets
skyddsomréde i miljon kring Akers
sj6 och 1916 &rs slussar.

Intrng sker i riksintresset for
friluftsliv och i naturreservatet
Ryrbacken.

Omkring 20 bostader kan bli
aktuella for inlésen.

Manga boende stors under relativt
sett langre tid.

Stor risk for att stota pa
féroreningar.

Mer komplicerat ur ett geotekniskt
perspektiv.

Paverkan till folid av séankning av
grundvattenniva bedoms omfatta
ett stort antal allmanna och
enskilda intressen.

Hogre klimatbelastning pa grund
av ett relativt sett storre
massoverskott.
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5.2 Forordat alternativ

Trafikverket och Sjofartsverket forordar alternativ Nord. Férordandet bygger pa
Trafikverkets och Sjofartsverkets samlade bedomning av alternativens effekter och
konsekvenser samt i vilken utstriackning de bast uppfyller projektets andamal med
minsta majliga intrang och oldagenhet utan oskalig kostnad samt med beaktande av
ovriga samhallsintressen.

Nedan beskrivs de bakomliggande bedomningarna niarmare.

Sjofart under byggtiden

De befintliga slussarna ar uttjinta 2030 och kommer att stangas for all sjofart, saval
handelssjofart som fritidsbatstrafik, om inte nya slussar byggs. Detta ar det sa
kallade nollalternativet.

Byggande av nya slussar i Trollhatte kanal ar saledes ett led i att sdkra
Vianersjofartens framtid. Sjofarten spelar en viktig roll i det 6vergripande arbetet
med att dstadkomma en langsiktigt hallbar transportsektor samt uppna nationella
miljomal. Farleden fran Goteborg upp till Vanern ar utpekad som riksintresse for
kommunikation och slussarnas funktion ar avgorande for att kunna fortsatta att
bedriva handelssjofart i stréaket. Av denna anledning ar det centralt att projektet
genomfors med minsta mojliga paverkan pa sjofarten under byggtiden.

Avstiangningar av sjofarten redan kortare perioder far negativa konsekvenser for de
foretag runt Vanern som ar beroende av Vanersjofarten for sina transporter. Ett
flertal avstangningar av Vanersjofarten kan medfora att nodviandiga alternativa
transportlosningar permanentas och att en dtergdng till Vanersjofarten inte blir
aktuell, vilket motverkar den nytta som man avser att skapa med de nya slussarna.
Kapaciteten pa jarnvagen ar redan i dag begransad och fler transporter med lastbil
leder till 6kande trafik, 6kad trangsel och mer utslapp. Det finns ocksa industrier
som inte kan ldgga om sina transporter till andra transportslag och som darfor
riskerar att flytta eller laggas ner helt.

For alternativ Syd paverkas sjofarten i storre utstrackning under byggtiden. Detta
pa grund av nirheten till befintliga slussar och att Bergkanalen paverkas pa en
langre stracka. Sprangningsarbeten i omedelbar narhet till befintliga slussar och vid
Holjan samt breddning av hela Bergkanalen kommer att kriva att fartygstrafiken i
perioder maste stangas av. Dessutom skulle fritidssjofarten som idag nyttjar Gota
alv och Gota kanal inte komma fram, vilket skulle medfora ett avbrack for
turistindustrin i savil Trollhdttan som runt Vanern och langs Gota kanal.

For alternativ Nord kommer arbetena i Bergkanalen, pa en kortare striacka an for
alternativ Syd, att medfora kortare storningar for sjéfarten medan ovriga arbeten
med slussleden kan goras utan sddana konflikter. Stingningar av slussleden
kommer darfor behova ske oftare och under langre tid for alternativ Syd an for
Nord.

120



Befintlig slussanlaggning

Befintlig slussanldggning ar 6ver 100 ar gammal och den tekniska livslangden
bedoms vara passerad ar 2030.

Alternativ Syd skulle innebira sprangningsarbeten i omedelbar nirhet till befintliga
slussar. Detta kraver att omfattande forstarkningsatgarder méste goras pa befintliga
slussar for att minimera risken for att de skadas.

Alternativ Nords strackning ar beldgen langt fran befintliga slussar, vilket ar mindre
komplicerat och medfor farre risker.

Omgivningspaverkan

Alternativ Syd gir genom ett bergigt hojdomrade soder om befintlig slussled i
anslutning till bostadsomradet Skoftebyn. Byggnationen medfér omfattande
arbeten med bergschakt dar 6verskottmassor méaste transporteras bort fran platsen
vilket i kombination med néarheten till Skoftebyn medfér omfattande stérningar
under lang tid for boende. Alternativ Syd medfor att omkring 20 bostader riskerar
att behova losas in.

Alternativ Nord gar ocksa genom berg, men i en kortare strackning och dar ett
mindre antal bostdder finns i omedelbar narhet for att storas av byggarbetena och
masstransporterna. Alternativ Nord medfor att omkring 5 bostider riskerar att
behdva 16sas in.

Riksintresse for kulturmiljoé och statligt byggnadsminne

Hoga kulturhistoriska varden kopplade till riksintresset och det statliga
byggnadsminnet berors i bada alternativen. Alternativ Nord paverkar kulturmiljon i
den norra delen av Bergkanalen och omrédet intill det enskilda byggnadsminnet
Vistergirdet. Paverkan bedoms bli storre for alternativ Syd, dar ingrepp gors pa en
ldngre striicka av Bergkanalen och i den sammanhingande kulturmiljon Akers sjo,
Holjan och omradet vid Gamle dal med de dldre slusslederna. Dessa delar ar
centrala for att uppratthalla det statliga byggnadsminnet och riksintresset for
kulturmiljovard. Alternativ Nord bedoms ge stérre mojligheter att utveckla och
starka det befintliga slussomradet som kulturhistoriskt besoksmaél och skapa
ytterligare viarden for invanarna i Trollhattan.

Klimatpaverkan

Huvuddelen av de barande konstruktionerna, slussportar och luckor ar lika for de
bada alternativen. Den storsta skillnaden mellan alternativ Nord och Syd ar
mangden 6verskottsmassor som ska transporteras bort. Massoverskottet i alternativ
Syd ar cirka dubbelt sa stort som i alternativ Nord, dir strackan som slussleden gar
pa land ar kortare. Det medfor att alternativ Nord har en cirka 25 procent lagre
klimatbelastning och en cirka 30 procent lagre energianvandning, jamfort med
alternativ Syd.
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Byggtid

Byggtiden for nya slussar i alternativ Syd bedoms bli cirka atta ar och i alternativ
Nord cirka fem &r. Den langre byggtiden for alternativ Syd beror framfor allt pa de
mer omfattande schaktarbetena dir 6verskottsmassor maste transporteras bort.

Alternativ Syd innebar ocksi att Vanersjofarten maste forlita sig pa de befintliga
slussarna under en langre tid. Dessa dr redan nu i daligt skick och det innebar en
okad risk for trafikstorningar att forlinga de befintliga slussarnas drifttid.

Kostnader

Alternativ Syd ger en anldaggningskostnad pa cirka 4,6 miljarder kronor medan
alternativ Nord ger en anlaggningskostnad pa cirka 3 miljarder kronor. De hogre
kostnaderna i alternativ Syd beror péa att en stérre volym 6verskottsmassor behover
transporteras bort och att mer omfattande temporara konstruktioner behovs for att
upprétthalla befintlig slussfunktion och sjotrafik.

5.3 Fortsatt arbete

Nar Trafikverket och Sjofartsverket fattat beslut om vilket lokaliseringsalternativ
som ska ligga till grund for fortsatt arbete kan nista skede med detaljprojektering
inom vald korridor pabdrjas.

Nir detaljprojekteringen av slussanldaggningen och tillhorande anordningar &r klar
kommer miljokonsekvenser klarlaggas och redovisas i ett ytterligare samrad infor
inlamnandet av tillstdndsansokan.

Tillstdndsansokan ldamnas sedan in till mark- och miljodomstolen for prévning.
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