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I samrédsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samrédet bedrivits och
vilka synpunkter och yttranden som kommit in frain myndigheter, kommuner,
organisationer samt allménhet.

Vad giller allmanhetens synpunkter sa har i manga fall ett stort antal personer lamnat
samma eller liknande yttranden. Dessa synpunkter har da samlats ihop till en
fragestillning med tillhorande svar. Varje enskild synpunkt kommer alltsa inte att
redovisas i samradsredogorelsen. Projektet ar ocksa i ett tidigt skede och en del fragor
som ror detaljer finns det darfor inte definitiva svar pa dnnu.

1 Sammanfattning

Dagens slussar i Lilla Edet, Trollhattan och Vanersborg ar 6ver 100 ar gamla och den
tekniska livslangden ar snart passerad. Det betyder pa langre sikt att deras funktion
inte kan uppriatthallas med hjilp av underhall och darfor maste de bytas ut. 2030
anses de gamla slussarna vara uttjanta.

De nya slussarna behovs for att uppfylla dagens behov av sjotrafik, dar vissa industrier
ar helt beroende av sjofarten for att kunna sakerstilla sina transporter. Det skapar
forutsattningar for att i framtiden kunna flytta 6ver fler transporter fran lastbil till bat.
Sjofarten spelar en viktig roll i det 6vergripande arbetet med att 4stadkomma en
ldngsiktigt hallbar transportsektor och bidrar till att uppné Sveriges miljomal.

Med nya slussar skapas mojlighet att i framtiden trafikera kanalen med storre fartyg.
Detta bedoms ge minskade transportkostnader for naringslivet i regionen. Nya slussar
gynnar dven batturismen och den lokala turistnaringen.

Anlaggande av nya slussar ar vattenverksamhet som kraver tillstdnd fran mark- och
miljodomstolen. I tillstindsansokan ingar en miljokonsekvensbeskrivning. Denna
samradsredogorelse redovisar inkomna synpunkter under det samrad som genomforts
infor arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen (MKB). Samradet behandlar
verksamhetens lokalisering, omfattning och utformning och de miljoeffekter som
verksamheten kan antas medfora.

2021/2022 holls ett forsta samrad om lokaliseringen. Darefter har projektet genomfort
fordjupade utredningar for den framtida slussleden, inklusive utredning av befintlig
strackning. Darefter holls i september—oktober 2023 det samrad som ligger till grund
for denna samradsredogorelse. I samradsunderlaget forordas det norra alternativet.



2 Samradskrets

DA projektet har antagits medfora betydande miljopaverkan har samrad skett med
utokad samradskrets. Samradskretsen utgors av de myndigheter, organisationer,
foretag, allmanhet och enskilda som kan vara berérda av planerade atgéarder. De
enskilda som kan antas bli berorda av markintrang och storningar under byggtid och
driftskede har definierats genom det geografiska utredningsomrade som projektet
beror.

3 Samrad

Samradshandlingen har héllits tillganglig for samrad fran 11 september till 15 oktober
2023. Handlingarna har funnits tillgdngliga digitalt pa Trafikverkets webbplats och i
fysisk form pa Stadsbiblioteket, Kungsgatan 25, Trollhattan, samt pa Kontaktcenter i
Trollhittans stadshus, Girdhemsvigen 9, Trollhéttan.

P& webbplatsen har det dven funnits en digital samradsportal med korta
sammanfattningar av delar av samradsunderlaget i form av texter, filmer,
visionsbilder, VR-miljoer (virtual reality) och en interaktiv karta.

Trafikverket har haft 6ppet hus i Odenhuset i centrala Trollhdttan 16rdagen 30
september och sondagen 1 oktober 2023, dir representanter for projektet svarat pa
fragor fran allmanheten.

Trafikverket har ocksé anordnat ett informationsmote for direkt berorda. Motet holls i
Kanalmuseet i Trollhdttan 28 september 2023.

Inbjudan till samradet har skett genom annonsering i TT-Ela och Post- och Inrikes
tidningar. Inbjudan till samradet har dven skett genom brev till Lansstyrelsen och
andra myndigheter, kommuner, foretag, organisationer och enskilda som kan bli
sarskilt berorda. Information om 6ppet hus har dven funnits pa Trafikverkets
webbplats och i projektets digitala nyhetsbrev.

Annonsering i TT-Ela och Goteborgs-Posten har ocksa skett vid samradsstart, infor
oppet hus och under slutet av samrédet. I TT-Ela var annonseringen bade fysisk och
digital och i Goteborgs-Posten digital, geostyrd till Trollhattan.

Utover samradstillfallena har projektet regelbundna motesserier med bland andra
Vistra Gotalandsregionen, berorda kommuner (dar bade politiker och tjanstemén
deltar), Lansstyrelsen i Vastra Gotaland och Vattenfall Vattenkraft AB. Mo6tesserierna
pagar under hela planeringsprocessen och syftar till att informera om projektet och
inhdmta synpunkter.
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Meddelanden

Kungorelseannons i TT-Ela, 9 september 2023

LORDAG 9 SEPTEMBER 2023

Tjanster

Plats fér handlingar:

och stilla fragor.

Skicka dina synpunkter:
Digitalt formulir:

.

* E-pos
41459.

ansportsystemet.

&) TRAFIKVERKET

SAMRADSUNDERLAG LOKALISERING - TILLSTAND ENLIGT MILJOBALKEN

Nya slussar i Trollhatte kanal, Trollhdttan

Vi utreder tillsammans med Sjofartsverket var vi ska bygga de nya slussarna i
Trollhiitte kanal. Nu fortsiitter samradet i Trollhittan med redovisning av de
alternativ for lokalisering som vi har utrett. Vi vill veta vad du tycker innan vi gar
vidare med ett alternativ i vért fortsatta arbete.

Samradstid: 11 scptember-15 oktober 2023

* Digitalt pa Trafikverkets webbplats, trafikverket.se/sluss
« I pappersform i Kontaktcenter i Trollhiittans stadhus, Girdhemsviigen 9,
Trollhiittan, och pa Stadsbiblioteket, Kungsgatan 25, Trollhiittan.

Fa svar pa dina fragor: Pa projcktets webbplats, trafikverket.se/
slussaritrollhattekanal, finns information om alternativen, kontaktuppgifter och
information om niir vi finns pa plats i Trollhiittan da du kan komma och triiffa oss

rafikverket.se/slussaritrollhattekanal

Brev: Trafikverket, Arendemottagningen, Box 810, 781 28 Borlinge. Ange
drendenummer TRV 2023/41459.
investeringsprojekt@trafikverket.se, ange iirendenummer TRV 2023/

Synpunkter ska ha kommit in skriftligen senast den 15 oktober 2023.

Mer information: Mikael Rintala, projektledare, 010-123 81 80,
mikael.rintala@trafikverket.se

Tvafw verket ansvarar for statliga végar och jdrmvagar samt langsiktig planering av det samlade

ritrollhattekanal

Ovrigt

Foreningsaktuellt

Foreningen Norden

Fira kulturarvsdagen
pa Torpet Solliden!
(adress Kvamtorp 175,
Vénersborg)

Sondag 10 september
ki 11-15

Byggnaderna 6ppna. Presenta-

tion kl. 11.30 och kI. 1.
Information om byggnadsvard
och visning av fonsterrenove-
ring, kakelungnsmakeri, skif-
fertakslaggning, rodfargskok-
ning.

Visning av ladugardens

omlagda halm- och lertegeltak.

Visning av knyppling, spinneri,
smorkaming, knivtiliverkning.
Aldre jordbruksredskap och

110 ar

Historikern Svein Olav Han-
sen, Halden, berattar om hur
vi haft det med var kira
granne. Intressanta perspek-
tiv. Jesper och Viktor underhal-
ler med norsk musik.
Vlmuboml Museum, man-
dagen den 11 sept ki 18.00.
Alla hjartligt valkomna!

Fri entré. Styrelsen

Evenemangsaktuellt

Kulturarvsdag i V Tunhem
Pa séndag 10/9 firas kultur-
arvsdagen vid Vastra Tunhems
hembygdsgard ki 11-15. Fore-
ningens hus &r 6ppna for
besok och i &r har vi dven
forsaljning av diverse matva-
ror, vaxter och hantverk med
lokal

Visning av Tunhemsfilmen
P4 torsdag 21/9 kI 18 visas

Baking | vocignon och ’

den
men i Vastra Tunnems hem-

Musik, bandel Lokomotiv
Oxnered spelar kl. 12 och

kl. 13. Kaffe- och véaffelserve-
ring. Lotteri.

Varmt valkomna!
Vassanda-Naglums hem-
bygdsforening och Forvalt-
ningen for kulturutveckling,
Vastra Gotalandsregionen

STROMSLUNDSFORENINGEN

i Gotasalen
Strémslundsgatan 36,

tors 14/9 kI 18. Goran Hell-
strand beranar om sin bok
" Tjuven frai rtum”

n
Entré 40 kr inkl. fika. Lotterier.

Vi samverkar med ABF.
Alla hjartligt valkomna!

Den filmades pa
1940+alet i Tunhemstrakten
och &r ca 2 timmar lang.
Intrade 100 kr i fika

tion av tjarbranning. Servering
i hembygdsgérden. Fiskdamm
for bam. Lotteri. Valkomna!

Kohtaamispaikka Sinisiipi
At Haatainen vierailee ensi
kertaa Kohtaamispaikka Sini-
siivessa ma 11/9 klo. 10.30.
Luvassa harmonikkamusiikkia
laidasta laitaan. Kahvitarjoilu
25 kr. Lampimasti tervetuloa!
Osoite: Stromkarlen, Strandga-
tan 8, Trollhattan. Jarj: Troll-
hattanin kaupungin kohtaamis-
paikkatiimi 0520496488

Pga begransat antal platser

krévs anmalan: 0707-815106
alt ordforande@vtunhemhbf.se
Viélkomnal
V Tunhems

PRO TROLLHATTAN

OPPET HUS | SLOJDLOKALEN
Kardanvagen 5 E 16/9 kl 11 -
14 i

Tisdagstraff i Café Nyfiket
“Tjuven fran Hjartum"

Goran Hellstrand, Trollhattan
Tisdag 12 september 10.30
RPG Trollhattans Missions-

kyrka
VALKOMMEN!

om PRO sloj-
den Visning av lokalen Nya
medlemmar Utstallning av
sldjdartiklar mm Demonstra-
tion av utrustning mm Serve-
ring Valkomna!

ANNONSERAITTELA

RENEELmWmER,
Inbjudan till samrad angaende Il
Solkompaniet AB:s planerade EEl
ansdkan om tillstand for att II
anlagga en solcellspark.

Solkompaniet AB utreder i samverkan med |
aktuell markagare mojlighetema att uppfora

en solcellspark pa fastigheten Bryggum 11:5

ALL TRADFALLNING
Beskaming och bortforsli
Gratis besok och pnsforslag
50% i RUT-avdrag. Kontakta
Tradakuten - 0705-15 70 99

Vattenfilter

Tar bort jam, mangan, kalk,
smak, lukt, farg, salt, radon,
mm 0707-35 83 34

Varor

i kommun. Solp
kunna producera upp till 29 GWh fossilfri el I
per ar. Utredningsomradets storlek ar 28 ha.
Solkompaniet avser att ansoka om frivilligt
tillstand enligt 9 kap. 6b § miljobalken och
bjuder harmed in lansstyrelse. kommun,
myndigheter och allmanheten till skriftligt
avgransningssamrad.
Ett samradsunderlag har upprattats som
beskriver planerad verksamhet och den
omgivningspaverkan som kan forulses

finns i
Solcellerpamarken.se/bryggum-11- 5/
Synpunkter gallande arendet kan lamnas
skriftligen senast den 13 oktober 2023 till
Ecogain AB, pa uppdrag av Solkompaniet AB,
via mail till samrad.solkompaniet@ecogain.se
eller post till Ecogain AB, Att: Ecogain AB,
Vanersborg, Bryggum, Kyrkgatan 60,
831 34 Ostersund.

i

HOSTTERMINEN -23

w
Nybérjarkurs barn: 10/9, ki 16.00 - Nyborjarkurs vuxna: 11/9, k| 18.00

VALKOMNA
For mer info besdk oss pa wv&ﬁomhrhm-k.mdtlubb.u

ROMKARLENS
TEKLUBB

fod %

Kopes

REKVISITA KOPES
REKVISITA KOPES

Koper helt eller delar av hem/
bohag. Teakmébler,
aldre/antika mébler, design
mébler, stolar/fatéljer, mat-
salsgrupper, sittgrupper, Ches-
terfield, stringhyl-
lor/piedestaler, porslin, servi-
ser, keramik-konstglas, figuri-
ner, skalar vaser, samlarfore-
mal, rederisaker, vykort, bajo-
nett/sablar, slaglaspisto-
ler/gevar, kristallkronor,
designlampor, silverbestick,
garagepvylar. yxor mm alit
inom 20 mil..

Transport |ngar‘ Ring/SMS:a
073871317

Kent

Danskt porslin kopes

Royal C Copenhagen Mussel-
malet, Lisa Larson, Friberg,
Stig Lindberg, Stalhane,
Nylund, Zebra, Picknic, Arabia,
Bersa, Koka BI4, Pynta, Tahiti,
Mon Ami, Arabia, Gefle, Upp-
sala Ekeby. 60-tals teakmaob-
ler, sideboard, karmstolar,
bokhyllor, string. Samt aldre
serietidningar & idrottsklubb-
mérken, samlarsaker tex.
VM-58 & Alfa & Corallibilder.
Klas 0709-885523

Danskt porslin kopes

Royal C Copenhagen Mussel-
malet, Lisa Larson, Friberg,
Stig Lindberg, Stalhane,
Nylund, Zebra, Picknic, Arabia,
Bersa, Koka Bla, Pynta, Tahiti,
Mon Ami, Arabia, Gefle, Upp-
sala Ekeby 60-tals teakmob-

Svenska kyrkan Uddevalla pastorat sGker en

FASTIGHETS-
TEKNIKER

L&s mer och ansdk pa:
svenskakyrkan.se/uddevalla/lediga-tjanster

Svenska kyrkan &=

VISSA SAKER BORDE
INTE GATARV.

Testamentera till forskningen om hjarnan. Las mer
Ppa véar hemsida eller ring oss pa 072 214 12 21.

Q0 4 F Hjarnfonden

ler,

bokhyllor, string. Samt &ldre
serietidningar & idrottsklubb-
marken, samlarsaker tex.
VM-58 & Alfa & Corallibilder.
Klas 0709-885523

GRAMMOFONSKIVOR
pop, rock, hardrock mm.
0737-544916 Ingvar

Auktioner, loppisar

Gardsloppis

Lordag 9/9 och sondag 10/9
11-15.

Massor av prylar, klader och
mobles

Fika med hembakat.

Vasterlanda Norgard 130, Vas-

terlanda

Valkomnal

STENYXOR

och andra stendldersforemal
kopes av samlare.
0702854950

ANNONSERA
ITTELA

ttelase/privatannons
mediehuset ttela.se

ttela



Annons i TT-Ela, fysisk samt digital, 16 september 2023

LORDAG 16 SEPTEMBER 2023 3
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JOAKIMS % therveRceT

MYNT & GULD
ONSDAG 20/9 1 11%-14 Dags att tycka till!

Scandic, Laholmen

Képer allt inom svgnsk? och utlandska mAynE och sedlar. -
Tandguld, }sil\ll\éer]rfsotggé;'a':]!]%?\;(;?. frimarken. N u a r det Sa m rad o m
GULD och Silver képes till hogsta dagspris! de nya slussarnai

Bli inte lurad med priser pa 24 k eller avgifter. Ring s férklarar vi mer.

PRISEXEMPEL: Trollhattan.

Vi ger for
18 karat minst

tom 1962...

Vissa artal finns aven i nickel, priserna
géller silvermynt.

Ring Joakim for fragor, gratis vardering

eller hembesék: 0703-361 220
BUTIK PA LINNEGATAN 52, GOTEBORG {::} @SJOFARTSVERKET
: = Medlem i Sveriges Mynthandlares forening

L]

O C . - GALLER FRAN
dag 19/9 0.00 00 1

dag 19/9 4.00-16.00 OKTOBER

Nyheteri

. e = ]
20k QU ........4600 kr =y . 100% ]
e ) e i usstrafiken.
Skrguld 1150 kr N
50kr1975-76 ...140kr AR . X
10k 1972 ... 85k WM 5{* R Fran den 1oktober forandras trafiken
Shrtsre 1972 ......40k [ S " i Trollhattan, Lilla Edet och Vanersborg.
2krfore 1942 .......66 Kérvagar och tidtabeller andras och
2Kk tore 1968 ........31 kr n, . linier 4 lini
Lkt fore 1942 .. 33 kr L manga linjer far nya linjenummer.
1 kr fore 1968 55k & < 4
50 bre fore 1962 .. 11 kr og ¥ Sok din nya resa pa vasttrafik.se
25 dre fore 1962 ....5,5 kr . eller i Vasttrafik To Go.
10 ore fore 1962 .......3kr
- Guldsmycken ........... 530 kr/g finguld Farro fini T
Cl Siverbestick (eiNS)....... ... 4200 kikg ettt Uidints
+ ! Silvertackor ........ v 6200 ki/kg
2 Herrfickur 14/18K..............oocoon..... 3200/6000 kr
\ Armbandsur h. 14/18k...................... 1500/3300 kr
& Sedlar, Platmynt/Riksdaler, Tandguld, Stadstrafiken i Trollhattan och
Medaljer, Utiandska mynt, Sitversmycken Vanersborg kérs med elbussar
b i som minskar utslapp och ger
y (Over 30 &ri branschen SRS aa
Priserna galler fr.o.m. 12 sept 2023. Reservation r prisandringar,
- = =
perg A A\s 0771-414300 vasttrafik.se @Vasttraflk




Digitala paAminnelseannonser pa ttela.se och gp.se (geostyrda till
Trollhittan)

) TRAFIKVERKET

Dags att tycka till!
Nu dr det samrad om de nya slussarna i Trollhattan.

amarbete med:

() SJOFARTSVERKET

T TRAFIKVERKET

Dags att tycka till!

Nu ar det samrad om
de nya slussarna i
Trollhattan.

| samarbete med:

(&) SJOFARTSVERKET




Annons i TT-Ela 28 september 2023 infor 6ppet hus

TORSDAG 28 SEPTEMBER 2023

ﬂin
07 TRAFIKVERKET

Kom och prata

med oss om de

nya slussarnai
Trollhattan.

Vi finns pa plats
i Odenhuset
L6. 30 sept. kl. 11-15
S6. 1okt. kl. 12-15

LAT EN RIKTIG
ELEKTRIKER
GORA JOBBET!

Vi loser alla eljobb i
hemmet

Installerar laddboxar

Utfor servicearbeten

0520-100 10 | STORGATAN 29 | TROLLHATTAN

Kronhjorten

AKTUELLA
ERBJUDANDEN

28/9-1/10

g I

/"lmu%h ﬂykdzykm

( KOLJAFILE

er juder

DACKESKINKA
Sverige. Lulles.

we%oxx ‘&‘

\‘»ug .

e.(e%?“ &* ‘7

. 600G

= '-r‘ 4490
»-

MAX 2 ST/HUSHALL.

BREGOTT Arla. valj mellan olika sorter.

Galler dven laktosfri. Gller ej ekologisk.
600 g. Jfr-pris 74:83/kg.

But&kslmywivﬁ erbjuder:

KOLALANGD
Eget bageri.

MAX 3 KG/HUSHALL.
SATSUMAS

Spanien. Klass 1.

SNACKS
Estrella. Vélj mellan olika sorter.
160-275 g. Jfr-pris 81:82-140:63/Kg.

VECKANS
MATLADA

lax med rmesan,

bmat ‘och vitlok




Annons i TT-Ela 30 september 2023 infor 6ppet hus

LORDAG 30 SEPTEMBER 2023 3

Guld, Silver, Mynt KOPES

Uddevalla, Hotell Riverside, Museig 2
Tisdag 3/10kl. 15.00-17.00
Trollh&attan, Hotell Scandic Svania, Storg. 47-49
Onsdag 4/10 kl. 10.00-12.00

Vanersborg, Strand Hotell, Hamngatan 7 Ko m OC h p rata

Onsdag 4/10 kl. 14.00-16.00
100% m
i\TEHVINI‘?ING mEd OSS O de

Alltvi képer in dtervinns

e i _ nya slussarna i

Skrfore 1972 ........40 kr

2krfore 1942 ........66 kr 0 M 1
2k fore 1968 ........31 kr 3 357" ~ 2 I I Ih tt
1 kr fore 1942 4 : ro a a n .
1 kr fore 1968 ......15,

50 dre fore 1962 ... 11 kr

o se N , Vi finns pa plats
Quldsmvcken cernnnnne. 530 k1/g finguld l Oden h uset
g::venackor o prea L6- 30 Sept- kl- 11-15

Herrfickur 14/18k.... ..3200/6000 kr

Armbandsur h. 14/1 .1500/3300 kr SO. 1 Okt. kl_ 12-15

Sedlar, Platmynt/Riksdaler, Tandguld,
Medaljer, Utldndska mynt, Silversmycken

ﬂ;‘h
07 TRAFIKVERKET

Over 30 dr i branschen.
Prisema galler fr.0.m. 26 sept 2023, Reservation or prsandringar.

Kihlberg Antik AB amaitemed

0709-320002  www.kihlbergantik.se Osiommsvencer

@ © © '
2-arsjubileum

®

Vér butik i Vanersborg firar 2 ar pé torsdag 5 oktober ki 8-18
med kanonerbjudanden i butiken endast under dagen!

' ‘ — WC-stol LS, Kéksblandare ANse, P
Nautic1500 3 i’%’ Nautic 3 i;; AT
| Med mijuk sits. .l 495- 3
q ‘ 2 995:— y Ord. pris 2994:- Takdusch- B
_ Ord. pris 6 768:- (7 pake_« Y ‘
| <l \ Nordic ,\A
Dags for ny £ Round/Sauore Jl
varmepump (A ciu | 3 375
[, & A8
/ 4 b
/

Bra for din planbok
Installerat & Klart Installerat & Kiart Installerat & Kiart

eesemmeesemens: ERLANDSSONS ROR© DJUPEDALS

Klart-priset galler produkt inkl. installation och ROT-avdrag A " 3
inom Viargarda tatort. Fler kampanjerbjudanden och Tenggrenstorpsvagen 13, Vénersborg ROR AB

fullsténdiga vilkor for Installerat & Kiart fians péi comfortse — )521_240660

S Ordinarie 6ppettider: CU M FU RT ¢
Vi stédjer BR'S vardagar kl 8-17, lunchsténgt ki 12.30-13.30

20% robar

20% rabatt p&
valfritt badrums-
tillbehdr och

10% pd vart
ovriga sortiment.

Ord. pris 9 755:-

~ och miljén

thermia.se

10



4 Inkomna yttranden

Nedan sammanfattas de skriftliga synpunkter som inkommit frdn myndigheter,
kommuner, organisationer, foretag, allmanheten och enskilda i samband med
samrédet. Totalt inkom 346 skrivelser till Trafikverket under samradstiden. De
inkomna skrivelserna samt upprattade handlingar finns diarieforda hos Trafikverket
under drendenummer TRV 2023/41459.

Synpunkter och yttranden, arendenummer TRV 2021/8065, som lamnats under
foregdende samradsprocess finns fortfarande med i det fortsatta arbetet.

4.1. Yttranden fran myndigheter

Under samradstiden har yttranden inkommit fran 20 myndigheter. Av dessa har
foljande nio meddelat att de avstar fran att lamna synpunkter: Boverket, Sveriges
geologiska undersokning (SGU), Jordbruksverket, Svenska kraftnat, Skogsstyrelsen,
SMHI, Polisen, Naturvirdsverket och Férsvarsmakten. Ovriga yttranden fran
myndigheter finns sammanfattade nedan tillsammans med Trafikverkets svar.
Sammantaget konstateras en till 6verviagande del positiv eller neutral instillning fran
myndighetshall till Trafikverkets forordade alternativ.

4.1.1. Havs- och vattenmyndigheten

Havs- och vattenmyndigheten (HaV) hanvisar till sitt yttrande 6ver tidigare
samradsunderlag som lamnades den 16 februari 2022, dir myndigheten koncentrerar
yttrandet till tre viktiga aspekter dar HaV bedémer att kommande
miljokonsekvensbeskrivning behover inkludera mer fordjupade analyser jamfort med
vad som finns presenterat i samradsunderlaget. Det giller:

- Péverkan pa vandrande al

- Péverkan pa annan fisk

- Péverkan pa miljokvalitetsnormer
Trafikverkets svar: Synpunkterna tas med till framtagande av tillstGndsansokan for
vattenverksamhet och behandlas i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen.

Trafikverket kommer under arbetet att ha en fortsatt dialog med HaV.

4.1.2. Kustbevakningen

Kustbevakningen meddelar att fartyg med nedanstdende matt behover kunna passera
slussarna, men har inga 6vriga synpunkter.

Langd 52.12 meter, bredd 10.40 meter, djupgaende 3.00 meter, deplacement 948 ton,
bruttodraktighet 890 ton, nettodraktighet 267 ton och segelfri hojd 22 meter.
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Trafikverkets svar: Slussarna dimensioneras sa att fartyg med ovan matt kan
passera.

4.1.3. Lansstyrelsen Varmland

Lansstyrelsen Varmland anser att det ar positivt och av stor vikt att myndigheterna nu
i samradsunderlaget tar stillning mot alternativet att bygga ny sluss i befintlig slussled,
da en avstingning av Vanersjofarten under flera ar sa kraftigt skulle motverka syftet
med byggnationen att det inte kan betraktas som ett genomforbart alternativ. I det
remitterade underlaget bedoms alternativ Nord bast uppfylla projektets andamal med
godtagbara effekter och konsekvenser, da det innebar minsta moéjliga intrang och
olagenhet utan oskalig kostnad. Lansstyrelsen Varmland delar Trafikverkets och
Sjofartsverkets bedomning.

Trafikverkets svar: Trafikverket kommer under arbetet att ha en fortsatt dialog med
Ldnsstyrelsen Virmland.

4.1.4. Lansstyrelsen Vastra Gotaland

Lansstyrelsen Vastra Gotalands yttrande, som syftar till att lamna synpunkter sa att
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB:n) far ratt innehall och den detaljeringsgrad som
behovs for tillstandsprévningen, ar en komplettering till det yttrande som
Lansstyrelsen lamnade i arendet den 14 februari 2022.

Lansstyrelsen tar formellt stéllning till alternativ i samband med tillstindsprovningen i
mark- och miljodomstolen da det finns ett fullstindigt prévningsunderlag. Utifran det
underlag som tagits fram hittills bedomer Lansstyrelsen att det finns mycket som talar
for att alternativ Nord sammantaget bor vara det bista alternativet. Genomférande av
alternativ Nord innebar emellertid omfattande paverkan pa bade allmdnna och
enskilda intressen. Lansstyrelsen bedomer att ytterligare utredningar behover goras
for att klarlagga konsekvenser och skillnader mellan alternativ Syd och Nord.

4.1.4.1. Kommunala planer

Lansstyrelsen patalar att om det finns behov av att upphéva/andra befintliga
detaljplaner eller ta fram nya detaljplaner bor det beaktas och avgoras i tidigt skede i
det fortsatta arbetet, da detaljplaner ar en viktig forutsattning vid provning av tillstdnd
for vattenverksamhet enligt miljobalken. Om det finns aspekter i gillande detaljplaner,
exempelvis skyddsavstand, som man behover forhélla sig till bor dessa beskrivas i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Trafikverkets svar: Arbete med ny detaljplan ldngs den del av Bergkanalen som dr
alternativberoende har redan paborjats. For ovriga omrdden som kan komma att
behova planldaggas har Trafikverket och Trollhdttans stad en fortlopande dialog.

41.4.2. Naturmiljo

Lansstyrelsen forutsatter att den kommande MKB:n tar upp effekter och konsekvenser
for samtliga skyddade naturomréaden, samt pa ett tydligt siatt virderar och
konsekvensbeskriver effekter och konsekvenser for respektive omrade.
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Trafikverkets svar: I den kommande MKB:n kommer effekter och konsekvenser for
samtliga skyddade naturomraden att tas upp, vdrderas och konsekvensbeskrivas
samt eventuella kompensationsatgdrder utredas vidare.

4.1.4.3. Riksintresse naturvard

Enligt Lansstyrelsens uppfattning ar paverkan pa omradet av riksintresse for
naturvard "Gota och Nordre dlvs dalgangar” inte alternativskiljande. Bada alternativen
far liknande konsekvenser for de varden som ligger till grund for riksintresset.
Landskapsbilden kommer att forandras och for att paverkan pa landskapsbilden inte
ska bli pataglig maste utformningen av slussarna med dess bergskiarning anpassas.

Trafikverkets svar: I det fortsatta arbetet arbeta kommer gestaltningsfragorna att
vara ett fokusomrade sa att utformningen av slussanldggningen samspelar med det
befintliga landskapet.

4.1.4.4. Riksintresse friluftsliv

Omradet omfattas av riksintresse for friluftsliv ’Gota alv — delomrade Vanersborg—
Trollhdttan” dar det finns vilbesokta naturreservat som utgor tatortsnira friluftsmal.
Byggandet av nya slussar kommer oavsett alternativ att medféra konsekvenser for
friluftslivet. For att kunna bedoma péaverkan pa riksintresset behover underlag tas
fram for att visa hur omradena anvinds idag och hur de kan fortsitta att nyttjas for
friluftsutovande. Rorelsestrak, tillganglighet och barridreffekter ar exempel pa fragor
att belysa. Paverkan pa fritidsbatstrafik bor ocksa beskrivas.

Trafikverkets svar: I det fortsatta arbetet tas en social konsekvensanalys fram som
dven analyserar konsekvenserna pa friluftslivet.

4.1.4.5. Artskydd

Lansstyrelsen anser att Trafikverket behover bedoma om négot av alternativen innebar
att nagon fladdermusart utsitts for en sddan storning som avses i 4 a § punkten 2 i
artskyddsforordningen, eller om det innebar att det uppstar skada, forsamring,
forstorelse av fortplantningsomréden eller viloplatser. Bedomningen behover utforas
béde for byggskedet och driftskedet. Om otillaten paverkan uppstar, och inte kan
undvikas med lampliga forsiktighetsmatt och villkor, kriavs dispens enligt 14 §
artskyddsforordningen.

Lansstyrelsen erinrar om att artskyddet vad avser faglar har dndrats sedan
fagelinventeringen genomfordes, genom den dndring av artskyddsforordningen som
tradde i kraft 1 oktober 2022. Det innebér att bedomningarna om de olika
alternativens konsekvenser for skyddade fagelarter méaste uppdateras till MKB:n.

Lansstyrelsen anser att Trafikverket behover bedoma om ny slussled riskerar paverka
djurarter skyddade genom 4 och 4 a §§ artskyddsférordningen pa ett otillatet satt,
genom att foljande aspekter utreds infor ansokan:

- Om djurarterna forekommer inom omraden dar ny slussled planeras, och
djurarterna anvinder omradet for fortplantning, 6vervintring eller for vila,
samt hur otillaten stérning eller skada kan undvikas, genom att atgarden
anpassas eller skyddsatgarder vidtas.
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- Hur forutsattningarna ar for de djurarter som genom ny slussled forlorar
omraden for fortplantning, vila och 6vervintring att tillgodose sina behov i
naromradet.

- Om ny slussled leder till att faglar stors genom buller, mansklig aktivitet,
habitatforstorelse eller annat, och vilken betydelse stérningen har for
mojligheten att bibehélla eller ateruppritta populationen av berérda fagelarter
till en tillfredsstiallande nationell niva.

Trafikverkets svar: Projektet avser inte att utfora fler fdltinventeringar men
konsekvenserna kommer att uppdateras med anledning av reviderad lagstiftning.
Skador och storningar for arter som omfattas av artskyddsforordningen (i forsta
hand faglar och fladdermdss) bedoms 1 ett vidare perspektiv, utifran populationernas
utbredning pa lokal eller regional nivd. Skyddsatgdrder och eventuella
kompensationsatgdrder utreds vidare. Tyngdpunkten kommer att ligga pa vald
farledsstrdckning.

4.1.4.6. Naturreservat

Lansstyrelsen konstaterar att bada de redovisade alternativen berér omraden
skyddade som kommunala naturreservat, Alvrummet och Ryrbécken, vilka bada i
reservatsbesluten infort en formulering om att dispens for atgiarder forknippade med
ny slussled ska kunna medges. Lansstyrelsen anser att frigan om kompensation for de
intrang i naturreservat som blir f6ljden av ny slussled bor studeras narmare i
samverkan med beslutsmyndigheten, Trollhdttans stad.

Trafikverkets svar: Dialog om eventuella kompensationsatgdrder har paborjats med
Trollhdttans stad.

4.1.4.7. Kulturmiljo

Lansstyrelsen instimmer i Trafikverkets bedomning att alternativ Syd far stora
negativa konsekvenser for riksintresse for kulturmiljovard “Trollhdttans sluss- och
kanalomrade” men menar att aven alternativ Nord skulle medfora stora negativa
konsekvenser. Som patalas i samradsunderlaget kan ddremot byggnation av en fjarde
generations slussled i Trollhattan verka som en positiv konsekvens ur ett
helhetsperspektiv.

Planerade ingrepp i kulturmiljon kommer att bli stora, oavsett alternativ, och resultera
i negativa konsekvenser for riksintresse for kulturmiljovard. Lansstyrelsen anser att
Trafikverket tidigt bor paborja diskussionen om skademildrande atgarder och lata
kulturmiljohansyn ta plats i anldggningens fysiska och gestaltningsmassiga
utformning. Hur kan den nya anlidggningen bast utformas for att harmonisera med alla
lager av kulturmiljo och kanske till och med bidra till att starka och utveckla den
tematiska kulturmiljon? Med en god detaljplanering av anlaggningens utformning bor
man kunna tillgodose de viktigaste virdebararna for riksintresset och det statliga
byggnadsminnet.

Trafikverkets svar: I samrdadsunderlaget beskrivs paverkan for respektive alternativ

pa kulturmiljé som helhet, inte enbart pa riksintresse for kulturmiljovard. Hdr ingar

dven paverkan pa det statliga byggnadsminnet, dar Riksantikvariedmbetet i tidigare
yttrande har patalat att en lokalisering av ny slussled i den sédra delen av det
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statliga byggnadsminnet Trollhdttans kanal- och slussomrade inte dr maojlig.
Trafikverket tydliggor detta i beskrivningen av kulturmiljé i kommande
miljokonsekvensbeskrivning.

Trafikverket har paborjat arbetet med miljobanpassning inom ramen for
projekteringen. Har ingar savdl skademildrande atgdrder for kulturmiljo, som att
platsens kulturvdrden tas tillvara och dar del i anldggningens fysiska och
gestaltningsmdssiga utformning. Den fortsatta uppdragsarkeologiska processen
hanteras inom ramen for samrad i kulturmiljolagen. Trafikverket kommer att
paborja arbetet med fordjupade inventeringar av byggnader som riskerar att
beroras inom ramen for projektet. Trafikverket ser det som vdsentligt att bade
Ldnsstyrelsen och Riksantikvariedambetet ges mdjlighet att delta i samrad kring
dessa fragor och avser bjuda in till moten under varen 2024.

4.1.4.8. Forn- och kulturlamningar

Under 2022 genomfordes en arkeologisk utredning av paverkansomradet pa begiran
av Trafikverket. Inga kdnda forn-/kulturlamningar patraffades inom korridoren for
alternativ Nord, ddremot pekar man ut sannolikhet for boplatsligen som maéste foljas
upp i den fortsatta planeringsprocessen. Inom alternativ Syd finns endast nagra
enstaka kulturlamningar.

Trafikverkets svar: Resultatet fran den arkeologiska utredningen kommer for valt
alternativ i den fortsatta processen att foljas upp med steg tva for att undersoka de
utpekade omradena for fortsatt utredning.

4.1.4.9. Byggnadsmiljo

Lansstyrelsen delar i huvudsak Trafikverkets beskrivning av de kulturhistoriska
viardena. Lansstyrelsen onskar en inventering och virdering av samtliga byggnader
som inte ar skyddade som byggnadsminnen, men riskerar att forsvinna i de bada
alternativen. Detta for att kunna viga de tva alternativen mot varandra i friga om
kulturhistoriska bebyggelsevarden.

Trafikverkets svar: Samtliga byggnader som inte dr skyddade som
byggnadsminnen, men riskerar att forsvinna i alternativ Nord kommer att
inventeras och vdarderas.

4.1.4.10. Miljoskyddsfragor

Nar det giller hantering av markfororeningar och sediment, 6verskottsmassor,
boendemiljo, buller, vibrationer, utslapp till luft hanvisar Lansstyrelsen till det som
anges i Lansstyrelsens yttrande den 14 februari 2022. Dir stir bland annat att:

- Lansstyrelsen anser att val av analyserade amnen i markprover avseende
fororenad mark bor utga ifran verksamheter som finns eller har funnits inom
omraden som berdérs av planerade arbeten och att inga fororeningar bor byggas
in s& att sanering i framtiden omojliggors.

- Lansstyrelsen anser att forekomst av fororeningar i sediment i berérda

vattenomréden behover utredas noggrant sa att relevanta forsiktighetsmatt kan
vidtas.
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- Lansstyrelsen anser att masshantering och transporter behover beskrivas fran
det att de schaktas upp tills de kan tas emot vid ndgon deponi eller annat
omhindertagande. Lansstyrelsen anser dven att berdkningar av buller fran
transporterna behover utforas fran arbetsomradet till dess transporterna nar
vag dar de inte utgor en betydande andel av den tunga trafiken. Enligt
Lansstyrelsens uppfattning ska MKB:n innefatta samtliga de konsekvenser som
projektet ger upphov till och verksamheter som ar en direkt f6ljd av den
tillstdndspliktiga vattenverksamheten.

- Paverkan pa boendemiljon bor beskrivas utforligt i MKB:n. Vad giller buller
avser det bade under anlaggningsarbete och da anlaggningen ar i drift.

- Lansstyrelsen anser att utslapp till luft behover beskrivas i MKB:n.

Trafikverkets svar: Synpunkterna tas med till framtagande av tillstandsansékan for
vattenverksamhet och behandlas i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen.
Trafikverket kommer under det vidare arbetet att ha en fortsatt dialog med
Ldnsstyrelsen Vistra Goétaland.

4.1.4.11. Boendemiljo

Lansstyrelsen anser att paverkan pa bostéader (storningar fran buller, vibrationer och
luftféroreningar) bade under byggskedet och under driftskedet behover beskrivas
utforligt i MKB:n for bada alternativen.

Trafikverkets svar: Synpunkterna tas med till framtagande av tillstandsansékan for
vattenverksamhet och behandlas i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen.
Trafikverket kommer under det vidare arbetet att ha en fortsatt dialog med
Linsstyrelsen Vistra Gotaland.

4.1.4.12. Vattenmiljo
Nir det géller vattenmiljo hanvisar Lansstyrelsen till det som anges i yttrandet fran
den 14 februari 2022. Dar star bland annat att:

- Planerade atgarder omfattar flera vattenverksamheter dir Lansstyrelsen
bedomer att de atgiarder som paverkar vattenmiljon mest ar bortledning av
grundvatten, muddring i Gota dlv och hantering av lanshallningsvatten.

- Lansstyrelsen bedomer att det ar viktigt att Trafikverket gor detaljerade
utredningar av influensomraden och hur allménna och enskilda intressen
paverkas av grundvattenbortledningen. Atgirder for att begrinsa paverkan s
ldngt som mojligt bor utredas och kontrollprogram for paverkan pa
grundvatten upprattas.

- Lansstyrelsen bedomer att inventeringar bor goras for att identifiera och
beskriva de habitat och arter som forekommer i det berérda omradet for
muddring och erosionsskydd. I samband med muddring och anlaggning av
erosionsskydd i Gota alv bor atgarder vidtas for att skapa en varierad miljo som
gynnar djur- och vaxtlivet.
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- Berord vattenforekomst, som ar klassad som kraftigt modifierad, med
faststillda miljokvalitetsnormer (MKN) ar Gota dlv—Slumpan till Stallbackaan.
For aktuell del av Gota dlv giller aven Forordning (2001:554) om
miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten. Underlaget i MKB:n ska vara
tillrackligt for att kunna bedoma om gillande miljokvalitetsnormer (MKN) kan
foljas.

- Projektets paverkan pa fiskreproduktion, fiskvandring och sportfiske i Gota alv
behover beskrivas i MKB:n.

- Lansstyrelsen anser att forslag pa hur lansvatten ska omhéandertas, renas och
sldappas ut behéver beskrivas i MKB:n.

- Gota alv ar vattentakt for flera kommuner och verksamheter. Skyddsatgarder
for att minimera paverkan pa vattenkvaliteten &r viktigt, liksom beredskap for
olyckor och andra oférutsedda handelser.

Lansstyrelsen kompletterar tidigare yttrande med f6ljande information och
synpunkter:

- Lansstyrelsen har den 16 maj 2022 beslutat om vattenskyddsomrade for
Vinersborgsviken och Géta élvs vattentikter. Inom vattenskyddsomradet géller
foreskrifter som framgar av Lansstyrelsens beslut. Omrédet dir ny slussled
genom Trollhittan planeras ar beldget inom vattenskyddsomradet.

- I samradsunderlaget anges att nedstroms savil som uppstroms om planerade
slussar kravs ledverk/kajkonstruktion samt kraftupptagande skydd framfor
sluss. Trafikverket bor 6verviaga om dven dessa atgarder ska ingd i ansokan om
tillstand till vattenverksamhet.

- T avsnittet om vattenreglering anges att 6versvimningar kan intraffa vid
extrema floden i Gota alv. Lansstyrelsen bedomer att projektet behover ha
beredskap for att kunna hantera eventuella hoga floden i Go6ta dlv under
byggtiden.

Trafikverkets svar: Eventuell pGverkan pa vattenskyddsomrade och ravattenintag
ldngs dlven utreds i dialog med berérda kommuner och dricksvattenbolag.
Skyddsdatgdrder for att minimera grumling vid muddring/schakt samt rening av
lanshdallningsvatten kommer foreslas i tillstandsansokan.

En modell over naturliga variationer i grundvattennivd tas fram och dtgdrder for att
minimera eventuell paverkan pa brunnar och byggnader utreds i ett
kontrollprogram.

Skyddsatgdrder for att underldtta for al och andra fiskarter att vandra och
reproducera sig i Gota dlv utreds vidare.

Skyddsatgdrder for att undvika paverkan pa miljokvalitetsnormer for vatten utreds
vidare i dialog med Lansstyrelsens beredningssekretariat. Tyngdpunkten kommer
att ligga pa vald farledsstrdckning.
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4.1.4.13. Risk och sékerhet

Lansstyrelsen bedomer att sjosdkerhet och risker med transporter av farligt gods ar
alternativskiljande. Ovriga synpunkter avseende olycksrisk, allménhetens sikerhet och
dammsakerhet bedoms inte vara alternativskiljande men behdver belysas i kommande
MKB. Utifran Lansstyrelsens riskpolicy ska hansyn tas till transporter av farligt gods
inom 150 meter fran transportleder. Detta giller dven farleder. Hinsyn behover dven
tas till eventuella framtida byggnationer utifran géllande detaljplaner. Fragan behover
utredas och beskrivas vidare i MKB:n. Da behover hansyn aven tas till tinkbara
framtida forandringar i typ av transporterat farligt gods.

Den nautiska funktionen och mojligheterna att minska sannolikheten for en olycka ar
viktiga och bor varderas hogt vid val av alternativ. I lokaliseringsutredningen fran 2021
finns den nautiska funktionen beskriven och Léansstyrelsen forutsitter att
forutsattningarna ar desamma i detta samrad. Alternativ Nord ar utifran Trafikverkets
bedomning bist ur sjosdkerhetsaspekt. Fragan behover utredas vidare i MKB:n dar
bland annat pakorningsrisker och risker kopplade till is behover utredas.

Lansstyrelsen anser att Trafikverket i MKB:n bor beskriva vilka effekter olyckor eller
andra yttre handelser kan fa for bade ménniskor och miljo, vilka risker som finns med
planerade atgarder och hur dessa risker kan minimeras. Det bor ocksa finnas med en
beskrivning av beredskapen och foreslagna insatser vid allvarliga olyckor.

Lansstyrelsen anser att Trafikverket i MKB:n bor beskriva hur allmanhetens sakerhet
beaktas under och efter den planerade dtgarden. Med allménhetens sikerhet menas
skydd av liv och hilsa for manniskor som vistas i niarheten av slussen och anslutande
vattenvagar under byggskedet eller driftskedet.

Lansstyrelsen anser att Trafikverket i MKB:n behover redovisa hur dammsékerheten
ska beaktas under arbetets gang, hur befintlig sluss ska dammsikras néar denna tas ur
drift och hur dammsékerheten ser ut nir ny sluss ar fardigstilld. Lansstyrelsen
hénvisar dven till det som anges om dammsékerhet i Linsstyrelsens yttrande den 14
februari 2022. Dar star bland annat att:

- Det bor framga hur risken for olyckor och haverier med allvarliga konsekvenser
begransas sa langt det ar mgjligt. Risk for paverkan pa kraftverksdammar och
elproduktion kan ocksa beh6va beaktas.

- Ridas riktlinjer for dammsikerhet gillande konstruktion och utformning,
tillampningsvigledning kapitel 9, eller likvardigt forfarande, bor tillampas.

- En konsekvensutredning enligt Forordning (2014:214) om dammsékerhet
kommer troligtvis att behova lamnas in till Lansstyrelsen for den nya slussen
med tillhérande dammar efter fardigstallande.

Trafikverkets svar: Synpunkterna tas med till framtagande av tillstGndsansékan for
vattenverksamhet och behandlas i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen.
Trafikverket kommer under det vidare arbetet att ha en fortsatt dialog med
Ldnsstyrelsen Vastra Gotaland.
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4.1.5. Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap (MSB)

MSB har i tidigare samrad lamnat synpunkter (svar daterat 2022-02-16, MSB Dnr.
2021-13253) om vad som behover utredas och redovisas i kommande
ansokan/miljokonsekvensbeskrivning. Saker att redovisa ar:

- Dammsikerhetsklass som planerad sluss-/dammkonstruktion ska ha.

- Vilka konsekvenser som kan uppsta for manniskor/miljo/infrastruktur i
handelse av haveri i planerad sluss-/dammkonstruktion.

- Om det foreligger icke forsumbar risk for forlust av manniskoliv i handelse av
dammbhaveri, redovisa hur manniskor vid berorda skadeobjekt kommer att
varnas samt om det finns behov av kompletterande installation av ndgra
sarskilda varningssystem for varning av allminheten.

- Utredning av riskomraden for stenkast vid sprangning for slussbyggnationen
inklusive utredning om vilka skyddsétgarder som behover vidtas vid
sprangning.

- Om planerade atgirder innebar en 0kad risk for skred, till exempel till f6ljd av
sprangningar och muddring.

- Om eventuella flodesforandringar i Gota dlv kan leda till 6kad erosion som pa
sikt kan oka risken for skred, bade i nya och befintliga erosionsomréden.

- Hur 6versvimningssituationen for omradet paverkas av den nya anldggningen,
béde under byggskedet och vid fardig anlaggning.

- Ett avsnitt om klimatférandringar och hur anldggningarna anpassas till olika
oversvamningsscenarier i ett Andrat klimat.

MSB konstaterar att alternativ Nord ger mojlighet att né slussarna via tva olika vagar,
medan alternativ Syd endast kan nas frén ett hall. Alternativ Nord ar saledes battre ur
raddningstjanstsynpunkt.

Trafikverkets svar: Synpunkterna tas med till framtagande av tillstGndsansokan for
vattenverksamhet och behandlas i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen.
Trafikverket kommer under arbetet att ha en fortsatt dialog med MSB.

4.1.6. Region Varmland

Region Varmland anser i full 6verensstimmelse med Trafikverket och Sjofartsverket
att alternativ Nord ar det basta alternativet for lokalisering av nya slussar i Trollhattan.
En byggnation i befintlig slussled, med flera ar av stopp for sjofart, skulle fa alltfor
stora konsekvenser for naringslivet runt Vanern och hela syftet med att byta ut
slussarna skulle riskeras att forloras. Bara i Karlstadsregionen skulle 1 400
arbetstillfallen forsvinna enligt den regionalekonomiska konsekvensanalysen som WSP
utforde pa uppdrag av Region Varmland och Vistra Gétalandsregionen (2016).
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Region Varmland framhaller att det ar viktigt att processen framskrider for att
undanroja tvivel om mojligheterna till fortsatt sjofart da naringslivet och kommunala
investeringar ocksa ar avhiangiga av detta.

Trafikverkets svar: Trafikverket kommer under arbetet att ha en fortsatt dialog med
Region Virmland.

4.1.7. Riksantikvariedmbetet

Riksantikvarieambetet ser det som positivt att Trafikverket och Sjofartsverket nu
tydligt forordar alternativ Nord. Riksantikvarieimbetet delar de bedomningar som
presenteras i samradsunderlaget och star fast vid det som har framforts i tidigare
yttranden, det vill sdga att lokalisering av ny slussled i den sodra delen av Trollhattans
kanal- och slussomrade inte ar framkomligt utifran skyddet for det statliga
byggnadsminnet. Placeringen av alternativ Nord ger ddremot forutsattningar for
bevarande av slussmiljéns kirnomréde kring Akers sjoé och Gamle dal.

Riksantikvarieambetet yttrade sig i samradet 2021 och framforde da att det kan finnas
sarskilda skal att lamna tillstand for forandringar inom det statliga byggnadsminnet
“Trollhattans kanal- och slussomrade”, som bidrar till att uppratthélla och sikra
framtida Vénersjofart, regional utveckling och hallbara transporter for naringsliv i
Vinerregionen (2022-03-25, Dnr RAA-2022-1080).

Riksantikvarieimbetet yttrar sig i detta skede endast utifran det statliga
byggnadsminnet "Trollhdttans kanal- och slussomrade”. Paverkan pa riksintresset
svarar kommunen samt lansstyrelsen for. I det fall Arendet skulle provas i domstol och
Riksantikvarieimbetets stillningstagande efterfragas nir det géller paverkan pa
riksintresset kan Riksantikvarieimbetet i egenskap av nationell kulturarvsmyndighet
komma att yttra sig dven i riksintressefragan.

Alternativ Nords péaverkan pd miljon i norra delen av Bergkanalen och av omréadet
kring Olidebassiangen, samt dven paverkan pa befintlig slussled fran 1916, behover
detaljprojekteras for att Riksantikvarieambetet i nista skede ska kunna ta stillning till
konsekvenserna.

Trafikverkets svar: Synpunkterna tas med till framtagande av tillstGndsansékan for
vattenverksamhet och provning av statligt byggnadsminne samt behandlas i arbetet
med miljokonsekvensbeskrivningen. Trafikverket kommer under arbetet att ha en
fortsatt dialog med Riksantikvariedimbetet.

4.1.8. Sveriges geologiska institut (SGI)

SGI hanvisar till tidigare lamnade synpunkter i drendet (daterat 2022-02-18, dnr.
5.5.0-2111-0948). Dér star bland annat att:

- SGI anser att man bor utreda hur forandringen av farleden och trafikeringen av
farleden med storre fartyg paverkar sedimentations- och erosionsforhallanden i

Gota dlv, samt hur detta kan paverka stabilitetsforhallanden langs dlven.

- SGI vill understryka behovet av forberedande grundvattenmatningar med
ldnga mitserier, som pavisar normalfluktuationer 6ver aret, inom det bedémda
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paverkansomradet for grundvattensinkning. Detta som underlag for
kommande kontrollprogram under byggtiden.

SGI kompletterar det tidigare yttrandet med foljande tillagg:

- En fordjupad stabilitetsutredning har utforts for omradet Skilsbo. Berdknad
sakerhetsfaktor mot skred for befintliga forhallanden ar for 1ag for saval
omradets norra som dess sodra delar. Kvicklera forekommer i hela omradet.
Muddringen utanfoér den norra delen av Skélsbo kan innebéra en ytterligare
forsamring av de radande stabilitetsforhédllandena. I den fordjupade
utredningen foreslas som forstarkningsatgard ett erosionsskydd i den norra
delen av Skilsbo och avlastningsschakt i den sddra delen av omradet.
Trollhdttans kommun planerar paborja projektering av atgarder under 2024. E
dialog mellan Trollhattans kommun och Trafikverket ar nodvandig eftersom
slussprojektet innebar forandrade projekteringsforutsattningar for atgarderna i
Skalsbo.

- SGI saknar en redovisning av fororeningsgraden i sedimenten och lyfter risken
att eventuella sedimentfororeningar sprids under arbetet. SGI efterfragar
uppgifter om muddringsdjupet och anser att sedimentundersokningen ska
omfatta hela muddringsdjupet och att det inte ska tas samlingsprov pa djupet i
sedimentet utan att analyser ska goras pa olika nivaer for hela
muddringsdjupet sa att muddermassorna kan hanteras korrekt vid
omhéndertagandet. SGI menar ocksa att det ar viktigt att kunna visa att den
nya botten, efter muddringen, inte har fortsatt hoga fororeningshalter som kan
bli biotillgangliga efter avslutad muddringsatgard.

- SGI saknar uppgifter om vilka massor som ska anviandas som utfyllnad och
erosionsskydd. De planerade utfyllnaderna kan forsvara framtida
saneringsatgirder och det bor utredas om eventuella fororenade sediment
behover atgardas innan utfyllnaderna laggs ut. SGI stéller fragan om
utfyllnaderna ska betraktas som efterbehandlingséatgarder (6vertackning). Om
utfyllnaderna ses som atgarder forutsatter de att uppfoljning diskuteras vidare
med tillsynsmyndigheten. Om avsikten inte ar att utfyllnaderna ska utgora en
(del-)atgard bor de ldngsiktiga konsekvenserna av utfyllnaderna beskrivas
sasom fororeningsspridning 6ver tid och framtida atgardsmajligheter av
intilliggande fororenade sediment.

- Delar av befintlig dammanlédggning ska rivas. SGI saknar en redovisning av
fororeningsgrad och ansamling av naringsamnen (kvave och fosfor) i dammens
sediment och en diskussion om den planerade rivningsatgirden kan ge upphov
till fororeningsspridning. En riskbedomning av sedimenten och naringsamnena
bor genomforas tillsammans med en utvirdering av eventuellt dtgardsbehov
innan dammrivningen genomfors.

- Det finns flera fororenade och potentiellt fororenade omréaden i arbetsomradets
nirhet. SGI efterfragar uppgifter om markens och grundvattnets
fororeningsgrad samt hur eventuella fororenade massor och fororenat
lanshallningsvatten ska hanteras. Med anledning av att forandrade
grundvattennivier och dndrade flodesriktningar kan paverka
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fororeningsspridningen rekommenderar SGI att 16pande kontroller av
fororeningar i grundvattnet (inklusive klorerade 16sningsmedel och PFAS)
utfors under hela arbetets gang, dven utanfor arbetsomradet.

Trafikverkets svar: Synpunkterna tas med till framtagande av tillstandsansokan for
vattenverksamhet och behandlas i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen.
Trafikverket kommer under arbetet att ha en fortsatt dialog med SGI, samt med
Trollhdttans stad kopplat till forstdarkningsatgdrderna i Skdlsbo.

4.1.9. Tillvaxtverket

Tillvaxtverket noterar att hansyn tagits till naringslivets och sjofartens intressen samt
att besoksnaringens intressen finns med pa land men att besoksnaringen i form av
fritidsbatar inte ar sarskilt synligt kopplad till slussarna. Tillvaxtverket har inga ovriga
synpunkter i drendet.

Trafikverkets svar: Synpunkterna tas med till framtagande av tillstandsansokan for
vattenverksamhet och behandlas i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen.

4.1.10. Transportstyrelsen

Transportstyrelsen bedomer drendet ur sjotrafiksynpunkt och konstaterar att
samradet framst fokuserar pa effekter och konsekvenser som beror landomradena.
Transportstyrelsen noterar dock att alternativ Nord medfor minst paverkan pa
farleden under byggtiden.

Utifran de nautiska utviarderingar som genomforts med anledning av de olika
alternativen, bland annat i Sjofartsverkets simulatoranlaggning, anser
Transportstyrelsen i likhet med sitt tidigare yttrande att alternativ Nord ger bast
forutsattningar pa framtida farledsfunktion samt medfér minst paverkan pa farleden
under byggtiden, varfor detta alternativ foresprakas ur sjotrafiksynpunkt.

I 6vrigt hanvisas till synpunkterna i yttrande daterat 2022-02-04 dér det bland annat
star att:

- Transportstyrelsen valkomnar ambitionen att nya slusstrosklar och anslutande
farleder till de nya slussarna ska ha ett minsta djup av 6,3 meter.

- Man under nista skede bor lagga till en utredning om risker for sjotrafiken i
samband med byggnationen av ny sluss och vid muddring i farleden, vilka
samrads med Sjofartsverket lokalt samt med Transportstyrelsen.

- Om projektet pa ndgot satt kan komma att paverka Transportstyrelsens
foreskrifter och allménna rad (TSFS 2019:97) om sjotrafiken pa Trollhétte
kanal vill Transportstyrelsen fa information om det i god tid.

Trafikverkets svar: Synpunkterna tas med till framtagande av tillstGndsansékan for

vattenverksamhet och behandlas i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen.
Trafikverket kommer under arbetet att ha en fortsatt dialog med Transportstyrelsen.
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4.1.11. Vastra Gotalandsregionen

Vistra Gotalandsregionen (VGR) framfor att G6ta alv som transportled bade for
yrkessjofart och for fritidsbatsverksamhet har stor betydelse bade regionalt och
nationellt. Strackningen genom Trollhattans kommun kommer ha stor paverkan for
bade kommunen och sjofarten oavsett vilket alternativ som véljs. Eftersom omréadet
har stort kulturhistoriskt viarde och naturvarde ser VGR det som mycket viktigt att det
oavsett alternativ tas storsta mgjliga hansyn vid genomforandet av ny slussled.
Samradsunderlaget ger en tydlig bild av att alternativ Nord har storst fordelar och
paverkar sjofarten minst. VGR ser det som viktigt att val av lokalisering blir s& bra som
mojligt for bade Trollhdttans kommun och sjofarten och tar inte stillning for nagon av
de foreslagna korridorerna.

Trafikverkets svar: Synpunkterna tas med till framtagande av tillstandsansokan for
vattenverksamhet och behandlas i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen.
Trafikverket kommer under arbetet att ha en fortsatt dialog med Vistra
Goétalandsregionen.
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4.2. Yttranden frdn kommuner

Under samradstiden har yttranden inkommit fran fjorton kommuner,
Vanersamarbetet och Skaraborgs kommunalforbund. Ale kommun meddelar att de
inte har nagra synpunkter. Grums kommun, Lidképings kommun och Gotene
kommun stéller sig bakom Vanersamarbetets yttrande och forordar diarmed alternativ
Nord, se kapitel 0. Aven Gullspdngs kommun meddelar att de stiller sig bakom det
forordade norra alternativet.

Hammaroé kommun och Mariestads kommun meddelar att de stiller sig bakom det
forordade alternativ Nord och betonar att det ar av stor vikt att byggnationen av
slussarna fortsatter enligt plan sa att privata och offentliga satsningar kopplade till
sjofarten kan ske som planerat. Yttranden fran 6vriga kommuner finns sammanfattade
nedan tillsammans med Trafikverkets svar. Sammantaget konstateras att de
kommuner som yttrat sig har en overviagande positiv eller neutral instillning till
Trafikverkets forordade alternativ.

4.2.1. Goteborgs stad

Goteborgs stad ser positivt pa anldggandet av nya slussar i Trollhdttan men gor ingen
bedomning av alternativen da val av alternativ inte paverkar Goteborgs stad i nagon
hogre grad. De ser dock en viss fordel med det forordade nordliga alternativet som
innebar farre masstransporter, vilket minskar belastningen pa deponier och mottagare
i Goteborgsomradet.

Goteborgs stad ser behov av att Trafikverket tar ett samlat grepp kring trafikledningen
i Gota alv pa lang sikt sa att en okad sjofart pa farleden kan ske i samklang med
omgivningens utveckling. De efterfragar analys och konsekvensbedémning av hur
farleden och dess omgivning paverkas av att storre fartyg dn dagens kan komma att
trafikera hela strackan, till exempel utifrdn aspekterna risk och storning samt vilka
ytterligare atgarder och foljdinvesteringar som kravs for att sdkerstéilla mojligheten att
trafikera farleden med fler och storre fartyg. Goteborgs stad efterfragar en analys om
hur dimensioneringen av nya slussar kan paverka befintliga och planerade
alvforbindelser i Goteborg.

Goteborgs stad papekar att Gota dlvdalen ar ett utpekat riskomrade for ras och skred.
Genom fornyelse av slussarna mojliggors trafik med storre fartyg. Detta innebar for
kommunerna nedstroms att den redan konstaterade skredrisken 6kar genom
fartygsorsakad erosion. Goteborgs stad anser att det ar viktigt att staten tar ansvar for
den konsekvens som besluten kring riksintresset Vanerntrafiken innebar. Géteborgs
stad anser att Trafikverket behover sdkerstilla omfattningen pa erosionsproblematiken
till f6ljd av okad fartygstrafik i samband med genomforande av slussprojektet.

Goteborgs stad papekar att Gota alv forsorjer omkring 700 000 manniskor med
dricksvatten och ar huvudvattentikten i regionen. Det adr darfor av storsta vikt att
fororeningsbelastningen pa dlven minimeras. Staden anser att kommande
miljokonsekvensbeskrivning behover innehalla nedan utredningar:

- Ur ravattensynpunkt ar utredning kring jord- och sedimentprovtagning
avseende fororeningar av sarskilt intresse. Detta for att ratt planera
omhindertagande av fororenade massor och vatten.
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- Utredning av vad mgjligheten att slussa storre fartyg kan ge for
miljokonsekvenser och risker for ravattenkvaliteten. Utredningen avseende
fartygstrafiken ska inte vara begransande i tid och rum, utan konsekvensen av
att storre fartyg trafikerar Gota dlv ska gélla bortom ar 2040, och for hela Géta
alv.

- Tydlig beskrivning av hur atgarderna paverkar tappning och flodet i Gota alv.

Goteborgs stad ser positivt pa att det i ansokan finns forslag pa kontrollprogram for
arbeten som kan paverka Gota alv som ravattentakt men framfor nedan synpunkter:

Forslag pa kontrollpunkter som kan tydliggora paverkan bor finnas i ansékan.

- Ikontrollprogrammet bor analys av bland annat turbiditet, pH och oljeindex
inga tillsammans med dmnen utifran undersokning av potentiellt férorenad
mark.

- Stadens forvaltning for kretslopp och vatten 6nskar fa mojlighet att lamna
yttrande pa framtida kontrollprogram och dven fa ta del av resultaten fran
kontrollprogrammet under sjilva byggfasen och vara en dialogpart i
utvirderingen.

- For att sikra ravattenkvaliteten pa det vatten som tas in i vattenverken kravs en
kontinuerlig kommunikation med kontrollcentralen pa forvaltningen for
kretslopp och vatten under byggfas.

Stadens tillsynsmyndighet, miljéforvaltningen, hanvisar till de synpunkter som
framfordes i stadens svar vid det tidigare samradet. Synpunkterna avser till exempel
hansyn till miljokvalitetsnormer, vattenskyddsforeskrifter och fartygstrafikens
paverkan. Tillsynsmyndigheten lyfte bland annat &ven risk for paverkan pa vatten vid
bygg- och driftskedet och eventuellt behov av rening av lanshéallningsvatten eller
fororenat dagvatten. Vidare framfordes att det behover utredas vilken rening av vattnet
som kravs for att miljokvalitetsnormerna inte ska riskera att paverkas negativt av
projektet och att undersokning av sediment och mark ska utforas i samrad med
tillsynsmyndigheten.

Trafikverkets svar: Synpunkterna tas med till framtagande av tillstGndsansékan for
vattenverksamhet och behandlas i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen.

Skyddsatgdrder for att undvika paverkan pa miljokvalitetsnormer for vatten utreds
vidare i dialog med Ldnsstyrelsens beredningssekretariat.

Eventuell paverkan pa vattenskyddsomrade och ravattenintag ldngs dlven utreds i
dialog med berérda kommuner och dricksvattenbolag. Skyddsatgdrder for att
minimera grumling vid muddring/schakt samt rena ldnshallningsvatten kommer
foreslas i tillstGndsansokan och ingad 1 ett kontrollprogram.

25



4.2.2. Karlstads kommun

Karlstads kommun stiller sig bakom det forordade alternativet Nord, eftersom det
innebar minst storning for sjofarten och naringslivet, har kortare byggtid samt en lagre
kostnadsbild. Kommunen konstaterar ocksa att alternativet att bygga nya slussar i
befintlig dragning, med flera ar av stopp for sjofarten under byggtid, skulle fa alldeles
for stora konsekvenser for naringslivet. Karlstads kommun ar som en av
delagarkommunerna i Vainerhamn AB man om att bolaget ska kunna genomfora
planerade investeringar i sina hamnar och verka for att na dgardirektivens uppsatta
mal om fordubblade godsméangder i sjofarten till 2030.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter och beaktar dessa i det
fortsatta arbetet.

4.2.3. Kristinehamns kommun

Kristinehamns kommun stéller sig bakom det forordade alternativet Nord, bland
annat for att det inte paverkar sjofarten i ndgon storre utstrackning under byggtiden
och for att det ar i linje med den nationella godstransportstrategin om mer gods i
sjofart. Kommunen lyfter att det ar av storsta vikt att byggnationen av den nya
slussleden fortsétter enligt plan sa att privata och offentliga satsningar kopplade till
sjofarten kan ske som planerat. Det ar ocksa av storsta intresse att arbetet bedrivs pa
ett sdtt som minimerar negativa konsekvenser och storningar for naringsliv, miljo och
berérda kommuner.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter och beaktar dessa i det
fortsatta arbetet.

4.2.4. Kungélvs kommun

Kungilvs kommun ser vikten av byggandet av nya slussar i Trollhdttan som ersittning
for nuvarande slussar. Kungilvs kommun ser det som positivt att Trafikverket i
underlaget har lyft Gota alvs vikt som ravattentikt, och behovet av krav och
skyddsatgarder for att minimera fororeningsbelastningen och risken for olyckor.

Kungilvs kommun anser att kommande miljokonsekvensbeskrivning behover
innehalla nedan utredningar:

- Urravattensynpunkt ar utredning kring jord- och sedimentprovtagning
avseende fororeningar av sarskilt intresse. Detta for att ratt planera
omhéndertagande av fororenade massor och vatten.

- Utredning av vad mgjligheten att slussa storre fartyg kan ge for
miljokonsekvenser och risker for ravattenkvaliteten. Utredningen avseende
fartygstrafiken ska inte vara begransande i tid och rum, utan konsekvensen av
att storre fartyg trafikerar Gota alv ska gilla bortom ar 2040, och for hela Gota
alv.

- Tydlig beskrivning av hur atgarderna paverkar tappning och flodet i Gota alv.

Kungilvs kommun ser det som positivt att det i ansokan kommer att finnas forslag pa
kontrollprogram for arbeten som kan péverka Gota dlv som ravattentikt. Forslag pa
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kontrollpunkter som kan tydliggora paverkan bor finnas i ansokan. I
kontrollprogrammet bor analys av bland annat turbiditet, pH och oljeindex inga,
tillsammans med relevanta Amnen utifran undersokning av potentiellt férorenad
mark.

Kungilvs kommun onskar f& moéjlighet att 1amna yttrande pa framtida
kontrollprogram, och vill dven ta del av resultaten fran kontrollprogrammet under
sjalva byggfasen och vara en dialogpart i utvarderingen. For att sikra
ravattenkvaliteten pa det vatten som tas in i vattenverken kravs en kontinuerlig
kommunikation med vattenverket i Kungalv.

Trafikverkets svar: Synpunkterna tas med till framtagande av tillstGndsansékan for
vattenverksamhet och behandlas i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen.

Eventuell paverkan pa vattenskyddsomrade och ravattenintag ldngs dlven utreds i
dialog med berorda kommuner och dricksvattenbolag. Skyddsatgdrder for att
minimera grumling vid muddring/schakt samt rena ldnshallningsvatten kommer att
foreslas i tillstandsansékan och inga i ett kontrollprogram.

Trafikverket kommer under det fortsatta arbetet att ha en fortsatt dialog med
Kungdlvs kommun.

4.2.5. Lilla Edets kommun

Lilla Edets kommun hanvisar till sitt tidigare yttrande (dnr 2021/834). Kort
sammanfattning av detta finns nedan, for ytterligare information se
”Samradsredogorelse; Slussar i Trollhétte kanal. Anldggande av slussar Trollhdttan”
(2022-09-15).

Lilla Edets kommuns huvudintag for ravatten ligger cirka tva mil nedstroms de
planerade atgarderna i Trollhattan. Vattentakten forsorjer storre delen av Lilla Edets
kommuns invanare med dricksvatten. Det finns inte ndgon reservvattentakt i
kommunen. Det ar darfor av yttersta vikt att vidta langt gaende skyddsatgarder for att
forhindra olyckor, spridning av fororeningar och forsamrad ravattenkvalitet for Gota
alv som vattentakt.

Det ar angeléget att Trafikverket i god tid infor arbetet med slussarna faststaller en
infrastruktur for mottagande av mudder- och schaktmassor.

Géta dlv dr dven utpekat som virdefullt fiskevatten for manga arter. Alvens rika
fiskfauna utgor en ekosystemtjanst av stor betydelse i Lilla Edet, som ar vl kiant for
sitt rika laxfiske. Vattenverksamhetens potentiella paverkan pa fisk méste utredas
utforligt i framtagandet av miljokonsekvensbeskrivningen si att tillrackliga
skyddsatgirder kan vidtas som sédkerstiller att fisk inte skadas av buller, vibrationer,
grumling, utsldpp, muddring eller annan paverkan frén arbetet.

Gota dlvdalen ar ett mycket skredutsatt omréde. I den kommande miljokonsekvens-
beskrivningen bor det fortydligas pa vilket satt paverkan pa risken for skred nedstroms
vattenverksamheten pé grund av vibrationer, deponering av massor etc. i samband
med arbetet kan uteslutas.
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I detta samrad gor Lilla Edets kommun f6ljande tillagg:

- For att planera och bedoma forutsattningarna for tillfredsstillande rening av
potentiellt fororenat vatten i Lilla Edets vattenverk beh6ver kommunen i ett
tidigt skede fa information om vilka fororeningar som kan forekomma. De
onskar darfor att Trafikverket infor framtagandet av
miljokonsekvensbeskrivningen genomfor en utredning kring jord- och
sedimentprovtagning i paverkansomraden for att klargora vilka fororeningar
som patriffas.

- Grumligare ravatten kan fa en betydande negativ paverkan pa
energianvindning och driftkostnad for dricksvattenproduktionen i Lilla Edet.
Kommunen ir darfor angeldgen om att Trafikverket genom erforderliga
skyddsatgirder sakerstiller att ravattnet inte far hogre grumlighet nedstroms.

- VA-enheten i Lilla Edet 6nskar fa mgjlighet att limna yttrande pa framtida
kontrollprogram, och vill &ven ta del av resultaten fran kontrollprogrammet
under sjilva byggfasen och vara en dialogpart i utvarderingen. For att sikra
ravattenkvaliteten pa det vatten som tas in i vattenverken krivs en kontinuerlig
kommunikation med VA-enheten under byggfasen.

Lilla Edets kommun lyfter dven att kommande miljokonsekvensbeskrivning bland
annat bor innehalla beskrivning av hur planerade atgarder paverkar tappning och flode
i Gota alv, dlvens strandbiotoper, ravattenkvaliteten, miljokvalitetsnormer och forslag
pa kompensationsatgirder/biotopforbattrande dtgarder inom dlvomradet. Kommunen
papekar att paverkan pa naturviarden bor beaktas i ett storre perspektiv da
Trafikverket planerar for att bygga tre nya slussar varav en i Lilla Edet med omfattande
paverkan pa naturviarden i strandmiljon. Kommunen anser att det ar viktigt att
omdragningen av Pilgrimsleden med anledning av den nya slussen sker med omsorg
samt att eventuell forekomst av invasiva frimmande arter kartlaggs och att en
handlingsplan tas fram om forekomst pavisas.

Trafikverkets svar: Synpunkterna tas med till framtagande av tillstGndsansékan for
vattenverksamhet och behandlas i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen.

Vattennivderna i Gota dlv regleras av Vattenfalls kraftverk, inom ramen for gdllande
vattendomar. Skyddsatgdrder for att underldtta for al och andra fiskarter att
vandra och reproducera sig i Gota dlv utreds vidare. Skyddsdtgdrder for att undvika
paverkan pa miljokvalitetsnormer for vatten utreds vidare i dialog med
Linsstyrelsens beredningssekretariat.

Eventuell paverkan pa vattenskyddsomrade och ravattenintag ldngs dlven utreds i
dialog med berorda kommuner och dricksvattenbolag. Skyddsdatgdrder for att
minimera grumling vid muddring/schakt samt rena ldnshallningsvatten kommer
foreslas i tillstandsansékan och foljas upp 1 ett kontrollprogram.

Trafikverket kommer under det fortsatta arbetet att ha en fortsatt dialog med Lilla
Edets kommun.
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4.2.6. Skaraborgs Kommunalférbund
Skaraborgs Kommunalférbund har i bedémningen av alternativ valt det som:

- Ger minst storning for sjofarten och naringslivets transporter under byggtid.
- Stravar efter en kort byggtid.
- Ger hog kostnadseffektivitet och goda samhillsekonomiska forutsattningar.

- Ger bra forutsattningar att stirka sjofartens konkurrenskraft gentemot ovriga
transportslag genom kortare ledtider, det vill siga snabbare slussning, och
storre fartyg.

Skaraborgs Kommunalférbund delar darfor Trafikverkets och Sjofartsverkets
bedomning och forordar en framtida slussled i alternativ Nord.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter.

4.2.7. Trollhattans stad

Trollhattans stad delar Trafikverkets bedomning gillande forordande av alternativ
Nord. Motivet dr en samlad bedomning av en storre total samhéllsnytta i kombination
med de ldagre riskerna for negativ paverkan pa klimat och boendemiljé. Men projektet
ar omfattande och kommer att medfora en betydande paverkan pa saval
projektomradet som titorten och kommunen i helhet. Byggnationen av nya slussar
kommer att innebédra skador och stor paverkan pa natur-, kultur- och friluftsvarden,
dels under byggnationen, dels permanent. Da omrédet kring alternativ Nord ar ett
populart rekreationsomrade och Trollhittans fraimsta bes6ksmal ar det av allra storsta
vikt att slussomradet utformas pa ett attraktivt och tillgangligt sitt, med storsta
respekt och hansyn. Trollhdttans stad ser fram emot att delta i fortsatta dialoger med
projektet for att sdkerstélla att viktiga virden bevaras i den man det ar majligt.

Staden forutsatter att den stora paverkan som projektet innebar begransas till sa kort
tid som mdjligt. Staden ser positivt pa den satsning som gors pa sjofart for att trygga
och sékerstilla Vanersjofartens framtid. Stadens uppdrag och fokus ar att bevaka
kommunala intressen, vilket hanteras delvis genom olika planprocesser. Staden
behover utreda vilka kommunala intressen som ar viktigast att bevaka, da tidigare
arbete med Oversiktsplanen har utgatt ifran ett specifikt utbyggnadslage (alternativ
Syd) till skillnad frén det nu forordade alternativet. Trollhattans stad vill patala att den
breda forankring som en fraga fatt genom en Gversiktsplan inte behandlats f6r det
norra alternativet och att den demokratiska processen for detta arbete inte fullt ut
ersatts av Trafikverkets samrad.

Staden delar bilden av att alternativ Nord bedoms ge storre mojligheter att utveckla
och stirka det befintliga slussomréadet som ett viktigt besoksmal, med mgjligheter att
skapa ytterligare varden for invanarna i Trollhattan.

I den miljokonsekvensbeskrivning som ska tas fram infor ansékan om vattendom
behover det framga hur och var massor ska hanteras, vilka transportvigar som ska

anvandas och om/vilka ytterligare ytor som beho6ver tas i ansprék och vilken paverkan
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det innebar. Alternativ Nord innebar ett ingrepp i en relativt opaverkad alvstracka.
Forutom utredningar kring paverkan pa fritidsfisket behover aven dlvens betydelse
som generell livsmiljo for fisk utredas. Eventuell forlust av 1ampliga lek- och

fodosoksmiljoer behover beskrivas och forslag till kompensationsétgarder foreslas.

For staden ar det framforallt viktigt hur projektet (dir inte bara slussbygget ingér, utan
aven efterfoljande arbete kring aterstillning och gestaltning av omradet) tar hansyn till
de natur-, kultur- och rekreationsvarden som gor omradet till en uppskattad plats.
Slussomradet i synnerhet men dven hela tatorten kommer att paverkas stort under
byggtiden, bland annat pa grund av byggtrafik och buller fran byggnationsomradet.
Omradet ar idag en viktig plats for rekreation och méanga Trollhattebors vardag
kommer att paverkas negativt av projektet under byggtiden.

Staden anser att det ar av yttersta vikt att sakerstalla att 6vriga besoksmal i Trollhdtte
kanalpark stirks under slussbyggnationen. For att minimera den negativa paverkan
som projektet innebir ser staden att det ar nodviandigt med en mojlighet for besokare
att kunna folja slussbyggnationen. Hur detta ska utformas och tillgangliggoras ska
hanteras i ndra samarbete med staden i det fortsatta arbetet. For staden ar det viktigt
att omradet aven fortsattningsvis blir ett omréade for rekreation dar savil natur- som
kulturvarden bidrar till omradets attraktivitet.

Staden vill tydligt patala vikten av den stora paverkan som projektet innebar for
slusslandskapet, och att detta tas med i beaktande och att storsta hansyns tas vid
fortsatt projektering. Att utreda och majliggora for kompensation for forlorade varden
kommer vara ett av de viktigaste omradena att hantera under det fortsatta arbetet. For
att maojliggdra for en dispens i naturreservatet Alvrummet ska intranget kompenseras i
skalig utstrackning i reservatet eller i ndgot annat omréde (77 kap 7 § MB). Staden
forutsitter och vialkomnar en dialog med Trafikverket i den fortsatta processen kring
kompensationsatgirder. Projektet kommer innebira stora konsekvenser for hela
omradet och innebéra en stor paverkan pa allménna intressen. Utéver kompensation
for intrang i naturreservatet behover aven forslag pa kompensationséatgarder tas fram
for allminna intressen som riskerar att paverkas (16 kap 9 § MB).

Trafikverkets svar: Stadens synpunkter tas med till framtagande av
tillstandsansokan for vattenverksamhet och behandlas i arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen.

Skyddsdtgdrder for att underldtta for al och andra fiskarter att vandra och
reproducera sig i Gota dlv utreds vidare i dialog med Havs- och vattenmyndigheten.
En dialog har paborjats med staden angdaende eventuella kompensationsatgdrder for
intrang i naturreservat.

Trafikverket kommer under det fortsatta arbetet att ha en fortsatt dialog med
Trollhdttans stad kring planering och utférande av projektet. Samverkan syftar till
att na langsiktiga losningar samt minimera negativ paverkan i sGvdl
genomforandeskede som framtida driftskede.
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4.2.8. Vanersamarbetet

Vanersamarbetet stodjer fullt ut Trafikverkets tidigare dragna slutsatser om att de
uttjanta slussarna i Trollhattan bor bytas ut. Nya fungerande slussar ar kritiska for att
gora Vanersjofarten till ett fortsatt miljovanligt transportalternativ i framtiden och for
att bibehalla ett lockande och rikt bétlivi Vanern och pa Gota alv.

Vanersamarbetet vill betona att en nybyggnation av slussar aven hanger samman med
andra infrastrukturinvesteringar och atgarder i stora delar av Vanerregionen. Det ar av
storsta vikt att byggnationen av nya slussar fortsatter enligt plan och att Gota alv hélls
oppen under tiden. Vanersamarbetet stiller sig bakom det forordade alternativet Nord
och lyfter en rad negativa ekonomiska, sociala och miljoméassiga konsekvenser som en
stangning av slussleden under byggnation skulle medfora, bland annat risken att
handelssjofarten pa Vanern forsvinner helt. De anser att det finns stor risk for att
ekonomiska investeringar som planeras i hamnarna kring Vanern uteblir pa grund av
en for stor osdkerhet om sjofartens framtid, vilket i sin tur minskar mojligheterna att
ta emot storre fartyg (som ju de nya slussarna ska astadkomma) och darmed forloras
kunder och affarer. Framkomligheten via Gota dlv ar ocksa viktig for besoksnaringen.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter och beaktar dessa i det
kommande arbetet.

4.2.9. Vanersborgs kommun

Det ar viktigt for Vanersborgs kommun att sjofarten kan fortleva och utvecklas. Darfor
forordar kommunen samma dragning som Trafikverket i Trollhdttan— alternativ Nord.
Det ger mindre storningar for sjofarten under genomférandet och hogre kapacitet.

Farleden har en mycket stor betydelse for Vanersborgs identitet. Ur ett
robusthetsperspektiv ar sjofart ett viktigt komplement till andra transportslag och
klarar oerhort stora volymer. Begransningar av farleden riskerar att forsvara
maluppfyllelse for sdvil lokala som regionala och nationella miljomal.

Vanersborgs kommun har fattat beslut om att flytta nuvarande hamn.
Huvudanledningen ar att nuvarande lage saknar utvecklingsmojligheter. I stéllet pekar
kommunen i 6versiktsplanen ut ett framtida hamnlige i Vargon, dar dven detaljplan
for hamn tagits fram och ett antal utredningar genomforts. Under 2024 kommer stora
resurser att laggas pa skredsikring av platsen.

Kommunen far ofta forfrdgningar fran foretag som vill etablera sig och dar tillgang till
hamn och sjofart lyfts fram som viktiga forutséattningar. Det finns dven flera stora
foretag i kommunen som ser sjétransporter som en viktig mojlighet i framtiden. Innan
slutgiltigt beslut fattats i frigan om slussledens ombyggnad rader en osdkerhet som
hindrar manga investeringsplaner.

Slussleden &r inte bara viktig for industriverksamhet och godstransporter utan har
aven en mycket stor betydelse for friluftsliv och besoksnéring. Vanersborgs kommun
konstaterar att flera riksintressen kopplade till dessa fragor riskerar att skadas
allvarligt om mojligheten for sméabétar att fardas genom slussleden forsamras.
Fritidsturism och gidsthamnar bidrar till sysselsittning i andra verksamheter sdsom
handel och restaurang.
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Ombyggnationen av slussarna kommer att innebéra storningar for sjoéfarten under
genomforandeperioden. Blir storningarna alltfor omfattande kan det innebara skador
for sjofarten som blir svara att reparera. Det kan till exempel leda till att foretag
behover investera i andra transportsystem eller tvingas ldgga ner sina verksamheter.
Aven for besoksniringen kan 14ngvariga stopp innebira att gisthamnar och andra
foretag inte klarar sig.

Av dessa anledningar vill Vanersborgs kommun fororda att slussarna byggs pa det satt
som innebar minst risk for langvariga storningar i sjofarten, vilket enligt Trafikverkets

underlag ar alternativ Nord.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter och beaktar dessa i det
kommande arbetet.
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4.3. Yttranden fran foretag och organisationer

Under samradstiden har yttranden inkommit fran 17 foretag och organisationer.
Ellevio AB meddelar att de inte har nagra ledningar i eller i narheten av slussomradet
och avstar darfor fran att yttra sig. De vill ocksa avsta fran framtida remisser i drendet.
Ovriga yttranden finns sammanfattade nedan tillsammans med Trafikverkets svar.
Sammantaget konstateras att de foretag och organisationer som yttrat sig har en
overvagande positiv eller neutral instéllning till Trafikverkets forordade alternativ.

4.3.1. Sportfiskarna Trollhattan/Vanersborg

Sportfiskarna Trollhdttan/Vanersborg arrenderar i dag fiskevatten i naturreservatet
Alvrummet, i Gota dlv, fran dvre grins vid Hiangbron till nedre grins vid
Holmebryggan. Sportfiskarna lyfter sarskilt strackans tillgdnglighet fran Karlekens stig
via Gamle dal och Olidan som gor den till ett attraktivt fiskevatten som nyttjas flitigt.
Sportfiske pa strackan bedrivs i forsta hand fran land, da det inte finns nagra
ilaggningsramper for batar i nira anslutning till fiskestrackan, men dven sportfiske
fran bat forekommer.

Sportfiskarna anser att alternativ Nord kraftigt paverkar tillgdngligheten for
allmanheten att utova sportfiske fran land och bat i det omrade som planlagts for
exploatering i alternativ Nord. Foreslagna ytor for landkonstruktioner, slussledens
anslutning till G6ta dlv samt bottenpéaverkan vid sprangning och muddring av farled
kommer att fa permanent forodande konsekvenser for sportfisket rent
tillganglighetsmassigt, men dven ur ett fiskevardsperspektiv. Deras bedomning ar att
en stor del av dagens fiskeplatser kommer att forsvinna om alternativ Nord blir
verklighet.

Sportfiskarna Trollhdttan/Vanersborg papekar att Gota alv ar utpekad som ett sarskilt
vardefullt vatten med flera rodlistade fiskarter samt havsvandrande arter som lax och
oring. Till kommande miljokonsekvensbeskrivning efterfragas att paverkan och
konsekvens avseende riksintresse for friluftsliv, inklusive sportfiske, samt paverkan av
naturvirden for skyddade och fridlysta arter, inklusive rodlistade fiskarter samt
havsvandrande arter som al, lax och 6ring, beskrivs mot bakgrund av lamnade
synpunkter.

Trafikverkets svar: Synpunkterna tas med till framtagande av tillstGndsansékan for
vattenverksamhet och behandlas i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen.

Skyddsatgdrder for att underldtta for al och andra fiskarter att vandra och
reproducera sig i Gota dlv utreds vidare i dialog med Havs- och vattenmyndigheten.
Skyddsdtgdrder for att undvika pdverkan pd miljokvalitetsnormer for vatten utreds
vidare i dialog med Ldnsstyrelsens beredningssekretariat.

4.3.2. Akzo Nobel Adhesives AB

Akzo Nobel Adhesives AB lyfter att deras verksamhet ar direkt beroende av sjotrafiken
fran Goteborg till Vanern och med slutdestination Kristinehamn. Till
produktionsanldaggningen i Kristinehamn sker ravaruleveranser med bat da det ger en
mer hallbar 16sning miljomassigt men ocksa for att transportkostnaden ar lagre.
Batarna transporterar den maximala méngd som ar tilldten idag pa vattenvigen. Att
stanga slussarna i Trollhdttan helt och hallet under nagra ar for att bygga nya slussar i
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befintlig strackning skulle med stor sannolikhet ha en forédande effekt pa
verksamheten. Det ar av storsta vikt att det blir s& liten paverkan som mojligt pa
sjofarten under byggnationen. Akzo Nobel Adhesives AB forordar siledes alternativ
Nord eftersom det ser ut att ge en lagre paverkan med farre stopp i battrafiken under
byggnationen enligt samradsunderlaget.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter och beaktar dessa i det
kommande arbetet.

4.3.3. Valmet AB

En fungerande Vianersjofart ar helt avgorande for leveranser till foretagets kunder som
ar spridda over varlden. Valmets Yankeecylindrar har en vikt pa uppemot 210 ton och
en diameter pa upp till 7 meter. Att transportera dessa pa vag fran Karlstad ar
omgjligt. Det finns heller inget annat alternativ 4n att ta emot delarna till en stalyankee
vattenvagen, varfor en fungerande Vanersjofart ar en forutsiattning aven for foretagets
import.

Valmet sysselsitter idag cirka 1 200—1 300 personer och ar Karlstads storsta privata
arbetsgivare. En langre stangning av slussarna skulle innebara att de storsta delarna av
Valmets verksamhet inte kan bedrivas vidare. Man har idag en vil fungerande logistik
mellan verkstad och hamn, vilket ar en forutsattning for att kunna bedriva
verksamheten och konkurrera pa en global marknad med hard konkurrens. De
ekonomiska effekterna vid en avvecklad Vanersjofart skulle bli langtgaende, vilket
framgar av en regionalekonomisk konsekvensanalys (WSP 2016).

Valmet foresprakar alternativ Nord da paverkan pa Vanersjofarten under byggtiden
forvantas vara liten och den totala byggtiden forvantas ockséa bli kortare.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter och beaktar dessa i det
fortsatta arbetet.

4.3.4. Bostadsrattsforeningen Fotografen |l

Bostadsrattsforeningen omfattar tva attavanings punkthus beldgna pa Dieselloksgatan
7 och 9 alldeles invid kanalen uppstroms Akerssjo. Bostadsrittsforeningen forordar
inte ndgon dragning av ny slussled, men lyfter risken som de ser med att Akerssjos
unika miljo férsvinner, att battrafiken helt kan upphora och att den nu sé livliga
vattenmiljon fortvinar. Vidare nimns en oro for att viardet pa fastigheter och
bostadsritter minskar kraftigt om den rogivande utsikten forsvinner i det fall Akerssjo
fylls igen for eventuell senare exploatering.

Bostadsrittsforeningens asikt ir att Akerssjo med sina gamla slussar och omgivande
bebyggelse ar en unik historisk miljé som kan bade bevaras och utvecklas. Man
foreslar en anviandning som rekreationsomrade med exempelvis badplats,
traningsanlaggningar, lekplatser, trampbatsuthyrning, en mindre gisthamn och
promenad-/lopstigar runt sjon. Bostadsrattsforeningen anser att det finns en stor
potential i Akerssjo och att det #r viktigt att omradet finns kvar och utvecklas dven om
det norra alternativet genomfors.
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Trafikverkets svar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter och beaktar dessa i det
fortsatta arbetet.

4.3.5. Varmland Dals béatférbund

Varmland Dals batforbund har diskuterat fragan tillsammans med Skaraborgs
batforbund och Vistkustens batforbund, vilka tillsammans foretrader mer dn 31 000
fritidsbatsagare. Alternativ Nord féresprakas pa grund av:

- mindre miljopaverkan

- lagre byggkostnad

- mindre paverkan for befintliga fastigheter

- mindre paverkan for den yrkesmaissiga sjotrafiken under byggnation

- minst paverkan for fritidssjofarten som viktig naringsgren for turismen i
regionen

De anser att det for att mojliggora utveckling av fritidssjofart ar viktigt att investera i
vantbryggor som sjosdkerhetsmassigt ar anpassade till dagens fritidsbatar med hoga
fribord. Dar anser de att fasta bryggor med mojlighet att komma i land fran bryggan ar
det bésta alternativet. Vidare anser forbundet att man bor beakta investering i
andamalsenliga gasthamnar utmed hela farleden med mojlighet till el och vatten pa
bryggorna. Om bryggorna forses med Y-bommar méaste dessa vara tillrackligt 1anga sa
att fortojning kan ske pa ett sikert satt. Man lamnar dven forslag pa platser dar
giasthamnar kan anlaggas.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter och beaktar dessa i det
fortsatta arbetet.

4.3.6. Naturskyddsforeningen Trollhattan

Naturskyddsforeningen lyfter att det som fraktas dr stora mangder gods till
skogsindustrin, spannmal och annat bulkmaterial och stiller frdgan om utredningen
tagit hansyn till att frakter av fossila branslen pa sikt kommer att upphora nar man
beraknat den framtida godsmingden (som presenteras i samradsunderlaget).

Naturskyddsforeningen framhaller att det mest miljovanliga alternativet att frakta
gods i dagens lage ar att anvianda jarnvagen och fragar sig varfor alternativet att
investera i infrastrukturen for att 6ka kapaciteten pa jarnvag inte alls har utretts. De
menar att i den mén de presenterade alternativen innebar att transport via E45 okar
genom Trollhittan sa ar det pa alla séitt negativt ur miljohdnseende samt att en kort
byggtid ar att foredra.

Da inget av forslagen Nord eller Syd innebar lag eller ingen risk for paverkan pa miljon
i omradet ser de inte mojligheten att fororda négot av alternativen. Vidare lyfter de att
miljo-, djur- och naturviarden bor inventeras noga for att mojliggora uppfoljning av
effekten av bygget. Kompensation for den paverkan som sker, oavsett alternativ, bor
planeras noga och f6ljas upp sa att den far forvintad eller hogre effekt.
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Sammanfattningsvis anser Naturskyddsforeningen att klimatpaverkan genom bygget
bor begransas till lagsta mojliga niva och att kompensation for klimatpaverkan bor
utredas.

Trafikverkets svar: Projektet utgar fran prognoser och stdllningstaganden pa
nationell niva ddar sjofarten betraktas som det miljovdnligaste alternativet sett till
volymer som kan fraktas i en och samma transport.

Skador och storningar for arter som omfattas av artskyddsforordningen (i forsta
hand faglar och fladdermdss) bedoms 1 ett vidare perspektiv, utifran populationernas
utbredning pa lokal eller regional niva. Skyddsatgdrder och eventuella
kompensationsatgdrder utreds vidare. En dialog har paborjats med Trollhdttans
stad angdende eventuella kompensationsdtgdrder for intrang i naturreservat.

Trafikverket noterar inkomna synpunkter och beaktar dessa i det fortsatta arbetet.

4.3.7. Vanerhamn AB

Vanerhamn AB stéller sig bakom det forordade alternativet Nord. De instammer i
bedomningen att det ar det basta alternativet dd det innebar kortast genomforandetid
och minst storningar for Trollhittan, sjofarten, naringslivet och alla andra intressenter
som trafikerar Gota alv.

Med det forordade alternativet kommer det att finnas forutsiattningar for att kunna
uppfylla statens mal att det ska ske en overflyttning av gods fran vag till sjo.

Vanerhamn har under ett antal ar verkat for att de uttjanta slussarna i Trollhattan ska
ersdttas och drabbas redan nu av konsekvenser vid alla planerade eller oférutsedda
stopp i Gota dlv. Nya slussar kommer att leda till ett starkande av sjofartens
konkurrenskraft gentemot 6vriga transportslag genom kortare ledtider, det vill siga
snabbare slussning, och storre fartyg, vilket de ser som mycket positivt.

Vanerhamn lyfter vikten av att beslutsprocessen genomfors pa absolut kortast mojliga
tid for att reducera stillestdnd som driften av de uttjanta slussarna kan medfora i
nartid. De podngterar dven vikten av att minimera storningar for sjofarten och
naringslivets transporter under byggtid samt tydlig kommunikation och planering av
eventuella stopp da de kommer paverka hela Vanerregionens godsfloden under ldng
tid.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter och beaktar dessa i det
kommande arbetet.

4.3.8. Norra Alvsborgs raddningstjanstférbund

Forbundet har inga asikter avseende de olika striackningsalternativen. Da de befintliga
slussarna ar att se som farlig verksamhet enligt 2 kap. 4§ Lagen (2003:778) om skydd
mot olyckor med anledning av risken for dammbhaveri sé ar det 6nskvart att MKB:n
innehaller en riskanalys avseende risken for dammbhaveri och olyckor som kan leda till
dammbhaveri. Vidare bor MKB:n innehélla en sldckvattenutredning for hur slackvatten
fran brander i fartyg som trafikerar slussen ska tas om hand.
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Forbundet onskar att ytor for raddningstjanstens tillganglighet i narhet till slussen
dimensioneras s att ett hojdfordon kan stallas upp, bade avseende markens barighet
och yta. Detta for att kunna anvianda h6jdfordon och vattenkanon for utvandig
slackning av ett fartyg som brinner.

Forbundet poangterar att den nya bro som ska byggas i Trollhdttan behover utformas
med en bredd och barighet som medger anvindning av riddningsfordon. Detta for att
ha tilltrade till omradena soder om slussen i det norra alternativet. Vidare 6nskas
tillgang till eventuella kameror som sitts upp for 6vervakning av slussen, for att en
eventuell raddningsinsats ska kunna planeras och genomforas pa basta satt.

De nya slussarna kommer medfora att storre fartyg trafikerar Trollhitte kanal. En av
riskerna med den tillkommande sjofarten ar oljeutslapp. Forbundets utrustning i form
av styrande lans racker inte fullt ut for de 6kade fartygsstorlekarna och innebar att
formégan att genomfora raddningsinsatser forsamras. Forbundet anser darfor att den
provade vattenverksamheten medfor behov av ytterligare oljeskyddsresurser i form av
styrande lans och tillbehor. Dessa bor sdkerstéllas med egen beredskap hos
verksamheten eller tillféras forbundet.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter och beaktar dessa i det
fortsatta arbetet. Trafikverket kommer under det vidare arbetet att ha en fortsatt
dialog med Rdddningstjdnsten.

4.3.9. Véanerregionens naringslivsrad

Vanerregionens naringslivsrad representerar fraktkopare, transportorer och hamnar,
alla med ett gemensamt behov av en robust och tillginglig infrastruktur till och frén
Vianern, bade nu och i framtiden. Naringslivsradet stodjer forslaget med placering av
nya slussar i alternativ Nord. Huvudanledningarna ar att det ger minst paverkan pa
sjofarten och darmed dven pa industrin den betjanar under byggtiden, samt kortast
byggtid, minst markintrang och lagst byggkostnad.

Trafikverkets svar: Trafikverket beaktar de inlimnade synpunkterna i det fortsatta
arbetet.

4.3.10. Socialdemokraterna Trollhattan

Socialdemokraterna i Trollhdttan papekar de allvarliga konsekvenser som
Trafikverkets forslag innebar for saval miljo och natur som boendemiljo, kulturviarden
och lokalt naringsliv. De anser att nya slussar bor byggas i befintlig slussled 4ven om
det innebér ett tillfalligt stopp i trafiken. De anser dven att de uppskattningar som
gjorts avseende vikten av storre fartygsdimensioner inte ar tillfredstillande och att det
patalade behovet ar 6vervarderat. Att bygga enligt alternativ Nord skulle innebira ett
snitt genom hjartat av Trollhattans historia, stadens kulturarv och Trollhattebornas
fraimsta rekreationsomrade. En trafikering av ett unikt naturskyddsomrade som utgor
grunden i stadens besoksnaring skulle vara en tragedi for naturmiljon och dess manga
besokare.

Socialdemokraterna i Trollhattan papekar att utredningen av alternativet att bygga i
befintlig led baseras pa krav om storre fartyg vilket de anser ar en felaktig
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forutsattning. De anser att Trafikverket behover utreda forslaget om befintlig led
ytterligare med ratt forutsattningar.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter och betonar att
projektets syfte dr formulerat utifran ett principiellt beslut pa nationell niva om att
sdakerstdlla bade det nuvarande och framtida behovet av sjotrafik, vilket inte bedoms
vara mojligt genom byggnation 1 befintlig strdckning. Byggnation av slussar i ny
strackning 1 Trollhdtte kanal dr ett namngivet objekt i den nationella planen for
transportinfrastruktur 2022—2033.

4.3.11. Vattenfall Vattenkraft AB

Vattenfall Vattenkraft ser sammanfattningsvis att den planerade verksamheten
kommer att paverka Vattenfall Vattenkrafts verksamhet och att graden av paverkan
delvis ar beroende av vilket alternativ som slutligen viljs. Projektets paverkan pa
Vattenfall Vattenkrafts verksamhet och fastigheter méaste beaktas, bedomas och
beskrivas inom ramen for kommande ansokan. De delar av Vattenfalls verksamhet
som kan komma att paverkas av projektet och som darmed behover beaktas inom
ramen for projektet beskrivs oversiktligt nedan och Vattenfall vill sarskilt framhalla
foljande:

- Vattenfall konstaterar att de nya slussarna kommer att inrymma 6kade
vattenvolymer jamfort med dagens slussar, samt att de sannolikt kommer att
nyttjas mer frekvent. Vattenfall forviantar sig darfor att slussprojektet utreder
och rapporterar de framtida slussningarnas inverkan pa kraftproduktionen.

- Farled och kraftproduktion bor utifran ett drift- och siakerhetsperspektiv vara
separerade sa langt det ar mojligt. Vattenfall forutsatter att projektet utfor en
sarskild risk- och konsekvensanalys betraffande slussalternativ Nords inverkan
pa Vattenfalls verksamhet/anldggningar, i synnerhet avseende dammséikerhet
och kraftproduktion. Eventuell paverkan pa Olidans kraftverk och skiljemurar
mellan farled och produktionskanal till Olidans kraftstation ska ocksa beaktas.

- Vattenfall forutsitter att konstruktioner som ledverk och kraftupptagande
skydd samt vantbryggor och moétesplatser for fartyg och batar projekteras och
utformas pa sa sitt att det inte Asamkar bolaget ndgon som helst kraftforlust.

- Nar slussarna dimensioneras for storre fartyg jamfort med vad som idag
trafikerar Gota dlv bor projektet utreda och redovisa om de storre fartygens
svallvagor kan innebara ett okat slitage pa dlvens erosionsskydd. Utredningen
bor dé ocksa omfatta om svallvigorna kan medfora okad risk for skred och
erosion langs Gota alv.

- Vattenfalls behov av atkomst till anldggningarna under drift-och
anlaggningsfas maste i tidigt skede beaktas och farleden maste utformas sa att
eventuell negativ paverkan pa Vattenfalls infrastruktur minimeras. Alternativ
Nord innebar vasentliga ingrepp i Vattenfalls nuvarande transportvig for tunga
transporter till Olidans kraftverk. Vattenfall forutsatter att projektet beaktar
och garanterar bolagets behov och krav pa utformning av tillfartsvégar.
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- Trafikverket bor tidigt undersoka och signalera till Vattenfall om det eventuellt
skulle finnas behov av anpassade floden eller vattenstandsnivaer i samband
med utforande av vissa arbetsmoment.

Vattenfall emotser en vidare dialog om hur den negativa paverkan pa bolagets
verksamhet kan minimeras och kommer att sa 1angt som mgjligt bista med sddan
information om Vattenfalls verksamhet som kan behovas for den fortsatta planeringen
och konsekvensbedomningen.

Vattenfalls sammantagna bedomning ar att alternativ Nord riskerar att paverka
bolagets verksambhet i vasentligt storre utstrackning an alternativ Syd samt att det
finns en storre risk for paverkan pa produktion och sikerhet vid det norra alternativet.
Utifran samradsunderlaget forordar darfor Vattenfall alternativ Syd.

Trafikverkets svar: Trafikverket menar att de huvudsakliga alternativskiljande
konsekvenser som paverkar val av lokalisering ingar i samrddsunderlaget,
ytterligare fordjupade utredningar genomfors inte i lokaliseringsskedet.

Synpunkterna tas med till framtagande av tillstandsansokan for vattenverksamhet
och behandlas i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen. Trafikverket kommer
under det fortsatta arbetet ha en fortsatt dialog med Vattenfall.

4.3.12. Riksbyggen

Riksbyggen meddelade i det forra samradet att de motsitter sig alternativ Syd och
vialkomnar darmed att Trafikverket/Sjofartsverket nu forordar alternativ Nord.

Genom kontakt telefonledes med Trafikverket den 3 oktober 2023 har Riksbyggen fatt
fortydligat att den karta 6ver gillande detaljplaner som paverkas av respektive
alternativ (figur 19, sid. 45 i samradsunderlaget) ar felaktig. Trafikverket har harvid
forklarat att alternativ Nord, i motsats till vad som anges pa namnda karta, inte
kommer att ha ndgon paverkan pa omradet i anslutning till fastigheterna Charmoren 1
och Nysitra 1. Mot denna bakgrund upprepar Riksbyggen sin tidigare instillning att
alternativ Syd kommer att f4 omfattande negativa konsekvenser for Riksbyggens
bostadsprojekt pa fastigheterna Charmoren 1 och Nysitra 1 da utredningskorridoren
for alternativet skar rakt igenom fastigheterna och darigenom omdojliggor ett
utnyttjande av de byggratter som géllande detaljplan medger.

Riksbyggen anser att samradsunderlaget alltjamt ar bristfalligt vad galler
beskrivningen av alternativ Syds paverkan pa fastigheterna Charmoren 1 och Nysitra 1
samt for fastigheterna gillande detaljplan (1488KD6-2018: Detaljplan for del av
Skoftebyn 1:1). Med hénsyn till att det ar fraga om en lagakraftvunnen detaljplan och
en i allra hogsta grad padgdende exploatering maste paverkan pa bostadsprojektet och
fragor om inlosen belysas i hogre utstrackning och i likhet med vad som sker for till
exempel intilliggande befintliga bostadsomréde. I 6vrigt hanvisas till de synpunkter
som Riksbyggen framfort i tidigare yttrande den 18 februari 2022 som alltjamt ar
aktuella.

Trafikverkets svar: Trafikverket menar att de huvudsakliga alternativskiljande
konsekvenser som paverkar val av lokalisering ingdr i samrdadsunderlaget,
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ytterligare fordjupade utredningar genomfors inte i lokaliseringsskedet. Trafikverket
noterar inkomna synpunkter och beaktar dessa i den kommande processen.
Trafikverket kommer under det fortsatta arbetet att ha en dialog med Riksbyggen.

4.3.13. Trollhattan Energi AB

Koncernen (Trollhattan Energi AB med dotterbolaget Trollhdattan Energi Elnat AB)
meddelar att de synpunkter de lamnade vid forra samradet (inlamnade 11 februari
2022) fortfarande giller, dessa finns darfor ssmmanfattade nedan. De ldmnar i detta
samrad nagra kompletterande kommentarer som sammanfattas under egen rubrik.

4.3.13.1. Sammanfattning av tidigare inlamnade synpunkter (2022-02-11)

Koncernen kommer att krava ersattning for onyttigblivna VA-anlaggningar samt for
extra kostnader som uppstar for koncernen med anledning av att befintlig anldggning
eller rattighet (servitut, ledningsritt eller liknande) paverkas av projektet. Koncernen
kommer ocksa att krava ersittning for rattsligt bitrade vid handlaggningen av
tillstdndséarendet i domstol.

Trollhdattan Energi AB (huvudman for den allmidnna vatten- och avloppsanldggningen)
anfor foljande:

- For bada alternativen finns viktiga ledningar och tunnelsystem. Trollhattan
Energi AB begir att Trafikverket utforligt utreder och i ansokan till mark- och
miljodomstolen redogor for hur den dagliga driften kan uppréatthallas, plan for
hur ledningsomlaggning ska genomforas och hur 6vriga ledningar och
bergtunnlar kan skyddas fran paverkan.

- Det ar av stor vikt att Trollhattan Energi AB:s VA-anlaggningar bibehéller sina
funktioner bade under och efter genomforandet for att kunna tillhandahélla
lagstadgade VA-tjanster. For detta kommer omfattande omliggningsarbete att
erfordras.

- I det fortsatta arbetet behover Trollhdattan Energi AB bli involverade och ges
mojlighet att paverka genomforandet med kontroller och skyddsatgirder for att
minimera risken for allvarlig storning av formagan att leverera dricksvatten,
omhénderta spillvatten och avleda dagvatten for anslutna kunder samt
sakerstalla fortsatt funktion av anldggningen.

- Trollhédttan Energi AB har ett kommunalt avfallsansvar och bedomer att det
finns en risk att framkomligheten for bolagets tomningsfordon kan péaverkas
under anlidggandet av en ny sluss till nargransande fastigheter. I det fortsatta
arbetet bor Trollhattan Energi AB bli involverad for att finna alternativa
losningar sa att avfallsansvaret kan uppréatthéllas dven under anliaggandet.

- For Trollhdttan Energi AB:s verksamhet inom Stadsnit paverkar bada
alternativen. Det kriavs samordning med Stadsnit i bada alternativen men i

ovrigt har Trollhattan Energi AB inget att erinra.

Trollhattan Energi Elndt AB (ansvarar for elnitet i stora delar av Trollhdttans kommun
med omnejd) gor bedomningen att paverkan pa elnatsverksamheten framst finns i
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alternativ Syd, dar en hel del nit kommer att raseras. Alternativ Nord ligger inte inom
Elnats koncessionsomrade och darmed paverkas inte elnatsverksamheten. For att
kunna gora ett fullgott stallningstagande behover vidare utredning tillsittas i samrad
med Trollhattan Energi Elndt AB i det sodra alternativet. Ur ett elnitsperspektiv
foredrar Elnat dirmed det norra alternativet.

4.3.13.2. Sammanfattning av synpunkter inlamnade vid detta samrad (2023-10-11)
Trollhattan Energi AB med dotterbolaget Trollhidttan Energi Elnat AB (koncernen)
noterar att det i nu liggande samradsunderlag inte finns angivet effekter och
konsekvenser for koncernen men forutsitter att detta kommer att ske i det fortsatta
projekteringsarbetet och i framtagandet av detaljplaner. Utover tidigare inlamnade
synpunkter lamnas féljande kommentarer:

- Koncernen bedomer att de kommer paverkas kraftigt av anliggandet av nya
slussar (bade under byggtid och drifttid). Paverkan kommer ske bade direkt
(vid gravning och anlidggning) och indirekt vid paverkan pa vattennivaer, starkt
strommande vatten med mera.

- Koncernen har flera olika ledningsslag i direkt anslutning till fastigheterna
lings med Osterlinggatan samt nirmre kanalbanken och som korsar kanalen
och onskar darfor klargorande och ytterligare information om breddningen av
kanalen i det omrédet.

- Koncernen anser att paverkan och konsekvenser for de olika alternativen
behover hanteras med god framforhéllning sa att koncernen kan sékerstilla att
leverans kan ske under byggnation och efter fardigstallande.

- Koncernen understryker generellt vikten av god framforhallning eftersom det
ar langa handlaggningstider i branschen. Detta avser bade projektering och
byggnation for bade tillfalliga och nya permanenta l6sningar/ledningar. Inga
langre leveransavbrott kan accepteras av vare sig privat- eller foretagskunder.

- Ur ett elnétsperspektiv foredrar bolaget alternativ Nord da det inte ligger inom
Elnits koncessionsomrade och darmed paverkas inte elnatsverksamheten. Till
viss del kan det dock paverkas beroende pa forandringar langs med
Bergkanalen och Osterlinggatan. I alternativ Syd kommer elniitet att raseras.

- Béda alternativen paverkar anliggningar inom vatten och avlopp bade tekniskt
och ekonomiskt. Till exempel behover konsekvenser for utloppsledning for
avloppsreningsverket Arvidstorp utredas, dar funktionen for denna maste
sakerstillas pa bade kort och langt sikt. Det ar av stor vikt att konsekvenser och
risker utreds och att planering sker i dialog med koncernen.

- For att kunna avge en principiell instéllning och narmare utviardera
konsekvenserna som respektive alternativ medfor for koncernen behover
alternativen utredas ytterligare i samrad med koncernen. Detta forutsatts ske i
samband med projektering samt kommande framtagande av detaljplaner.

Trafikverkets svar: Trafikverket menar att de huvudsakliga alternativskiljande
konsekvenser som paverkar val av lokalisering ingar i samrddsunderlaget,
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ytterligare fordjupade utredningar genomfors inte i lokaliseringsskedet. Trafikverket
noterar inkomna synpunkter och beaktar dessa i den kommande processen.
Trafikverket kommer under det fortsatta arbetet ha dialog med Trollhdttan Energi
AB.

4.3.14. Miljopartiet de grona i Trollhattan

Miljopartiet i Trollhdttan noterar att Trafikverket i detta samradsunderlag har
undersokt nybyggnation i befintlig led men anser att Trafikverket 4ven borde ha
omprovat malsattningen for de framtida slussarnas storlek. Miljopartiet anser att
motiveringen till skalfordelar, fortsatt effektivisering och framtida fartygsutveckling ar
svag och behover utvecklas och vigas samman med de nackdelar och kostnader som en
bredare anldggning medfor. De anser aven att det fattas vederhaftiga prognoser for en
okad godsvolym, storre batar och marknadens behov av storre batar.

Miljopartiet menar att analysen av klimatpaverkan utelamnar effekter fran
godstrafiken over tid. Merparten av godset bestar idag av produkter frén
resurskrivande industrier som i sig genererar stora utslapp. Sveriges klimatmal om
nollutslapp till &r 2045 méste innebara bdde mindre konsumtion och minskad trafik,
men det forblir oklart till vilken grad nya slussar stodjer dessa mél. Underlaget har inte
tagit upp barnperspektivet utifran barnens rétt till bevarandet av vara natur- och
kulturvarden.

Miljopartiet anser att projektets paverkan pa staden och dess invanare inte ar i detalj
beskriven, vilket forsvarar befolkningens mojligheter till samrad. Avsparrningar,
evakueringar, lastbilstrafik och sprangningar har inte beskrivits tillrackligt for att ge en
bild av staden under tiden for byggnationen. Det saknas en djupare redovisning av
identifierade risker i samband med byggnationen som till exempel ras, skred, damm
eller andra problem, olyckor och storningar. Det nuvarande samradet har inte heller
kommunicerats pa saddant satt att alla invanare har kinnedom om projektet.

Sammanfattningsvis bedomer Miljopartiet att projektets forutsattningar har andrats
sedan riksdagens beslut om nya slussar och att alternativ for nuvarande fartygsstorlek
bor utredas djupare innan vidare samrad kan ske. Dessutom maste underlaget starkas
avseende projektets paverkan pa Trollhdttans invanare, natur och kulturminnen for att
ge berorda invanare, forvaltningar och verksamheter mojlighet att yttra sig utifran en
verklighetsbaserad bild av projektet.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter och betonar att
projektet har haft att forhadlla sig till gdingse prognoser och stdllningstaganden pd
nationell nivd. Trafikverket menar att de huvudsakliga alternativskiljande
konsekvenser som pdverkar val av lokalisering ingdar i samrdadsunderlaget,
ytterligare fordjupade utredningar genomfors inte i lokaliseringsskedet. Paverkan i
olika avseenden kommer att behandlas i arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen.

4.3.15. Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution AB har elndtanlaggningar inom omradet och inom naromréade
for tillstind om ansokan om vattenverksamhet. De omfattar en transformatorstation,
en luftledning, tvd markkablar, en nitstation och ett kabelskap. For bada alternativen
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kommer ett flertal lokalnits elndtsanlaggningar paverkas och det kommer kravas
ledningsflyttar.

Bolaget informerar ocksa om att bada alternativen paverkar Vattenfall Eldistributions
regionnatsluftledningar och station, som utgor linjekoncessionspliktiga anlaggningar.
Om det blir aktuellt att flytta dessa anldggningar behover ny koncession sokas, vilket ar
en tidskravande och kostsam process. Ombyggnation/flytt bekostas av den som
initierat Arendet men utfors av Vattenfall Eldistribution.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter och beaktar dessa i det
kommande arbetet. Trafikverket kommer under det fortsatta arbetet ha dialog med
Vattenfall.

4.3.16. Kraftstaden fastigheter Trollhattan AB

Kraftstaden kommer inte att ta stdllning i lokaliseringsfragan. Kraftstaden ager
fastigheterna Nohab 2 och 6 (Innovatum District) som ligger i direkt anslutning till
Bergkanalen och som kan bli berérda samt fastigheter som indirekt kan bli berérda i
samband med den byggtrafik som kommer att ske i samband med utbyggnaden.
Kraftstaden ser att det i alternativ Nord finns en ny bro 6ver kanalen som ansluter till
Akerssjovigen mitt for Gunnar W Anderssons passage. Kraftstaden ser att denna
trafiklosning far betydande paverkan pa deras fastigheter och kunder och onskar delta
i den fortsatta samradsprocessen. Kraftstaden forstar att alla konsekvenser annu inte
ar utredda och onskar ta del av den fortsatta processen for att sikerstilla att
Kraftstaden och deras hyresgaster inte blir negativt paverkade av utbyggnaden.

Trafikverkets svar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter. Exakt placering av en
ny bro och tillhorande trafiklosning dar en fraga for utredning i samarbete med
Trollhdttans stad. Trafikverket kommer under det fortsatta arbetet ha dialog med
Kraftstaden.
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4.4. Yttranden fran allmanheten och enskilda som kan bli
sarskilt berérda

Under samradstiden har 287 yttranden inkommit fran 175 olika personer, samt ett
yttrande som representerar en grupp med 167 personer. Sammantaget konstateras att
manga yttranden beror val av alternativ Syd eller Nord eller om att atgirder bor vidtas
i dagens slussled eller att nya slussar inte behovs.

Manga av yttrandena ror samma eller liknande fragestillningar. Dessa synpunkter har
samlats under ett antal rubriker nedan dar tillhorande svar redovisas.

44.1. Sammanfattade fragestallningar

4.4.1.1. Varfor gar det inte att renovera dagens slussar i stallet for att bygga nya?

En renovering av befintliga slussar ar inte mgjlig att genomfora, det skulle innebéra en
nybyggnad av samtliga ingdende barande konstruktionsdelar och medfora langvariga
avstdngningar av slussleden. Se vidare i samradsunderlaget kapitel 1, rubrik 1.4.1 Kan
befintliga slussar renoveras?

4.4.1.2. Gar det att fortsatta anvanda befintliga slussar for fritidsbatar i framtiden for att
behalla turismen i omradet?

Befintliga slussar gar inte att renovera och héllas sikra. De kommer sidkras mot

dammbrott och ddrmed stingas for all sjofart, aven fritidsbatstrafik.

4.4.1.3. Vart tar éverskottsmassor vagen och var kommer transportvagarna att ga?
Den fortsatta planeringen av slussprojektet omfattar att utreda mojliga
slutdestinationer for 6verskottsmassorna, varvid masshanteringen, platser for
mellanlagring och lampliga transportvagar kommer att utredas narmare. Se
samradsunderlaget kapitel 1 rubrik 1.4.5 Hur kommer 6verskottsmassorna hanteras?

44.1.4. Varfor byggs slussleden inte i 1800 eller 1844 ars strackning?

Projektet har tidigt gjort bedomningen att en sadan strackning skulle ha allt for stor
paverkan pé riksintresse for kulturmiljon och det statliga byggnadsminnet. Se
samradsunderlaget kapitel 3 gillande bortvalda alternativ Mitt och Gamle Dal samt
kapitel 1 rubrik 1.4.4 Kan man bygga i 1800 eller 1844 ars slussled?

4.4.15. Varfor behdvs storre slussar?
Befintliga slussar ar for sma for den sjotrafik som trafikerar farleden idag. Fartyg som
ar langre an 82 meter maste begira dispens for att fa passera dagens slussar.

Over tid gar utvecklingen mot allt storre fartyg. Drivande i denna process ir ytterst att
hitta kostnadseffektiva transporter dar energieffektivitet utgor en del. Samtidigt blir
befintlig fartygsflotta allt dldre och darmed minskar pa sikt utbudet av fartyg som kan
trafikera Vanern. For IVV-fartyg (Inre VattenVagar) i Europa ar trenden densamma:
fartygen blir allt storre men standarder for kanalsystemet i Europa sitter granserna.

Med storre slussar kan vi sakerstalla:
- Att uppratthalla dagens sjotrafik

- En framtida utveckling under slussarnas livstid (120 ar)
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- En anpassning och uppgradering till Europa-standard (farledsklass Va)

Dartill skapas forutsattningar for en 6kad overflyttning fran viag/jarnvag vilket
sannolikt ger minskade transportkostnader. Det ger bittre forutsattningar for
naringslivet i regionen.

Se dven samradsunderlaget kapitel 1 rubrik 1.4.3 Varfor behovs det plats for storre
fartyg?

4.4.1.6. Hur ar beréakningarna/prognoserna gjorda for férvantad trafik? Hur &r prognosen
for godsodkningen gjord?
Trafikverket har regeringens uppdrag att ta fram och tillhandahalla trafikprognoser for
alla trafikslag inom séavil persontrafik- som godstransportsektorn. Prognoserna gors
med hjalp av transportmodeller baserade pa bland annat information som hamtas fran
andra officiella och viletablerade killor som exempelvis Statistiska centralbyrans
befolkningsprognoser och Finansdepartementets Langtidsutredningar. Tillvixten i
godsprognosen bygger pa Konjunkturinstitutets referensscenario for Sveriges ekonomi
till &r 2040 (med en utveckling i kronor per varugrupp), i kombination med en
prognos for hur varornas varde (i kronor per ton) forandras over tid.

Efter foregdende samrad har projektet genomfort en fordjupad analys av
Vianersjofartens potentiella utveckling, baserad pa bland annat scenarioanalyser fran
Sjofartsverket och berorda naringars egna bedomningar. Slutsatsen blev att en rimlig
utvecklingstakt kan hamna nagot ldgre dn Trafikverkets officiella godsprognos men att
godsokningen fortfarande ligger pa en niva som bidrar till slussprojektets
samhallsekonomiska lonsamhet.

Se aven samradsunderlaget kapitel 1 rubrik 1.4.2 Hur ser godstrafikens utveckling ut?

4.4.1.7. Varfor ska vi satsa pa sjotransporter?

Riksdag och regering har gett uttryck for att en 6verflyttning av gods fran vig/jarnvag
till sjofart ska fraimjas. Utan sjofart anses sarbarheten i transportsystemet som helhet
oka och konkurrensen mellan trafikslagen minska. Sjofarten spelar ocksa en viktig roll
i det 6vergripande arbetet med att astadkomma en langsiktigt hallbar transportsektor
och bidrar till att uppna Sveriges miljomal.

I Vianerregionen ar sjotransporterna av strategisk betydelse for naringslivet, och helt
avgorande for viss industriverksamhet. Naringslivet far sannolikt hogre
transportkostnader generellt om allt sjogods laggs 6ver pa vag/jarnvag, vilket medfor
att foretagens internationella konkurrenskraft minskar.

4.4.1.8. Varfor byggs slussarna med storre kapacitet &n dvrig farled?

Nya slussar byggs med en storre kapacitet for att kunna ge forutsattningar for en
framtida utveckling av sjofarten under de 120 ar som ar deras planerade livslangd.
Kapaciteten i 6vrig farled kan byggas ut successivt med mindre trimningsatgarder om
och nir det behovet uppstar i framtiden, till skillnad fran de nya slussarna som inte
skulle kunna byggas ut pa samma satt efter hand.
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4.4.1.9. Ar projektet samhéllsekonomiskt [6nsamt?
Varje ar foreslas flera hundra atgarder i det svenska transportsystemet. For att

bestamma vilka av dem som ska genomforas maste det klarlaggas om de bidrar till de
transportpolitiska malen, om de ar lonsamma att genomfora ur ett
samhallsekonomiskt kostnads-nytto-perspektiv och hur effekterna de ger upphov till
fordelar sig pa olika delar av samhallet.

Det beslutsunderlag Trafikverket tar fram i samband med att prioriteringarna ska
goras bygger pa en val beprovad modell som kallas samlad effektbedomning (SEB). I
SEB beskrivs varje atgards effekter ur de tre tidigare nimnda perspektiven:

- Transportpolitisk malanalys: hur de transportpolitiska méalen paverkas

- Samhallsekonomisk analys: effekter som varderats i pengar och effekter som
bedomts

- Fordelningsanalys: hur nyttorna fordelar sig pa olika grupper

SEB kommer inte fram till om &tgarden bor genomforas eller inte utan presenterar
fakta kring effekter och kostnader pa ett standardiserat satt for att ge beslutsfattarna
ett sa likvardigt stod som mojligt for sina beslut.

Enligt den senaste samlade effektbedomningen som utférdes 2021 ar projektet
lonsamt.

4.4.1.10. Ar ekonomi den avgérande faktorn vid val mellan alternativen?
Alternativ Nord forordas utifran en samlad bedémning av de genomférbara
alternativens effekter och konsekvenser, dar byggkostnaden ar en av de
alternativskiljande parametrarna.

44.1.11. Hur paverkas kraftstationen av nybyggnation av slussar?
Projektet har en 16pande dialog med Vattenfall for att sikerstilla att anldggningen
utformas pa ett satt som inte paverkar produktionen i kraftstationen.

4.4.1.12. Hur paverkas battrafiken av kraftstationens strommar?
Den nya slussleden och farleden kommer utformas sa att battrafiken inte paverkas
negativt av strommen i Gota alv.

4.4.1.13. Hur paverkas manniskor och natur?

Slussarna i Trollhatte kanal ar ett omfattande projekt som stracker sig over flera ar och
som kommer att fa stora konsekvenser for bdde manniska och miljo. Konsekvenserna
och atgarder for att motverka negativa konsekvenser hanteras i arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen. I det fortsatta arbetet kommer en rad tekniska och
miljomassiga underlag att tas fram med avsikt att utforma en anldggning som paverkar
maéanniska och natur sa lite som majligt.

4.4.1.14. Hur paverkas kulturmiljon?

Slussarna i Trollhitte kanal ar ett omfattande projekt som kommer att fa stora
konsekvenser for kulturmiljon. Konsekvenserna och atgirder for att motverka negativa
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konsekvenser hanteras i det fortsatta arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen i
dialog med Riksantikvarieambetet, Lansstyrelsen och Trollhattans stad.

4.4.1.15. Hur paverkas raddningstjansten?

Projektet har en l16pande dialog med raddningstjansten kring utformningen av
slussleden for att sikra tillgdngligheten for dem, bade under byggnation och nar
anlaggningen star klar.

4.4.1.16. Vilka intrdng gors i fastigheter?

Det exakta laget for slussleden ar i dag inte bestamt men projektet kommer att ha en
dialog med de fastighetsiagare som blir berorda av intrang. Vid intrdng erbjuder
Trafikverket ekonomisk ersittning.

4.4.1.17. Hur planeras tillfartsleder fér boende vid Akersberg och Véstergardet under
byggtiden?

Tillgdngligheten till omkringliggande fastigheter kommer uppritthéllas under

byggtiden, men var eventuella ersattningsvagar anlaggs ar inte klart.

4.4.1.18. Vad kommer handa med gangstrdken och andra friluftsvarden under och efter
byggnation av alternativ Nord?
Projektet kommer att paverka viarden for rekreation och friluftsliv. Konsekvenserna
och atgarder for att motverka negativa konsekvenser hanteras i arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen. Under byggnation kommer géngstrak att behdva ledas
om och vid behov sténgas av for att tillgodose allménhetens sékerhet. Nar anldggningen
star fardig kommer det ga att ta sig over den nedre slussporten som kommer att binda
ihop Karlekens stig.

4.4.1.19. Varfér maste Olidebron och "Svédngbron” erséttas?

Breddningen av Bergkanalen medfor att gang- och cykelpassagen Olidebron och den sa
kallade ”Sviangbron”, som vid behov anviands for transporter till kraftstationen, blir for
korta. De kommer att ersittas med en ny bro som rymmer bade fordons- och gang- och
cykeltrafik. Breddningen bedoms kriavas oberoende av vilket lokaliseringsalternativ
som viljs.

4.4.1.20. Akers sjo fungerar i dagslaget som reglerande vattenmagasin. Var planeras den
nya reglerdammen att anlaggas?

Den utformning som planeras innebar att vattentillgdngen kommer att vara tillracklig.

Under kommande projektering kommer fragan att belysas narmare.

4.4.1.21. Vad kommer Akers sjo anvéndas till i framtiden?

Akers sj6 och det befintliga slussomradet #r en virdefull kulturmiljé. Hur omradet ska
hanteras eller utvecklas studeras vidare i samarbete med Sjofartsverket och
Trollhattans stad.

4.4.1.22. Okar skredrisker i @lven i alternativ Nord i och med stérre fartyg?

Atgiirderna i detta projekt kommer inte ensamma att skapa majligheter for storre
fartyg att trafikera dlven.
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Péa de platser dar projektet gor ingrepp i eventuellt skredkinsliga omraden utreds detta
i dialog med SGI och Trollhéttans stad. Nar befintliga forhallanden i skredomraden
forandras ska behov av stabilitetshdjande atgarder utredas.

4.4.1.23. Manga anser att alternativ Nord och Syd inte har beskrivits likvardigt och att
Trafikverket redan bestamt sig for vilket alternativ som blir aktuellt. Hur ser projektet pa
detta?

De tvi alternativ som bedomts som genomforbara har beskrivits utifran ett antal
parametrar som bedoms vara relevanta for val av lokalisering. Samma parametrar har
utvirderats for bade alternativ Nord och Syd. Trafikverket och Sjofartsverket forordar
alternativ Nord utifrdn en samlad bedomning av alternativens effekter och
konsekvenser i forhéllande till bade projektets andamal och olika samhillsintressen.

4.4.1.24. Skiljer sig slussningstiderna for alternativ Nord och Syd?

I alternativ Syd ar avstindet mellan slussarna liangre, vilket eventuellt ger nagot ldngre
total tid for att passera hela slusstrappan. Detta har inte bedomts som
alternativskiljande.

4.4.1.25. Hur har byggkostnaderna tagits fram?

Den kalkylmetod som Trafikverket anviander i tidiga skeden kallas Successivprincipen
och ar en statistisk metod som bygger pa sannolikhetsldra. Metoden innebar att
sakkunniga gor bedomningar av genomforandetider samt kostnadsbedomningar.
Metoden anvands for att analysera tids- och kostnadsosidkerheter samt identifiera och
Kklassificera osdkerheter. Dessutom ger den en prognos for genomférandetid och
totalkostnad i form av ett intervall.

4.4.1.26. Vad ar det som kommer undersdkas av Trafikverket i nésta steg av processen?
Nir beslutet om lokalisering har fattats kan arbetet med detaljprojektering inom vald
korridor paborjas. I kommande skede kommer en rad tekniska och miljomassiga
underlag att tas fram for att utforma anldggningen och hantera dess konsekvenser pa
basta sitt. Nar detaljprojekteringen av slussanldggningen och tillh6rande anordningar
ar klar kommer ett avgransningssamrad hallas. Efter det lamnas tillstdndsansokan in
till mark- och miljodomstolen.

4.4.2. Ovriga synpunkter

Ovriga synpunkter som kommit in listas kort nedan och noteras av Trafikverket infor
det fortsatta arbetet:

- Forslag pa alternativa tekniska losningar och alternativa farleder presenteras av
olika privatpersoner.

- Varje ar arrangeras Kraftprovet och arrangorerna 6nskar en dialog med
Trafikverket under byggtiden for att fortsatt kunna genomfora evenemanget.

- Forslag kopplat till fritidsbatarnas slussning och vantbryggor har framforts, for
utveckling av befintligt slussomrade till fordel for fritidsbatar och turism.
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- Boende i Vistergirdet och Akersbergsviigen sdder om det norra alternativet vill
ha en farbar bilbro 6ver slussarna si att Akerbergsvigen i dess fulla lingd dven
i fortsittningen ska vara huvudleden ner mot Gamle dal.

- Boende onskar mojlighet att folja slussarbetet via exempelvis webb-TV.

5 Fortsatt process

Samradsprocessen for lokaliseringen inleddes 2021 och processen pagar fram till dess
att tillstindsansokan lamnas in. Under den tiden tar Trafikverket kontakt och for
dialoger med myndigheter, organisationer och enskilda som kan bli beroérda for att ta
del av deras synpunkter och kunskap.

I detta tidiga skede av projektet har inte exakta lagen for alternativ Nord och alternativ
Syd studerats. I stillet har tva korridorer som majliggor justering av ldget tagits fram.
Nir Trafikverket och Sjofartsverket fattat beslut om vilket lokaliseringsalternativ som
ska ligga till grund for fortsatt arbete kan nasta skede med detaljprojektering inom
vald korridor paborjas. Det exakta laget studeras darmed i kommande skeden och den
fardiga slussanldggningen kommer endast att ta en del av den aktuella korridoren i
ansprak. I kommande skede kommer en rad tekniska och miljomassiga underlag att
tas fram for att vidare utreda anldggningens utformning och dess miljokonsekvenser.

Bestimmelser om vattenverksamhet finns i 11 kapitlet miljobalken.
Tillstdndsprocessen borjar med samrad och avslutas med en tillstdndsprovning i mark-
och miljodomstolen. Eftersom Trafikverket har bedomt att den sokta
vattenverksamheten sammantaget innebar betydande miljopaverkan kommer inget
undersokningssamrad att genomforas. Ett avgransningssamrad kommer att hallas nar
projekteringen har kommit sa langt att ett utredningsomrade for
vattenverksamheterna kan tas fram och dess miljokonsekvenser preliminart kan
forutses. Ett av syftena med avgransningssamradet ar ocksa att koncentrera
miljobedomningen till de delar av miljon (miljoaspekter) som ar mest relevanta for det
aktuella planeringssteget sa att miljokonsekvensbeskrivningen kan utgora ett
andamalsenligt beslutsunderlag. Nar sedan detaljprojekteringen av slussanlaggningen
och tillh6rande anordningar ar klar kommer miljokonsekvenserna att fardigstillas och
redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen som utgor bilaga till tillstindsansokan.
Tillstdndsansokan ldmnas in till mark- och miljodomstolen f6r prévning.
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