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FIGUR 1.1. Orienteringskarta for jdrnvdgsplanerna Olskroken planskildhet och Vistldnken.



1. Inledning

Olskroken ir en av landets mest intensiva knut-
punkter f6r jairnvagstrafik. Trafikverket planerar
att inom projekt Olskroken planskildhet bygga
om jiarnvigssparen i omradet sa att de korsar var-
andra i olika nivaer.

Sedan forra samradet om Olskroken planskild-
het har Trafikverket gjort &ndringar i delar av
planerna fér Olskroken planskildhet. Vissa for-
andringar har gjorts efter att Trafikverket har
fatt synpunkter pa tidigare forslag. Sparet till
Kombiterminalen och godsbangarden Goteborg
Norra i Gullbergsvass har utgatt, vilket paverkar
bland annat Gullbergsan. Ans dragning foérind-
ras ddrmed. Det har dven skett kompletteringar
med ett sjétte spar 6ver Gamlestadsviigen och ny
strickning av en servicevig. Dértill har en tillf4l-
lig etableringsyta som anvinds under byggtiden
minskats i utbredning.

Trafikverket tog fram en kompletterande 1i-
gesrapport i april 2015 for samrad: Olskroken
planskildhet, Samradshandling kompletterande
lagesrapport, TRV2013/25920. I denna beskrivs
fordndringarna jaimfort med den ldgesrapport
som samraddes om i november 2013. Rapporten
lades ut pa Trafikverkets hemsida den 13 april
2015 och kungjordes i Géteborgs-Posten, tidning-
enmed tillrdcklig tickning i upptagningsomradet
enligt lagkrav, samt i Post- och Inrikes Tidningar.
Samradstiden varade fram till 8 maj 2015.

FIGUR 1.2. lllustration av ny lésning. Vly at éster éver Olskroken bangdrd.
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2. Samradskrets

Ligesrapporten skickades ocksa ut pa remiss till
foljande instanser:

- Lénsstyrelsen Vistra Gotaland

- Goteborgs Stad, Stadsledningskontoret

- Regionutvecklingssekretariatet,
Infrastruktur och kollektivtrafik, Vistra
Gotalandsregionen. Visttrafik har yttrat
sig.

- Region Halland. Har ej inkommit med ytt-
rande.

- Goteborgsregionens kommunalférbund

- Naturvardsverket. Har ej inkommit med
yttrande.

- Statens geotekniska institut (SGI)

- Sveriges geologiska  undersokningar
(SGU). Har ej inkommit med yttrande.

- Riksantikvarieimbetet (RAA). Avstar
fran att limna yttrande.

- Naturskyddsfoéreningen. Har ej inkommit
med yttrande.

- Réiddningstjinsten Storgbteborg. Har ej
inkommit med yttrande.

- Vistsvenska handelskammaren. Har ej
inkommit med yttrande.

- Partihallarnas samfillighetsférening.
Har ej inkommit med yttrande.

- Hantverks- & Industrihus i Gbg AB
(Higab)

- Florence och Lars-Olof Pilmalm. Har ej
inkommit med yttrande.

- Bygga Hem i Goteborg AB

- Jernhusen Verkstdder AB

- Alvstranden Gullbergsvass AB. Har ej in-
kommit med yttrande.

- Goteborg Olskroken 18-7 AB. Har e€j in-
kommit med yttrande.

Mellan den 15 april och den 10 maj 2015 pagick
ocksa samrad om ansdékan till mark- och miljo-
domstolen for projekten Olskroken planskildhet
och Vistldanken.

iy
T TRAFIKVERKET

Samradshandling - planutformning

Olskroken planskildhet, Géteborgs
Stad

Olskroken 4r en av landets mest intensiva knutpunkter
foir jirnviigstrafik. Vi planerar att inom projekt
Olskroken planskildhet bygga om jirnviigsspéren i
omridet si att de korsar varandra i olika nivier. Vi har
tagit fram en ligesrapport f6r ett kompletterande
samrid och vill veta vad du tycker.

Samradstid: 13 april till 8 maj 2015.

Material: Samradshandlingen finns pa
www.trafikverket.se/olskroken

Synpunkter; Skicka dina synpunkter till Tralikverket,
Arendemottagningen, Olskroken planskildhet, Box
810, 781 28 Borlidnge eller till
trafikverket@trafikverket.se senast den 8 maj 2015.
Ange drendenummer TRV 2014/8534.

Mer information: Trafikverkets kundtjinst 0771-921 921

Trafikverket ansvarar for statliga vagar och jarnvagar samt
langsiktig planering av det samlade transportsystemet.

En investering fir framtiden

EUROPEISKA

UNIONEN

Transaurapaisks

transporinitat

(TEN-T) www.trafikverket.se

FIGUR 2.1. Kungdrelseannons inford i Géteborgs-Posten
april 2015
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3. Inkomna yttranden

3.1 Lansstyrelsen

Lansstyrelsen i Véastra Gotalands lan
Lansstyrelsens stdllningstagande

Linsstyrelsens uppfattning dr att verksamhetens
paverkan pa miljén inom Natura 2000-omradet
Sévean, nedre delen bor provas enligt bestimmel-
sernai?7 kap 28 a och 28 b §§ miljébalken rérande
omliggningen av Gullbergsan. Lénsstyrelsen be-
héver vidare klargoranden kring utformningen
av Gullbergsans strandkanter. Godssparets om-
givningspaverkan ur risksynpunkt behéver bely-
sas. Ett ytterligare godsspar kommer bland annat
att paverka den nya detaljplanen fér Gamlesta-
dens fabriker. En omlokalisering av kombitermi-
nalen och Géteborg Norra ir en forutséttning for
jarnvigsplanen. Den fragan behover darfor vara
utredd innan ldnsstyrelsen kan tillstyrka jirn-
vigsplanens nuvarande utformning. Vid jirnvéi-
gens Ostra anslutning bor utbyggnad till fyrspar
mot Partille/Alingsas beaktas.

Omledning av Gullbergsdn

Att Gullbergsan tas fram fran sin nuvarande langa
kulvertering &r enligt ldnsstyrelsens bedomning
positivt for ans naturvirden, liksom aterskapan-
det av flacka sldntlutningar i strandkanten med
mojlighet till etablering av naturliknande strand-
vixtlighet. Det bor klargoras om atgérden inne-
bér att vattendraget aterfar naturliknande stréin-
der (om #n med erosionsskydd) eller om an forses
med mur i strandlinjen.

Omgrivningen av Gullbergsan och tillhérande
anlidggande av broar med mera innebéir omfattan-
de schaktnings-, spontnings- och palningsarbete
pa kort avstand till Sdveans Natura 2000-om-
rade. Det kan inte uteslutas att byggverksamhe-
ten skulle kunna orsaka betydande paverkan pa
Natura 2000-omradet om inte sérskilda forsik-
tighetsmatt vidtas. Lénsstyrelsens uppfattning
ar att verksamhetens paverkan pa miljon inom
Natura 2000-omradet bor prévas enligt bestdm-
melsernai7 kap 28 a och b §§ miljobalken. Syftet
med provningen &r att siikerstélla att tillrickliga
skyddsatgirder vidtas for att undvika paverkan
pa Siveans bevarandevirden, framférallt Savea-
laxens vandring.

Trafikverkets kommentarer

Omledningen av Gullbergsan provas inte i jarnvags-
planen utan prévas inom arbetet med Goteborgs
Stads detaljplan och i den kommande miljoprovning-
en av vattenverksamhet.

Utmed huvuddelen av Gullbergsans nya strack-
ning anlaggs naturliknande slanter. Undantaget &r en
kortare strédcka mellan Partihandelsgatan och vag-
bron till Kodammarna, dér an foérses med mur i
strandkanten. Orsaken till att det inte ar maojligt att
skapa naturlika slénter dér, & av platshénsyn till
Kretslopp och Vattens nérliggande anlaggning.

| samband med processen for ansékan om till-
stand enligt miljobalken har samrad hallits med léns-
styrelsen gallande Natura 2000-omradet Savean. Tra-
fikverket bedémer att de planerade atgéarderna inte
riskerar att leda till betydande paverkan pa Natura
2000-omradet.

Trots denna bedémning &r inte fragan om projek-
tets paverkan pa Natura 2000-omradet slutligt av-
gjord enligt Trafikverkets uppfattning. Mark- och mil-
jodomstolen ska i samband med tillstandsprévningen
dven beddéma om det kravs ett tillstand enligt Natura
2000-bestammelserna. Om domstolen da anser att
det kravs ett sadant tillstand kommer underlaget i
Trafikverkets anstkan enligt miljébalken i denna del
vara tillracklig for att kunna préva verksamheten en-
ligt 7 kap 28a och 28 bSS.

Sjdtte spar éver Gamlestadsvigen

Det dr viktigt att belysa vilken paverkan det extra
godssparet 6ver Gamlestadsvigen far pa omgiv-
ningen. Linsstyrelsen vill upplysa om den ytterli-
gare paverkan pa det pagaende detaljplanearbetet
Gamlestadens fabriker som det extra godssparet
innebir. Det dr oklart om stationsliget vid Gam-
lestaden (Gustavsplatsen) fortfarande dr aktuell.
For att mojliggora ett stationslége behover spar
for persontrafik anldggas nirmast Gamlestaden.

Trafikverkets kommentarer

Jarnvagsplanen omdjliggor inte en eventuell framtida
station vid Gamlestaden (Gustavsplatsen). Fortsatt
dialog fors med Goteborgs Stad i denna fréga och fra-
gor kring det extra godsspéarets eventuella omgiv-
ningspaverkan.

3. Inkomna yttranden - Olskroken planskildhet Kompletterande samradsredogérelse
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Stéingning av spdr till kombiterminal

Lénsstyrelsen forutsitter att arbetet med den
temporédra omlokaliseringen av kombitermina-
len och Goteborg Norra ér firdigutredd innan
aktuell jarnvigsplan skickas till Linsstyrelsen
for granskning.

Trafikverkets kommentarer

Goteborgs Stad, Jernhusen och Trafikverket har i en
avsiktsforklaring 2014-11-24 kommit Gverens om en
handlingsplan for omlokalisering av kombiterminalen
till Savenas och med inriktning att nuvarande termi-
nal vid Kruthusgatan ska vara borta vid byggstart
2018. Projektet har paborjat projektering av det nya
ldget i Sévenas.

Framtida jdrnvigsutbyggnad

En framtida utbyggnad av fyrspar mot Partille/
Alingsas boér beaktas vid utformning och anslut-
ning av jarnvigen Osterut sa att en sadan utbygg-
nad inte forsvaras.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverkets utformning mojliggér en framtida ut-
byggnad av fyrspar mot Partille/Alingsas.

311 Kommuner
Goteborgs Stad
Jdrnvdgsplanens paverkan pa fastigheter, tomtrdtter,
mark, vegetation med mera
Goteborgs Stad anser att det av samradshand-
lingen dr svart att gora en helhetsbedémning
av hur kommunal mark, byggnader och andra
anldggningar kommer att paverkas av jarnvigs-
projektet. Den kompletterande ldgesrapporten ar
bristfillig och staden anser att det &r av visentlig
betydelse att snarast fa ett tydligt underlag fran
Trafikverket som visar hur tillfdlliga och perma-
nenta ianspraktaganden for jirnvigen ser ut.
Fastigheterna Olskroken 35:14, 35:15, 35:16 och
35:17 dgs av kommunen och upplats med tomt-
rétt. Figur | i ligesrapporten innehaller otydliga
markeringar och det &r i 6vrigt svart att bedéma
hur fastigheterna kommer att paverkas. Utifran
materialet gor staden tolkningen att bebyggelsen
pa fastigheterna Olskroken 35: 16 och 35: 17 maste
rivas och bebyggelse Olskroken 35:15 byggas om
och anpassas eftersom Trafikverket behover ta
mark i ansprak for godstagsviadukten. Trafik
lings med fastigheten Olskroken 35:14 blir inte
lingre mojlig da den sddra delen av Fruktgatan
stings for trafik.

FIGUR 3.1. Ny servicevig till
Olskrokens depa

Olskroken planskildhet Kompletterande samradsredogérelse - 3. Inkomna yttranden



Trafikverkets kommentarer

Trafikverket och Goteborgs Stad har sedan det kom-
pletterande samradet haft fortsatt dialog om behovet
av mark for jarnvagen samt vilka fastigheter som be-
rors och vilka som behover rivas. Trafikverkets ambi-
tion &r att bli 6verens med staden om allt detta och
hur tilltradet till fastigheterna under byggskedet och
senare driftskedet ska ske.

| den I6pande dialogen mellan Goéteborgs Stad och
Trafikverket har fragor som ndmns ovan klar-
gjorts. Trafikverket har gjort samma bedémning vad
galler Olskroken 3515, 35116 och 35:177 som Géteborgs
Stad ndmner i sitt yttrande.

Olskroken 35: 17 (Westsamhuset)

Goteborgs Stad anser att det inte framgar tydligt
av samradshandlingen att Westamhuset, som dgs
av Bygga Hem AB, kommer att beh6va rivas pa
grund av hamnviaduktens radie och att spar till
kombiterminal foérsvinner. Idag bedrivs ett kom-
munalt vard- och akutboende f6r hemlésa. Gote-
borgs Stad foérutsitter att Trafikverket kan ordna
en godtagbar 16sning for flytt av verksamheten
till nya lokaler. Full normal drift av verksamhe-
ten maste kunna garanteras till halvarsskiftet
2018.

Pa fastigheten &ger #ven Bygga Hem AB en
byggnad vilken anvinds for kommersiell verk-
samhet. Jirnvigsspar for gods- och persontrafik
planeras att placeras néira byggnaden, dessutom
i en sving. Det blir troligen inte mojligt att fort-
séitta bedriva kommersiell verksamhet i byggna-
den vare sig under eller efter byggnationen, be-
farar Goteborgs Stad, vilket innebér att virden
gar forlorade for Bygga Hem samt kostnader och
oldgenheter for bolaget.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket har vid framtagande av jarnvéagsplan for-
sokt att minimera intrang pa fastigheter som berérs
av jarnvagsutbyggnaden och i den man det varit moj-
ligt, anpassa den nya jarnvagsstrackningen och ut-
byggnaden av densamma utifran befintliga verksam-
heter. | detta fall har Trafikverket dock kommit fram
till en jarnvégsplan som innebar att fastigheten inte
beddms bli lamplig for sina andamal efter utbyggnad
och som dérmed avses l6sas in i sin helhet.

Gullbergsan

Trafikverkets forslag gillande omledning och be-
arbetning av Gullbergsan ir positivt for att kun-
na skapa bittre ekologiska forutséttningar bade
paland och i vatten.

Forslaget far inte leda till att Gullbergsans
ekologiska och kemiska status forsimras. Ett sétt
att forbéttra statusen ir exempelvis att minska
dagvattenbelastning och skapa ekologiskt funk-
tionella kantzoner. Det finns behov av att avsitta
ytor i anslutning till vattendrag, dels for viss in-
filtration av dagvatten, dels for att avleda eller
halla vatten vid 6versvimningar. Ett meandran-
de flode &r bra for naturvirden, vattenrening och
flodesutjimning samt kan ha en positiv effekt
for friluftsliv. T Gullbergsan finns knélnate och
spetsnate, vilka ir rodlistade och skyddas enligt
artskyddsforordningen bilaga 2. Det ér viktigt att
se till att bestanden inte paverkas av byggnatio-
nen. Goteborgs Stad dnskar ett resonemang kring
paverkan pa vixt- och djurliv inklusive fagelliv
och fiskvandring i an.

Den foreslagna omledningen av Gullbergsan
bedoms komma att beréra kommunal mark. Det
finns en risk med att ligga an nira stadens be-
fintliga kritiska ledningar. I den miljobedémning
som har gjorts saknas ett beaktande av vilken
miljépaverkan stadens verksamhet har i omradet.
Miljobedémningen behéver kompletteras for att
kunna avgora vilket alternativ av omledning av
an som blir bést fér miljon i ett storre perspektiv.
Ifall samradets forslag ligger kvar efter en uto-
kad miljobedémning behéver Trafikverket visa
pa hur funktion och atkomst till ledningar och
anlidggning i omradet sikerstills under och efter
byggtiden, samt visa att ledningar och anligg-
ningen inte skadas. Riskanalys och kontrollpro-
gram behover goras.

Goteborgs Stad anser att den nya vigbron for
Partihandelsgatan bor byggas med en bredd pa
13,5 meter f6r att mojliggora god standard for alla
forekommande trafikslag. Omledning av Gull-
bergsan bor inte omdéjliggora utbyggnad av fram-
tida kollektivtrafik genom Gullbergsvass och
Partihandelsomradet.

3. Inkomna yttranden - Olskroken planskildhet Kompletterande samradsredogérelse
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Trafikverkets kommentarer

Omledningen av Gullbergsan provas inte i jarnvags-
planen utan prévas inom arbetet med Goteborgs
Stads detaljplan och i den kommande miljoprévning-
en av vattenverksambhet.

Trafikverket bedomer att miljokvalitetsnormerna
for vatten kommer att klaras.

For arter som omfattas av artskyddsférordningen
kommer skyddsatgarder tas fram i samrad med léns-
styrelsen. For kndlnate planeras en inventering infor
byggskedet, sa att eventuellt forekommande individer
kan flyttas. Spetsnate har inte patraffats vid de senas-
te inventeringarna av Gullbergsan. Dispens for flytt av
dessa arter kravs enligt artskyddsférordningen.

Gallande nérheten till Kretslopp och Vattens an-
laggning sa ar det Goteborgs Stad sjalva som reglerar
atkomsten till marken i detaljplan. | det fortsatta arbe-
tet kommer Trafikverket att arbeta for att minimera
paverkan pa anldggningen. Fortsatt dialog kommer
att féras med Kretslopp och Vatten.

Stéingning av spdr till kombiterminalen samt Géte-
borgs norra godsbangard

En stingning av jirnvigssparen till kombitermi-
nalen och Goteborgs norra godsbangard innebér
stora konsekvenser for de pagaende jarnvigs-
funktionerna, samt arbetet med Vistlinkens
jamvégsplan. Dessa genomforandekonsekvenser
dr dnnu inte beskrivna men en arbetsgrupp med
berérda parter arbetar med fragan. Goéteborgs
Stad forutsétter att dessa konsekvenser kan 16sas
pa ett tillfredstdllande sétt. Vidare anser staden
att den norra godsbangarden inte ska flyttas inom
den tidsrymd som jirnvigsplanen férutsitter.

I 6versiktsplan fér Goteborg finns reservat for
framtida kollektivtrafik genom Gullbergsvass och
vidare genom Partihandelsomradet till Gamlesta-
den. Nir spar till Géteborg Norra kombiterminal
utgar, har Goteborgs Stad intresse av att Gverta
och anviinda bron &ver E6 for stadens kollektiv-
trafik samt for att knyta ihop Gamlestaden med
centrala staden och Gullbergsvass. Detta ir viktigt
for framtidens utbyggnad av Gullbergsvassomra-
det. Vid ett framtida 6vertagande av jarnvigsbron
behover bron vara besiktigad och i gott skick.

Goteborgs Stad anser att jarnvagsbron over
vig E6 till Jernhusens kombiterminal inte ska
byggas om till vigbro. Den trafik som genereras
av Olskroksdepan ska angéra Partihandelsgatan
Oster om E6 istéllet for det som foreslas i sam-
radsunderlaget, att ang6ra Kruthusgatan.

Om sparen till Jernhusens kombiterminal

forsvinner kan det behovas en ny lokalisering
av kombiterminalen. Ifall en ny lokalisering av
kombiterminalen inte dr mojlig innebir det sva-
righeter for jirnvigsplanen och den detaljplan
som skall vara antagen innan jirnvigsplanen kan
faststéllas. Detaljplanens handlingar och samrad
kan behova goras om.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket forutsatter, som staden gor, att genomfor-
andekonsekvenserna av stédngningen av jarnvagsspa-
ren till kombiterminalen och Goteborgs norra gods-
bangard kan l6sas pa ett tillfredsstallande sétt.
Goteborg Stad, Jernhusen och Trafikverket har i en av-
siktsforklaring 2014-11-24 kommit 6verens om en hand-
lingsplan for omlokalisering av kombiterminalen till
Savenas och med inriktning att nuvarande terminal vid
Kruthusgatan ska vara borta vid byggstart 2018. Projek-
tet har paborjat projektering av det nya laget i Sdvenas.

Trafikverket noterar dven Goteborg Stads intresse
att dverta den aktuella jarnvagsbron 6ver E6 for sta-
dens framtida kollektivtrafik.

Ny servicevdg till Olskrokens depd (EuroMaint)
Foreslagen ombyggnad av befintlig jirnvigsbro
till vigbro och tillfart till EuroMaint kommer att
paverka trafiken inom Gullbergsvass. Nuvarande
tillfartsvég till EuroMaint dr fran Partihandels-
gatan och cirka 380 meter lang. Den av Trafikver-
ket foreslagna vigen till EuroMaint skulle bli be-
tydligt langre, cirka 1,3 kilometer.

Goteborgs Stad foreslar att den nya vigen som
Trafikverket planerar att bygga fran Partihan-
delsgatan till befintlig pumpstation, som ligger
mellan Partihandelsgatan och ny jarnvigsbro for
Vistlidnken, forlings sa att den istéllet kan vara
tillfart till EuroMaint. Véigen skulle bara vara cir-
ka 260 meter lang och ga under den nya jirnvigs-
bron for Vistlinken och 6ver ledningar under E6.
Detta forslag innebér att lastbilstrafik undviks
genom Gullbergsvassomradet - ett omrade som
kommer att planeras for bostéder och kontor.

Goteborgs Stad forutsitter att ny angéring och
inlastningsmojlighet till fastigheten 35: 15 anord-
nas, sa att nuvarande funktion uppnas i sin helhet.

Det dr svart att utifran aktuell samradshand-
ling avgora hur stadens ledningar berérs av den
nya servicevigen. Staden forutsitter att Tra-
fikverket kommer med en mer detaljerad ritning
som mojliggor en korrekt bedémning.
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Trafikverkets kommentarer

Trafikverket noterar fragan. Losning av tillfartsvag ut-
reds i dialog med Goteborgs Stad.

Gang- och cykelvigar

Goteborgs Stad podngterar vikten av tydliga, gena
och trygga gang- och cykelvigar. Mojligheten att
ta sig fram till fots eller cykel far inte forsdmras i
omradet. Varje tillkommande bro bor ha mojlig-
heter for trygg och séker gang- och cykeltrafik.

I forslaget anges “Mojlig gang- och cykelbro”
lings den nya jirnvigsbron fér Vistlinken 6ver
E6. Funktionen pa nuvarande bro till Olskrokens
depa for fotgingare och cyklister vidare 6sterut,
forsvinner i och med genomférandet av Olskro-
ken planskildhet. Det &r viktigt att fortsatt funk-
tion for fotgingare och cyklister kan sékerstillas
pa den nya jirnvégsbron fér en smidig koppling
till Partihandelsgatan.

Vad giller cykelvigen fran véstra sidan av E6
ar det viktigt att den gar lings med Gullbergsan
och vidare in pa Partihandelsgatan for att fa en
kontinuitet i cykelnitet som bidrar till rekreation
och tillgéinglighet till omradet.

Trafikverkets kommentarer

| dialog med staden utreds vilka gang- och cykelvéagar
som bor anlaggas inom omradet. Trafikverket avser
inte omojliggdra dessa strak genom utbyggnad av
jarnvag. Den mark som behdver tas i ansprak for
gang- och cykelvagar sékras upp i detaljplan.

Sjéitte spar 6ver Gamlestadsvéigen
Goteborgs Stad dr angeldgen om att i aktiv sam-
verkan med Trafikverket delta i den fortsatta pla-
neringen av Vistlinkens anslutning till befintligt
jarnvigssystem, da staden ser samordningsvin-
ster for en flytt av Sdvenis pendeltagstation till
ett lige nirmare Gamlestaden. Av Trafikverkets
samradsredogorelse for jarnvigsplaner Olskro-
ken planskildhet och Vistldnken, framgar att en
ny sparanslutning till postterminalen har arbe-
tats fram i nira samarbete med Postnord och Go-
teborgs Stad samt att jirnvigsplan for Olskroken
planskildhet inte om6jliggor en framtida ny pen-
deltagstation nirmare Gamlestaden.

Goteborgs Stad bygger just nu ett nytt rese-
centra pa Gamlestads torg. Det ir viktigt att nya
jarnvigsspar som kommer att byggas mellan

befintliga jarnvigsspar och Malmsjégatan inte
endast mojliggor byggnation av en ny pendeltag-
station utan dven anléiggs pa sa vis att pendeltags-
station gar att anligga senare utan ombyggnation.
Sparen bor forberedas sa att framtida perronger
mojliggors.

Ny gang- och cykelbro bor planeras sa att den
kan kompletteras med hiss och trappor till den
framtida pendeltagstationens perronger.

Vid utbyggnad av spar mot Malmsjégatan mas-
te hénsyn tas till utformning av slinten mot ga-
tan. Ny bro for femte och sjétte sparet kommer att
paverka gatuhojd pa Gamlestadsvigen och del av
Malmsjogatan vid Gamlestadsviigen. Detta maste
samordnas med detaljplan for Gamlestaden.

I omradet har Goteborgs Stad korsande och
lingsgaende ledningar. Staden behover mer
detaljer dn det som framgar i samradet for att
kunna bedéma hur férslaget paverkar ledning-
arna. Inom planomradet finns en gangbar kulvert
dir det idag ar forlagt en fjirrvirmeledning som
paverkas av forslaget. Ledningen utgar fran en
kammare som ligger mellan fastigheten Olskro-
ken 35:15 och Olskroken 35:14 och ansluter mot
EuroMaint (dgare &r Jernhusen). Denna gang-
bara kulvert dr kénslig for sittningar vid eventu-
ella palningsarbeten i samband med byggandet
av sparvigsbroar. Den nya serviceviigen kan dven
paverka fjirrvirmeledningens lige. Ombyggna-
den av sparen kan paverka befintlig fjirrvirme-
ledning i Rotfruktsgatan pa sa sitt att det krivs
en omliggning av densamma. Go6teborgs Stad
forutsitter att exploatéren bekostar eventuella
omliiggningar av befintliga ledningar.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket noterar stadens skrivningar om sjatte
sparet dver Gamlestadsvagen och ny pendeltagsta-
tion med mera. Trafikverket deltar sjélvklart i fortsatt
dialog med Goteborgs Stad om eventuell omgiv-
ningspaverkan fran det sjatte sparet. Trafikverket pa-
pekar dock ater att inga fysiska forberedelser gors for
en eventuell framtida station vid Gamlestaden men
jarnvagsplanen omojliggor inte en sadan.

Hantering av ledningar kommer att klarlaggas i det
fortsatta projekteringsarbetet.
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Etableringsyta under Partihandelsférhindelsen

I aktuell samradshandling visas endast en etable-
ringsyta. Ytor som Trafikverket vill ta i ansprak
med tillfillig nyttjanderdtt maste utformas i
samrad med Goteborgs Stad och projektets till-
filliga anvindning av marken med andra projekt
i staden.

Goteborgs Stad har for avsikt att inféra buss-
linje genom Partihandelsgatan under byggnation
av Gamlestads torg och ny vigtunnel. Ny etable-
ringsyta bor samordnas med stadens ténkta buss-
gata genom Partihandelsomrade.

Goteborgs Stad behdver ha atkomst till sina
ledningar i omradet. Upplag eller etablering pa
ledning &r inte acceptabelt. Stadens atkomst till
ledningar behover diskuteras med Trafikverket.

Trafikverkets kommentarer

Staden har via mail bekraftat att de accepterar aktuell
etableringsyta under Partihandelsférbidnelsen.

FIGUR 3.2. Sjdtte spar éver Gamlestadsvdigen

Transporter av farligt gods

Den sparbreddning som planeras pa Vistra Stam-
banans norra leder till att jirnvigstransporter
med farligt gods framéver kommer att kunna ske
nirmare intilliggande fastigheter norrut.

En av de fastigheter som kommer att beréras
ar Olskroken 18:7 (Gamlestadens fabriker). Inom
denna fastighet pagar arbete med att ta fram en
ny detaljplan. Inom ramen for detta planarbete
har en oversiktlig riskutredning genomforts.
Denna visar pa en forhojd riskniva i hela planom-
radet och en kraftigt fé6rhojd riskniva i planomra-
dets s6dra och sydvistra del. Den bebyggelse som
planeras inom Gamlestadens fabriker ir utsatt for
risknivaer fran omgivande jarnvégstrafik pa Vis-
tra Stambanan, Skdran, Hammaren, Triangelspa-
ret, Norge/Vinerbanan samt Marieholmsbron/
Godstagsviadukten. Farligt gods transporteras
dven med lastbil pa E20 s6der och vister om Gam-
lestadens fabriker samt pa Partihallsforbindelsen.

Goteborgs Stad vill betona att nu foreslagen
kapacitetshdjning/breddning av Vistra Stamba-

:": Ee 5paret
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nan (inom detaljplan for Olskroken planskildhet)
ingar i ett monster 6ver tid att antalet godstran-
sportleder runt Gamlestadens fabriker har okat
och forvintas fortsidtta oka. Statens roll att pa
lampligt vis stotta fastighetséigaren till Olskro-
ken 18:7, som ur riskhinseende har “palagts allt-
mer” ¢ver aren, behover klarldggas.

Trafikverkets kommentarer

Projektet har utrett riskerna fran farligt gods och fore-
slagit atgérder utifran de krav som finns pa byggande
av jarnvag i Lag om byggande av jarnvag. Den fore-
slagna sparbreddningen, vilket innebar att farligt gods
kommer narmare ett antal fastigheter, kommer att
kompenseras med atgarder for de fastigheter som
beddms behéva dessa pa grund av att sparet kommer
narmare.

En sammanstalining av de infrastrukturférand-
ringar som inforts runt Gamlestaden visar pa bade
fordelar och nackdelar.

De framsta fordelarna for omradet har varit att Tri-
angelsparet, enligt prognoserna da riskanalyserna
utférdes, minskat andelen transporter av farligt gods
forbi omradet med 50-75% pa grund av att godset
inte behover aka till Sdvends och vanda. En annan for-
del ar att spar hamnade langre fran omradet i och
med dubbelspar p& Norge/Vénerbanan.

En nackdel fran risksynpunkt ar att Partihallsfor-
bindelsen innebar att en farligt-gods-led kom nar-
mare omradet. Avstandet till Partihallsférbindelsen ar
dock sa pass stort att det bara &r olyckor med stort
paverkansomrade som utslapp av giftig eller brand-
farlig gas som paverkar omradet. Dessa olyckor har
ett sdpass stort paverkansomrade att de hade paver-
kat omradet dven om Partihallsférbindelsen inte
byggts och transporterna istéllet gatt pa E20/Alings-
asleden.

En bedémning utifran de olika utférda riskanaly-
serna ar att risknivan fér omradet hade varit hogre for
omradet om infrastrukturprojekten inte genomforts,
framst pa grund av den minskning av transporter
forbi omradet som Triangelsparet bidragit till.

Ovrigt

For framtida ombyggnation av jarnvég till annan
anvindning samt végen till pumpstationen géller
Goteborgs Stads anvisningar for Arbeten under
mark for att skydda VA-anldggningar i Géteborg
och grannkommuner.

Goteborgs Stad forutsiitter att Trafikverket er-
sitter kommunen for de kostnader som uppkom-
mer for staden pa grund av projekt Olskroken plan-
skildhet, enligt géllande ordning. Det giller till
exempel permanenta intrang pa kommunal mark.

Goteborgs Stad ser fram emot fortsatt samver-
kan med Trafikverket i projekt Olskroken plan-
skildhet.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket noterar stadens 6vriga synpunkter.

Nar det géller ersattningskrav styrs framtagande
av jarnvagsplanen av Lagen om byggande av jarnvag.
Betraffande ersattning for skada och intrang pa grund
av genomférandet av jarnvagsplanen hanvisas till ex-
propriationslagen. | ovrigt géller allmanna skade-
standsregler. De i lag fastlagda ersattningsprinciper
som kommer till uttryck i lagen ar styrande for Tra-
fikverkets reglering av inlésen, intrang och annan
skada. Trafikverket kommer att ersatta inlosen, in-
trang och annan skada enligt gallande lag.

3. Inkomna yttranden - Olskroken planskildhet Kompletterande samradsredogérelse
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3.2 Myndigheter och organisationer
Sveriges Geotekniska Institut (SGI)

Institutet konstaterar att underlaget dr av infor-
mativ karaktér utan teknisk beskrivning. De har
dirfor inte mojlighet att ta stillning till speci-
fika pastaenden. I fallet med slintlutningar mot
Gullbergsan, samt huruvida stédmurar i andra
delar av omradet erfordras eller ej, dr det viktigt
att slédntstabiliteten kontrolleras och déarfor for-
utséitter man att erforderliga utredningar utfors.
De geotekniska forutsdttningarna avseende det
sjitte sparet maste ocksa klarldggas, papekar SGI.

Trafikverkets kommentarer

Erforderliga utredningar kommer att utféras i projek-
tet, bade géllande sjatte sparet och 6vriga ingaende
delar.

Goteborgsregionens kommunalférbund (GR)
GR vill understryka vikten av att i den fortsatta
planeringen och framtagandet av jarnvigsplan
for Olskroken planskildhet samordna arbetet
med angrinsande projekt for att sikerhetsstélla
god kapacitet och goda trafikeringsméjligheter
pa befintliga och tillkommande jirnvigsbanor.
Beakta till exempel det arbete som pagar om om-
lokalisering av sparbunden verksamhet i Gull-
bergsvass.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket noterar detta.

Vasttrafik

Visttrafik har inga synpunkter men 6nskar vara
med i det fortsatta arbetet i de fragor som rér kol-
lektivtrafiken.

Trafikverkets kommentarer
Trafikverket noterar detta.

3.3 Fastighetsagare

Higab AB

Higab ser positivt pa den nya dragningen under
forutsittning att ny angoring och inlastnings-
mojlighet till fastigheten 35:15 anordnas sa att
nuvarande funktion uppnas i sin helhet.

Trafikverkets kommentarer

Kontinuerlig dialog fors mellan Trafikverket och fast-
ighetsédgaren. Parterna arbetar for en 16sning som
innebar att samtliga funktioner uppratthalls.

Jernhusen AB

Jernhusen ir fastighetséigare till kombitermina-
len i Gullbergsvass och anser att Géteborg beho-
ver en citynidra kombiterminal for att effektivt
och resurssnalt hantera varor. Foljaktligen finns
behov av att vidmakthalla eller nyetablera en
vilbeldgen terminal av bestdende karaktir som
dessutom har langsiktiga mojligheter att utveck-
las. Dirfor motsétter sig Jernhusen att sparen
till kombiterminalen i Gullbergsvass stings med
mindre dn att det finns ett alternativ som kan
ersitta nuvarande terminal och med framtida
utvecklingsmojligheter. Jernhusen ir girna med
och tar fram alternativ till Gullbergsvass och pa
sa sitt bidrar till att savil projekt Vistlinken som
Olskroken planskildhet kan genomféras enligt
plan.

Ett sjdtte spar over Gamlestadsviigen tillfér
kapacitet i ett kritiskt snitt och &r av betydelse for
funktioner i Olskrokens depa liksom for Sdvenis-
omradet, inklusive en mojlig framtida kombiter-
minal dér. Jernhusen 4r beredda att fortsétta dis-
kussioner omkring ny infartsvig till Olskroken
och andra fragor som behdver hanteras.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket forutsatter att genomférandekonsekven-
serna av stangningen av jarnvagssparen till kombiter-
minalen och Géteborgs norra godsbangard kan |6sas
pa ett tillfredsstallande s&tt. Goteborgs Stad, Jernhu-
sen och Trafikverket har i en avsiktsforklaring 2014-11-
24 kommit 6verens om en handlingsplan for omloka-
lisering av kombiterminalen till Sdvenas och med
inriktning att nuvarande terminal vid Kruthusgatan
ska vara borta vid byggstart 2018. Projektet har pabor-
jat projektering av det nya laget i Sdvenas.
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Bygga Hem i Géteborg AB

Bygga Hem i Goteborg AB innehar fastigheten
Olskroken 35:17 med tomtrétt och dger en bygg-
nad beldgen pa fastigheten, vilken anvinds for
kommersiell verksamhet.

Bygga Hem vill inledningsvis framhalla att
bolaget inte generellt ser anledning att motsétta
sig projektet. Diaremot skulle den foreslagna pla-
nen innebéra patagligt negativa konsekvenser for
Bygga Hem.

Som jarnvigen nu ir planerad skulle jairnvigs-
spar placeras oerhort ndra byggnaden. Det ir
dessutom fraga om jarnvigsspar i en sving. Pa
grund av det buller, skakningar med mera som
trafiken och sparen skulle medféra, kan Bygga
Hem inte se att det skulle vara mojligt att fortsatt
bedriva kommersiell verksamhet dér vare sig un-
der eller efter byggtiden. I sadant fall skulle stora
virden ga forlorade fér Bygga Hem och medféra
stora kostnader och oldgenheter for bolaget.

Trafikverkets kommentarer

Trafikverket har vid framtagande av jarnvagsplan for-
sokt att minimera intrdng pa fastigheter som berors
av jarnvagsutbyggnaden och i den man det varit moj-
ligt anpassa den nya jarnvagsstrackningen och ut-
byggnaden av densamma utifran befintliga verksam-
heter. | detta fall har Trafikverket dock kommit fram
till en jarnvagsplan som innebar att fastigheten inte
bedéms bli lamplig for sina andamal efter utbyggnad
och som déarmed avses l6sas in i sin helhet.

3.4 Allmédnheten och verksamhets-
utdvare

Ett fatal yttranden fran allmidnheten och verk-

samhetsutévare inom omradet registrerades un-

der samradet. Foljande synpunkter kunde note-

ras.

- In- och utfart i 6ster och vister till om-
radet (Partihallarna) maste sikerstillas
under byggtiden och for framtiden. Man
forutsétter att information sker l6pande
om hur dessa fragor l6ses.

- Det dr rimligt och ldmpligt att Trafikver-
ket atgirdar den bristfilliga gang- och cy-
keloverfarten mellan Olskroken och om-
radet vid den attraktiva Skansen Lejonet
i samband med projektet. En ny genom-
tinkt passage onskas.

- Trafikverket har felaktigt pastatt att Gver-
enskommelse tecknats med RAddnings-
tjdnsten.

- Yttrandetiden anses for kort.

- Ny pendeltagstation vid Gamlestaden is-
téllet for Sévenis.

Trafikverkets kommentarer

- Trafikverkets ambition ar att tillgangligheten for alla i
mojligaste man ska bibehallas bade under byggtiden
och for framtiden. Information sker kontinuerligt bade
i direktkontakter, via nyhetsbrev och pa hemsidan.

- Gang-och cykelvdg mellan Olskroken och Skansen
Lejonet hanteras i jarnvagsplan och detaljplan for
Vastlanken.

- Fortsatt samverkan i sékerhetsfragor kommer att ske
med Raddningstjansten under projekteringen.

- Yttrandetiden var ndgot langre an den lagstadgade
minimitiden om tre veckor.

- Ny station vid Gamlestaden &r i forsta hand en fraga
for Goteborgs Stad.
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T, TRAFIKVERKET

Planlaggningsbeskrivning Olskroken planskildhet
2015-08-20

Olskroken planskildhet | Géteborg.

Med hidlp av denna plantaggningsbeskrivning far du information om hur projektet har
planlagts hittills och hur planprocessen sar uf fram till granskning héstan 2015

NY LAGSTIFTNING

Den 1 januarn 2013 inférdes Sndringar | Vaglagen (197 1:948) och Lag om bygganda av jdrmvig
(1995:1649). Dat innebdir bland annal all den fysiska planenngen av transportinfrastrukiur sker i an
sammanhallen planeringsprocass, | datta sammanhang infirdes ven bagreppet
plantdggningsbeskrvning, | denna klariiggs syflet med samrad, vilka samradsformer som planeras
och nér samrad &r tinkt att genomfdras. Planlaggningsbeskriviingen ska anviindas som stod fér
skyming och genomibrande av kommunikationen som sker med bade interna och extema
intressantar. Syftet &r alt redan | el tidigl skede av planldggningsprocassan tydliggtra vad arbatel
imn&bdr och vilka ytlerligare samrads- och beslutstllfiian som ar all fGrvanta.

Mer information om detta hiliar du pa www.regernngemn.se,

Andamal med projektet

Andamilet med Olskroken planskildhet fir att 6ka jirnviigens kapacitet och framkomlighet
samt oka driftsikerheten i hela Vastsveriges jarmvagssystem. De planerade spiren ér avsedda
fiir att underlitta for bide person- och godstransporter i Giteborg och Viistsverige,

Noden Olskroken byggs ut till en fullt planskild knutpunkt for att forbattra dagens thgtrafik
och skapa forutsittningar for okad tigtrafik och fisr nv och hiillbar stadsutveckling. Projektet
bidrar genom detta till ett attraktivt, viixande och hilllbart Viistsverige.

Projektmiilen iir definierade utifran vad staden, omviirlden samt Trafikverket behover, Det
ska vara ritt anlaggning siviil i byggskedet som firdig anliggning med de fem virdeorden
attraktiv, tillgiinglig, hillbar, tidstilig och trvgg.

» [Riitt anligegning for staden och omvirlden
o Anliiggningen viil integrerad i stadsmiljon
o Effektiv markanviindning
Minimerad omgivningspdverkan
Ritt utformad ur sivil livecykel- som klimatperspektiv
God och siiker framkomlighet for alla i alla skeden
& Riitt anliggning for Trafikverket
o Robust och flexibel anliggning
o Underhillsviinlig anlaggning
o Kostnadsoptimerad anléggning

g O
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Vad har hant?

Olskrokens planskildhet har planerats och utretts tillsammans med Vastlanken sedan 2001 med bade
idéstudie/férstudie och jarnvagsutredning. Beslut om Vastlanken och dess finansiering togs under
2007 och 2010 medan finansieringsbeslutet fér Olskroken planskildhet kom férst i samband med
Nationell plan 2014. Sedan 2013 pagar arbetet med att ta fram en jarnvagsplan fér utbyggnaden.

Regeringen beslutade 2014-06-26 att tillata att Vastlanken och Olskroken planskildhet byggs i
Goteborgs Stad. Tillatligheten ar given under féljande 6 villkor som handlar om att

1. begrénsa negativa konsekvenser for kulturmiljén

2. uppréatta en masshanteringsplan

upprétta en plan for att begrénsa energianvandning samt utsldpp av klimatpaverkande
gaser och luftféroreningar

utarbeta riktlinjer for att minimera risken for 6versvamningar

upprétta ett kontrollprogram foér skydd av ytvatten och grundvatten

utarbeta en plan for sékerhet sa att sjalvutrymning mdéjliggors i tunneln

ook

For ovrigt forutsatter regeringen att

s Oppna schakt i kdnsliga miljéer sa langt mdjligt begransas i omfattning och tid,

¢ Trafikverket har en mycket hog ambitionsniva nar verket vidtar skyddsatgarder eller
forsiktighetsmatt mot buller, stomljud och vibrationer fran byggverksamheten och
jarnvagstrafiken. Buller under saval bygg — som drifttiden bor hanteras inom ramen for
Trafikverkets egenkontroll och inom ramen for tillsynen.

Vidare poangterar regeringen vikten av att Trafikverket
e beaktar dvriga hélsoeffekter, barnperspektiv, geotekniska risker m m samt

e har en hég ambitionsniva i den gestaltningsméssiga utformningen av anldggningen da
Vastlanken kommer att byggas i kanslig miljé.

Sa hir har vi arbetat med jarnvagsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen (MKB)
Syftet med jérnvagsplanen ar bland annat att sékra réatten till den mark som behdévs for utbyggnaden. |
jarnvagsplanen ingar dven att ta fram en miljokonsekvensbeskrivning (MKB). | MKB - dokument
redogors for projektets miljopaverkan och forslag till atgarder for att minska negativ paverkan.
Lansstyrelsen férvéantas godkdnna den gemensamma MKB'n for Vastlanken och Olskroken
planskildhet hésten 2014. Parallellt med jarnvagsplanen gors dven dndrade och nya detaljplaner som
sakrar att utbyggnaden inte strider mot géllande planer.

Under arbetet med jarnvagsplanen har Trafikverket tagit fram en I&agesrapport november 2013 fér
Vastlanken dar planerna for Olskroken beskrivs. Denna séndes pa remiss till myndigheter och
organisationer. Under remisstiden genomférde vi samrad genom 6ppet hus i Alvrummet vid tre
tillfallen dar bade fastighetsagare och allménhet hade bjudits in.

En vecka i juni 2014 genomfordes en informationsutstéallning i Nordstan om Véstlanken och Olskroken
planskildhet i samverkan med Géteborgs Stad och Vésttrafik.

Hosten 2012 bildades en referensgrupp med flertalet representanter fran Vastsvenska Paketets parter
samt lansstyrelsen och Raddningstjansten. Syftet med gruppen &r dialog och férankring av fragor som
kontinuerligt kommer upp under projekteringen av Vastlanken och Olskroken planskildhet.
Referensgruppen har hittills haft 11 sammantraden. Trafikverket har dessutom tréffat Gdteborgs Stad
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varannan vecka for kontinuerlig avstdmning av gemensamma (rgor som ror detaljplan och
jArmvageplan,

Kaontinuarigt samrad och informationstraffar har hallits med manga fastghelsdgare och infressenter
soim berdrs av Olskroken planskildhat,

Sa hér arbetar vi med detaljplanerna
Giteborg Stad har pabdnat arbelal mad nya detaljplaner for Dlskroken. Samrad om dessa planeras
ait genomfbras under november 2015,

Hur har du kunnat paverka?

Projekiet har en hemsida med information om projekletl som uppdateras koenlinuergl. Har finns Sven
uppagifier fér alf kunna ta konlaki med projekiel.

I samband med vara informationsiraffar, samradsutstainingar | Nordstan och dppet hus i Alvrummiet
valkomnade projektet skrifiliga synpunkter pa projekiet. Tanken med detia var att fa nya fakla som
evenlualll kan frbailira anliggningen inom de ramar som finns, Manga fradgor galler buller och
wibratsoner och byggskedest,

Remissvar fran organisationer och myndigheter har hanterats i vara kontinuerliga iraffar.

Med fardig faslighetsforeckningan som underlag bjdd Trafikverkel in il samrad for bade Vastinken
och Diskroken planskildhet under okiober 2014,

Samradel innebar all vissa fordndrngar | planférslaget genomitrdes. Sparal till Kombilarminalen och
godsbangarden Gateborg Mora i Gullbergsvass togs bort som bland annad paverkar Guilbergsan,
Aven etl sjitte spar dver Gamlestadsvagen tillkom samt an ny strickning av en servicavig
Férdndringarna | projekiet kommunicerades | én komplelierande Bgesrapport och samrdd varan 2015,
Infr den planerade granskningen hdsten 2015 hanteras inkomna synpunkter i en kompletterande
samradsredogoneise il den med Vastldnken lidigare gemensamma Samradredogorelsen daterad
2014-12-01.

Hur kan du paverka fram&ver?
Under granskningen finns den formalla méjlighaten att dler ldmne synpunkler pd jimvagaplanan.

Granskningshandlingarna kommer all finnas tilgangliga undar minst ire veckor senare under hsten
2015,

Diarefter kommer Trafikverket bearbeta de synpunkter som kommit in under granskningen, gora
eventuella justeringar och darefter [dmna dver planen fdr faststallande, Den vinner laga kraft efter
regenngens hanterng av eventuella Sverklaganden

Tidplan
Sammid tastighatlgane Granakneng Foalen Lagskraffvarnan plan
hoghen: 2174 il

warre i Fasistadid plan
wilras 2005 2018

Will du weta mear?

G4 in pi projektets hemsida www.irafikverket.se/olskroken
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