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1. Sammanfattning

Essingeleden (E4 och E20) &r en av Stockholms viktigaste och mest trafikerade trafikleder. Det &r den
enda vagen dar transport av farligt gods i nordlig respektive sydlig riktning samt genom Stockholms
inre trafikomrade ar tillaten. Detta gor den mycket kanslig for stérningar. En storning eller
avstangning av Essingeleden har beraknats fa mycket stora samhéllsekonomiska konsekvenser varfor
det ar viktigt att sékra Essingebron fran fartygskollisioner.

Det passerar strax under 1500 fartyg under Essingebron arligen. Ut6ver dessa tillkommer ett stort
antal fritidsbatar som inte finns med i insamlade trafikdata. Vagplanen ska moéjliggora anlaggandet av
kollisionsskydd, ledverk, pa samtliga tre broar som férbinder Stora Essingen och Lilla Essingen med
varandra for att skydda dessa fran pasegling av fartyg. Tva av broarna ags av Trafikverket, och
omnamns gemensamt som Essingebron och en, lokalbron pd Gamla Essinge brovéag, av Stockholms
stad.

Vagplanen hanteras initialt som ett typfall 2, vilket innebér att Trafikverket bedomt att de planerade
atgarderna inte kan antas innebéara en betydande miljopaverkan och att en
miljékonsekvensbeskrivning inte behéver uppréttas. Det ar dock lansstyrelsen som fattar slutgiltigt
beslut i fragan.

Ledverken behdver utformas som en kraftig konstruktion med stora dimensioner for att kunna uppta
stora paseglingslaster fran fartyg och hindra pasegling av bropelare. De behdver ocksa utformas med
beaktande av risken for pasegling av samtliga fartyg som ror sig i omradet. Ledverken foreslas
grundldggas och forankras med palar som borras in i berg pa sj6botten.

Negativa effekter som vagplanen kan medféra ar paverkan pa landskapsbilden. I évrigt bedoms de
flesta negativa effekter som kan uppsta vara begransade till byggtiden, till exempel buller, begransad
framkomlighet for sjofart och risk for spridning av eventuella féroreningar. De planerade atgarderna
bedoms fa en positiv paverkan for resenarer och transporter, da risken for forsening vid en eventuell
pasegling minskar. Aven trafiksiakerheten bedéms 6ka nagot.
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2. Inledning

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvéagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvagsplan.

I borjan av planlaggningen tar vi fram ett samradsunderlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra
en betydande miljopéaverkan. Innan lansstyrelsen prévar om projektet kan antas medféra en
betydande miljopéaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berérda f& mojlighet att yttra sig.

Trafikverket har initialt gjort beddmningen att denna vagplan bor kunna hanteras som ett typfall 2, det
vill saga att den inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan men det ar lansstyrelsens beslut
som ar avgérande. Planlaggningsprocessen for vagplan typfall 2 redovisas i figur 1.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter information med
och inhamtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och
allmanhet som berors. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.

I samradshandlingen presenteras forslag till utformning. I handlingen redogdérs for vilka ytor
(markansprak) Trafikverket kommer att behova ta i ansprak for att anlagga ledverken — saval
permanent som tillfalligt under byggnationen. Har presenteras ocksa vilka skyddsatgéarder som kan
komma att bli aktuella.

I granskningshandlingen redovisar Trafikverket ett forslag till vagplan. Har redovisas permanenta
och tillfalliga markansprak samt skyddsatgarder som ska faststallas. Myndigheter, organisationer,
allménheten och enskilda som berérs ges tillfalle att granska vagplanen och inkomna synpunkter
sammanstalls i ett granskningsutlatande.

Avslutningsvis tar Trafikverket fram en faststallelsehandling som slar fast markanspraket,
skyddsatgarder och tillfalliga nyttjanderatter. Innan vagplanen skickas till Trafikverkets avdelning for
planprévning for faststallelse ska den tillstyrkas av lansstyrelsen. Vagplanen far éverklagas till
regeringen. Efter att vagplanen vunnit laga kraft kan arbetet med den nya vagen pabérjas.

Faststallelsehandling

Kungérande och granskning Faststallelse

f f

Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan . (tillstyrkande)

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling

ceees FETTET

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om

Framtagning av planférslag

betydande miljpaverkan inkl miljsbeskrivning

9900000000000 sNNRRIIRRRIRRIRINS
ssee

: SAMRAD

-----------------------------------------------------

Figur 1. Planlaggningsprocessen for vagplan typfall 2.
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2.2. Bakgrund

Stora Essingen och Lilla Essingen ar beldgna inom stadsdelen Kungsholmen i Stockholm. Mellan dessa
I6per Essingeleden (E4 och E20) pa Essingebron. Essingeleden &r en av Stockholms viktigaste och
mest trafikerade trafikleder och &ar darfor mycket kéanslig for stérningar. Det &r den enda véagen dar
transport av farligt gods i nordlig respektive sydlig riktning samt genom Stockholms inre trafikomrade
ar tillaten. En storning eller avstangning av Essingeleden har berdknats fa mycket stora
samhaéllsekonomiska konsekvenser varfor det ar viktigt att sakra Essingebron fran fartygskollisioner.

Véagplanen ska mojliggora anlaggande av kollisionsskydd, ledverk, pa samtliga bropelare pa alla tre
broar som &r placerade i sundet mellan Stora Essingen och Lilla Essingen. Ledverken syftar till att
fanga upp och bromsa in de fartyg som annars riskerar att kollidera med bropelarna. Figur 2 redovisar
projektets lage inom Stockholm.

D Stockholm &

Nacka

| Gverblick N

A

Konfidentialitetsniva: 1 Ej kanslig

0 1 2 3 4
== km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 2. Oversiktskarta som redovisar projektets lage inom Stockholm.
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2.3. Andamal och projektmal
Projektets andamal ar att minska risken for stérning eller avstangning av Essingeleden genom att
sakra Essingebron fran fartygskollisioner.
Projektmal som efterstravas ar:
e Attanordna ett kollisionsskydd for Essingebron med minimal paverkan fér omgivningen.

e  Att pa ett mer effektivt och hallbart satt (jamfort med traditionellt ledverk)
motverka/eliminera risk for avstangning/stérning pa trafiken langs med Essingeleden pa
grund av fartygskollision.

e Bibehalla eller forbattra miljo bland annat i form av minskade utslapp av CO2 med 60 %
jamfort mot basaret 2015.

e Sambhaéllsekonomisk analys: Nytta utifran ett helhetsperspektiv (underhallskostnad,
produktionskostnad, annan samhéallsnytta).

2.4. Malbild

Ett malbildsseminarium har hallits och projektet har gemensamt kommit fram till ett antal
aspekter/malbilder som ska ligga till grund for arbetet att ta fram vagplanen. Utgangspunkten har
varit projektmalen, dessa tillsammans med utredningsomrédets forutsattningar har landat i foljande:

Ledverkens utformning
Ledverken bor ges en estetiskt tilltalande utformning och sa Iag hojd som mgjligt for att smélta in pa
platsen och minska den visuella paverkan.

Minimal paverkan p& omgivningen dven under byggtiden

Projektet bor strava efter sa liten paverkan pa omgivningen som majligt aven under byggtiden. Bade
for sjofart, fordonstrafiken pa Essingeleden och till exempel i narliggande parker (om byggetablering
kravs dar). | den man det ar mojligt bor byggtiden planeras in till "réatt” arstid (vinterhalvaret).

Skydda samtliga broar, &ven den kommunala

For att pa ett mer effektivt och hallbart satt motverka och eliminera risk for avstangning av
Essingeleden ska utover Trafikverkets broar ocksd kommunens lokalbro skyddas av ledverken.

Tillféra nya varden dar sa ar mojligt

Ledverken ges en utformning som skapar forutsattningar for en foérbattrad milj6 vid strandzonen och
gynnar fiske.

2.5. Nationella transportpolitiska mal

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sakerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet
stods av tva huvudmal: Funktionsmal och hansynsmal.

Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka
till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors
respektive mans transportbehov.
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Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till
att ingen ska dddas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och
miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad halsa.

2.6. Miljokvalitetsmal

Genomforande av projektet kan komma att paverka majligheten att uppna nagra av de 16 nationella
miljokvalitetsmal som regeringen antagit. Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i den svenska
miljon som miljoarbetet ska leda till. De miljomal dar projektet bedéms kunna ha en mer &n obetydlig
paverkan ar:

o  Giftfri miljo
e Hav i balans samt levande kust och skargard
e Ettrikt vaxt och djurliv

Utover ovan namnda miljomal finns generationsmalet, som ar ett 6vergripande mal for den svenska
miljépolitiken att till nasta generation lamna dver ett samhalle dar de stora miljoproblemen ar 16sta,
utan att orsaka 6kad miljo- och halsoproblem utanfor Sveriges granser. Malet ligger till grund for det
miljoarbete som kravs pa alla nivaer for en hallbar framtid. Generationsmalet utgor tillsammans med
Sveriges 16 nationella miljokvalitetsmal grunden for det svenska miljoarbetet.
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3. Avgransningar

3.1. Utredningsomrade

-

0 25 50 75 100 125
- —— E— m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan '1 i
——

Teckenforklaring
-

= ! Utredningsomrade

Figur 3. Vagplanens utredningsomrade
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Véagplanens utredningsomrade omfattar del av Stora Essingen och Lilla Essingen samt Essingebron, se
figur 3. I norddst och 6st avgransas det av vastra Primusparken. | syddst stracker sig
utredningsomradet fram till strandpromenaden vid Essinge Udde och i vaster fram till
Badstrandsvagen.

Avgransningen av omradet ar gjord for att tacka in mojliga lokaliseringar och utformningar. Till
exempel har delar av narliggande parker inkluderats for att det under projektets gang kommer
undersokas om det finns behov av och mgjlighet till att anvanda dessa for byggetablering under
byggtiden.

3.2. Influensomrade

Véagplanens influensomréade ar det omrade dar miljoeffekter bedéms kunna uppsta. | stort bedéms
influensomradet folja utredningsomradet, med ett antal undantag.

Landskapsbilden kommer att paverkas och forandras, bade under byggtiden och nar kollisionsskyddet
star fardigt. Influensomrédet avseende landskapsbilden bestar framst i ett forandrat vardagslandskap
for de som bor i nara anslutning till Méalaren och arbetsomradet, samt ett férandrat landskap for de
som anvander omradet for rekreation och friluftsliv. De som ror sig till fots, cyklar eller aker bat i
naromradet paverkas mest av den forandrade landskapsbilden, och influensomradet avseende
landskapsbild koncentreras till arbetsomradets omedelbara narhet vid bostadsomradena, dar stigar ar
belagna, samt dar batar passerar.

Ovriga identifierade miljdaspekter som kan medféra en paverkan utanfér utredningsomradet ar
tillfalliga och uppstar framst under byggtiden. Det géller bland annat buller och grumling under
byggnation. Detta kommer hanteras inom ramen for tillstindsprocessen for vattenverksamhet.

Bedomning av influensomradets utbredning utifran olika miljoeffekter kan komma att forandras i takt
med att vi far fordjupad kunskap om omradet.

3.3. Tid

Véagplanen forvantas kunna lamnas in for faststallelse under forsta kvartalet &r 2026. Planerad
byggstart vantas ske under ar 2028. Forvantad produktionstid ar cirka 1,5 ar.
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4. Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

4.1. Befintligt transportsystem

4.1.1. Sjofart

Essingebron gar éver Essingedjupet mellan Stora Essingen och Lilla Essingen och bestar av tre
parallella brospann. Tva av brospannen ingdr i Essingeleden och det tredje ar en bro for lokaltrafik
(Gamla Essinge Brovéag), se Figur 4. Avstandet mellan bropelarna i varje brospann ar 100 meter varav
30 meter haller en segelfri hojd pa 17,5 meter. Hogsta tillatna hastighet under bron ar 7 knop och
djupet varierar mellan cirka 13 och 18 meter. Vid Essingebrons nordvéstra sida, pa 6n Stora Essingen,
finns en smabatshamn som tillhor Essinge batsallskap.
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Figur 4. lllustration av Essingebron. Smabatshamn samt Essingeleden och Gamla Essinge Brovag pekas ut i
kartan.

For att analysera sjofarten under Essingebron har historiska trafikdata dver fartyg som passerat under
Essingebron samt i narliggande omrade inhamtats i form av AlS-data (Automatic Identification
System). Trafikdata har hamtats for en tidsperiod fran februari 2019 till och med januari 2024. AlS-
datan innehaller information om bland annat position, hastighet och storlek pa fartyg som navigerat i
omréadet. | Figur 5 redovisas genomsnittligt antal fartygspassager under ett ar med lila linjer.
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Figur 5. Historisk fartygstrafik i omradet under 1 ar. AlS-datan som ligger till grund for fartygspassagerna omfattar
tidsperioden fran februari 2019 till och med januari 2024. | figuren illustreras endast 20 % slumpvis utvalda
passager under vald tidsperiod. 20 % av det totala antal passager utgor ungefarlig fartygsméngd i omradet under
ett genomsnittligt ar.

Totalt ror det sig om strax under 1500 fartyg som passerar under Essingebron arligen. Utdver dessa
passerar ocksa en stor mangd batar och fartyg som inte har en AlS-transponder och darmed inte
kommer med i statistiken, till exempel fritidsbatar.

I de allménna farlederna Danviksbron—Grondal och Riddarfjarden—Stora Bjorkfjarden séder om Stora
och Lilla Essingen passerar betydligt fler fartyg arligen, ungefar 10 000 fartygspassager arligen i
Riddarfjarden—Stora Bjorkfjarden och ungefar 5 000 fartygspassager i Danviksbron—Grondal.

I Figur 6 redovisas langden pa de fartyg som passerar under Essingebron ett genomsnittligt ar. De
forekommer i storlekar med fartygslangd upp till 50 meter och &r indelade i kategorierna lastfartyg,
statsfartyg, arbetsfartyg, passagerarfartyg, fritidsbatar och ej definierat. Statsfartygen under
Essingebron omfattar huvudsakligen polisbatar men i kategorin ingar aven andra raddnings-,
assistans- och kustbevakningsfartyg. Notera att statistiken dven har blir ndgot missvisande eftersom
de flesta mindre fritidsbatar inte kommer med i insamlad trafikdata.
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Figur 6. Fordelning av fartygskategorier uppdelat pa fartygslangd for passager under Essingebron 2019-2024
enligt AlS-dataunderlaget.

Flest ganger har passagerarfartyget Movitz fardats under bron, foljt av arbetsfartyget Trucken. Andra
arbetsfartyg, inklusive bogserbatar, forekommer ocksa frekvent. Kategorin lastfartyg domineras av
Jehander 1 som fraktar sand och grus i Malaren. Storre fartyg an Jehander 1, med en langd pa 75
meter, har inte observerats under Essingebron.

I Figur 7 illustreras var inom omradet fartyg med langden 50-100 meter (blaa linjer) samt fartyg storre
an 100 meter (lila linjer) fardas. Figuren representerar fartygstrafiken under ett genomsnittligt ar.
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Figur 7. Figuren illustrerar fartyg mellan 50 och 100 meter och fartyg éver 100 meter under 1 ar.
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4.1.2. Vagtrafik

Essingeleden (E4 och E20) &r en av Stockholms viktigaste trafikleder vilket gor den mycket kanslig for
stérningar. Arsmedelsdygnstrafiken var &r 2019 cirka 134 000 fordon varav cirka 8% utgjordes av tung
trafik. Essingeleden &r den enda vagen dar transport av farligt gods i nordlig respektive sydlig riktning
samt genom Stockholms inre trafikomrade ar tillaten. Intill Essingeleden l6per aven en kommunal
vég, Gamla Essinge brovag.

4.1.3. Byggnadsverk

Stora och Lilla Essingen ar sammanlankade av tre befintliga vagbroar som ar uppférda mellan aren
1966—1967, brostdden i vatten reparerades ar 2008. Broarna ar sa kallade balkbroar av armerad
betong med konstruktionsnummer och namn enligt nedan:

e 2-2037-1, Essingebron, Bro mellan Stora Essingen och Lilla Essingen (6stra bron)
e 2-2037-2, Essingebron, Bro mellan Stora Essingen och Lilla Essingen (vastra bron)
e 180-10984-1, Essingeleden, Essingebron lokalbron (Gamla Essinge brovég)

Ostra och vastra bron brukar gemensamt omnamnas Essingebron och ar Trafikverkets och lokalbron
pa Gamla Essinge brovag tillhér Stockholms stad. Se foto pa broarna i figur 8.

"
i

Figur 8. Foto dver broarna éver sundet mellan Stora Essingen och Lilla Essingen.

Avstandet mellan bropelarna i huvudspannet ar 100 meter varav 30 meter haller en segelfri hojd pa
17,5 meter. De tre broarna ar nastan identiska och har samma uppbyggnad och spannvidder éver
vattnet, se elevation i Figur 9. Ritningar 6ver broarna finns i forvaltningssystemet BaTMan.
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Figur 9. Elevation av Essingebron. Elevation tagen mot sydost.
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41.4. Trafiksakerhet

Forutom risken for brokollaps i handelse av att ett fartyg seglar pa bropelare, finns det dven risk for
langvarig avstangning av vagtrafik éver Essingebron. Avstangning kan bli nédvandig pa grund av
behovet av inspektion av bron for att tryggt och sakert kunna ta bron i bruk igen. En sadan
avstangning av bron bedoms kunna ta tva till tre dygn och eventuella reparationer resulterar troligen i
vasentligt langre avstangningar.

Befintliga trafiksakerhetsatgarder for sjofarten bestar i dagslaget av fartbegransning, gallande
sjovagsregler samt lotsplikt (alternativt lotsdispens) for storre fartyg.

Fartbegransningen ar 7 knop vid passage under Essingebron for samtliga fartyg. | omradena strax norr
och séder om passagen ar fartbegréansningen satt till 7 knop for stérre fartyg och 12 knop fér mindre
fartyg.

De nationella sjévagsreglerna éverensstammer med de internationella, ar gallande for samtliga fartyg
som ror sig i omradet och ar till for att minska risken for olyckor till sjoss.

Lotsplikten omfattar generellt storre fartyg (med langd =70 meter med vissa undantag) och innebér att
fartyget maste ha lots da det framfors i omradet. Dispens fran lotsplikten innebar att fartygets
befalhavare har genomgatt prov for att sakerstalla motsvarande lokalkannedom avseende
sjosakerheten.

4.2. Lokalsamhaélle och regional utveckling

42.1. Bebyggelse och néaringsliv

Stora och Lilla Essingen &r stadsdelar inom Kungsholmens stadsdelsomrade och binds samman
genom Essingebron. Lilla Essingen har tidigare dominerats av industrierna Primus och Electrolux men
har under de senaste decennierna omvandlats fran industripraglat omrade till tat kvartersstad. Flera
industribyggnader finns bevarade som bidrar till 6ns karaktar.

Stora Essingens bebyggelse karaktériseras av en blandning av flerbostadshus och villabebyggelse
insmugen i kuperad terrang. Pa Stora Essingens Ostra sida finns en smabatshamn som tillhor Essinge
batsallskap. Genom utredningsomradet I6per Essingeleden pa Essingebron i dst-vastlig riktning.

Nordvéast om Essingebron, vaster om bron Huvudstabron, ligger Solnaverket som &gs av Norrenergi
AB. Norrenergi planerar att utveckla och utvidga produktionsanlaggningen vid Solnaverket (Iterio,
2020). Utvecklingen innebér bland annat ny biopanna, ny tipphall, utbyggnad av stallverk, nytt
branslelager, tvd pumpstationer for fjarrvarme samt ny branslekaj. Utbyggnaden av Solnaverket kan i
framtiden innebara fler och storre fartygspassager under Essingebron.

P& Lovholmen oster om Essingebron ligger idag Cementakajen. Cementakajen ar en cementdepa som
tar emot cement fran bland annat Slite och Degerhamn med Cementas specialbyggda cementfartyg,
bland andra M/S Ostanvik. Ar 2014 séldes dock omrédet for utbyggnad av bostader. | nulaget pagér
detaljplanearbete for att skapa en tat stadsdel med omkring 1 800 nya bostader. Cementas fabrik
kommer att flytta till Energihamnen i Norra Djurgardsstaden vilket medfor att fartygstrafiken till
nuvarande Cementakajen troligen kommer att byta rutt och inte langre passera Essingedjupet vid
Essingebron.
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4.2.2.

Kommunal planering

Oversiktsplan

I Oversiktsplan for Stockholm stad, vilken antogs och vann laga kraft ar 2018, redovisas viss méjlighet
till stadsutveckling inom Stora och Lilla Essingen och beskrivs att det ar angeléget med forskolor och
skolor. Stort fokus laggs pa forbattring av rekreationsmajligheterna och kontakten med vattnet.
Strandpromenader och parkstrak bor vidareutvecklas runt hela Kungsholmen och Essingedarna. |
oversiktsplanen anges ocksa att gang- och cykelférbindelserna mellan Stora Essingen och Gréndal
respektive Lilla Essingen ska forbattras samt att en ny pendelbattrafik skulle underlatta resandet till
andra stadsdelar.

Detaljplaner

Inom utredningsomradet finns fem detaljplaner som kan komma att paverkas av vagplanen.

Forslag till utvidgning och andring av stadsplanen fér del av stadsdelen St. Essingen m.m.
(Essingeleden) — PI. 5861

Detaljplan for Snabbsparvag Stora Essingen mm — Dp 93043
Forslag till Detaljplan for Kv Lux m.m. — Dp 1999-04226-54
Detaljplan for fastigheten Primus 1 m.m — Dp 2006-05021-54

Forslag till andring av Stadsplanen for del av Kv. Vanskapsudden m.m. — PI. 3189

Detaljplanernas lage och avgransning redovisas i figur 10.
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Figur 10. Detaljplaner inom utredningsomradet.
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4.2.3. Rekreation och friluftsliv

Fran ett rekreations- och friluftsperspektiv erbjuder omradet pa och mellan Stora och Lilla Essingen
en blandning av bade naturliga och tillskapade landskapselement som framjar rekreation och
friluftsliv. De bada 6arna ar omgivna av vatten och gronska, vilket skapar en unik miljo for
utomhusaktiviteter.

Vattenutblicken runt 6arna ger en kénsla av frihet och vidstrackthet, samtidigt som den erbjuder
majligheter till vattensporter och avkopplande batturer. Flera aktiva batklubbar finns. Figur 11 visar vy
fran Essingebron med Essinge batsallskaps smabatshamn sedd ovanifran.

Aven for de som inte har bat, inbjuder de éppna ytorna som omger vattnet till promenader langs
kajerna eller avkopplande stunder vid vattnet.

Figur 11. Vy fran Essingebron med smabatshamnen sedd ovanifran.

Lilla Essingen

P4 Lilla Essingen finns Primusparken, som stracker sig under Essingebron. | parken finns storre
grasytor med manga olika tradarter (flera unika naturhybrider av poppel, som ar mycket vardefulla).
Har finns dven omraden med stadsodling. Aven fritidsaktiviteter sdsom basket och skate finns i parken
enligt Stockholms stads Parkplan Kungsholmen.

Langs hela lilla Essingen finns majlighet att promenera runt hela 6n, som ocksa har flera grona
strander. Figur 12 visar utblick under bron fran ett av Lilla Essingens rekreationsstrak.
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Figur 12. Exempel pa utblick under bron fran befintligt rekreationsstrak pa Lilla Essingen.

Stora Essingen

Stora Essingen ar en lummig 6, dock med fa allmanna parker. Stranderna, tillgangliga pa delen under
Essingebron, utgdr en betydande plats for avkoppling och aktiviteter.

I omradet finns Essinge batsallskaps smabatshamn och Broparken, delvis belagen under Essingeleden
och Grondalsbron, dar bropelarna utgor en framtradande del av parkens sddra sektion.

Broparken fick sitt namn 1924. Namnet minner om att det var har som den forsta fasta
broférbindelsen till Stora Essingen landade. | borjan pa 2000-talet iordningstalldes passagen langs
vattnet som férbinder Broparken med Essinge strandstig.

Parken sluttar mot vattnet i 6ster och erbjuder ett mangsidigt promenadstrdk med varierande utsikter
Over vattnet. Enligt Parkplan Kungsholmen ska utblickar 6ver vattnet varnas, liksom flerskiktad
vegetation och den biologiska mangfalden.

Figur 13 visar vyn fran Malaren mot Stora Essingen, med den framtida platsen for det nya
kollisionsskyddet Essingebron till vanster i bild. | fonden syns den kuperade, gréna én med den aktiva
smabatshamnen langs sjoranden. Flera typer av batar, inklusive Stockholms Sightseeingbatar,
passerar har.

Exempel pa rekreationsstrdk med vild gronska och asfalterad gang- och cykelvag pa Stora Essingen
visas i figur 14. Landsidan har berg i dagen med infallda sittplatser dar bestkaren har visuell kontakt
med Mélaren.
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Figur 13. Vy frdn Malaren mot Stora Essingen.

Figur 14. Exempel pa rekreationsstrék pa Stora Essingen.

4.2.4. Landskapsanalys

Landskapet kring Essingebron erbjuder utblickar med en blandning av stadssilhuett, vatten och
gronska. De moderna byggnaderna i Stockholm kontrasteras mot det lugna vattnet i Méalaren, med
gronomraden och sméa batar som kompletterar bilden. Miljon forenar det urbana med det naturliga,
men platsen praglas starkt av Essingeleden, bade visuellt och ljudmassigt.

Lilla Essingen, med flera pittoreska bostadshus och sma parker, skapar en charmig kustlinje som leder
blicken mot Stora Essingen med sina hégre byggnader och mer stadsliknande utseende.

Stora Essingen har kuperad terrang kannetecknad av villabebyggelse fran efterkrigstiden, i en
gronskande och lummig miljo. Delar av strandomradet bibehaller en naturlig karaktar med klippor
och en mangfald av l6v- och barrtrad. Omradets sodra delar har dock mer av en 6ppen karaktar med
grasytor och storre trad, vilket bidrar till en varierad landskapsbild och skapar mangfacetterad miljo
med bade vilt och ordnat.

Mellan darna stracker sig storskaliga Essingebron som, med sin imponerande struktur binder samman
de tva 6arna, och utgor en viktig del av Stockholms infrastruktur.
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Utover bron ar gronomraden som parker och tradgadrdar utmarkande for omrédets landskapsbild och
utgor viktiga platser for rekreation och avkoppling. De tillater besokare att njuta av naturens skonhet,
delta i fritidsaktiviteter eller koppla av i en lugn miljo.

Figur 15 visar Essingebron, vattnet och Stora Essingen sett fran Lilla Essingen och figur 16 vy fran den
grona miljon pa Lilla Essingen.

Figur 15. Upplevelsen av landskapets skala &r olika for de som passerar med bil respektive med bat — eller cyklar
och gar till fots. For de som bor i narheten, kan bron utgéra ett karaktarsskapande landskapselement och
landmarke i vardagslandskapet. | fonden - bostadsomraden i varma kuldrer pa Stora Essingen.

Figur 16. Vy fran grén miljo pa Lilla Essingen, med den framtida platsen for det nya kollisionsskyddet Essingebron
till hdger i bild. I bildens mitt syns dven Gréndalsbron med skymtande kollissionsskydd. Till vanster, en av Lilla
Essingens grusstigar som passerar ett hdgre bostadshus.

Flera faktorer bidrar till att landskapet ser ut som det gor: Den kuperade formen pa de bada 6arna, den
historiska och kulturella kontexten med flera bebyggelselager samt ekologin med en variation av barr-
och l6vtrad, tillsammans med det akvatiska véxt- och djurlivet.
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Geologin pa de bada darna bestar framst av sedimentéra lager av berg- och jordarter. Underliggande
berggrund bestar vanligtvis av granit och gnejs, vilket ar typiskt for den geologiska strukturen i
Stockholm. Berg i dagen bidrar till omradets landskapskaraktar.

Gamla byggnader, monument och minnesmarken i landskapet berattar om omradets historia och ger
en inblick i dess kulturella arv. Under 1800-talet var Lilla Essingen en populdr sommardestination for
vélbargade. Deras imponerande sommarvillor bar namn som Sans Souci och Lugnet. Stora delar av
marken var privatagd, och nar den siste markagaren avled 1904 saldes marken till olika féretag. Trots
att de flesta sommarvillorna revs pa 1930-talet, lever markagarens familjs arv vidare genom gatunamn
som Josefinavégen och Dagnyvéagen. Primus, det sotfria fotogenkdket, uppfanns 1892 och Primus AB:s
fabrik stod klar pa Lilla Essingen 1907.

Figur 17. Electrolux hade sin huvudfabrik pa Stora Essingen fram till bérjan av 2000-talet. Dessa fabriker och
byggnader spelade en betydande roll i omradets industriella historia. Vissa av byggnaderna har omvandlats till
bostader och kontorslokaler medan andra har rivits eller omvandlats for andra andamal. Kalla: Digitalt Museum.
Fotograf okand.

Stora Essingen var lange glesbefolkad. Ett populart vardshus Iag p& den sédra delen av 6n och var ett
mal for batutflykter. Besokare kunde ocksa ro hit med hjélp av Stockholms roddarmadammer, som
omnamns i Fredmans Epistel N:o 48 av Carl Michael Bellman.

Under 1870-talet borjade 6n bebyggas, framst med sommarstugor for innerstadsbor. Dessa stugor bar
fantasifulla namn som Linneaborg, Selmyhill, Stenkulla och Junohall. Stora Essingen fick sin forsta
landférbindelse 1917 genom en flottbro, och en bro for biltrafik Sppnades 1928.
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P4 Lilla Essingen finns det gronomraden langs vattnet med fler arter av véaxter och trad, inklusive
I6vtrad som bjork, ek och I6nn. Dessa omraden lockar ocksa faglar och smadjur, sdsom ander, masar
och ekorrar. Trots att stadsbebyggelsen dominerar, finns det inslag av gronska som ger en kénsla av
natur mitt i stadsmiljon. Stora Essingen har ocksa gronomraden langs vattnet och langs
promenadstrak, med en liknande variation av vaxter och trad som pa Lilla Essingen.

Bade vid Stora Essingen och Lilla Essingen finns ocksa akvatiskt liv, tack vare deras lage vid Malaren
och narheten till Ostersjon.

Forutom fiskarterna i Méalaren kan man vid lagvatten ibland hitta musslor, snackor och andra sma
vattenlevande organismer som lever langs strandlinjen och i grunda vattenomraden (se dven nedan
avsnitt 4.3.4. Vattenmiljo). De vattenlevande djuren bidrar till den ekologiska balansen i landskapet
och berikar livet runt Stora Essingen och Lilla Essingen genom att erbjuda en variation av naturliga
habitat for olika arter att trivas i.

Aven om bada 6arna ar starkt praglade av stadsbebyggelse, finns det saledes fortfarande véxter och
djur att uppticka i gronomradena samt i och langs vattnet, vilket ger invanarna och besokarna en
chans att komma narmare naturen mitt i staden. I landomradena direkt kring bron finns flera
gronskande miljoer dar manniskor kan koppla av, utdva fysisk aktivitet och uppskatta naturen
samtidigt som de tar del av omradets kultur och historia.

Kansligheten i landskapet bedoms ligga pa en medelniva. Naturmiljoer och visuella kopplingar mellan
Oarna bor bevaras i enlighet med Parkplan Kungsholmen (2017), liksom siktlinjer mot vattnet -
samtidigt som landskapet redan infrastrukturpraglat av Essingebron.

BT e

Figur 18. Direkt under Essingebron ar landskapet redan starkt praglat av brons storskaliga pelare, som pa sina
stallen blivit canvas fér graffitti. Har &r landskapets kanslighet lagre for forlaggning av de framtida
kollisionsskyddens nya betongkonstruktion.

Potential som kan hoja bade funktioner och kvaliteter ar framst kopplade till sakerhet, utblickar och
siktlinjer, dar det ar viktigt att kollisionsskyddet syns tydligt for battrafiken, samtidigt som det smalter
in val i miljon. Faktorer att studera ar exempelvis upplevelsen av kollisionsskydden fran landsidan
resp. sjosidan, dar &ven belysning bor beaktas och utvecklas. Potential kopplade till den akvatiska
miljon bor ocksa undersokas vidare.
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4.3. Miljoforutsattningar

4.3.1. Riksintressen

Hela Mélaren utgor riksintresse for yrkesfiske. Enligt den nationella strategin for skydd av sj6- och
vattendragsmiljéer med hdga natur- eller kulturvarden ar hela Mélaren utpekat som sarskilt vardefullt
med avseende pa fisk. Delen av Malaren som ligger inom Stockholms lan ar ocksa utpekat som
vardefullt vatten med avseende pa natur enligt samma strategi.

Enligt Boverkets riksintressekarta ligger utredningsomradet inom paverkansomrade for vaderradar:
Hatuna. Aven Essingeleden utgér riksintresse for vg. | narhet till utredningsomradet &terfinns aven
riksintresse for befintliga farleder (Danviksbron—Groéndal och Riddarfjarden—Stora Bjorkfjarden).

4.3.2. Strandskydd

Nordostra delen av utredningsomradet omfattas av strandskydd, fran stranden och cirka 30 meter ut i
vattnet, se figur 19.
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Figur 19. Omrade som omfattas av strandskydd.
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4.3.3. Naturmiljo

Den del av utredningsomradet som &r belaget pa Lilla Essingen ar hogt exploaterad med insprangd
gronska. Primusparken som stracker sig under bron, bestar av storre grasytor med manga olika
tradarter (flera unika naturhybrider av poppel som ar mycket vardefulla). P4 Stora Essingen bestar det
mestadels av strandomrade med naturkaraktar med klippor och en blandning av 16v- och barrtrad.

Inom utredningsomradet finns det inga, hittills identifierade, héga naturvarden. Omradet omfattas
dock av vardetrakter for ek.

4.3.4. Vattenmiljo

Inom aktuellt omrade aterfinns ett fiskevardsomrade (6vriga upplatelser). De arter som mestadels
fiskas i omradet ar abborre, gadda och gos. Provfiske i Riddarfjarden under 2017 visade pa forekomst
av totalt 12 fiskarter med dominans av abborre sett till antal och vikt. Fangsten av abborre och mort i
de minsta storleksklassningarna var dock liten, vilket delvis kan bero pa bristen pa vegetationsrika
bottnar inom vattenférekomsten som fungerar som lek- och uppvéaxtomraden for dessa arter.
Liknande resultat erholls vid ett provfiske 2023, dven fast det totala antalet arter da var nagot lagre.

Bortsett frdn nagra fa lokala omraden praglas vattenforekomstens strandlinje av 1&g forekomst av
bottenvegetation. Inom aktuellt utredningsomrade detekterades i stort sett ingen bottenvegetation vid
en ekolodskartering ar 2017. Vid en inventering 2019 som omfattade 14 transekter inom
vattenférekomsten ingick en transekt inom utredningsomradet. Denna var beldgen strax 6ster om
Essingebron fran Lilla Essingens strand och utmarker sig sa till vida att inga makrofyter patraffades
dar, till skillnad fran vid 6vriga transekter. Totalt patraffades 27 arter av makrofyter inom
vattenférekomsten Riddarfjarden.

| Bottenfauna i Stockholms stad 2023 — en undersdkning av 12 sjéar och 3 Mélarvikar i och omkring
Stockholm stad framgar att bottenfauna i Riddarfjardens profundalzon (det vill sdga pa mjukbotten pa
djupare vatten) bestar av sétvattenlevande arter och domineras av fdborstmaskar och
fjadermygglarver som generellt ar taliga mot dvergddning och laga syrehalter. Hog forekomst av
sadana arter ar darfor en indikator pa sddana forhallanden. Drygt 10% av insamlade fjadermygglarver
vid senaste undersokningen uppvisade tecken pa skadade mundelar, vilket &r en indikation pa att de
paverkas av miljofororeningar.

I strandzonen noteras ett mycket hogt artantal och mattlig individtathet av bottenfauna. Detta géaller
en provtagningslokal vid Kungsholmsstrand. Bottenfaunan dominerades av relativt kénsliga arter och
tre ovanliga arter hittades vid provtagningen 2023 och sammantaget bedomdes bottenfaunan pa
lokalen hysa mycket hoga naturvarden. Denna lokal ligger langt ifran (ca 2 km nordost)
utredningsomradet och beddms ej kunna paverkas av anldaggsarbetena.

4.3.5. Kulturmiljo

Det finns inga registrerade vrak/lamningar inom utredningsomradet enligt Riksantikvarieambetets
databas Fornsok. Inga batar, bilar eller andra storre objekt upptacktes i samband med
bottenscanningen som utférts inom projektet.
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4.3.6. Fororenade omraden

Utredningsomradet innehaller fyra omraden som lansstyrelsen identifierat som potentiellt fororenade
eller fororenande omraden (EBH-kartan). Var dessa ar belagna framgar av figur 20.

Tva av omradena utgors av batklubbar som av Lansstyrelsen getts riskklassningen 2 (stor risk).
Riskklassningarna baseras i bada fallen pa inventering av befintligt underlag och tillganglig
information rérande verksamheternas art och historik (MIFO fas 1). Farliga och mycket farliga @mnen
bedoms ha anvants vid batklubbarna under lang tid och under en period nar miljomedvetenhet och
sakerhetstank var lagt. Essinge Batsallskap grundades 1928. Lilla Essinge Batklubb grundades enligt
klubbens hemsida 1926 men Lansstyrelsen anger verksamhetsstart for Lilla Essinge Batklubb pa
platsen som visas i Figur 19 nagon gang under perioden 1958—1971 baserat pa flygfoton. Lilla
Essingebatklubb ar sedan juni 2023 flyttad till en ny plats utanfor utredningsomradet pa Lilla
Essingen.

Branschtypiska fororeningar for fritidsbatshamn med batuppstallningsplats ar tungmetaller, oljor och
tributyltenn (TBT). Den sistndmnda anses av Lansstyrelsen i normalfallet vara den férorening som
utgor storst risk.

De tva 6vriga omradena ar en dagvattendamm som &r lokaliserad under Essingeleden och
Primusparken nordést om Essingeleden, bada pa Lilla Essingen. Dessa tva objekt har inte
riskklassificerats av lansstyrelsen. Dagvattendammen ligger pa en gammal industritomt dar bland
annat Electrolux bedrivit verksamhet. Under tiden verksamheten pagick har utfylinader skett.
Omradet har ocksa belastats av dagvatten och stoft fran Essingeleden sedan denna byggdes.
Provtagningar av marken har visat pa forekomst av koppar och polycykliska aromatiska kolvéten
(PAH) i mark 6ver generella riktvarden fér mindre kénslig markanvandning (MKM). Anldggandet av
dagvattendammen gjordes i syfte att rena dagvatten.

Primusparken ar allman parkmark som &r beldgen inom samma fastighet som del av Primusomradet
dar det pagar markarbeten och byggnation av bostader, parkmark och verksamhetslokaler. Primus
(producent av bland annat primuskok, blaslampor och gasolkdk) var verksamma i omradet fran bérjan
av 1900-talet till &r 1962 och fabrikslokalerna revs under tidigt 1960-tal. Provtagningar i primusparken
har visat pa fororening av metaller och PAH i mark samt metaller, klorerade l6sningsmedel, alifater
och PAH i grundvatten. Primar férorening anges vara bly.

Sediment

Det har inte gjorts nagra sedimentundersékningar inom utredningsomradet. Undersokningar av
sedimentféroreningar inom aktuell vattenforekomst (Méalaren-Riddarfjarden) har dock utférts vid
flera tillfallen och senast ar 2018. Baserat pa sonarkarteringar och provtagningar domineras botten av
mjuka sediment som i manga omraden ar stérda av muddring, ankring, spill fran fartyg osv. (Jonsson
2019). | jamforelse med regionala bakgrundsvarden i Stockholmsomradet (Jonsson, 2018)
forekommer bly, zink och stéllvis koppar och kvicksilver i avvikande eller mycket avvikande héga
halter i ytsediment inom vattenférekomsten (Jonsson, 2019). Halter av silver i ytsediment inom
Riddarfjarden ar ocksa tydligt forhojda (ca 10 — 30 ganger) relativt den regionala bakgrundsnivan.
Liknande avvikelser ses for PAH11 och antracen.

Vissa av amnena som ingatt i tidigare undersokningar omfattas av effektbaserade gransvarden for
ekologisk och kemisk ytvattenstatus. Amnena i fraga ar; antracen, kadmium, fluroanten, bly,
tributyltenn och koppar. Medelhalten i ytsediment vid senaste undersékningen dverskrider dessa
gransvarden for samtliga av dessa &mnen utom kadmium.
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Figur 20. Potentiellt fororenade omraden enligt Lansstyrelsens EHB-portal.
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4.3.7. Miljokvalitetsnormer

Miljokonsekvensnorm (MKN) for vattenforekomsten Riddarfjarden ar mattlig ekologisk status och god
kemisk status, i bada fallen till malar 2027. Forekomsten av féroreningar och hydromorfologisk
paverkan ar forvantad givet det stadsnara laget. Vattenforekomsten ar paverkad av en lang rad lokala
paverkanskallor, trafik, markavvattning och s vidare.

Det mindre stranga kravet for ekologisk status ar enbart kopplat till fysisk paverkan. Nuvarande
klassning av vattenférekomsten ar otillfredsstéllande ekologisk status och ej god kemisk status. Den
utslagsgivande kvalitetsfaktorn for ekologisk status &r bottenfauna. Enligt VISS grundar sig
statusklassificeringen av bottenfauna pa en (ej vidare specificerad) dversiktlig kartlaggning av
trollslandor utmed vattenforekomstens sjostrand. Denna visade pa en mycket kraftig paverkad
trollslandefauna, vilken anses missgynnas av hydromorfologiska foérhallanden da narmiljon och
strandzonen ar kraftigt modifierade inom i stort sett hela vattenférekomsten.

Gallande sedimentféroreningar har koppar, kadmium, bly, tributyltenn och antracen uppmatts i
haltnivaer som overstiger gransvardet for sarskilda férorenande amnen och prioriterade, som hindrar
uppfyllande av MKN. Aven perfluoroktansulfonat (PFOS) och polyklorerade bifenyler (PCB) samt de
Overallt 6verskridande @&mnena kvicksilver och PBDE, dverskrider gransvardet med anledning av héga
halter i fisk.

4.3.8. Geotekniska forhallanden och hydrologi

Enligt Sveriges geologiska undersoknings (SGU) maringeologisk karta (figur 21) bestar bottenmaterial
i utredningsomradet av postglacial lera eller gyttjelera mitt i farleden som angransar mot glacial lera
narmast Stora Essingen och Lilla Essingen. Soder om Essingebron, pa sidan mot Stora Essingen,
aterfinns ett omrade med moran. Méaktigheten lera varierar enligt maringeologisk karta mellan 0-5
meter.

Medelvattennivan i Méalaren ar +0,86 i koordinatsystemet RH2000.

Enligt konstruktionsritningar for Essingebron varierar bergnivaer runt brostéden pa norra sidan om
farleden fran -17,0 till -26,0. Pa sodra sidan varierar bergnivan runt brostéden fran -19,0 till -25,0.
Bergnivaer ar beskrivna i koordinatsystem RH2000.

Geotekniska faltundersokningar planeras genomforas inom utredningsomradet for att verifiera
bergnivaer dar ledverken planeras.
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Figur 21. SGU Maringeologisk karta.
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4.3.9. Belysning

Det finns ett antal el- och belysningsanlaggningar inom utredningsomradet. De som finns pa
Essingebron E20 dgs av Trafikverket och de befintliga el- och belysningsanlaggningarna pa Gamla
Essingebron samt GCM-végar runt och vid bron &gs av Stockholm Stad.

Essinge batsallskap har ocksa befintliga el- och belysningsinstallationer vid sin smabatshamn.

Elnéatsagare i utredningsomradet ar Ellevio vilket har en transformatorstation pa Stora Essingen och
en pa Lilla Essingen.

4.3.10. Ledningar

Inom utredningsomradet berdors ett flertal ledningar vilka redovisas i tabell 1 nedan. Paverkan och
eventuella atgarder for respektive ledning och ledningsagare kommer att beskrivas narmare i PM
Samordning ledningar i skede Samradshandling.

Tabell 1. Ledningsagare inom utredningsomradet.

Ledningsagare Andamal
Skanova Tele, opto

Ellevio El, hdgspanning
Stokab Opto

Gasnatet Gasledning
Trafikverket Opto

Stockholm Vatten och Avfall Vatten och avlopp
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5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1. Projektets lokalisering och utformning

Kollisionsskydd i form av ledverk planeras att anldggas pa utsidan av brostdden for de tre
Essingebroarna. Med utsidan menas den sida som trafikeras av fartyg. Ungeféarligt lage foér placering av
ledverken framgar av figur 22.

Lilla Essingen
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Brostod N
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Figur 22. Ungefarligt lage for planerade kollisionsskydd

Ledverken ska kunna uppta stora paseglingslaster fran fartyg och hindra pasegling av bropelare vilket
gor att de behover utformas som en kraftig konstruktion, med stora dimensioner. De behdver utformas
med beaktande av risken for pasegling av samtliga fartyg som ror sig i omréadet.

Slutlig utformning av ledverken ska tala pasegling av mindre fartyg utan att deformeras och pasegling
av storre fartyg, men da med en viss deformation. Det &r viktigt att deformation hos ledverken inte
paverkar bropelarna. Ledverken behdéver ocksa utformas for att kunna motverka pasegling ifran olika
vinklar.

Ledverken foreslas grundlaggas och forankras med palar som borras in i berg pa sjobotten.
Utformningen av ledverken for Grondalsbron, vilka finns pa bild i figur 23, anvands som inspiration.

For att bygga ledverken behover arbete med palning, formséattning, armering och gjutning utforas. Det
mesta av arbetsmomenten behover sannolikt ske fran pram i vattnet. Skulle storre ytor behdvas for
byggetablering kan narliggande parker mojligen nyttjas for detta &ndamal.
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Figur 23. Grondalsbrons ledverk och exempel pa hur ledverken vid Essingebron skulle kunna utformas.

5.1.1.

Gestaltningsavsikter

I gestaltningen av det nya kollisionsskyddet for Essingebron ar gestaltningsmalet att skapa en
tilltalande helhet i landskapet. For att &stadkomma detta har ett antal gestaltningsavsikter tagits fram.
Gestaltningsavsikter ar den malbild som styr det vidare gestaltningsarbetet genom projektet.

Syftet med nedan gestaltningsavsikter ar att tidigt i processen identifiera och beskriva vad som ska
uppnés gestaltningsmassigt i projektet.

Utformningen av kollisionsskyddet ska i forsta hand uppfylla hdga sékerhetsstandarder och
vara tydligt synligt fér att forhindra olyckor och skydda manniskor och egendom.

Kollisionsskyddet bor ej vara sa hogt att det stor den visuella kopplingen mellan
landomradena pa 6arna eller skymmer sikten for passerande fartyg.

Kollisionsskyddet ska integreras mjukt i landskapet for att skapa en attraktiv helhet.

Kollisionsskyddens design bor komplettera bade den befintliga brons utseende och dess
omgivning. En mjukare form eller kurvig struktur ar att féredra.

Anvandning av material bor i den man det ar mojligt harmoniera med hela den omgivande
miljon.

Bevara den akvatiska miljon och undersok potential for ekologisk design och gestaltning av
kollisionsskydden.
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e Bevara den befintliga gronstrukturen i den man det ar majligt, i samband med byggnation.

e Farg- och ljussattning bor anpassas till omgivande element, dar bade havet och omgivande
landomraden bér tas i beaktan. Subtila nyanser kan anvandas for att skapa en harmonisk
koppling till landskapet.

o Undersok mdjligheten att integrera estetiska element i kollisionsskyddet, som samtidigt tjanar
en funktion. Ett exempel ar att integrera konstnarliga monster med ekologisk funktion eller
belysning for 6kad synlighet langs kollisionsskyddet.

e Undersok om kollisionsskyddens utformning kan synliggéra omradets historia och identitet,
dar ménniskor kommer ndra dem. Kollisionsskydden kan eventuellt bli nya,
identitetsskapande landskapselement med intressanta detaljer synliga for smabatstrafiken.

Genom att integrera dessa gestaltningsavsikter i det vidare gestaltningsarbetet kan det nya
kollisionsskyddet for Essingebron bade forbattra sakerheten och estetiken i omradet samtidigt som det
respekterar och kompletterar det omgivande landskapet.

5.2. De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper

Miljoeffekterna kommer att utredas vidare och bli en viktig forutsattning for utformning av projektet.
Atgarder kommer att vidtas for att undvika och minimera den negativa miljépaverkan.

5.2.1. Transportsystem

Projektet kan innebara att omradet kring Essingebron far en nagot hogre trafiksakerhet an idag, bade
for sjofart och fordonstrafik, eftersom risken for fartygskollisioner minskar. Storst positiv effekt
bedoms det bli for resenarer och transporter, da risken for forseningar och stérningar minskar.

De planerade ledverken kommer hindra fartyg fran att kollidera med brostdden och skada bron samt
skapa stérningar pa Essingeleden. Ledverken ska skydda brostoden fran fartyg som passerar under
bron men ocksa fran fartyg som passerar i de allmanna farlederna Danviksbron—Groéndal och
Riddarfjarden—Stora Bjorkfjarden sdder om Essingebron, om de pa grund av tekniska eller manskliga
fel kommer ur kurs. Upprattandet av ledverk innebar att konsekvenserna av de tdnkbara olyckor dar
fartyg riskerar att segla pa en bropelare begransas.

Ledverken kommer att uppforas med tillrackligt avstand till bropelarna for att varken ledverket eller
fartyget ska komma i kontakt med bropelarna vid pasegling. Detta medfor att ledverkens placering
kommer att minska fartygstrafikens mandéverutrymme.

Vid utformning, dimensionering och geografisk placering av ledverk kommer i mojligaste man hansyn
att tas till fartygstrafiken for att undvika att ledverken orsakar fartygskollisioner eller paseglingar.
Konsekvenserna av en tankbar olycka dar ett fartyg seglar pa ett ledverk ar ocksa lindrigare &n vid
olyckor dar en bropelare blir paseglad. Projektet avser i mojligaste man hitta en 16sning som medfor sa
liten riskokning for fartygstrafiken som mojligt, samtidigt som ledverkens funktion kan uppréatthallas
enligt kravstallning.
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5.2.2.

Kommunal planering

Lokalsamhalle och regional utveckling

De planerade atgarderna bedéms forenliga med Oversiktsplan for Stockholms stad fran 2018.

De detaljplaner som beddms paverkas av vagplanen finns redovisade i tabell 2 nedan. I kolumnen
langst till hoger framgar vilken markanvandning som Trafikverket i dagslaget bedomer kan paverkas

av vagplanen.

Tabell 2. Gallande detaljplaner inom utredningsomradet.

Detaljplan

Forslag till utvidgning och
andring av stadsplanen fér

del av stadsdelen St. Essingen

m.m. (Essingeleden) — PI.
5861

Detaljplan for Snabbsparvag
Stora Essingen mm — Dp
93043

Forslag till Detaljplan for Kv
Lux m.m. — Dp 1999-04226-
54

Detaljplan for fastigheten
Primus 1 m.m — Dp 2006-
05021-54

Forslag till andring av
Stadsplanen for del av Kv.
Vanskapsudden m.m. — Pl.
3189

Rekreation och friluftsliv

Laga kraft

1963-01-05

1996-10-10

2001-09-13

2018-06-29

1946-05-10

Genomfdrandetid

utgangen

utgdngen

utgangen

Lopande till och med
2028-06-29

utgangen

Markanvandning som kan
komma att berdras

Specialomrade, vattenomrade samt
vattenomréde bro. Allman plats,
park.

Vattenomrade, 6ppet vattenomrade,
bryggor far anordnas. Allméan plats
natur. Smabatshamn. Forslag till
Detaljplan for kv Lux m.m.

Vattenomréade dar bryggor fran

anordnas, allmén plats park

Vattenomréade, allméan plats park

Vattenomréde

Majliga miljoeffekter pa rekreation och friluftsliv bedoms ligga pa en medelniva, med bade risker och
potential. Beroende pa hur kollisionsskyddet gestaltas finns en mojlig risk att en ny visuell, eller fysisk,
barriéar skapas mellan 6arna. Samtidigt finns stor potential att skapa intressanta konstruktioner och
attraktiv gestaltning, som mojliggér for spannande utblickar fran parkerna langs landomradena och
fran sjosidan. Dessutom finns potential for rekreation och friluftslivet kopplat till den akvatiska
miljon, med pedagogiska kvaliteter. Fisktatheten i omradet kan komma att 6ka av att
kollisionsskydden skapar en skyddande struktur, vilket bland annat kan skapa ett rekreativt varde for
besokare som &r intresserade av fiske. Darmed kan omradet bli attraktivt for manniskor att njuta av
och interagera med naturen. Okad fisktathet vid ledverken ar en trolig foljdeffekt av anldggandet av
ledverken men kommer inte utredas vidare inom projektet.

SAMRADSUNDERLAG - Kollisionsskydd fér Essingebron

Sida 36 av 44



Samrédsunderlag 6.0

TMALL 0095

5.2.3. Landskap och miljo

Negativa miljoeffekter bedoms ske framst under byggtiden, se vidare under avsnitt 5.2.7. Nedan
beskrivs de miljoeffekter som bedéms kunna uppkomma pa grund av vagplanens genomforande.

Ledverken kommer medféra en forandrad landskapsbild och kan komma att paverka den visuella
kopplingen mellan 6arna fran omgivande landomraden. Ledverket bedoms daremot, med sin laga
konstruktion, inte ha ndgon pataglig paverkan pa landskapsbilden. I det fortsatta arbetet bor en
avvagning goras avseende funktioner och kvaliteter kopplade till mojlig landskapsanpassning.
Exempelvis bor kollisionsskyddens hojd studeras, i syfte att minimera eventuell negativ paverkan pa
den visuella kontakten mellan 6arna eller landomréadenas och parkernas vyer mot vattnet.

Vattenmiljon kan komma att paverkas da ledverken och palarna kan skapa skydd fran strommar, som
fiskar kommer att nyttja for att spara energi. Nar betesfisk samlas hér, skapas aven forutsattningar for
storre fisk att gora det. Darmed kan tillférseln av de nya ledverken 6ka fiskaktiviteten runt
kollisionsskyddet.

Vagplanen bedoms inte paverka i nulaget utpekade naturmiljévarden och inte heller ndgra kénda
fornlamningar. Ovrig kulturhistoriska fartygs-/batlamningar som ligger i vattnet bedéms ligga pa ett
avstand som gor att de inte riskerar att paverkas. Inte heller bedéms nagra riksintressen paverkas
negativt av vagplanen.

5.2.4. Allmé@nna hansynsregler

I miljébalkens andra kapitel finns ett antal allménna hansynsregler som ger uttryck for olika principer
som ar hornstenar i stravan mot en ekologiskt hallbar samhallsutveckling. | detta projekt beaktas
hénsynsreglerna genom att Trafikverkets planlaggningsprocess foljs och olika alternativ bedéms med
hansyn till miljon. Att som forsta alternativ undvika ett intrang i ett miljévarde ar grunden. | de fall
detta inte ar majligt utreds mojliga skyddsatgarder for att minimera paverkan. Tekniska losningar och
ekonomisk rimlighet jamfors mot den ekologiska nyttan som en viss vagatgard kan innebéra.

5.2.5. Kumulativa effekter

Kumulativa effekter ar svart att bedoma i dagslaget. De kommer att beskrivas i kommande handlingar
inom ramen for vagplaneprocessen, nar resultat fran bland annat faltundersokningar finns
tillgangliga. Majliga kumulativa effekter skulle exempelvis kunna uppsta genom exploateringen av
Primusomradet pa Lilla Essingen.

5.2.6. Paverkan under byggtiden

Da projektet kommer innebéara atgarder i vatten har en tillstandsprocess for vattenverksamhet inletts.
Denna process kommer ske parallellt med framtagandet av denna vagplan. Effekter och konsekvenser
som uppstar till foljd av vattenverksamhet under byggtiden kommer hanteras inom
tillstandsprocessen.

Buller
Buller ar en miljéaspekt som kan komma att paverkas under projektets byggskede och som kommer
att hanteras inom ramen for tillstdndsprocessen for vattenverksambhet.

Fororenade omraden
Det finns risk for grumling samt spridning av féroreningar som férmodas finnas i sedimenten vid
planerad byggnation. En fororeningsspridning kan paverka vattenférekomsten negativt.
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Vid utformning och anlaggande av planerade atgarder behdéver stor hansyn tas till de formodat
fororenade sedimenten pa platsen. Atgarder for detta planeras, se avsnitt 6.

Vattenmiljon

Planerad byggnation av ledverk kan komma att paverka vattenmiljon och dess ekosystem negativt.

Den framsta paverkan pa véxt- och bottenfaunasamhallet bed6ms uppsta under byggskedet med
grumlingseffekter. Vid byggnation kan omradet i atgardernas omedelbara narhet omfattas av temporar
habitatforlust da arter soker sig darifradn pa grund av bland annat grumling och buller. Nar byggskedet
ar 6ver kommer vaxt- och djursamhaéllet att ha mojlighet att aterigen etablera sig i omradet.
Grumlingsbegransande atgarder utreds, se vidare i avsnitt 6.

Under byggtiden bedoms fisk i utredningsomradet att temporart bli paverkade. Efter byggnation
bedoms inte fiskbestandet eller mojligheten till sportfiske paverkas.

Landskapsbild

Under byggnationen kommer landskapsbilden i naromradet att paverkas. Denna paverkan kan
upplevas negativ, men &ar begransad till byggtiden om kollisionsskydden gestaltas med hansyn till
framtagna gestaltningsavsikter.

Rekreation och friluftsliv

Under den tidsbegrénsade byggtiden kan maojligheten till friluftsliv och rekreation komma att
paverkas. Oavsett om byggplatsomradet forlaggs pa land eller pa en plattform i Malaren, bedéms
rekreations- och friluftslivets rorlighet paverkas nagot. Eventuella omledningar av smabatstrafik och
gang- och cykeltrafikanter langs de befintliga stigarna pa landomradena kan komma att behévas.

Sjofart

Under byggskedet kommer arbetsfartyg forekomma inom sjofartens normala fardvag under
Essingebron. Detta medfor en forandrad riskbild for fartygstrafiken. Aven sjélva etableringen runt
ledverken med schaktning, palning, prdmar och sa vidare kommer att breda ut sig mer i det farbara
vattnet 4n vad de fardiga ledverken gor vilket kan utgora ett hinder som behdver beaktas i
produktionsplaneringen framover. Infor byggskedet ska darfor en risk- och atgardsanalys med
avseende pa sjofartens paverkan tas fram. | en sddan analyseras arbetets olika moment i relation till
sjofartens framkomlighet. De aktérer som anvander sjévagen under Essingebron frekvent bor
medverka i, och informeras om, riskanalys och skyddsatgarder. Restriktioner for fartygstrafiken kan
bli nédvandiga. God kommunikation med berdrda aktdérer blir av hogsta prioritet for att sakerstalla
sjosakerheten i omradet.

Byggetablering

Hantering av byggetablering kommer att studeras mer under kommande skeden i planprocessen. |
nulaget forutsatts dock att merparten av byggetableringen kommer behovas laggas pa pram. Detta da
det bedoms vara for djupt for att anlagga en eventuell palbrygga eller dylikt. Detsamma géller for
materialupplag.

5.3. Osakerheter i bedémningen

I den kommande planlaggningsprocessen kommer anlédggningen att utredas vidare.
Effektbedomningen som genomforts i detta samradsunderlag baseras pa befintligt material och ger en
preliminar indikation pa den kommande anlaggningens effekter. Flertalet utredningar och
undersokningar kommer att genomforas for att fa en fordjupad kunskap av omradet. Mer information
leder till sakrare bedémningar och majlighet att ta fram relevanta atgardsforslag. Bedomningarna kan
darfor komma att &ndras med 6kat kunskapsunderlag.
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6. Atgarder

Skyddsatgarder med basta mojliga teknik men som ocksa ar genomférbara med hansyn till omradets
forhallanden ska utredas. Utredningar av lampliga skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for att
minimera fororeningsspridning pagar. Majliga atgarder under byggskedet ar till exempel anvandning
av siltgardin eller bubbelridaer for att undvika grumling och féroreningsspridning.

Atgarder for att minimera buller under byggnationen utreds.

7.Beddmning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket har initialt gjort beddmningen att projektet inte kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Detta baseras pa att projektet ar begransat i utbredning och omfattning. Det bedoms
vara f& miljéaspekter som kan komma att bli negativt paverkade av vagplanen. Den foreslagna
byggmetoden med planerade atgarder bedéms inte medféra ndgon markbar stérning for miljon inom
utredningsomradet. Lansstyrelsen ar den instans som fattar slutgiltigt beslut i fragan.

8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgarden kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket.

For atgarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet uppratta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkénnas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
samrada med en uttkad samradskrets i den efterfoljande planeringen. Den uttkade kretsen ska besta
av ovriga statliga myndigheter samt den allménhet och de organisationer som kan antas bli berérda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande finns beskrivna i projektets
samradsredogorelse.

8.2. Viktiga fragestallningar
e Samrad med sjofartsintressenter bor genomforas for att minimera paverkan pa sjofarten bade
under bygg- och driftsskede

e Produktionsplanering, sékerstélla att tillréacklig yta finns for etablerings- och produktionsytor
under byggtiden

e Fortsatt analys av paseglingsrisker

e Sakerstalla sa stor farbar yta som mojligt under Essingebron samt atkomst till Essinge
batsallskaps smabatshamn

e Utformning av ledverk med hansyn till paseglingslaster, geometriska forutsattningar och
grundférhallanden
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8.2.1. Tillstdnd och dispenser

Planerad atgard bedoms omfatta vattenverksamhet, varfor en tillstandsansokan for vattenverksamhet
planeras.

Om atgarder planeras inom strandskyddat omrade kan dispens fran strandskyddet kravas.
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9. Kallor

Detaljplan for fastigheten Primus 1 m m, Stockholms stad, 2018-06-29
Detaljplan for Kv Lux m m, Stockholms stad, 2001-09-13
Detaljplan for Snabbsparvag Stora Essingen mm, Stockholm stad, 1996-10-10

Forslag till utvidgning och dndring av stadsplanen fér del av stadsdelen St Essingen m m
(Essingeleden), Stockholms stad, 1963-01-05

Forslag till andring av Stadsplanen for del av Kv. Vanskapsudden m.m., Stockholms stad, 1946-05-10
Nationell strategi for skydd av sjo- och vattendragsmiljoer med héga natur- och kulturvarden
Parkplan Kungsholmen Del 1, Stockholms stad, 2017, s. 108-110.

Parkplan Kungsholmen Del 2.1, Stockholms stad, 2017

Sjofartsverket, 2024. AlS-data. 2019-02-01 - 2024-01-31

Sjofartsverket, 2024. Sjokort (Specialkort 6141).

Oversiktsplan for Stockholms stad, Stockholms stad, 2018

9.1. Digitala kallor

Artportalen, 2024. Fyndkartor - Artfakta frdn SLU Artdatabanken

Boverket, 2024. Riksintressen (boverket.se)

Digitalt museum, Tekniska Museet, 2024. Foto fran 1942. Elektrolux fabrik pa Lilla Essingen
EBH, 2024. EBH-kartan (lansstyrelsen.se)

Essingedarnas Hembygdsforening, 2024. Essingedarnas Hembygdsférening

Fiskekartan, 2024. Hem - Fiskekartan.se

HaV, 2021. Nationell strategi for skydd av sjo- och vattendragsmiljéer med héga natur- och
kulturvéarden - Publikationer - Data, kartor och rapporter - Havs- och vattenmyndigheten
(havochvatten.se)

Jonsson P, 2018. Regionala bakgrundshalter av metaller, PAH-er och dioxiner/furaner i
Stockholmsomradet.

Jonsson P, 2019. Metaller och organiska miljéféroreningar i Riddarfjarden 2018.
Lansstyrelsen Stockholm, 2024. LstAB Lanskarta Stockholms lan (lansstyrelsen.se)

Medins, 2023. Bottenfauna i Stockholms stad 2023 — En undersokning av 12 sjéar och 3 Mélarvikar i
och omkring Stockholm stad. Bottenfauna-stockholm-2023.pdf

Naturvatten, 2017. Provfiske och éversiktlig vegetationskartering i Riddarfjarden 2017. Provfiske-
Riddarfjarden-2017 (stockholm.se)

Naturvatten, 2023. Standardiserat provfiske i Fiskarfjarden och Riddarfjarden, Stockholm stad.
Riddarfjarden och Fiskarfjarden 2023 (stockholm.se)

Naturvatten, 2019. Vattenvegetation i Stockholms stad 2019. Vattenvegetation i Stockholms stad 2019

Naturvardsverket, 2024. Skyddad natur (naturvardsverket.se)
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RAA, 2024. Fornsok (raa.se)
SGU Maringeologisk karta. (https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-maringeologi.html)
Stockholm Stories, 2016. Essingedarna — Plats fér entreprenérer och en eremit

VISS, 2024. Vattenkartan (lansstyrelsen.se)
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@in
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket 171 54 Solna. Bestksadress: Solna Strandvag 98.

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

www.trafikverket.se
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