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1. Sammanfattning

Omradet bestar av en cirka 1,1 kilometer 1ang 4-faltsvag med en planskild korsning. Trafikplatsen vid
Tollered har idag for korta pa- och avfartsramper. Detta medfor att fordon som ska kéra ut pa E20 har
for lag hastighet och hinner inte accelerera upp till ratt hastighet pa ramperna medan fordon som kor
av frdn E20 tvingas retardera innan de kor in pa avfartsrampen. Detta galler i bade norr- och
sodergdende riktning. Trafikverket planerar darfor att bygga om trafikplatsen och forlanga pa- och
avfartsramper pa E20 i bade norr- och sddergaende riktning for att ka trafiksidkerheten. Vidare
foreslas radien pa rampen i sédergaende riktning 6kas medan den norrgdende tvingas lamnas orord pa
grund av utrymmesbrist. | sédergdende riktning innebér forlangningen av pafartsrampen att den
kommunala vagen Ekudden kommer att behdva justeras nagot i bade héjd- och sidled. Vagen
Ekuddens anslutning till Bat-Johans vag flyttas ocksa for att inte ansluta for nara av- och pafarten fran
E20. I norrgdende riktning ar det endast bullerskyddsskarmarna som resulterar i nytt markintrang
medan forlangningen av ramperna gors i befintligt vaigomrade. Forlangningen av pafartsrampen i
norrgaende riktning kommer att innebéara att tre korfalt i norrgdende riktning loper 6ver bron, vilket
kommer innebéra att mindre justeringar av bron kommer kréavas. Bullerskyddsskarmar satts upp oster
och vaster om E20 for att skydda narboende fran trafikbuller, pa den véstra sidan dock endast i den
norra delen samt vid avfartsrampens krok.

Under arbetet med denna vagplan har olika vagfoérslag studerats — trafikmassiga aspekter har varit
centrala men omgivningens perspektiv, tekniska losningar samt miljoskyddsatgarder har ocksa varit
viktiga parametrar i arbetet. Granskningshandlingen stélls ut for granskning av allménheten och
kommer vid behov justeras innan lansstyrelsen tillstyrker planen. Déarefter faststélls planen och vinner
laga kraft.

Utredningsomradet utgors av Trafikplats Tollered
med tillhorande pa- och avfartsramper samt
kommunala och privata vagar i trafikplatsens
absoluta nérhet, se Figur 1. Inom
utredningsomradet finns riksintresse for
kulturmiljovard, vilket bland annat avser att
skydda den gamla bruksmiljon runt Tollereds
fabriker samt arbetarbostader. Konsekvenserna
for riksintresset blir mattliga och negativa
(mattliga nationella konsekvenser) da den
rumsliga uppdelningen mellan Tollereds évre och
nedre fabriksomrade forstarks i och med
bullerskyddsskarmarna. Den utdkade rumsliga

/ ; uppdelningen paverkar negativt férutsattningarna
Stalsbohcksy % att avlasa och uppleva Tollereds samhélle och

/ i ; Néas fabriker som en sammanhallen enhet dven
om de fortfarande gar att utlasa. Riksintresset
skadas inte patagligt.

Savelangen

Teckenforklaring o o
_ A De samlade konsekvenserna pa den kommunala
Utredningsomrade I v
— kulturmiljon som omfattar Tollered och Naas

———=—"—"- fabriker blir sma och negativa (liten paverkan pa

kommunala véarden).
Figur 1. Utredningsomrade.



Sma och negativa konsekvenser uppstar for byggnadsminnet Tollereds kraftverk och tub i och med
tillkommande bullerskyddsskarmar da byggnadsminnet ar placerat sa att siktlinjerna mot det undre
fabriksomradet paverkas, men inte bryts. Sma och positiva konsekvenser uppstar pa byggnadsminnets
kulturmiljovarden da bullernivderna minskar i jamforelse med nollalternativet vilket medfor att
forutsattningarna for att locka fler manniskor till att besoka och uppleva byggnadsminnet forbattras da
bullernivaerna minskar. Inga fornlamningar finns inom utredningsomradet. En milsten finns utanfor
utredningsomradet men denna paverkas inte.

Landskapsbilden paverkas negativt genom att den fysiska barriaren 6kar med storre asfaltytor och
bullerskyddsskarmar. Med anpassning av utformningen och inarbetade skyddsatgarder i form av
reglering av bullerskyddskdrmarnas hdjd och genomsiktliga partier i bullersskyddsskarmarna blir
konsekvenserna mattliga och negativa.

Naérliggande riksintressen for naturvard och Natura 2000-omraden paverkas inte av planerade
atgarder.

Intrang kommer att ske i naturmiljoer av klass 3 (patagligt naturvarde) och 4 (visst naturvarde). Flera
grova trad (7 st) som ar viktiga for pollinerande insekter kommer att tas bort. De grova traden kommer
att ersattas av nya unga salgar. Konsekvenserna blir mattliga och negativa for insekter och
adellovskogsmiljoer i omradet.

Da omradet redan ar paverkat fran ljus fran trafikplatsen och Naas fabriker ar paverkan fran ljus fran
ny belysning marginell och inga till sma negativa konsekvenser uppstar. Ingen omgravning av
Tollereds strom kommer att ske vid forstarkning av bron och bron kommer inte att bli bredare vilket
medfor att ingen forandring av beskuggningen av bron pa vattendraget sker.

Risken for att miljokvalitetsnormerna for Tollereds strom och Saveldngen ska 6verskridas minskar,
eftersom rening av diffusa féroreningar sker i de nya 6ppna dikena. Atgarder vidtas ocksa for att
minska utslapp till vattendragen vid eventuell olycka med farligt gods.

Okad rening av diffusa féroreningar i 6ppna diken och rening genom oljeavskiljare gor att tillférseln av
fororenande amnen minskar och miljokvalitetsnormerna i Tollereds strom paverkas positivt. Vid
olycka med farligt gods kan féroreningar upp till 10 m3 tas om hand i dikena. Konsekvenserna ar stora
och positiva (mattlig paverkan pa regionalt varde).

Strackan kommer att forses med viltstangsel vilket medfor att klévvilt, som idag kan passera vid bland
annat Stalebobacken, kommer att behdva ga till porten i Tollered eller Naéas. Portarna i Tollered och
Né&as ar inte anpassade for viltet d&ven om klovvilt ibland gar under porten i Tollered, och ingen
anpassning kommer att ske. Viltuthopp kommer att anldggas pa tre platser. Smavilt kan idag passera
pa en storre del av strackan och kommer i utbyggnadsalternativet att kunna ta sig igenom viltstangslet
dar det finns hal alternativt ga till samma platser som beskrivits for klovviltet ovan. Konsekvenserna
blir mattliga och negativa.

Intrang kommer att ske i strandskyddat omrade strax norr om E20 vilket paverkar friluftslivet negativt
men manniskor och djur kommer fortfarande att kunna réra sig langs med sjon som tidigare. Sma och
negativa konsekvenser uppstar for friluftslivet da nagra meter av den sédra delen av gang- och
motionsslinga vaster om trafikplatsen kommer att flyttas.

Under byggtiden kan grumling forekomma tillfalligt i Stalebobéacken, Tollereds strom och Savelangen.
Skyddsatgarder for bland annat grumling avses vidtas i sadan grad att miljokvalitetsnormerna i
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Saveldngen och Tollereds strom inte paverkas. Tider for grumlande arbeten i Stalebobacken kommer
att regleras.

Projektets totala kostnad uppskattas till cirka 42,5 miljoner kronor.

2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, a&ndamal och
projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan (Figur 2).

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren
beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. | sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vagplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. | detta fall har
Lansstyrelsen bedomt att projektet inte forvantas ge ndgon betydande miljopaverkan och da ska
konsekvenserna fér miljon istéllet beskrivas i en miljébeskrivning, vilken ar inkluderad i denna
vagplan. Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berérs kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen &ar faststalld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Forst efter detta kan Trafikverket satta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

i Samradsunderlag Samradshandling : Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
:  betydande miljspaverkan

Framtagning av planférslag

4 il el i Kungtérande och granskning Faststallelse

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

-----------------------------------------------------

Figur 2. Vagplanprocessen vid icke betydande miljopaverkan.



2.2. Bakgrund

En ombyggnation av E20 mellan Ingared och Alingsas fardigstalldes ar 2012. | projektet
uppgraderades 9,7 km av E20 till motorvagsstandard och trafiksdkerheten forbattrades genom att
plankorsningar stangdes och mittracken sattes upp. Av kostnadsskal gjordes inga atgarder pa strackan
Tollered-Ingared. En véagplan har nu tagits fram for uppgradering av strackan Tollered-Ingared, som
bérjar norr om vagbron i Tollered. | samband med utredningsarbetet fér vagplanen Tollered-Ingared
har det konstaterats att atgarder for att hoja trafiksdkerheten samt forbattra bullersituationen for de
narboende dven behdver genomfoéras vid Tollereds trafikplats, se dversiktskarta i Figur 3.
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Figur 3. Oversiktskarta. Rod ring markerar laget for Tollered trafikplats.

2.3. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan beslutade 9 juni 2017 att projektet inte anses medféra betydande
miljopaverkan. Samma bedémning gor Bygg- och miljoférvaltningen i Lerums kommun i ett yttrande
5 juni 2017.

Lansstyrelsen motiverar sitt beslut med att vardena i omradet ar sma och ingreppet som projektet
innebar ar av mindre omfattning. Projektet bedéms darfor ge begrénsade effekter och konsekvenser.

Lansstyrelsen skriver ocksa i sitt beslut att sarskild uppmarksamhet i det fortsatta arbetet bor agnas
arbetet om masshantering samt mojligheterna att anpassa atgarderna sa att paverkan pa de
skyddsvarda trad som identifierats inom utredningsomradet kan minimeras. Lansstyrelsen finner
ocksa anledning att pAminna om att vagplanens paverkan pa och férenlighet med strandskyddets
dubbla syften (det vill saga bade att trygga forutsattningarna for allmanhetens friluftsliv och att bevara
goda livsvillkor pa land och vatten for vaxt och djurliv) maste beskrivas i planhandlingarna.

2.4.  Andamal och projektmal

En arbetsplan uppréattades ar 2007 for hela strackan Tollered-Alingsas men av ekonomiska skl
faststélldes enbart delen Ingared-Alingsas. For att undvika onddigt stora och kostsamma véagatgarder
under forstudiearbetet (daterad 2011-10-18) valde man att analysera tankbara atgarder enligt den sa
kallade fyrstegsprincipen vilken askadliggors i Figur 4.



Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om
Atgidrder som kan paverka Begrinsade ombygg-
behov av transporter och nadsatgérder.

val av transportsatt.

Optimera # 9 Bygg nytt
Atgirder som effektivise- y Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig 488 stérre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon. géarder.

Figur 4. Fyrstegsprincipen.

| fallet Tollered — Ingared, Trafikplats Tollered inkluderat, kom man fram till att lag trafiksédkerhet,
hoga bullernivaer och okad tillganglighet for medborgare och naringslivet inte gar att I6sa med steg 1
eller 2 i Figur 4 och steg 3 eller 4 maste istéllet tillampas. De brister som ska atgardas ar framforallt
den bristande trafiksakerheten i och med de korta pa- och avfartsramperna samt de hoga
bullernivaerna genom avsaknaden av bullerskyddsskarmar.

Malet med projektet ar att uppgradera E20 genom Tollered till motorvag genom att:
e Forlanga pa- och avfarterna vid trafikplatsen for 6kad trafiksékerhet.
e Oka radien pé av- och pafartsramp i sbdergéende riktning for kad trafiksakerhet.
e Flytta anslutning mellan vagen Ekudden och Bat-Johans vag for okad trafiksakerhet.
e Forbattra bullersituationen for de ndrboende genom att satta upp nya bullerskyddsskarmar.

e Vagavvattningen ses 6ver och atgarder gors for att minska risker for kontaminering av
Savelangen av avvattning samt olyckor.

e Risken for negativa konsekvenser av avakningar och poélbrander minskas genom bland annat
brandklassade skarmar.

2.5.  Geografisk avgransning

Trafikplats Tollered ligger cirka 30 km nordost om Goteborg och 15 km sydvéast om Alingsas i Lerums
kommun. Utredningsomradet stracker sig langs E20 fran en punkt cirka 600 meter séder om
trafikplatsen till en punkt cirka 500 meter norr om trafikplatsen, se Figur 5. | sidled strécker sig
utredningsomradet ett par tiotal meter vaster om E20 men avgransas i oster till storre delen av
befintligt vigomrade.
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Savelangen

Tec;kenférklaring N

Utredningsomrade A
Vattendrag

© Larimiterist, Geadatmamveiaan

Figur 5. Utredningsomrade.

2.6.  Tillatlighet enligt 17 kap. miljobalken

Det &r ej aktuellt med tillatlighetsprévning for ombyggnationen av Trafikplats Tollered.

2.7. Nollalternativ

En miljobeskrivning ska alltid innehalla en jamforelse med ett nollalternativ. I nollalternativet byggs
trafikplatsen inte om och inga bullerskyddsatgarder eller andra atgarder vidtas.

I Lerums kommuns 6versiktsplan fran 2008 foreslas en fortatning i befintlig bebyggelse i Tollered
enligt Lerums kommuns 6versiktsplan och i samband med utbyggnaden foreslas att gang- och
cykelvagstrak samt pendlings- och samékningsparkering bor sékerstéllas. Foreslaget bostadsomrade
ligger inom riksintresset KP 30 for kulturmiljovard Skallsjoé Oijared och ar redan utbyggt vid
Savelangens strand. Enligt planen kan en viss utbredning av omraden for verksamheter och handel ske
inom planen. Gang- och cykelvagsstraket till Floda och Ingared som foreslas ses 6ver har inte byggts
ut. Det framgar inte av planen huruvida en utbyggnad kommer att ske horisontaret 2040. Eftersom
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viljeyttringen bedéms som vag har vi forutsatt att en utbyggnad inte kommer att ske. (Lerums
kommun 2008)

Utbyggnad av vandspar for Vastra stambanan i Lerums kommun planeras antingen i Lerum eller
Floda. Utbyggnaden planeras vara klar till ar 2022. Syftet med projektet ar att uppna 6kad kapacitet
genom effektivare vandningar, stationsuppehall och férbigdngar. Detta antas leda till att en storre
andel av de personer som idag pendlar fran Tollered till Goteborg kommer att aka kollektivt fran Floda
station. Det medfor i sin tur fler resande fran Tollered med kollektivtrafiken (buss) samt med bil till
pendeltagstationen i Floda respektive Lerum, beroende pa var vandsparet kommer att anlaggas.
(Trafikverket 2017)

Konsekvenser av nollalternativet beskrivs under respektive miljdaspekt i avsnitt 3.

3. Miljoébeskrivning

3.1.  Syfte och disposition

Syftet med en miljobeskrivning ar att beskriva miljoforutsattningarna i det omrade som kan komma
att paverkas samt att beskriva de forandringar i miljokvalitet som projektet kan medfora och vad dessa
forandringar bedéms innebara fér manniskors halsa och miljo.

| detta kapitel beskrivs miljobeskrivningens innehall, avgransning, metoder och miljokompetens.
Delar av miljébeskrivningen aterfinns aven i kapitel 4, 6, 7, 8, 9, 10 och 11.

3.2.  Avgransning
3.2.1. Geografisk avgransning

Med influensomrade avses det omrade dar miljoeffekter bedoms kunna uppkomma av projektet.
Influensomradet ar ofta stérre &n utredningsomradet.

e Effekter pa landskapsbilden ar lokala och uppstar i omradet kring Tollered.

e Effekter pa vattenanknutna naturmiljéer kan uppsta i Tollereds strém, Stalebobécken samt
Savelangen och Savean mellan Floda och Lerum.

o Effekter pa dvriga naturmiljoer kan uppsta i omgivande lovskogsmiljoer i Karrbogarde, Naas
och Oijared. For klovvilt kan regionala effekter uppsta i Véstra Gétaland genom att regionala
vandringsstrak forekommer inom utredningsomradet.

o Effekter for friluftslivet kan paverka invanare i Lerums kommun, da omradet kring Naas
fabriker ar utpekat som ett kommunalt intresse for friluftslivet.

e Bullerberérda, det vill sdga vilka bostédder som berérs av vagplanen, utgérs av bostader i och i
nara anslutning till utredningsomradet. Vilka bostader som berors redovisas i
Underlagsrapport Buller. For berdkning av bullerberérda bostader har avgransningsmetoden
beskriven i Bilaga E3.10 Miljo version 11 foljts. Avgransningen sker i fem steg, A-E. | steg A
beaktas endast ljudutbredningen fran den ombyggda strackan av vagen inom véagplanen. | steg
B-E beaktas ljudutbredningen fran all befintlig statlig infrastruktur som paverkar ljudnivan.
Bostader som beréknas fa ljudnivaer som 6verskrider nagot bullerriktvarde faller ut som
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bullerberord i vagplanen. Vid atgardsberakningarna beaktas all statlig infrastruktur, det vill
sdga aven den del av vagen som inte ingar i planomradet, beaktats.

o  Effekter pa kulturmiljon kan uppsta kring Tollered, N&éas och Oijared (Oijared kan beréras till
foljd av att riksintresset for naturvard aven omfattar Oijared).

e Effekter for naturresurser kan uppsta inom tillrinningsomradena for narliggande brunnar, pa
skogs- och dkermarker i och i nara anslutning till utredningsomradet som berors av
utbyggnaden och permanenta upplagsplatser utanfor utredningsomradet uppsta pa ett
avstand av upp till 16 km fran Tollered (vilket ar avstandet till narmaste aterforsaljare av
massor).

o Effekterna pa klimatet ar globala.

3.2.2. Avgransning i tid

Miljokonsekvenser beskrivs for byggtiden samt for en framtida situation, nar eventuella vagatgarder ar
genomforda. Som horisontar har &r 2040 anvants, vilket motsvarar cirka 20 ar efter att trafikplatsen
ar fardigbyggd.

3.2.3. Avgransade miljoaspekter

Avgransning av miljoaspekter har diskuterats med Lansstyrelsen vid inledande samrad 18 januari
2017. Fokus har framfor allt lagts pa skyddade omraden, visuella aspekter, kulturmiljo, halsa (buller
och ljusfororeningar), risker (férorenad mark, olycka med farligt gods och pélbrand), friluftsliv,
naturresurser, naturmiljo och vattenfragor (se Tabell 1).
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Tabell 1. Avgransning av miljdaspekter.

Miljoaspekt

Kan konsekvenser
uppsta?

Med i
Milj6-
be-
skriv-
ning

Motiv till avgrénsning

Naturmiljo

Ja

Inom utredningsomradet finns naturvardesobjekt
av klass 3 och 4 samt ett flertal grova trad. Tva
vattendrag rinner till sjon Savelangen. Ett av
vattendragen (Tollereds strdm) omfattas av
miljokvalitetsnormer och i det andra
(Stélebobacken) vandrar 6ring uppstroms for att
leka. Saveldngen har naturvarde klass 2 och
hyser en rik fiskfauna och &ven tre istidsrelikter.
Omréadet vaster om E20 omfattas av strandskydd.
Risk finns att féroreningar fran olycka med farligt
gods kan na vattendragen och sjon. Cirka 5 km
nedstréms Savelangen ligger Natura 2000-
omradet Savean nedre delen (SE0530085).

Visuella
aspekter

Ja

Ja

Upplevelsevardena och landskapsbilden langs
vagen skulle kunna paverkas negativt om
landskapsvarden och visuella aspekter inte
beaktas.

Kulturmiljo

Ja

Ja

Utredningsomradet ligger inom riksintresse for
kulturmiljovard Skallsjo-Oijared (KP30) vilket
avser att skydda ett odlingslandskap med
fornlAmnings- och vagmiljéer och aldre
bruksmiljoer (RAA 1997). Inom utrednings-
omradet finns det enskilda byggnadsminnet
Tollereds 6vre kraftverk och tub. Omradet Naas-
Tollered-Oijared &r ocksa utpekat i det
kommunala kulturmiljéprogrammet som véardefull
kulturmiljo.

Naturresurser

Ja

Ja

Inom utredningsomradet finns inget aktivt jord-
eller skogsbruk, inga utpekade
grundvattenférekomster (VISS 2016) och inga
energibrunnar. Energibrunnar finns strax norr och
sGder om utredningsomradet och en enskild
brunn strax éster om utredningsomradet.
Beroende pa vilka atgarder som vidtas i
trafikplatsen skulle den enskilda brunnen kunna
paverkas negativt. Inget yrkesfiske sker inom eller
i narheten av utredningsomrédet. Savelangen &ar
daremot viktig for fiskproduktionen i omradet och
sportfiske bedrivs i Savelangen, bade fran land
och fran fritidsbat och vinterfiske sker fran isen.
Negativa konsekvenser skulle kunna uppsta pa
fiskproduktionen och sportfisket vid ett storre
utslapp av féroreningar vid en eventuell olycka
med farligt gods.

Rekreation och
friluftsliv

Ja

Ja

Riksintresse for friluftsliv, Delsjon-
Harskogenomrédet (PF10) ligger cirka 2 km
sydost om utredningsomradet och péverkas inte. |
naromradet finns ett utegym och
jogging/promenadstig 1&ngs sjon och
skogsomradet vaster om trafikplatsen vilka skulle
kunna paverkas vid utbyggnad av trafikplatsen.
Sjon Saveldngen anvands for fritidsfiske,
paddling, bad och batliv med mera vilket kan
paverkas vid utslapp av fororeningar frén en
eventuell olycka med farligt gods. Atgarderna
véaster om E20 sker inom strandskyddat omrade.

Buller och
vibrationer

Ja

Ja

Buller 6ver riktvardena kan uppsta under
drifttiden. Atgérder har utretts. Under byggtiden
kan problem med buller och vibrationer fran
arbetsmaskiner och masshantering uppsta.
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Miljoaspekt Kan konsekvenser | Med i Motiv till avgransning

uppsta? Miljo-
be-
skriv-
ning
Risk for olyckor | Ja Ja E20 &r huvudvég for godstransporter och
med farligt gods transporter av farligt gods (Trafikverket NVDB,
2016). En olycka med farligt gods kan paverka
naturmiljder och manniskors sakerhet negativt.
Luftféroreningar | Nej Nej Miljokvalitetsnormer for luft 6verskrids inte inom

utredningsomradet i nulaget. Hastigheten kommer
att hojas fran 90 till 100 km i timmen och antalet
fordon 6kar. Samtidigt minskar utslappen av
luftfororeningar fran fordonsparken. Luftvaxlingen
ar god i omradet. Miljokvalitetsnormerna for luft
kommer darfor inte att 6verskridas.

Fororenad mark | Ja Ja Tre omraden med férorenad mark har pekats ut i
lansstyrelsens MIFO-databas utanfér
utredningsomradet. Omfattande provtagning har
skett i omradet dar plantskolan ligger men inga
féroreningar har hittats. Féroreningar i
vagdikesmassor och omhéndertagande av dessa
kommer att utredas.

Fororenade Nej Nej Tjarasfalt forekommer inte. Inga andra férorenade
material material forekommer.
Klimat Ja Ja Vagen ligger nara Saveldngen men éver nivan for

hogsta vattenyta vid dversvamningar vid 100-
arsfloden enligt berakningar som redovisas i
Lerums kommuns OP (2008). Vid dimensionering
av VA-systemet har hansyn tagits till 6kade fléden
till féljd av klimatférandringar vilket redovisas
vidare i miliobeskrivningen. Utslapp fran trafiken
pa vagen samt frAn arbetsmaskiner under
byggtiden kan péverka klimatet p& global niva.

3.3. Metod

Kunskapsinsamling till miljobeskrivningen har skett genom studier av underlagsmaterial sdésom
tidigare utredningsmaterial for omkringliggande vagstrackor, kommunens dversiktsplan samt annat
underlagsmaterial fran lansstyrelse, kommun, Artdatabanken med flera kéallor. Dessa har angetts i
referenslistan. Materialet har analyserats och samlats i denna miljobeskrivning. Ansvarig for
miljofragor och texter i denna planbeskrivning har varit Marie Jakobi. Specialistutredningar och
bedémningar av effekter och konsekvenser har utférts for kulturmiljé av Adam Ekberg, AF, for
naturmiljo av Magnus Lundstrom och Marie Jakobi, bada fran Jakobi Sustainability AB, for
gestaltning och landskapsbild av Idun Back, Idun Béck arkitektkontor, for avvattning av Anders Lilja,
AF och for geoteknik, buller, riskanalys och kostnadsberdkningar av specialister for respektive
teknikomrade pa AF.

Konsekvenserna av genomforandet av planen har bedémts i en femgradig skala, se Tabell 2. Saval
positiva som negativa konsekvenser har beskrivits.

DA ingen provtagning av vagdikesmassor har gjorts nyligen finns en osékerhet i
konsekvensbeddmningen nar det galler féroreningsinnehall, hantering och konsekvensbedémning

avseende dikesmassor. Provtagning av vagdikesmassor planeras att utféras under varen 2018.

For paverkan pa miljokvalitetsnormer har en kvalificerad beddmning gjorts men inga berékningar.
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Tabell 2. Forenklad beskrivning av konsekvensskalan.

Intressets varde Betydande Mattlig paverkan | Liten Ingen
paverkan paverkan paverkan

Hogt: Riksobjekt, Stora Mattliga Inga

regionalt varde konsekvenser konsekvenser konsekvenser

Mattligt: Kommunalt Stora Mattliga Sma Inga

varde konsekvenser | konsekvenser konsekvenser konsekvenser

Lagt: Lokalt varde Méattliga Sma Sma Inga
konsekvenser | konsekvenser konsekvenser konsekvenser

4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

E20 forbinder storstadsregionerna Goteborg och Stockholm och &r en viktig vagférbindelse fér gods-
och persontransporter mellan dessa omraden. Dessutom ar E20 av stor vikt for transporter inom
Goteborgsregionen, bland annat arbetspendling.

Nuvarande vag genom Tollered har fyra korfalt vilka varierar i bredd mellan 3,5 och 4,0 meter. Pa
bada sidor om vagen finns en vagren, vars bredd ar cirka 2 meter. En stédremsa med en bredd pa
cirka 0,2 meter kantar vagen. Langs stora delar av strackan kantas vagen ocksa av ett vagracke. Langs
med hela strackan loper ett vajerracke pa mittremsans ostra sida medan vaster sida av mittremsan
saknar racke. | norr- och sddergdende riktning ar bade pa- och avfartsramperna for korta enligt
gallande anvisningar (VGU). Skyltad hastighet pa E20 ar 90 km/h genom hela planomradet.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

Trafikflodet uppméttes senast ar 2011 till cirka 17 700 fordon per arsmedeldygn och antalet tunga
fordon uppgick till cirka 2200, vilket motsvarar cirka 13 % av den totala trafiken. P& Bat-Johans vég,
som ansluter till pd- och avfartsrampen i sodergdende riktning, uppmattes ar 2006 ett trafikflode pa
770 fordon per arsmedeldygn. P& pa- och avfartsrampen i norrgaende riktning blev motsvarande siffra
520 respektive 650 fordon per drsmedeldygn. Uppmatta trafikfloden pa vagen Ekudden och Olas
svang finns inte men antagna varden pa dessa bada vagar ar 12 respektive 770 fordon per
arsmedeldygn. Uppskattningsvis passerar ett 100-tal fordon med olika typer av farligt gods E20 och
Tollered varje dygn och E20 utgor, enligt Raddningsverkets vaginformation om farligt gods, en sa
kallad primar transportled for farligt gods.

Géende som vill ta sig mellan Tollered och Ingared kan i nuldget vélja att antingen ga langs
Snipasvagen, vag 1750 och 1751, samt langs stigar och enskilda vagar mer eller mindre parallella med
E20 och/eller att ga direkt pa E20 (vilket dock inte rekommenderas av trafiksakerhetsskal).

Cyklister mellan Tollered och Ingared kan antingen cykla langs med Snipasvagen, vag 1750 och 1751
alternativt pa vag E20 (vilket dock inte rekommenderas av trafiksakerhetsskal). Gaende och cyklister
som vill mellan Tollered och Floda centrum kan ga eller cykla langs Kvikullavagen till Skallsjo kyrka
och vidare langs gang- och cykelvag under E20.
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4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

En uppgradering till motorvag innebaér att tillgangligheten for bade person- och godstransporter
forbéattras utmed E20, som ar en viktig nationell och regional transportled. Uppgraderingen innebar
att hela strackan Goteborg-Alingsas far motorvagsstandard, vilket hojer vagens kvalitet som
transportled. Forbattrad tillgdnglighet och kvalitet i transportsystemet innebér i sin tur att
forutsattningarna for nationell och regional utveckling starks. De foreslagna atgarderna beddoms svara
mot kvinnors respektive méns transportbehov pa ett likvardigt satt eftersom bade kvinnor och mén
kan anvanda trafikplatsen med omkringliggande kommunala vagar och trafikplatsen &ven anvands av
kollektivtrafik (buss).

I direkt anslutning till trafikplatsen ligger tatorten Tollered dar 920 personer bor. Tollered ar mycket
utsatt for bullerstérningar fran E20. | ett angransande projekt planeras bullerskyddsatgarder i form av
bullerskyddsskarmar och fasadatgarder. Lerums kommun anger i sin 6versiktsplan att hogsta
acceptabla ljudniva vid utomhusfasader ar 55 decibel i ekvivalentniva och inomhus 30 decibel i
ekvivalentniva i narheten av trafikleder som genomgétt vasentliga ombyggnationer.

I 6versiktsplanen anges att en gang- och cykelvag ar 6nskvard mellan Floda och Tollered. Det &r dock
osékert nar en sadan forbindelse skulle komma till stand.

4.4. Landskapet och staden

Utredningsomradet ligger i direkt anslutning till Savelangen som utgor en del av de mera storskaliga
nordost-sydvastliga sprickdalarna i omradet. | Tollered har de topografiska, hydrologiska och
geologiska forutsattningarna pa platsen skapat mojligheter for den tidiga industrin att véxa fram.
Nérheten till Tollereds strom och Savelangen har praglat utvecklingen av industrin och nérheten till
och utblickarna 6ver sjon ar fortfarande en viktig aspekt for de boende i omradet.

Det kulturhistoriskt vardefulla landskapet kring Tollered préaglas fortfarande tydligt av sin
brukshistoria och de gamla fabriksmiljéerna. De gamla arbetarbostaderna, mestadels aldre
trabebyggelse, klattrar langs bergssidorna och samlas i byggbara plataer, medan bruket tronar nere vid
Savelangens strand. Soder om Tollered Gppnar landskapet upp sig och técks av svallsediment.
Jordarterna bestar av silt och finlera med lersilt runt Stalebobacken. Marken 6ster om trafikplatsen
utgors av berg.

Den patagliga skalade nordostvanda branten ner mot Saveldngen, de bastanta tegelbyggnaderna med
sina hdga klocktorn och skorstenar vid sjon, de faluréda arbetarbostaderna som klattrar upp langs
branten dster om végen, utblickarna 6ver sjon och éver Naas slott men ocksa E 20 som passerar hogt
genom omradet utgor viktiga karaktarsbarande element pa platsen.

De tidigare beskrivna dalarna skapar ett tydligt definierat landskapsrum, som forstéarks av de
imponerande ekar som star i direkt anslutning till vagen i Tollereds norra utkant.

Viktiga siktstrak ar utblickar fran fastigheterna i Tollereds samhaélle 6ver Naas fabriker och omgivande
vegetation samt sjon Saveldngen som skymtar genom vegetationen, se siktstrak i Figur 24 till Figur 26.

17



For trafikanten ar viktiga utblickar 6ver arbetarbostédderna, Naas fabriker och sjon, se Figur 6 till Figur

Figur 6. Tollered sett fran trafikant i norrgdende riktning vid avfarten till Tollered. Naé&s fabriker ses till
vanster. Nagra byggnader i Tollered samhalle ar skonjbara till hoger i bild.

Figur 7. Utblick éver sjon Savelangen for trafikanter 1angs Olas svang.
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Figur 8. Utblick éver byggnader som tidigare tillhort Na&s fabriker vaster och dster om E20, for trafikanter pa Olas
svang.

Figur 9. Vy éver vagen Ekudden.

4.5.  Milj6 och halsa
45.1. Riksintressen

Naturmiljé

Riksintressen och Natura 2000-omraden illustreras i Figur 10. Riksintresse for naturvard Savean,
Naas, Ojared, Aspen (NRO14148) och narmsta Natura 2000-omréaden, Oijared (SE0530127) och Naas
ekhagar (SE0530127) ligger cirka 500 m fran utredningsomradet.
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Riksintresset for naturvard Savean, Naas, Ojared, Aspen avser att bevara det rika fagellivet i sjon
Savelangen, den unika laxstammen i Savean, fiskeintresse fran Aspen till Savelangens utlopp. Narmast
Ojareds sateri, Naas slott och Ekudden ar landskapet 6ppet med omvéxlande odlings- och &ngsmarker,
ekhagar, parkvegetation och alléer. (L&nsstyrelsen i Vastra Gotalands 1an 2008).

Syftet med Natura 2000-omradet Oijared &r att bevara de lévskogsrika, varierade omradena med stor
andel &delldvskog, gamla trad och dod ved sarskilt angeldgna att bevara. (Lénsstyrelsen i Véastra
Gotalands 1an 2017).

Syftet med Né&é&s ekhagar ar att bevara och havda ett vardefullt kulturlandskap, framst
hagmarksmiljoerna med sina grova ekar och andra adla I6vtrad samt rodlistade arter och
kulturhistoriska lamningar, bland annat laderbaggen. (Lénsstyrelsen i Vastra Gotalands 1an 2005).

Natura 2000-omradet Karrbogarde (SE0530091) ligger cirka 3 km nordost Tollered. Det framsta
syftet med omradet &r att bevara de utpekade naturtyperna med mycket grova lévtrad som bland
annat &r av stort varde for den prioriterade art en laderbagge. (Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 1an
2005_1).

Cirka 5 km nedstroms Savelangen ligger Natura 2000-omradet Savean nedre delen (SE0530085), se
Figur 10. Syftet &r dels att bevara sjélva vattendraget som har en stor andel strémmande och forsande
strackor, dels de I6vsumpskogar och svamldévskogar som omger an langa strackor. Prioriterat
bevarandevarde har ocksa fiskarten stensimpa som forekommer i ans grundare delar under stenar och
grus samt lax som har reproduktionslokaler i ans klara vatten. (Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan
2017_1).

Friluftsliv

Riksintresse for friluftsliv Delsjon-Héarskogen (FP 10) finns cirka 2 km sydost om utredningsomradet,
se Figur 10. Skogs- och sjolandskapet ger sarskilt goda forutsattningar for strévande, cykelturer,
vandring samt skid- och skridskoakning, sarskilt goda tillfallen till fritidsfiske, bland annat rédingfiske
samt svamp- och barplockning (Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan 2018).

Kulturmiljé

Utredningsomréadet ligger inom riksintresse for kulturmiljovard Skallsjo-Oijared (KP30), se Figur 10
och Figur 15. Riksintresset for kulturmiljovard omfattar ett rikt odlingslandskap med tydlig avlasbar
kontinuitet fran yngre stenéalder till saterbildningens godsstruktur. Utanfor utredningsomradet finns
smaéskaliga &krar samt odlingsrosen med mera som ger uttryck for ett odlingslandskap med rik
historia. Herrgardsmiljon vid Naas slott, sydvast om utredningsomradet, speglar filantropiska
stravanden och genom sldjdseminariet det pedagogiska nytankandet kring sekelskiftet 1900. (RAA
1997) Herrgarden och sléjdseminariet fungerar idag som museum, kursgard och ridhus och ar ett
vélbesokt turistmal (Berglund 1988, s. 14). Inom utredningsomradet finns Naas fabriker med
tillhérande arbetarbostader som ocksa omfattas av riksintresset for kulturmiljovard. Naas fabriker
med tillhdrande arbetarbostéder beskrivs utforligt i avsnitt 4.5.3 Kulturmiljo. Konsekvenser for de
varden som ingar i riksintresset beskrivs i avsnitt 6.3.3 Kulturmiljo och en sammanfattning av
konsekvenserna for riksintresset och bedémning av om pataglig skada uppstar pa riksintresset eller
inte finns i avsnitt 8.3 Paverkan pa riksintressen (Figur 10). (RAA 1997)

Riksintresset Skallsjo-Oijared (KP30) innehaller en fornlamningsmiljé som pavisar omradets
kontinuerliga landskapsutnyttjande fran sten&ldern och framat, se Figur 10 (RAA 1997).
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4.5.2. Naturmiljo

Inga riksintressen for naturmiljo finns inom utredningsomradet, se Figur 10 och Figur 11. Narliggande
riksintressen och Natura 2000-omraden beskrivs i avsnitt 4.5.1 Riksintressen. Strandskydd finns
vaster om E20, se Figur 11. Strandskydd behandlas aven i avsnitt 4.5.5 Rekreation och friluftsliv.

Stélebobacken

Teckenférklaring N
D Utredningsomrade fir miljdbeskrivning/MKB I:l Angz-och betesmarkinventeringen (beta)
Utredningsomrade for vagforslag Regionalt vardefulla odlingslandskap
— ttendrag Efmgs—uch hagmarker 1586-1991
:l Maturvdrdesklass 3 E Liovskogsinventeringen
[ | Naturvérdeskiass 4 Natura 2000 Art och habitatdirektivet
@ Vardefulla trad "~ Nyckelbiotoper i 120 18D 0
# Naturvardsarter Biotnpskydd
Strandskydd & Larmiterie, Geodatssamiatan

Figur 11. Naturmiljévarden och strandskydd.
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En naturvardesinventering (NVI) utfordes 21 september 2016 pa faltniva detalj, vilket innebar att
inventeringen identifierar och avgransar naturvardesobjekt ned till en yta av 10 m2, alternativt
linjeformade objekt med en langd pé& 10 meter eller mer och en bredd pa 0,5 meter eller mer. Efter ett
kompletterande faltbesok i augusti 2017 justerades klassningen for nagra naturvardesobjekt i norra
delen.

Naturvarden som pekats ut inom och strax utanfor utredningsomradet redovisas i Figur 11, Figur 12,
Tabell 3, Tabell 4 och Tabell 5. De hogsta naturvardena finns i sédra delen, vid Stalebobéacken, i
nyckelbiotopen i sédra delen av utredningsomradet 6ster om E20 samt i norra delen vaster om
trafikplatsen. Ekologiskt kansliga miljoer utgors av Stalebobécken, nyckelbiotopen i sydligaste hornet
samt strandnéra adellévskog.

Savelangen nordvast om utredningsomradet &r recipient for Stalebobacken och Tollereds strom. Sjon
ar utpekad som regionalt fiskevatten med naturvardesklass 1 samt fiskevardsomrade. Sarskilt
utpekade naturvarden i Saveldngen ar ett artrikt fagel- och fiskbestand, med bland annat den sarskilt
skyddsvarda mjornéringen (se nedan). | Savelangen finns de rddlistade fiskarterna al (akut hotad) och
lake (néra hotad). Det finns tre arter som ar relikter fran istiden: vitmérla, pungréka och Mesidothea
entomon (en kraftdjursart). Ovriga fiskar ar gadda, abborre, braxen, mért, gos, id, stam, stensimpa,
bergsimpa, smaspigg, backnejondga, farna, sutare, gers, regnbage, ruda, bjorkna, elritsa och sarv.
Bland vaxtligheten marks bladvass, sjofraken, starr notblomster och braxengrés. Savelangen avvattnas
till Savean som ar ett Natura 2000-omrade som bland annat avser att bevara savealaxen och det
fennoskandiska vattendraget. Savelangen och Savean omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten och
fran Gota alv upp till Hedefors galler miljokvalitetsnormer for laxfiskvatten. (Trafikverket, 2015)

En botteninventering utfordes i Stalebobécken i slutet av augusti 2016 fran mynningen vid Savelangen
och upp till hundra meter uppstréms E20. An har ett ringlande lopp frén Séaveléangen upp till E20.
Stromférhallandet varierar utmed an och pa vissa strackor finns strombiotoper. P& den karterade
strackan finns ett vandringshinder och det ar en kulvert som gar under E20 och de bada
lokalkérbanorna pa mse sidor om motorvéagen. Kulvertens langd &r 57 meter. Vagtrumman under
E20 visade sig vid inventering vara ett definitivt vandringshinder varfor 6ring inte kan vandra upp i
backen. Vid elfiske (augusti, 2016) i Stalebobacken patraffades inga vandringsfiskar. I mynningen till
Savelangen péatraffades mort (Rutilus rutilus). (Calderon 2016) Se aven avsnitt 4.5.4 Ytvatten.

Tollereds strom, som rinner under vagbron i trafikplatsen &r reglerad och tidvis torrlagd, se avsnitt
4.5.4 Ytvatten. Forsarla hackar i strommen vid Naés fabriker. Denna & betecknas Laxan i VISS, men i
denna rapport anvands beteckningen Tollereds strém, som endast omfattar den nedre delen av Laxan,
fran sjon Torskabotten till Savelangen, eftersom an ar kénd enligt detta namn bland ortsbefolkningen i
Tollered. Tidigare elfisken och bottenkartering i Tollereds strom visar att inga naturvarden finns i
detta vattendrag (Karlborg 2011). Vattendraget &r reglerat nedstréms sjon Torskabotten och torkar ut
periodvis. Tollereds strém utgdr vattenférekomst och omfattas av miljokvalitetsnormer fér ytvatten.

Inom utredningsomradet for miljobeskrivning finns skyddsvarda trad och grova lagor vilka redovisas i
Figur 11 och Tabell 4 som sa kallade vardeelement.

Belysning finns redan idag i trafikplatsen och Tollered samhalle varfér naturmiljéer ndra vagen
paverkas av ljus nattetid.
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Figur 12. Resultat av naturvardesinventeringen samt numrering av vardefulla trad.
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Tabell 3. Naturvardesobjekt inom utredningsomradet.

Naturvardesobjekt | Naturvardesklass Naturtyp Biotop Naturvardesbeskrivning
1 Visst naturvarde — Skog och Adellévskog | Adellévskog bestaende av
naturvardesklass 4 trad hastkastanj, bok, lind, ek och alm
med inslag av hassel. Flera grova
ekar i objektet med insektsgnag.
En del &@ldre almar med stort
uppslag av yngre alm.
2 Visst naturvarde — Park och Bartrad och Buskaget har viss betydelse for
naturvardesklass 4 tradgard barbuskar fagelfaunan och insektsfaunan.
3 Visst naturvarde — Infrastruktur | Angsmark Torr &ngsvéagkant i sydsluttning
naturvardesklass 4 & bebygad med stort inslag av blommande
mark vaxter som svartkampar,
krékvicker, fibbla, gulsporre och
fyrkantig johannesort.
4 Visst naturvarde — Skog och Adellévskog | Brynzon med trad och
naturvardesklass 4 trad buskplanteringar mellan aker och
lokalvag.
5 Patagligt naturvarde | Skog och Adellévskog | Fuktig, lummig milj6 med stort
— naturvardesklass 3 | trad / / mindre bestand av strutbréken norr om
vattendrag back E20. Tradskikt och buskskikt av
ek, hassel, lind, alm och al i
varierande alder med flera grova
aldre trad. Dod ved bade som
stdende trad och klen, liggande,
dod ved.
6 Visst naturvarde — Infrastruktur | Angsmark Blomrik vagkant med harklover,
naturvardesklass 4 & bebyggd bergsyra, gulkdmpar, hackvicker
mark och rédklover. Planterad ekallé
med tio unga ekar som ar
biotopskyddad da den tidigare
planterats som
kompensationsatgard.
7 Patagligt naturvarde | Skog och Adellévskog/ | Adellévnaturskog kring
— naturvardesklass 3 | trad / back Stalebobacken bestaende av ek,
vattendrag bok och alm med mycket déd ved
och grova adelldvtrad.
8 Patagligt naturvarde | Skog och Adellévskog | Adellévnaturskog i blockrik brant
— naturvardesklass 3 | trad bestaende av ek, bok och alm
med dod ved och grova
adelldvtrad.
9 Patagligt naturvarde | Skog och Strandnara Strandnéra adelldvskog
— naturvardesklass 3 | trad adellovskog | bestdende av hastkastanj, bok,
lind, ek och alm med inslag av
hassel. Omradet har viss
betydelsefor faglar och insekter.
10 Patagligt naturvarde | Skog och Adellévskog | Adellévskog bestaende av
— naturvardesklass 3 | trad hastkastanj, bok, lind, ek och alm
med inslag av hassel. Omradet
har viss betydelse for faglar och
insekter.
11 Patagligt naturvarde | Skog och Adellévskog | Traddunge néra E20 bestaende
— naturvardesklass 3 | trad av flera grova adelldvtrad. En grov
ek i objektet med insektsgnag,
haligheter och mulm.

25




Tabell 4. Vardeelement som pekats ut i naturvardesinventeringen (grova trad).

1 Lind (Tilia cordata) Flerstammig lind 0,5 m i diameter

2 Ek (Quercus robur) Ek 0,5 m i diameter

3 Ek (Quercus robur) Ek 0,5 m i diameter

4 Sélg (Salix caprea) X Flerstammig grov sélg

5 Ek (Quercus robur) X 0,7 m i diameter

6 Ek (Quercus robur) X 0,7 m i diameter Haligheter och mulm

7 Ask (Fraxinus excelsior) X 0,5 m i diameter

8 Lind (Tilia cordata) X 0,7 m i diameter

9 Bjork (Betula pendula) X 0,5 m i diameter

10 |Ek (Quercus robur) X 0,7 m i diameter

11 |Ask (Fraxinus excelsior) |[EN X 0,5 m i diameter

12 |Populus L. Gammal grov asp/poppel, >0,8 m i diameter

13 |Ek (Quercus robur) Gammalt jattetrad, 4,6 m i omkrets och 1,5 m i diameter

14 |Salg (Salix caprea) Flerstammig, >1,0 m i diameter

15 |Ask (Fraxinus excelsior) |[EN Tvastammig, 0,5 m i diameter

16 |Ask (Fraxinus excelsior) |[EN

17 |Salg (Salix caprea) Flerstammig, ca 0,5 m i diameter

18 |Skogsalm (Ulmus glabra) [CR Ungt trad, ca 0,2 m i diameter

19 |Ek (Quercus robur) Tvastammig >0,5 m i diameter

20 |Ask (Fraxinus excelsior) |EN >0,5 m i diameter

21 |EK (Quercus robur) >0,8 m i diameter

22 |Ek (Quercus robur) >1,0 m i diameter. Stambrott och haligheter med mycket

mulm

23 |Ek (Quercus robur) >1,0 m i diameter

24 |EK (Quercus robur) Gammalt jattetréd, 1,5 i diameter

25 |EK (Quercus robur) >0,8 i diameter

26 |Ek (Quercus robur) Grov liggande laga av troligen ek >0,5 i diameter

27 |EK (Quercus robur) Jéttetrad, >1,0 i diameter

28 [Skogsalm (Ulmus glabra) |CR Vuxet, friskt trad

29 |Skogsalm (Ulmus glabra) |CR Vuxet, friskt tréd

30 |Skogsalm (Ulmus glabra) |CR Vuxet, friskt tréd

31 |[Skogsalm (Ulmus CR Stort och grovt détt ldre l6vtrad. Troligen alm. >0,5mii
glabra)? diameter

32 |Ek (Quercus robur) >0,7 m i diameter

33 |EK (Quercus robur) >0,7 m i diameter

Tabell 5. Naturvardsarter som pekats ut i naturvardesinventeringen.

Allémossa

Krusig ulota* (Ulota crispa)

Krusig ulota* (Ulota crispa)

Korallticka (Grifola frondosa)

Platt fiadermossa (Neckera complanata)
Strutbréken (Matteuccia struthiopteris)
Vastlig hakmossa* (Rhytidiadelphus loreus)
Krusig ulota* (Ulota crispa)

Vastlig hakmossa* (Rhytidiadelphus loreus)

—|ITK|™ o |0 |T|w

*Lagt signalvarde i Vastsverige.

Forekommande viltstiangsel, bergskarningar och vagportar som djuren kan gé igenom liksom viltstrak
for radjur och alg har inventerats och illustreras i Figur 13. Som underlagsmaterial har en studie av
faunans rorelser i landskapet fran en tidigare utredning for strackan E20 Tollered-Ingared anvéants,
dar bland annat underlag fran samrad med jaktvardskretsarna i omradet, underlag fran en regional
studie av klovviltets rorelse och olycksdata anvandes. | denna planbeskrivning har olycksdata fran
nationella viltolycksradet har anvants for de senaste fem aren (2012—2018).

Inom utredningsomradet finns i nulaget viltstrak for radjur och alg vid Stalebobacken och séder om

Tollered, se Figur 13. Porten i Tollered &r inte anpassad for vilt men jagare har sett dlg ga genom
porten pa asfaltvagen. Det finns aven mojlighet for radjur att passera mellan ett stangsel och langs
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béacken och kulverten. Langs béacken finns stora block men vid kulverten finns en cirka 50—70 cm bred
grusad yta. Klowvilt kan &ven rdra sig genom porten i Naas trafikplats (men denna &r inte anpassad for
klowvit), Over vagen dar viltstangsel slutar pa bada sidor om E20 cirka 400 meter sydvast om
utredningsomradet (mot Goteborg), de behdver dock passera 6ver 4 st vagracken, under porten i
Tollered (som inte heller &r anpassad for vilt) samt dver E20 pa flera stallen 6ster om Tollered dar
viltstangsel och bergskarningar saknas i nulaget. Straken 6ver E20 har i en forskningsstudie bedémts
som regionalt vardefulla (Seiler 2014). Flera viltolyckor har registrerats pa ovan namnda platser under
de senaste fem aren, se Figur 13.

Mindre daggdjur som rav och gravling kan férutom vid ovanstaende passager aven passera under

vagen i en torr trumma langs Pliktan 6ster om Naas trafikplats. De kan &dven passera 6ver E20 pa de
flesta platser pa strackan.
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Ett biotopskyddat objekt, en allé bestdende av ung planterad ek, identifierades under
naturvardesinventeringen i sodra delen av utredningsomradet, éster om E20. Allén &r biotopskyddad
enligt 7 kap, 11 8 MB.

45.3. Kulturmiljo

Skyddade och utpekade omraden

Utredningsomradet for Trafikplats Tollered ligger inom riksintresset for kulturmiljovard Skallsjo-
Oijared (KP30). De varden som medfort ett utpekande som riksintresse beskrivs i avsnitt 4.5.1
Riksintressen.

Inom utredningsomréadet ingar dven i Naas-Tollered-Oijared, ett omrade utpekat som vardefull
kulturmiljo i det kommunala kulturmiljéprogrammet, se Figur 15. Inom detta omrade finns
industrimiljon Naas fabriker, herrgardarna Nais och Oijared samt ett historiskt odlingslandskap med
rik forekomst av fornlamningar (Kulturmiljoer i Lerums kommun 1999, s. 59). Omradet kring Naas
fabriker beskrivs utforligt i avsnittet Landskap och bebyggelse nedan.

Oster om E20 finns Tollereds évre kraftverk och tub, som utgér enskilt byggnadsminne enligt
Kulturmiljolagen (1988:950), se Figur 15, Figur 18, Tabell 6 och Figur 19. Byggnaderna beskrivs
utforligt i avsnittet Landskap och bebyggelse nedan.

Inom utredningsomradet finns inga kanda fornlamningar. Narmsta kanda fornlamning ar Skallsjo
52:1, vilken ar belagen cirka 25 m fran asfaltskant och cirka 20 m éster om planomradets grans, se
Figur 14 och Figur 15. Fornlamningen utgors av en milsten av kalksten daterad till nyare tid, vilket
innebar senare an 1520 e.Kr (FMIS, 2017-11-20). Fornlamningsomradets skyddsomréade skiftar
beroende pa art, betydelse och lage i landskapet. Fornlamningsomradets utbredning har i detta fall
inte bestamts av lansstyrelsen. Var bedomning ar dock att skyddsomradet inte stracker sig 6ver
Volrath Bergs vag.

Figur 14. Fornlamning Skallsj6 52:1.
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Landskap och bebyggelse

Inom utredningsomradet finns Naas fabriker med tillhdrande arbetarbostader. Fabriken uppfordes
under perioden 1833—45 samt mellan 1870—1930 (Berglund 1988, s. 15f). N&as fabriker inklusive
bostadsbebyggelsen utgdr en av Sveriges bast bevarade tidigindustriella miljéer och speglar Sveriges
tidiga industrialism (Kulturmiljoer i Lerums kommun 1999, s. 40). Verksamheten etablerades kring
Tollereds strom, vars fallh6jd var forutsattningen for spinneriets etablering (Berglund 1988, s. 14). De
flesta byggnaderna som tillhért spinneriet finns bevarade, framfor allt exteriérerna utgér en
pedagogisk resurs i berdttandet av Tollereds och Sveriges industrihistoria. Idag utgdr Naas Fabriker
en historisk bruksmiljo vars funktion sedan inledningen av 1990-talet omvandlats med
hotellverksamhet, butiker och kontorslokaler. Innan motorvagen byggdes utgjorde industrimiljon ett
mer sammanhangande fabriksomrade an idag. For att ge plats &t motorvéagen revs vid anlaggandet ett
flertal byggnader, vilket innebar ett betydande ingrepp i den industrihistoriska miljon. Ingreppet har
paverkat miljons rumsliga uppbyggnad och darmed upplevelsen och forstaelsen for att Naas fabriker
och Tollereds samhalle ursprungligen utgjorde en sammanhallen enhet, se Figur 17.

Tornoverbyggnaden pa Naas fabriker syns pa langt hall 1angs E20 soderifran Tollered. For
forbipasserande langs E20 utgdr Tollereds samhalle, med sin bevarade industrikaraktar, ett
spannande avbrott fran omkringliggande natur- och sjélandskap som aterfinns utanfor
utredningsomradet. En viktig del av kulturmiljons varde ar upplevelsen av landskapet och bebyggelsen
som besitter bade estetiska och historiska kvalitéer. Forstaelsen for omradets historia och utveckling
ar till viss del avlasbart fran E20, men dven fran angréansande vagar och omraden.

For upplevelsen av kulturmiljon finns flera vardefulla siktlinjer inom utredningsomradet:

e Den visuella upplevelsen av Saveldngens vatten och Naas slotts herrgardsmiljo vaster om
utredningsomradet.

e Tornoverbyggnaden pa Naas fabriker som fyller en funktion som fond for biltrafikanter langs
E20 i norrgaende riktning, se Figur 16.

o Naas fabrikers 6vre och nedre fabriksomrade som pavisar att E20 passerar genom den tidigare
sammanhallna industrimiljon, se Figur 17 och Figur 18.
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Figur 17.Tollereds samhalle och N&as fabriker var innan motorvagens anldggande en mer rumsligt sammanhallen
milj6. Pa bilden syns &ven att flertalet byggnader rivits for att ge plats at motorvagen.
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Tabell 6. Beskrivning av byggnaderna i Figur 18.

Ovre fabriksomradet 6ster om E20.

1. Ovre fabriken, uppford mellan 1833-1834. Brand 1848. Nedlagd i borjan av 1940-talet.

2. Ovre fabriken, uppférd mellan 1833-1834. Brand 1848. Nedlagd i bérjan av 1940-talet.

3. F.d.arbetarbostad "Flygeln”, uppford mellan 1833-1834. Sammanbyggd och pabyggd 1850.
Omdisponerad 1949.

4. Gamla kontoret, uppford 1845. Omdisponerad mellan 1948-1949.

5. Nya kontoret, troligen uppférd 1919.

6. Kraftstationen, uppférd mellan 1908-1909. Enskilt byggnadsminne.

7. Gamla angpannehuset, uppférd mellan 1833-1836.

8. Verkstad, troligen fran 1833. Pabyggd 1868.

9. F.d. Gasverket fran 1835.

10. Virkesbod, troligen uppférd mellan 1890-1900.

11. Gamla bomullsmagasinet, troligen uppférd under tidigt 1870-tal. Pabyggt fore 1905.

Nedre fabriksomradet vaster om E20
12. Mellersta fabriken, uppférd mellan 1896-1897. Pabyggd 1926. Tillbyggd 1964.
13. Norra fabriken, uppford 1926.
14. Gamla nedre fabriken, uppford 1835. Pabyggd 1846. Omdisponerad till fargeri 1901 och
materialférrad 1946. Omkring 1950 revs norra delen (1/3 av byggnaden) for ny tilloyggnad.
15. Gamla fargeriet, uppford mellan 1836-1837. Tradelen revs 1900. Pabyggnad troligen 1937.
16. Pannhuset, uppford mellan 1896-1897. Tillbyggt troligen 1902.
17. Gamla blekeriet, uppford fran och med 1850.
18. Tvattstugan, uppford nagon gang under 1800-talet. Inredd som tvattstuga 1940.
19. Bomullsmagasin, troligen uppférd 1939.
20. Kajskjul, troligen uppford 1897.
21. Portvaktstuga, uppférd 1957.
22. Materialforrad, uppford omkring 1920.
23. Materialforrad.
24. Skjul

Figur 19. Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse inom Tollered trafikplats. Byggnaderna har tidigare tillhért Naas
fabriker. Byggnaden till vanster ar idag museum och till héger i bild ses delar av Tollereds kraftverk och tub.
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4.5.4. Ytvatten
Avrinningsforhallandena beskrivs i PM Avvattning och sammanfattas i detta avsnitt.

Utredningsomradet avvattnas till sjon Savelangen vaster om utredningsomradet, dels
via ledning direkt ut i Savelangen, dels via Stalebobacken och dels vid Tollered strom.
Avrinningen till Stalebobacken sker dels direkt fran den dagvattenledning som I6per i
véagens mittremsa, dels via diken. Avrinningen till Tollered strém sker via dike
kombinerat med dréaneringsledning. Den avrinning som sker direkt ner till Savelangen
kommer fran dagvattenledningen som I6per i mittremsan av E20. Den aktuella delen av
E20 gar genom tva delavrinningsomraden till Gota alvs avrinningsomréade (VISS), se
Figur 20.

Savelangen ar en sjo i Saveans a-system som ligger nedstroms sjon Mjérn och
uppstroms sjon Aspen. Savelangen har en yta pa cirka 5 kmz, ett medeldjup pa 19 meter,
ett storsta djup pa 34 meter och en teoretisk omséattningstid pa drygt tvd manader
(SMHI 2015). Savelangen ar en vattenforekomst med miljokvalitetsnormer. Den
ekologiska statusen bedémdes ar 2013 vara god medan god kemisk ytvattenstatus inte
bedémdes uppnas och klassning for kvicksilver saknas. Beddmningarna har andrats
sedan den tidigare klassningen ar 20089 till foljd av andrade bedémningsgrunder inom
EU. Vid bedémningen &r 2009 bedomdes god kemisk ytvattenstatus uppnas exklusive
kvicksilver. Kemisk ytvattenstatus beskriver paverkan av ett antal prioriterade och
fororenande kemiska dmnen. (Lansstyrelsen 2015 _1)

Vattendragen Tollereds strom och Stalebobécken ar vattenférekomster som rinner
under E20 och mynnar i Savelédngen.

Stélebobacken rinner fran Lergraven och mynnar i Savel&ngen. Arsmedelfléde
Stalebobéacken ca 30 I/s (grov berédkning) fran avrinningsomrade, arsnederbérd och
evapotranspiration. Referensprovtagning har utforts vid ett tillfalle under 2016 och vid
fem tillfallen under 2017. Vattendraget har en god buffertkapacitet och ett pH kring 7.
Vattenproverna visade pa mattligt forhojda varden av klorid, natrium och kvave med
hog turbiditet och TOC-varden. Suspenderade &mnen i vattnet var hdga (18—93 mg/I).
Halterna av kobolt, jarn, aluminium (>400 pg/1) och kalium visade pa mycket hoga
varden éver gransvardena. Ovriga &amnen var laga till obetydliga. Ingen oljeférekomst
noterades. (Jakobi Sustainability AB 2017)

Hbéga varden av aluminium kan forekomma i kraftigt lergrumlade vatten
(Naturvardsverket 1999). Hoga halter av oorganiskt aluminium (50 pg/1) paverkar fisk
och bottenfauna negativt. Hos fisk lagras aluminium pa galarna och leder till att fisken
far svarigheter med syreupptagningsformégan och med jonbalansen i blodet. Hos
bottenfaunan lagras aluminium i huvudsak pa utsidan. Lagringen anses generellt som
liten men kan fortfarande i vissa situationer vara viktig. (Lansstyrelsen i Jonkdpings l1an
2009)

De forhojda vardena for turbiditet och metaller i Stalebobacken skulle darfor kunna bero
pa erosion, det intensivt brukade jordbrukslandskapet uppstroms eller tillfalligt arbete
uppstroms samt pa torka som gett lagt vattenfléde under aret (Jakobi Sustainability AB
2017). Aret 2016 var klimatet 6vervagande varmt och torrt. Nederbérdsmangden i
Lerum var cirka 20% mindre under referensperioden. Sarskilt varen och hosten var



ovanligt torra med lite nederbdrd. Arsmedeltemperaturen for Vastergotland var cirka 2
grader varmare an normalt. Under 2017 var varen och sommaren kall med lite regn och
torka under vissa perioder. Hosten var normal for arstiden (SMHI 2017).

Tollereds strom rinner fran sjon Torskabotten till Savelangen. Tollereds strom ar
reglerat genom en kraftstation. Kraftstationen anlades 1976 och ersatte de tidigare tva
kraftverken som anvéndes for elproduktion. Istallet for att leda vattnet 6ver marken &r
dagens aktiva kraftverk insprangd i berget under de nya bostadshusen. Vattendomen,
aven den fran 1976, sager att maximalt 4,5 ms3/s far tappas ur Torskabottnen. Domen
sdger ingenting om att minitappning genom Tollereds strom maste goras. Eftersom
fallet fran Torskabottnen ner till den del av Tollereds strom som ar méjligt att na for
oringen ar valdigt hogt kravs att mycket vatten tappas ur sjon for att en bra stromfara
skall bildas. Torskabottnen ar ocksa véldig kénslig pa grund av dess avrinningsomrade
som endast ar 112 kmz. (Karlborg 2011) Arsmedelfléde i Laxan vid utloppet till
Savelangen: 1.8 m3/s (modellerat av SMHI).

Referensprovtagning har utforts vid ett tillfalle i Tollereds strdm under 2016 och vid fem
tillfallen under 2017. Vattendraget har en mycket god buffertkapacitet och ett pH kring
7. Metallhalterna var laga och inom gransvardena for prioriterade miljofarliga och
fororenande &mnen. Suspenderade amnen i vattnet var laga (under 5 mg/I) forutom vid
provtagningen i juli 2017, som visade pa hoga varden samt hoga varden av kalium,
natrium och magnesium. Halterna av 6vriga amnen var lga till obetydliga. Ingen
oljeférekomst noterades. (Jakobi Sustainability AB 2017)

Tollereds strom &r en del av Laxan, som omfattas av miljokvalitetsnormer (Laxan —
mynningen till Ommerns utlopp, SE641404-129981). Den ekologiska statusen
beddmdes 2017 vara god medan kemisk ytvattenstatus uppnar ej god status. Att god
status inte uppnas beror pa forekomst av kvicksilver och bromerad difenyleter, som ar
ett flamskyddsmedel (Lansstyrelsen 2017_1). Dessa &mnen forekommer inte i dagvatten
fran vagtrafik. Andra amnen som finns i vagdagvatten kan dock paverka den kemiska
ytvattenstatusen negativt, s som vissa tungmetaller och PAH.

Inga markavvattningsféretag finns inom utredningsomradet. Inga vattentakter eller
andra vattenskyddsomraden finns i eller i direkt nérhet av utredningsomradet.

For naturvarden se avsnitt 4.5.2 Naturmiljo.
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Figur 20. Oversikt 6éver avrinningsomraden samt ytvattenforekomster vid E20 Trafikplats Tollered.

455, Rekreation och friluftsliv

Riksintresse for friluftsliv Delsjon-Harskogen (FP 10) finns cirka 2 km sydost om
utredningsomradet (Figur 10). Storre delen av utredningsomradet vaster om E20
omfattas av strandskydd (Figur 11) som avser att skydda det rorliga friluftslivet samt
véxter och djur som lever pa och i narheten av stranderna samt i vattnet.

Ett promenadstrak finns i skogsomradet séder om Naas fabriker dar det finns ett
utegym och en gangvag/motionsslinga. Besokande och boende i naromradet anvander
gangvagen/motionsslingan, som delvis gar langs med sjon, for promenader och motion.
Langs Savelangen och i sjon Torskabotten dster om Tollered finns majlighet till bad,
béatliv och paddling. Trots att omradet vaster om E20 ligger nara E20 upplevs omradet
som relativt ostort eftersom det ligger i kraftig lutning vilket dampar ljudet fran véagen. |
Né&as fabriker finns ett spa samt flera restauranger och caféer. Bréllop och andra
festligheter halls regelbundet inom denna kulturmiljé. Batbryggor finns vid Savelangen
inom fabriksomradet. Gaende som vill ta sig mellan Naéas fabriker och Tollered samhélle
kan passera E20 langs gangvéagen som gar under bron i Tollered trafikplats. Nordost om
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Néaas fabriker finns en kanotuthyrning och i bada sjéarna Savelangen och Torskabotten
sydost om utredningsomradet finns kanotleder.

Savelangen utgor regionalt utpekat fiskevatten och fiske sker saval sommar som
vintertid. Aktiva jaktlag finns inom och i narheten av utredningsomradet.

Sedan flera decennier tillbaka finns ett motionslopp vid namn "Mjérn runt” som gar
runt Savelangen och sjon Mjorn, som ligger éster om Savelangen. Genom Tollered gar
loppet genom Tollered samhalle, langs Kvikullavagen och vidare till Floda.

4.5.6. Halsa och sakerhet

Buller och vibrationer
Riktvarden

Projektet betecknas som vasentlig ombyggnad. Det medfor att féljande riktvarden galler
enligt Trafikverkets dokument "TDOK 2014:1021 2017-03-13" for trafikbuller och bor
normalt inte éverskridas vid nybyggnad av bostader eller vid nybyggnad eller vésentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur:

e 30 dBA ekvivalentljudniva inomhus

e 45 dBA maximalljudnivd inomhus nattetid

e 55 dBA ekvivalentljudniva utomhus (vid fasad och uteplats)
e 70 dBA maximalljudniva vid uteplats i anslutning till bostad.

Dock bér hansyn tas till vad som &r tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt vid
tillampning av riktvardena vid atgarder pa och vid véagar. | de fall utomhusnivan inte kan
reduceras till nivaer enligt ovan bor inriktningen vara att inomhusvérdena inte
overskrids.

Avstegstrappa

Vid vasentlig ombyggnad av vag ska Trafikverkets stravan vara att sa langt det ar
tekniskt genomforbart och ekonomiskt rimligt med héansyn till den miljémassiga nyttan
gora bullerreducerande atgarder sa att riktvardena 55 dBA ekvivalent utomhus (24h) vid
fasad, 70 dBA max och 55 dBA ekvivalent vid uteplats, 30 dBA ekvivalent (24 h)
inomhus i bostadsrum och 45 dBA max inomhus i bostadsrum inte 6verskrids. For att
kunna hantera atgarder inom projektet dar det kan vara svart att klara utomhusnivaer
med rimliga tekniska, ekonomiska atgarder samt att paverkan pa landskapsbild och
gestaltning blir for stor kan foljande avstegstrappa fér bostader, skolor och
undervisningslokaler samt vardlokaler utgora stod vid bedomning av atgardsval vid
bebyggelseomraden och ar ett viktigt komplement till bedémningen av ekonomisk
rimlighet vid planeringsfallen NY och VASENTLIG OMBYGGNAD av vag och jarnvig
vid bebyggelse.
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Avstegstrappan féljer foljande steg:

e Inga avsteg. Utfor atgarder sa att samtliga riktvarden for bostader, skolor och
undervisningslokaler samt vardlokaler innehalls.

e Avsteg 1. Avkall gors pa att innehalla den ekvivalenta ljudnivan utomhus pa 55
dBA vid fasad.

e Avsteg 2. Avkall gors inkluderat ovanstaende pa att innehalla den maximala
ljudnivan 70 dBA utomhus pa uteplats.

e Avsteg 3. Avkall gors inkluderat ovanstaende dven pa att innehéalla 55 dBA som
ekvivalent ljudniva utomhus pa uteplats

e Avsteg 4. Avkall gors inkluderat ovanstaende aven pa att innehéalla 45 dBA som
maximal ljudniva inomhus.

e Avsteg 5. Avkall gors inkluderat ovanstadende dven pa att innehalla 30 dBA som
ekvivalent ljudniva inomhus.

Avsteg gors i och med avsteg 5 pa samtliga riktvarden. Har bor galla att atgarden ska
utforas sa att den maximala ljudnivan inomhus inte 6verskrider 50 dBA.

Ljudnivaer

I nulaget har 48 bostader dver 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad. En bostad
har éver 70 dBA maximal ljudniva vid fasad utomhus. | 13 bostader éverskrider
inomhusnivan 30 dBA. Bland évriga verksamheter finns bland annat museum,
vandrarhem och biograf som har hdgre fasadvarden an 55 dBA ekvivalent ljudniva.

Vibrationer

Paverkan av vibrationer har bedomts i tekniskt PM geoteknik. Enligt SGU:s karttjanst
for jordarter utgors de ytliga, naturliga jordarterna inom aktuellt omrade framférallt av
sandig morén och berg i dagen alternativt ett tunt eller osammanhéngande ytlager av
moran. P& den véstra sidan av E20, vid trafikplats Tollered forekommer stallvis silt och
lera. Narliggande fastigheter bedéms inte ligga inom riskomrade for skadliga vibrationer
i nulaget.

Sakerhet

Risken for farligt godsolyckor redovisas mer ingadende i PM Farligt Gods. E20 ar
huvudvég for godstransporter och transportled for fordon med farligt gods (NVDB,
2016). Av- och pafartsramperna trafikeras varje dygn av mellan 90 och 266 fordon som
klassas som tung trafik. Transporter med farligt gods utgor cirka 3,6% av all tung trafik i
Sverige. Detta innebér att mellan 3 och 9 fordon trafikerar respektive av- och
pafartsramp vid trafikplats Tollered varje dag med farligt gods.

Den berédknade individrisk som orsakas av dagens transporter pa vag E20 forbi
Trafikplats Tollered beddms vara acceptabel p& avstand storre &n 30 meter enligt DNV:s
kriterier. Pa kortare avstand ar risknivan inom ALARP-omradet (As Low As Resonable
Practicable). Den berdknade samhéllsrisken visar att det primart &r utslapp av

39



brandfarlig vatska som bidrar till risknivan. Transport av brandfarlig vatska har darfor
stort bidrag till riskbilden kring védg E20. Olyckor av denna typ kan orsaka pélbrander,
som i sin tur medfor kraftig varmestralning pa korta avstand. Varmestralningen kan dels
orsaka brannskador pa ménniskor, dels leda till brand i narliggande byggnader.

Dagvattensystemet ar fran ar 1958, nar vagen byggdes. Dagvattnet leds via ledningar och
Oppna diken till diken och vattendrag utan mellanliggande fordréjningsdammar eller -
diken. Det innebar att tiden fran ett eventuellt utslapp vid olycka med farligt gods till
dess att utslappet nar vattendrag och Savelangen med hoga naturvarden ar kort. Ingen
av lokalvagarna berdérs av inskrdnkningar for transporter av farligt gods.

45.7. Fororenad mark

Strax utanfor utredningsomréadet finns tre omraden som pekats ut i lansstyrelsens
MIFO-databas 6ver omraden med fororenad mark, se Figur 21.

e Vaster om utredningsomradet, vid plantskolan. Omradet ar ej riskklassat
(kategori E) (Lansstyrelsen 2016). Enligt fastighetsdgaren har omfattande
provtagning gjorts under 2016 infor plantering av trdd och proverna har inte
visat pa& nagra fororeningar (VEAB mark och tradgard AB 2017).

e | Tollered samhaélle finns ett omrade med riskklass 3 som tidigare varit en
mellanlagrings- och sorteringsstation (kategori E). Detta omrade berors inte av
aktuell vagutbyggnad.

e lanslutning till Naas fabriker har tidigare industriavliopp férorenat Tollereds
strom. En del av dessa féroreningar kan numera sparas i Savelangens
bottensediment i form av férhéjda halter av krom. De historiska utsléppen
beddms dock inte finnas kvar i Tollered strom pa grund av avsaknaden av
organiska bottensediment i de mynningsnara delarna av an. (Lerums kommun
2009)

Ungefar halften av vagdagvattnet fran den aktuella vagstrackan renas i dagslaget
vegetativt i diken och slanter. Provtagning och analys av fororeningsinnehallet gjordes
av NCC langs med E20 mellan Hasteryd norr om Ingared och Hedlunds backe i Lerum,
varemellan Tollered ligger, ar 2015. Resultaten visar att vagdikesmassorna fran vag E20
har fororeningshalter som i nagot fall 6verstiger halten for KM (Kanslig
Markanvandning). De féroreningshalter som ar férhdjda i massorna och ligger ver KM
ar bly, zink, PAH-H och alifater. Férutom ovanstaende fororeningar finns det aven
forhojda halter av koppar. Dessa halter ligger dver gransvardet for MARR (Mindre An
Ringa Risk) men under KM.

E20 &r byggd fore 1975 och tjarasfalt skulle darfér kunna forekomma i underliggande
skikt. Provtagning och spraytest kommer att utforas nar bygghandling upprattas.
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Figur 21. Férorenad mark.

4.6. Naturresurser
4.6.1. Klimat och energi

Okade regnméngder forvéntas till referenséret 2040 i omradet till foljd av
klimatférandringar. Narmaste bergtakt ligger vid Hasteryd, drygt 7 km fran Tollered
trafikplats mot Alingsas.
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4.6.2. Areella naringar

Inget aktivt jord- eller skogsbruk bedrivs inom utredningsomradet. Inget yrkesfiske sker
inom eller i narheten av utredningsomradet. Sjon Savelangen ar viktig for
fiskproduktionen i omradet. Inget yrkesfiske sker i sjon Savelangen.

4.6.3. Grundvatten

Grundvattenytan beddms ligga cirka 1—2 meter under markytan. Inga utpekade
grundvattenforekomster finns inom eller i narheten av utredningsomradet (VISS 2017).

En inventering av brunnar har genomférts, se Figur 22. Inventeringen genomférdes
genom studier av brunnsarkivet och en enkét skickades ut till fastighetsédgare inom ett
bedomt influensomrade, som ombads fylla i férekomst av brunnar samt information om
lage, djup, vattenkvalitet etc. De fastighetsagare som inte svarade pa enkéten
kontaktades per telefon. Enstaka fastighetsagare lyckades man inte fa kontakt med.
Energibrunnar finns nara vagen strax utanfor utredningsomradet. En enskild brunn
finns 6ster om trafikplats Tollered.
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Figur 22. Enskilda brunnar vid trafikplats Tollered. Grén fyrkant = energibrunn fér varme/kyla, grén
vattendroppe = enskild brunn for vattentakt (utsnitt fran SGU:s kartvisare hamtat 2017-05-12).

4.7.  Byggnadstekniska forutsattningar.

Omréadet bestar av en cirka 1,1 kilometer 1ang 4-faltsvag med planfria korsningar.
Markytan vid understkningspunkterna varierar mellan cirka +60 och +72 meter 6ver
havet. Objektet &r beldget i klimatzon 2.
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Enligt SGU:s karttjanst for jordarter utgors de ytliga, naturliga jordarterna inom aktuellt
omrade framférallt av sandig moran och berg i dagen alternativt ett tunt eller
sammanhangande ytlager av moran. Pa den vastra sidan av E20 vid trafikplats Tollered
forekommer stéllvis silt och lera.

Resultat fran geotekniska undersokningar samt analys av dessa framgar djupare i
separat handling markteknisk undersdkningsrapport respektive Teknisk PM Geoteknik.

5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering
5.1.1. Vagar som faststélls i vagplanen

E20 och Trafikplats Tollered behaller sin nuvarande lokalisering i och genom Tollered.
Tankar om att flytta hela trafikplatsen till dels norr om, dels s6dder om dess befintliga
lage har funnits for att minska intrdngen och bullerstérningarna i tatorten. Den typen av
alternativ véljs dock bort da de anses vara alldeles for samhéllsekonomiskt olénsamma
och darmed ogenomférbara.

TRAFIKPLATS
TOLLERED

Figur 23. Oversiktshild med langder pd av- och pafartsramper. Bilden téacker in hela det 1,1 km
l&nga planomradet. Gron markering ar ny yta mellan pa- och avfartsramp i sédergaende riktning.

5.1.2. Vagar som ej faststalls i vagplanen

Végen Ekudden
Befintlig placering av vagen Ekudden framgar av Figur 5. Vagen behaller i huvudsak sin
lokalisering men anslutning mellan vagen Ekudden och Bat-Johans vag flyttas narmare
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Néaas fabriker for att minska kollisionsrisken mellan fordon som kommer fran vagen
Ekudden och fordon som kommer fran eller ska kora ut pa E20 (jamfor Figur 23).

Ovre Gardet

Befintlig placering av Ovre Gardet framgar av Figur 5. Véagen ligger i en sluttning ner
mot Savel&ngen, vilket gor att en anslutning mellan viagen Ekudden och Ovre Gardet i
sitt befintliga lage skulle innebara stora hojdskillnader for Ovre Gardet (jamfor Figur
23). Den norra delen av Ovre Gardet tas darfor bort och anslutningen sker istéllet i ett
sydligare lage. Darmed forsvinner anslutningen via Ovre Gardet till ett garage som &gs
av Naas Fabriker AB. Atkomst till garaget kan istéllet uppnés via en intilliggande
parkeringsplats.

Bat-Johans vag

Befintlig placering av Bat-Johans véag framgar av Figur 5. | hojd med att vagen Ekuddens
nya lage ansluter till Bat-Johans vég, 6vergar ocksa en bit av den sédra delen av Bat-
Johans vég till att bli Trafikverkets pa- och avfartsramp till och fran E20 (jamfor Figur
23). Da pa- och avfartsrampens radie 6kas jamfort med befintligt lage betyder det ocksa
att Bat-Johans vag maste justeras for att kunna ansluta.

5.2.  Val av utformning
5.2.1. Vagar som faststélls i vagplanen

E20 — genomgaende korfalt

E20 behaller sin nuvarande strackning och inga atgarder gors gallande sikt, vare sig i
plan eller i profil. Strackan far nytt slitlager, bindlager och malningar men delvis ocksa
helt ny dverbyggnad. For att fa plats med forlangda av- och pafartsramper breddas E20,
dels genom att mittremsan smalnas av, dels pa vaster sida av E20 genom cirka tva meter
breddning ut i slanten. P& bada sidor om végen, langs med hela strackan, monteras
viltstdngsel som forankras enligt VGU (férankras mot berg och gravs ned i jord).

Bron 6ver Tollered strom maéste delvis byggas om for att fa plats med ytterligare ett
korfalt. Mittremsan ska minskas i bredd och 6verkanten pa betongklacken i mitten ska
sankas ner till samma niva som 6vrig betongyta pa bron for att gora plats at ytterligare
ett korfalt i norrgdende riktning. | samband med detta behover dven dilatationsfogen,
vilken gor att bada sidorna av bron ror sig pa samma satt, forstarkas.

For att sékerstalla att inte vatskor rinner ner i Tollereds strém och vidare ner i
Savelangen vid en olycka med farligt gods pa E20 foreslas ett dike som avslutas med en
oljeavskiljarbrunn byggas pa dkern nedanfor den bank som vagen Ekudden vilar pa.
Dikets funktion avses ocksa vara att rena dagvatten fran diffusa fororeningar med hjalp
av exempelvis matjord och sand. Ett Z-format dike i sléanten forlanger rinnstrackan och
darmed reningen av de diffusa fororeningarna ytterligare. Losningar med tétade diken
finns ocksa men kostnaden 6verstiger nyttan for mycket i det har fallet.

En sékerhetszon har lamnats utmed vagbanan inom vilket inga vassa eller oeftergivliga
foremal far finnas da dessa markant 6kar risken for avdkande fordon for
persontransport saval som godstransport. Vassa kanter langs vagen okar risken att det
gar hal pa tankar eller behallare som kan lacka ut farliga amnen.
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P& akermarken nedanfor vagen Ekudden anléaggs ocksa ett dike som nedstréms ocksa
leder till en oljeavskiljarbrunn. Hela E20 soder om trafikplatsen foreslas avvattnas till
detta dike. Ocksa har ar kostnaderna for stora i forhallande till nyttan med tata diken.

Vid projekteringen har hansyn tagits till 6kade fléden pa grund av klimatférandringar.

Av- och péafartsramper i norrgadende riktning

Avfartsrampen i norrgdende riktning forlangs enligt géallande regler och blir cirka 450
meter lang. Korfaltet far ny malning men befintlig vagoverbyggnad kan troligen
anvandas. Pafartsramp i norrgaende riktning far fullgod langd och planeras l6pa 6ver
befintlig bro 6ver Tollereds strom. Detta innebdr att befintlig bro 6ver Tollereds strom
kommer att fa totalt fem korfalt istallet for dagens fyra. Genom att klassningsberakna
bron har det sékerstéllts att den har kapacitet nog for ytterligare ett korfélt.

Av- och péfartsramp i sddergdende riktning

Avfartsramp i sodergaende riktning inleds, for att klara platsbristen pa bron, direkt
soder om bron éver Tollereds strom. Det medfor att langden pa avfartsfaltet inte uppnar
langd enligt gallande regler (VGU) och dispens maste darmed sokas. Pafartsramp i
sodergaende riktning far fullgod langd och kommer behdva ny beldggning, malning och
delvis ocksa ny vagoverbyggnad. Bade pa- och avfartsrampen kommer att forlaggas dels
pa befintlig vag, dels dar slant till befintlig vag idag finns, se Figur 23 for battre
forstaelse.

Bortvalda alternativ

P&- och avfartsrampen i sodergdende riktning planerades forst med en radie pa 35
meter. 35 meters radie ger en fullgod komfort for bilister som svanger av fran E20. For
att minimera intrnget pa fastigheten Tollered 1:72 gjordes den dock om till en
kombination av 25 meter och 35 meter.

5.2.2. Lokalvagar som ej faststalls i vagplanen

Vagen Ekudden

Sodergaende korfalt p& E20 avvattnas ner i diket mellan E20 och vagen Ekudden. Da
E20 breddas maste ocksa vagen Ekudden flyttas vasterut ut i slanten. Slantfotens lage
paverkas inte. Vagen Ekudden sédnks ocksd nagot pa vissa partier. | hojd med fastighet
Tollered 1:72 foreslas vagen Ekudden byggas i hojd med fastighetens tomtmark. En
stoédmur med en bullerskyddsskarm foreslas skilja vagen Ekudden at fran av- och
pafartsrampen i sédergéende riktning pa E20. Vagen Ekudden ar en kommunal enskild
vag som halls och driftas av Lerums kommun. Efter ombyggnationen av vagen Ekudden
kommer végen att anslutas till bdde Ovre Gardet och lite langre norrut till Bat-Johans
Vag.

Ovre Gardet

Ovre Géardet &r en privatagd véag som kommer att vika av fran sitt befintliga lage och
darefter 16pa i schakt i jungfrulig mark mot sin anslutning med vagen Ekudden. Mot
fastigheten Tollered 1:72 och skogsdungen nord-nordost om detta har vdgen anpassats i
béde héjdled och sidled for att gora sa lite intrdng som méjligt i omgivande miljoer.
Skarm och slant kommer att utformas omsorgsfullt for att minska det negativa intrycket.
P& soder sida anldggs en 1:2 slant upp mot grasmattan pa fastighet Tollered 1:72, men
intrang pa grasmattan undviks. P& norra sidan om Ovre Gardet blir ocksé en 1:2 slant
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ner mot Ovre Gardets gamla lokalisering. Den enskilda véagen till Tollered 1:72 och
Tollered 1:73 har anlagts sa att en grov ek (0,5 meter i diameter) inte ska behdva tas ned.
Detta vardefulla trad maste skyddas under byggtiden, exempelvis genom inbradning. Pa
Ovre Gardets 6stra sida foreslas att ett vagracke byggs.

Bat-Johans vag

Bat-Johans vag ligger i detaljplanelagt omrade och ar en kommunal gata som halls och
driftas av Lerums kommun. Avrinningen fran sédergaende korfalt pd E20 sker i slant
ner mot Bat-Johans vag.

Bortvalda alternativ
Ovre Géardet planerades forst att lamnas orérd, men da projektet medfor att Bat-Johans
vags lage andras skulle det medféra for stora hojdskillnader for Ovre Gardet.

5.2.3. Utformning av bullerskydd

De planerade bullerskyddsatgarderna innebar ofrankomligen ett visuellt tillagg till det
befintliga landskapet kring Tollered. Gestaltningen av bullerskydden har darfér i hog
grad utgatt fran att mildra de negativa visuella konsekvenser som den nya anlaggningen
bedémts medfdra. For att skydda de viktiga kulturmiljévardena i Tollereds samhélle och
Néaés fabrik har det varit viktigt att bullerskyddsatgarderna utfors i samspel med miljons
befintliga utseende och karaktar. P& strategiskt utvalda partier anlaggs darfor
genomsiktliga bullerskyddssektioner som syftar till att bibehalla de vardefulla befintliga
siktlinjerna fran E20 mot Né&és fabriker samt mellan Olas svang och det nedre
fabriksomradet.

Bullerskyddsskarmar

Bullerskyddsskarmar anlaggs pa utvalda strackor i direkt anslutning till vagen och
utformas i falurétt material for att anknyta dels till den 6vriga vagstrackan langs E20,
samt till Tollereds rédmaélade arbetarbostader och magasin. Skarmarna utformas 2
respektive 3,5 meter hdga och utférs i sektioner om 3 meter med horisontell och jamn
Overkant. Skarmsektioner med genomsiktligt material anléggs i lagen dar vardefulla
siktlinjer identifierats. Genomsiktligheten mojliggor fortsatt kontakt med
kulturlandskapet och utgér darmed en resurs for att tolka och forsta det landskap som
vagen passerar igenom. De genomsiktliga bullerskdrmarna forses med markeringar for
att forhindra faglar att flyga in i skarmarna och forolyckas.

5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Sex olika skyddsatgarder redovisas pa plankartorna:

e Ski: Bullerskyddsatgard, bullerskyddsskarm utfors i brandteknisk klass E130
eller battre, hojd enligt plankarta.

e Sk2: Erbjudande om bullerskyddsatgard i form av lokalt skydd vid uteplats.

e Sk3: Erbjudande om bullerskyddsatgard utanfor vagomradet i form av
fasadatgard.

e Sk4: Omrade for fordréjning av dagvatten, fordrojningsdike.
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Sk5: Viltuthopp

Sk6: Viltstangsel

Skyddsatgarderna redovisas pa plankartorna med grona prickar fransett viltstangsel
som redovisas med en bla linje med sma streck pa.

5.4.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som inte faststalls

Foljande skyddsatgarder planeras i projektet men faststalls inte:
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Krossmaterial med fraktioner stérre &n 18 mm kommer inte att lamnas i dagen
pa nagot stalle eftersom det forsvarar atervéaxten av grona ytor.

Alla slanter ska klas med jordmaterial som gynnar en for platsen naturlig flora
och pa sa satt bidrar till en naturlig "6vergang” mellan vag och landskap. Mera
ordnade planteringar kommer endast anvandas dar det ar nédvandigt for att
undvika jorderosion. I de fall dar det &r nddvandigt avses vegetation som ar
naturlig for platsen att anlaggas och ordnas sa att planteringen uppfattas som en
del av det intilliggande naturliga landskapet.

Unga salgar planteras i trafikplatsen (innanfor avfartsrampen for trafikanter
fran Alingsas) for att ersatta den grova silgen som tas ned (vardeelement nr 4).

Bergskarningar kommer, dar sa ar mojligt med hansyn till bergets kvalitet,
stallas brant for att minska vagrummets bredd.

Bullerskyddsskarmens utformning kommer att ta hansyn till landskapsbild,
upplevelse for trafikanter och personer som vistas i vagens narhet och den
kansliga kulturmiljon. Bullerskyddsskarmen kommer utféras i rétt material
kombinerat med partier av genomsiktligt material i siktlinjerna till Naas
fabriker och arbetarbostéaderna.

Storre, liggande tradstammar i naturvardesobjekt 10 och 11 (Figur 11) kommer
att flyttas till ny plats i kvarvarande del av naturvardesobjektet.

En oljeavskiljarbrunn anlaggs pa den 6ppna marken i den sydvastra delen av
utredningsomradet. Dagvatten fran den sédra delen av utredningsomradet

kommer att ledas hit vilket 6kar reningen av diffusa fororeningar och goér det
mojligt att ta hand om féroreningar fran en eventuell olycka med farligt gods.

Om okant fornfynd eller en fornlamning pétraffas ska detta omgaende anmaélas
till lansstyrelsen eller lansmuseet. Om okénd fornlamning patréaffas i samband
med gravarbeten maste arbetet omedelbart avbrytas och anmaélan goras till
lansstyrelsen.

Trad som ska sparas markeras pa illustrationskartan.



6. Effekter och konsekvenser

6.1.  Trafik och anvandargrupper
6.1.1. Tillg&nglighet
De foreslagna atgarderna sakerstaller en hog hastighetsstandard (100 km/h) pa E20.

Tillgangligheten till Tollered och omradet kring Naas fabriker okar nagot nar standarden
pa pa- och avfartsramperna 6kar i bade norr- och sédergaende riktning. Projektets
atgarder medfor i 6vrigt inga storre lokaliseringsférandringar och tillgangligheten for
omradets oskyddade trafikanter eller kollektivtrafikresenarer forblir darfor oférandrad
eftersom ombyggnation av pa- och avfartsramper, nybyggnation av bullerskyddsskarmar
eller anlaggning av oljeavskiljarbrunnar inte paverkar dessa trafikantgrupper.
Konsekvenserna ar sma och positiva (liten paverkan pa kommunalt varde) da
tillgangligheten till Naas fabriker 6kar nagot.

6.1.2. Trafiksakerhet

De foreslagna atgarderna innebar betydande forbattringar av sakerheten for alla
trafikanter som kor till eller ifrdn E20 i och med de forbattrade av- och pafartsramperna.
De forlangda av- och pafartsramperna forbattrar ocksa trafiksakerheten for de
motortrafikanter som passerar forbi Tollered pd E20. Flytten av anslutningen mellan
vagen Ekudden och av- och pafartsrampen till E20 i sodergdende riktning forbattrar
trafiksékerheten bade for motortrafikanter som ska till eller fran E20 men ocksa for de
oskyddade trafikanter som ska ta sig mellan vagen Ekudden och Naas eller Tollered.
Konsekvenserna ar stora och positiva (betydande paverkan pa kommunalt vérde).

6.2. Lokalsamhélle och regional utveckling

For godstrafik och pendlare &r E20 en viktig pulsader. En uppgradering av den aktuella
strackan ger snabbare och sékrare transporter mellan Géteborg, Alingsas och vidare upp
i Vastergotland. Konsekvenserna ar mattliga och positiva (liten paverkan pa nationellt
varde) da forandringen ar stor men strackan forhallandevis kort. Det dr osdkert att en
gang- och cykelforbindelse kommer att komma till stand till horisontaret 2040 varfor
inga kumulativa effekter bedéms uppsta.

Den foreslagna vagutformningen gar i linje med Lerums kommuns oversiktsplan, inte
minst med avseende pa hdgsta acceptabla bullernivaer vid fasader, skydd mot olyckor
med farligt gods samt framkomlighetsparametrar.

6.3.  Miljo och halsa
6.3.1. Landskap och visuella aspekter

Utbyggnadsforslaget

Utbyggnad av avfarts- och pafartsramperna samt slanter for dessa liksom uppférande av
viltstangsel samt bullerskyddsskérmar i och i nérheten av trafikplatsen kommer att
utdka och tydliggtra den fysiska barriaren i landskapet som E20 utg6r i Tollered
samhalle ytterligare, se Figur 24 till Figur 28. Skdrmens utformning kommer att ta
héansyn till den kénsliga kulturmiljén och utforas i rétt material och partier av
genomsiktligt material. Pa strackan norr om bron har tata bullerskyddsskarmar anlagts
utmed vagkanten eftersom det p& denna stracka ar mycket vegetation och i nordost finns
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intilliggande tradgardar till bostader som behdver avskarmas mot insyn fran
motorvagen.

For personer som vistas i Tollereds samhélle ndra vagen kommer bullerskyddsskarmen
inte att utgdra nagon siktbarriar, eftersom marken ligger hogre an skarmen och det ar
mojligt att se Naas fabriker, vegetationen och sjon éver skarmen. Inga negativa
konsekvenser uppstar varken med eller utan genomsiktliga partier (ingen paverkan pa
nationellt véarde).

Daremot kan en bullerskyddskarm utan genomsiktliga partier skapa en kansla av
korridor mellan ny och befintlig skarm for trafikanter i Olas svédng och Né&as fabriker
vaster om E20 kan inte uppfattas. Genom att bullerskyddskarmen pa den ostra sidan om
E20 forses med partier av genomsiktligt material i siktlinjerna till N&as fabriker minskas
kanslan av en korridor i Olas svang och trafikanterna pa Olas svang kan fortfarande
uppleva den unika kulturmiljon. Konsekvenserna utan atgarder blir stora och negativa
(mattlig paverkan pa nationellt varde) och utan atgarder mattliga och negativa (liten
paverkan pa nationellt varde).

For trafikanter langs E20 kommer det utan genomsiktliga partier vara svarare att
uppfatta riksintresset da detta till stora delar kommer att skymmas av
bullersskyddsskarmarna. Med genomsiktlig skarm pa den vastra sidan av bron kan Naas
fabriker samt vegetationen och sjon fortfarande uppfattas. Mot Tollered samhélle
kommer det att vara mojligt att fa en glimt av arbetarbostaderna och évriga byggnader
genom de transparanta straken i skarmen som vetter at detta hall, se Figur 26. Utan
genomsiktlig skarm pa den véastra sidan av bron och de genomsiktliga straken blir
konsekvenserna av barriareffekten stora och negativa (mattlig paverkan pa nationellt
intresse). Med genomsiktlig skarm pé den vastra sidan av bron och siktstrak i
bullerskyddsskarmen pa den 6stra sidan blir konsekvenserna av barriarverkan mattliga
och negativa (liten paverkan pa nationellt varde).

Vaster om pafarten mot Goteborg har vagen anpassats i bade hojdled och sidled for att
gora sa lite intrdng som mojligt i omgivande miljoer, se Figur 27. Befintlig bullervall tas
bort mot Tollered 1:72 och ersatts av bullerskyddsskarm. For att minska intrycket av en
hdg skarm utférs nedre delen av skarmen mot vagen Ekudden i betong. En dunge med
fem grova ekar pa en kulle tas bort vid pafarten mot Goteborg for att gora plats for den
nya pafarten liksom vardeelement 11. Detta medfor att omradet mot E20 blir mera 6ppet
an tidigare, efter att bullerskyddsskarmen mot Ovre Gardet har passerats.
Konsekvenserna blir mattliga och negativa (mattlig paverkan pad kommunalt véarde).

Sammantaget inklusive skyddsatgarder blir konsekvenserna for landskapsbilden

mattliga och negativa (liten paverkan pa nationellt varde samt mattlig paverkan pa
kommunalt varde) jamfort med nuléget och nollalternativet.
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Naas Fabriker

VY16 — Siktlinje for trafikanter som kor i riktning mot Géteborg, innan bro fran E20
mot Goteborg. Pa hoger sida ses Naas Fabriker.

VY17 - Siktlinje frAn E20 mot Tollered samhalle for trafikanter som kor i riktning mot
Alingsas. Vagen Olas svang ligger direkt bakom skarmen.

VY18 — Siktlinje fran E20 for trafikanter som kor i riktning mot Alingsas.

Figur 26. Vyer mot Tollereds samhalle och Naas fabriker for trafikanter pa E20.

51



Forslag pé 5
staket vid S

]
L |

privar -
kS taptgrans
- N a8 ¥ Sj6n Savelangen
E .4
Cd L -
- L] ™
- - [
- - 4R%
Uppfylinad med #® -
overskottsmassor 1
L.
Ny slant :
E & S E
Ny slart ;

Bét-Johans vag \ﬁ, i gNy slant
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Nollalternativet

I nollalternativet kommer troligen utbyggnad av striackan Tollered-Ingared att ske.
Planen &r i dagslaget faststéalld men har inte vunnit laga kraft. Narmast norr om bron i
Tollered kommer den befintliga, 1dga skarmen pa den vastra sidan att erséttas av en ny i
ungefar samma héjd som idag. Detta beddms inte ha nagon paverkan pa visuella
aspekter eller pa upplevelsen av landskapet. P4 den Gstra sidan &r situationen mer
komplicerad. Har kommer en ny hogre skarm samt fastighetsnara atgarder s som
fasadatgarder och skyddade uteplatser att kravas. Topografin, som innebar att all
bebyggelse har ligger hogre an vagen, gor det svart att hitta valfungerande
bullerskyddslosningar. Skarmen foreslas bli ca 3,5 meter hog for att klara de delar av
utemiljon i samhéllet som kommer att bli tydligast paverkade. Skarmen kommer att
innebéra att ett mindre antal trad langs vagen kommer att behdva tas ned. De aldre
traden, och i forsta hand de stora ekar som star i Tollereds norra utkant, riskerar att
paverkas negativt av atgarder i dess omedelbara narhet. Det skulle i sa fall ha stor
paverkan pa upplevelsen av landskapet. Skarmen foreslas utformas sa att den i
mojligaste man anpassas bade till den befintliga miljon och till de tva dldre ekarna i
vagens omedelbara narhet. Konsekvenserna for omradets visuella uttryck och
upplevelsen av landskapet till foljd av de foreslagna atgarderna bedoms i sa fall vara
mattliga och negativa.

Vid rastplatsen kommer av- och pafartsramper att férlangas och langre norrut, vid
Hogelid, anlaggs en ny trafikplats med anslutande lokalvéagar. Att pafarten forlangs
soderut far inte nagon tydlig effekt pa landskapskaraktaren eller upplevelsen av
landskapet. Norr om rastplatsen forlangs avfarten pd E20:s véstra sida. Effekten av det
kommer initialt att bli att den vegetationsrida som idag skiljer vagen fran sjon glesas ut,
vilket kommer att gora vagen mera synlig pa hall, bland annat fran riksintresset
"Skallsjo-Ojared” och Néés slott, vilket kan ge begransade konsekvenser for upplevelsen
av det omradet. For trafikanter pa E20 innebér det tvart om en tydligare upplevelse av
det intilliggande landskapet da ytterligare en plats for utblickar 6ppnas upp.

Vid Sandudden vidgar sig den smala strandremsan mellan E20 och Séveldngen till att bli
som mest ett 30-tal meter. Pa grund av omradets geografi ar det nodvandigt att forlagga
végens dagvattenrening till den har smala udden. Tva dammar, en i den sodra delen och
en i den norra, foreslas. Effekten av detta kommer att bli att stor delen av den trad- och
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buskvegetation som idag finns pa udden kommer att tas ner, samtidigt som platsens
naturliga topografi kommer att paverkas i stor utstrackning. Nar vaxtridan langs vagen
forsvinner blir dess paverkan pd omgivningen storre, samtidigt som utblickarna fran
végen blir fler.

Under forutsattning att foreslagna skyddsatgarder och forsiktighetsmatt genomfors
bedéms konsekvenserna pa omradets visuella uttryck och upplevelsen av landskapet till
foljd av de foreslagna atgarderna i sa fall vara sma och negativa forutom vid Sandudden
dar de bedoms bli initialt stora, men med tiden méttliga och negativa.

I 6vrigt sker inga forandringar som paverkar landskapsbilden inom eller i den narmaste
omgivningen av utredningsomradet.

6.3.2. Naturmiljé

Utbyggnadsfoérslaget
Inga av de omgivande Natura 2000-omradena eller riksintresse for naturvard paverkas
negativt.

Intrang sker i en betydande del av naturvardesobjekt 1 (klass 3) och 10 (klass 4), se Figur
11 och Tabell 3 som bestar av strandnara adelldvskog, som ar ekologiskt kanslig. Ett trad
med mossan krusig ulota i naturvardesobjekt 10 tas bort (bendmnd c i Tabell 5).
Konsekvenserna av att ddelldvskogen tas bort bedéms bli méattliga och negativa (mattlig
paverkan pa kommunalt varde) da miljon ar utpekad i kommunens naturvardsprogram
och skogen har konnektivitet med I6vskogsmiljoer norr och séder om Tollered
trafikplats. Inga negativa konsekvenser bedoms uppsta for krusig ulota da den ar vanligt
forekommande i regionen och har lagt signalvarde.

Allén pa den sodra sidan om E20, som atnjuter biotopskydd, paverkas inte.

| den sydvéstra delen av trafikplatsen i naturvéardesobjekt 11 tas sex stycken grova trad
(sd kallade vardeelement) bort. Av dessa ar tre stycken ekar med en diameter éver 0,7
meter, en lind med diameter 0,75 meter, en bjork med diameter 0,45 meter och en ask
med diameter 0,45 meter. Aven vardeelement 11 tas bort (Tabell 4). Utan inarbetade
skyddsatgarder bedoms konsekvenserna bli mattliga och negativa (mattlig paverkan pa
kommunalt intresse da traden tas bort helt. Grova aldre trad kan utgora livsmiljoer for
en mangd insekter som exempelvis laderbagge som férekommer i Natura 2000-omradet
Naas ekhagar strax vaster om trafikplatsen. Aven med skyddsatgéarder som att
stammarna fran de grova traden laggs ut som dod ved pa annan plats i naromradet blir
konsekvenserna mattliga och negativa (mattlig paverkan pa kommunalt véarde).

Vardeelement nr 4 i Tabell 4, en flerstammig grov sélg, tas bort. Det ligger inte inom
nagot naturvardesobjekt. Tradet har ett varde som grovt trad och ar under
blomningstiden av stor betydelse for pollinerande, tidiga insektsarter. Om inga
skyddsatgarder vidtas uppstar sméa och negativa konsekvenser for pollinerande insekter
(liten paverkan pa lokalt varde). Genom att nya salgar planteras inom
utredningsomradet ersatts den pollinerande funktionen och inga negativa konsekvenser
uppstar for pollinerande insekter.
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Den nya bullerskyddsskarmen kommer att skdrma av den vegetation som ligger bakom
bullerskyddskarmen pé& Ovre Gardet, samtidigt som belysningen 6kar pa naturomradet
mellan Ovre Gardet och Naas fabriker da trafiken kommer ndrmare denna vegetation an
tidigare. D& omradet redan ar paverkat av ljus fran trafikplatsen och Naas fabriker ar
paverkan marginell och inga till sma negativa konsekvenser uppstar.

Ingen omgravning av Tollereds strom kommer att ske vid férstérkning av bron och bron
kommer inte att bli bredare vilket medfér att ingen paverkan pa brons beskuggning av
vattendraget sker.

Madjligheterna att undvika att miljokvalitetsnormerna for Tollereds strom och
Savelangen inte dverskrids paverkas positivt eftersom rening sker av diffusa
fororeningar i 6ppna diken och atgarder vidtas for att minska utslapp till vattendragen
vid eventuell olycka med farligt gods. Se aven avsnitt 6.6 Paverkan under byggnadstiden.

Inarbetade skyddsatgarder i form av diken som kan ta upp eventuella féroreningar och
utdkad rening av diffusa féroreningar i dppna diken ger stora och positiva konsekvenser
(méttlig paverkan pa regionalt varde).

Strackan vid trafikplatsen forses med viltstangsel och bullerskyddsskarm, se Figur 28. |
den sddra delen ansluter viltstangslet till befintligt utanfér planomradet pa samma sida
som sjon Savelangen och pa motsatt sida dras viltstangslet upp mot en kulle med en
mycket brant slant innan det avslutas, utanfér planomradet, for att viltet inte ska kunna
komma ut pa vagen dar viltstangslet avslutas. Passagen éver vagen dar viltstangslet
upphor cirka 400 meter soder om utredningsomradet i nulaget kommer att forses med
viltstangsel mot bergskarningarna pa bada sidor om E20, vilket medfor att klovviltet
kommer att tvingas ga till porten i Naas eller Tollered. Portarna ar inte anpassade for vilt
men de kan anvandas i ndgon man for passage av vilt anda. Nar E20 forses med
bullerskyddsplank och bullerskydd ovanpa bron ar det aven positivt for viltet och kan
géra dem mer benégna att vdga anvanda porten i Tollered. Att portarna inte ar
anpassade kan dock dven leda till ndgot fler olyckor i anslutning till dessa passager,
eftersom djuren riskerar att komma ut pa E20 dér viltstangslet upphdr. P& den véastra
sidan av Tollered trafikplats kommer tva stycken viltuthopp att anlaggas och pa den
ostra sidan ett viltuthopp, for att klovvilt som rdkar komma ut pa E20 vid av- och
pafartsramperna ska kunna ta sig tillbaka till andra sidan viltstangslet. Narmaste
passager for smé och stora djur kommer att finnas vid den torra trumman Gster om N&as
trafikplats och i befintliga vagportar i Tollered samt N&aé&s. De kan &ven pressa sig genom
hal i eller under viltstangslet. Konsekvenserna blir mattliga och negativa.

Langs Kvikullavagen satts viltstangslet utanfér vagracket och vaster om den réda stugan,
vilket medfor utanfér krondroppskanten for vardefulla grova trad langs Kvikullavéagen.
Dessa beddms darfor inte skadas. Viltstangslets stolpar kommer dédremot att sattas
innanfor krondroppskant pa det skyddsvarda tradet nr 12 i Figur 12 (gammal grov asp,
strax over 0,8 meter i diameter). Da ingreppet ar begransat till ett fatal hal bedoms det
inte skada tradet. Stolpar for viltstangsel satts aven innanfor krondoppskant pa trad nr
15 i Figur 12 (tvdstammig ask, strax dver 0,5 m i diameter), men i slantfot for fyllning till
parkeringen langs Kvikullavagen varfor tradet inte bedoms paverkas. Viltstangslet
passerar aven innanfor krondroppskant pa trad nr 19 i Figur 12 (ask, strax dver 0,5
meter i diameter) och trad nr 20 i Figur 12 (ek, strax 6ver 0,8 m i diameter). Aven har
bedoms traden klara sig da paverkan &r liten. Viltstangslet passerar mycket nara de unga
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trad som star i den sodra delen av den biotopskyddade allén langs Kvikullavagen men
om viltstangslet satts upp forsiktigt och omsorgsfullt mellan allétraden och vagracket
beddms allétrédden och dess rotter inte behdva skadas.

Samtliga atgarder som beskrivits ovan sker inom strandskyddat omrade, forutom den
nedstroms liggande delen av Z-diket, som rinner mot Tollereds strom. Det kommer
fortfarande vara mojligt for vilda djur att rora sig langs med Savelangen. Intranget i det
strandskyddade omradet ar begransat till omradet narmast E20 dar naturmiljon redan
till viss del ar paverkad av kantzonseffekter fran vagen. Konsekvenserna for naturmiljon
inom strandskyddat omrade &r samma som beskrivits ovan.

Sammantaget uppstar mattliga och negativa konsekvenser for naturmiljon (mattlig
paverkan pa kommunalt varde) da delar av en adellévskog av klass 3 och vardeelement i
form av grova trad tas ned, viltstangsel satts upp men inga befintliga passager anpassas
och inga nya anldaggs, men ocksa stora och positiva konsekvenser da spridning av diffusa
fororeningar till vattendrag minskar. Detta kan jamforas med nuléget och
nollalternativet da konsekvenserna for naturmiljon blir sma och negativa for dessa
aspekter.

Nollalternativet

Nollalternativet innebar att inga vagatgarder genomfors. De naturmiljovarden som finns
i omradet idag kommer att finnas kvar och kan fortsatta att utvecklas under radande
forhallanden. Det kommer fortfarande ske olyckor med framst radjur men aven alg,
gravling rav och vildsvin. Konsekvenserna for populationerna ar smé och negativa (liten
paverkan pa kommunalt varde), da trafiken troligen kommer att 6ka. Fastlaggning av
diffusa fororeningar i 6ppna diken kommer att fortsatta att ske pd samma satt som idag
fran ungefar halften av mangden dagvatten. Risken for olycka med farligt gods som kan
ge stora negativa konsekvenser for de hdga biologiska vardena i Stalebobacken och
Savelangen kommer att vara fortsatt hog. Konsekvenserna for naturmiljon (om olycka
med farligt gods inte intraffar) &r sma och negativa (liten paverkan pa kommunalt
varde).
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Figur 28. Viltstrak efter utbyggnad ar 2040.

6.3.3. Kulturmiljo

Utbyggnadsforslaget
Konsekvenserna for riksintresset och bedomning av om pataglig skada uppstar pa
riksintresset eller inte beskrivs i avsnitt 8.3 Paverkan pé riksintressen.
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Fornlamningen (Skallsj6 52:1) i form av en milsten &r placerad utanfor
utredningsomradet 6ster om Volrath Bergs vag. Fornlamningen paverkas inte av
vagforslaget. Inga negativa konsekvenser bedéms uppsta pa fornlamningen.

De kommunala kulturhistoriska vardena inom Naas-Tollered-Oijared utgors av
industrimiljon Naas fabriker, herrgérdsmiljderna Naas slott och Oijareds herrgérd samt
det historiska odlingslandskapet med fornlamningar. Liten fysisk paverkan sker direkt
pa kulturmiljén, utan paverkan bestar av férandringar i narliggande omgivning. Den
paverkan som uppstar utgérs av tillkommande slanter, anlaggande av
bullerskyddsskarmar samt borttagande av ett antal trdd som ur kulturmiljohanseende
inte anses vardefulla. Namnda fysiska paverkan bedoms som obetydlig for
kulturmiljévardet inom Naas-Tollered-Oijared.

Effekterna pa de kommunala kulturmiljévardena ar att vardefulla siktlinjer 6ver
Tollereds samhalle fran det nedre fabriksomradet samt frdn motorvagen bryts eller
forsvagas genom de planerade bullerskyddsskarmarna som anlaggs pa bada sidor om
E20. Detta medfor att forutsattningarna for bilister att uppleva kulturmiljéerna vid
sidan av E20 forsamras i och med bullerskyddsskdarmarna.

Tillkommande bullerskyddsskarmar innebér att den rumsliga uppdelningen mellan det
ovre och nedre fabriksomradet pd Naas fabriker forstarks da bullerskyddsskarmarna
anlaggs. Detta far som konsekvens att Naés fabriks nedre och évre omrade upplevs som
mer separerade fran varandra. Den ut6kade rumsliga uppdelningen paverkar negativt
forutsattningarna att i framtiden avléasa hur Tollereds samhélle och Néas fabriker
ursprungligen var uppbyggt innan motorvégens tillkomst. Tollereds samhalle var innan
motorvégens anlaggande tillsammans med Né&as fabriker en mer rumsligt
sammanhallen miljo, se Figur 17.

For att mildra effekterna av bullerskyddsskarmarna anlédggs genomsiktliga partier med
paflygningsskydd i form av liggande linjer i bullerskyddsskarmarna. Konsekvenserna av
ej genomsiktliga partier langs foreslagna strackor med genomsiktliga bullerskydd blir
stora och negativa, se Figur 24 till Figur 27. Med foreslagna genomsiktliga partier i
bullerskyddsskarmarna mildras de negativa konsekvenserna och blir mattliga och
negativa for kulturmiljon da skarmarna forses med paflygningsskydd for faglar i form av
liggande linjer vilket medfor stérningar pa siktlinjerna.

Bullerskyddsskarmarna ger en positiv effekt av minskade bullernivaer i jamforelse med
nollalternativet. Effekten blir stérst ster om E20 dar merparten av bullerskydden
planeras. Konsekvensen blir att forutsattningarna for manniskor att vistas utomhus och
darmed kunna uppleva kulturmiljén férbattras. Forutsattningar for att locka fler
besokare till att uppleva industrimiljon i Tollered forbattras da bullernivderna minskar.
Konsekvenserna bedéms som sma och positiva (liten paverkan pd kommunalt varde).

De samlade konsekvenserna pa den kommunala kulturmiljon blir sméa och negativa
(liten paverkan pa kommunala varden) da den rumsliga uppdelningen mellan Tollereds
ovre och nedre fabriksomrade forstarks.

Byggnadsminnet Tollereds kraftverk och tub paverkas i obetydlig grad av vagplanen da
vardena som motiverar dess utpekande inte paverkas. Vagplanens effekter pa
byggnadsminnet liknar dem fér den kommunala kulturmiljon. Den rumsliga
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uppdelningen mellan det nedre och 6vre fabriksomradet, som tillkommer som en effekt
av tillkommande bullerskyddsskérmar, innebéar att forutsattningarna for att utlésa
byggnadsminnets sammanhang innan motorvagens utbyggnad férsvagas.
Forutsattningar for att locka fler ménniskor till att besdka och uppleva byggnadsminnet
forbattras da bullernivaerna minskar. Sma och negativa konsekvenser uppstar i och med
tillkommande bullerskyddsskarmar da byggnadsminnet ar placerat sa att siktlinjerna
mot det undre fabriksomradet paverkas, men inte bryts till foljd av
bullerskyddsskarmarna. Sma och positiva konsekvenser uppstar pa byggnadsminnets
kulturmiljovarden da bullernivderna minskar i jamforelse med nollalternativet.

Nollalternativet

Nollalternativet innebar att inga bullerskyddsskarmar anlaggs inom utredningsomradet
och att bullernivaerna inom utredningsomradet stadigt okar fram till 2040 pa grund av
trafikdkning.

Nollalternativet innebar minimal fysisk paverkan inom den kommunala kulturmiljon
och i jamforelse med utbyggnadsforslaget ej brutna siktlinjer och 6kad barriarverkan
genom bullerskyddsskarmar. Da bullernivaerna okar i nollalternativet gors
beddémningen att barridrverkan fortfarande kommer ske, i nollalternativets fall genom
hogre bullernivaer fram till 2040. | 6vrigt bedoms nollalternativet inte innebara
ytterligare negativ paverkan pa utpekade kulturmiljévarden inom utredningsomradet.

6.3.4. Ytvatten

Utbyggnadsférslaget

Vid en eventuell olycka med farligt gods fangas eventuella féroreningar upp i
utjamningsmagasinet som ligger i anslutning till Stalebobacken och till viss del i Z-diket
mellan E20 och Bat-Johans vag. Bade diket vid Stalebobacken och Tollereds strém kan
stangas av vid en olycka med farligt gods. Volymen som kan samlas upp &ar cirka 10 ms.
Det innebar att ett utslapp fran en mindre olycka kan samlas upp helt, men vid storre
olyckor och i samband med kraftigt regn, kan féroreningar na Stalebobacken och
Tollereds strom och sanering kan krévas. Paverkan pa och konsekvenser for
vattenmiljoer beror pa vilken typ av férorening det handlar om, om sanering kan ske och
till vilken grad och hur snabbt som raddningstjansten kan vara pa plats med ratt
utrustning. Paverkan och konsekvenser kan darfor variera i hog grad. Effekter och
konsekvenser &r ofta tillfalliga men kan i ett mycket ogynnsamt fall ge langsiktiga
negativa effekter i naturmiljon. Eftersom Savelangen ar mycket stor fungerar sjon som
ett stort utjamningsmagasin dar utspadning av fororeningar sker, vilket minskar effekter
och konsekvenser. Konsekvenserna av en olycka med farligt gods kan darfor variera fran
inga till méttliga (ingen till mattlig paverkan pa nationell/regionalt intresse).

Vattenkvaliteten i Stalebobacken och darmed dven sjon Saveldngen paverkas positivt
genom att diffusa fororeningar och oljeféroreningar avskiljs i en 6kad andel 6ppna
diken, ett fordrojningsdike och en oljavskiljare. Reningen &r stdrre jamfort med
nollalternativet. Konsekvenserna ar stora och positiva (mattlig paverkan pa regionalt
vérde) da vattenkvaliteten i Stalebobacken som hyser hdga naturvarden forbattras och
darmed dven vattenkvaliteten i sjon Savelangen som omfattas av miljokvalitetsnormer
forbattras.

Vid normal drift paverkas vattenkvaliteten och miljokvalitetsnormerna i Tollereds strém
positivt, och darmed aven sjon Saveldngen, genom att diffusa fororeningar i form av
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tungmetaller och PAH l&ggs fast i de 6ppna dikena och utjamningsmagasinet och risken
for utslapp fran en olycka med farligt gods minskar. Aven naringsamnen och grumlande
amnen minskar. Se &ven avsnitt om Naturmiljé samt 6.6 Paverkan under
byggnadstiden. Konsekvenserna &r stora och positiva (mattlig paverkan pa regionalt
varde) da vattenkvaliteten i bade vattendrag och sjo, vilka bada omfattas av
miljokvalitetsnormer kommer att forbattras.

Nollalternativet

I nollalternativet dkar trafiken vilket medfér 6kad trafik och darmed risk for olycka med
farligt gods jamfort med nollalternativet. Stalebobacken och Tollereds strom paverkas
negativt av dagvatten som leds direkt till vattendragen eller sjon fran korta strackor av
E20. Pa flera strackor rinner dagvattnet dock aven i 6ppna diken, bland annat langs Bat-
Johans vag och nordvést om vagen Ekudden, vilket bidrar till diffus rening av
dagvattnet. Vid en olycka med farligt gods finns risk for att fororeningar kan na
vattendragen och sjon. Utslappen av fororeningar och risk for olycka med farligt gods
Okar med framtida 6kande trafik.

6.3.5. Rekreation och friluftsliv

Utbyggnadsférslaget

Néagra meter av den sodra delen av gang- och motionsslingan vaster om trafikplatsen
kommer att flyttas. Vagarna och vagslanterna har anpassats sa att intranget i slingan ska
bli sa litet som mgjligt.

Intrang kommer att goras i strandskyddat omrade men i anslutning till E20. Friluftslivet
paverkas negativt nar delar av en gang- och motionsslinga tas i ansprak. Utegymmet
paverkas inte. Manniskor och djur kommer fortfarande att kunna réra sig langs med
sjon som tidigare. Detta medfor sma och negativa konsekvenser da atgarderna sker i
anslutning till E20, gang- och motionsslingan laggs om och det berérda naromradet ar
av lokalt varde (liten paverkan pa lokalt varde).

Utan anpassningar i form av att minska slanternas utbredning samt att lagga om gang-
och motionsslingan blir konsekvenserna mattliga och negativa (mattlig paverkan pa
lokalt varde). Med inarbetade anpassningar i form av att flytta motionsslingan blir
konsekvenserna sméa och negativa (liten paverkan pd kommunalt varde).

Gaende som vill ta sig mellan Tollered och Ingared kan som i nulaget valja att antingen
ga langs Snipésvagen, vag 1750 och 1751, samt langs stigar och enskilda vagar mer eller
mindre parallella med E20 och/eller att ga direkt p& E20 (vilket dock inte
rekommenderas av trafiksdkerhetsskal).

Cyklister mellan Tollered och Ingared kan antingen cykla langs med Snipasvagen, vag
1750 och 1751 alternativt pa vag E20 (vilket dock inte rekommenderas av
trafiksakerhetsskal). Gaende och cyklister som vill mellan Tollered och Floda centrum
kan ga eller cykla langs Kvikullavéagen till Skallsjo kyrka och vidare langs gang- och
cykelvag under E20.

Atgarderna medfor dkad trafiksékerhet och darmed 6kad tillgangligheten for besokare
till mal for rekreation sa som kanotuthyrning, spa i Naas fabriker, batplatser och 6vrig
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rekreation i och i narheten av Tollered. Forandringen &r dock liten och innebér inte att
antalet besokare kommer att oka till omradet. Konsekvenserna ar sma och positiva.

Nollalternativet

I nollalternativet blir det ingen paverkan pa utegymmet eller friluftsupplevelsen i 6vrigt.
Tillgangligheten till kanotuthyrningen och 6vrigt friluftsliv kommer att minska nagot
nar hastigheten 6kar pa vagstrackan norr om Tollered samtidigt som avfartsramperna ar
for korta.

6.3.6. Hélsa och sakerhet

Buller och vibrationer
Utbyggnadsforslaget

Bullerutredningen redovisas i Underlagsrapport Buller. Resultatet redovisas nedan.

Med inarbetade bullerskyddsskarmar langs E20 i kombination med fastighetsnara
atgarder (se Tabell 7) vid totalt 34 fastigheter (31 skyddade uteplatser och fasadatgarder
for 14 fastigheter) kvarstar antalet fastigheter med bullernivaer 6ver riktvardet 55 dBA
ekvivalent niva utomhus till 54 fastigheter men riktvardet 30 dBA inomhus 6verskrids
inte for nagon fastighet. Vid atgardad uteplats uppfylls 55 dBA ekvivalent ljudniva och
maxnivan 70 dBA utomhus vid uteplats 6verskrids inte for nagon av fastigheterna.
Exakta bullernivaer for varje fastighet redovisas i Underlagsrapport Buller.
Utbyggnadsforslaget innebar att alltsa att avsteg fran riktlinjerna for ekvivalenta nivaer
utomhus behover goras for 54 fastigheter. Jamfort med nollalternativet innebar
utbyggnadsforslaget att antalet fastigheter som 6verskrider riktvardet 55 dBA ekvivalent
niva utomhus ar elva stycken farre och att inga fastigheter far 6verskridande 30 dBA
inomhusljudniva jamfort med nollalternativets 14 bostader. Konsekvenserna ar stora
och positiva (mattlig paverkan pa nationellt intresse) dé& antalet personer som utsatt for
buller dver riktvardena minskar.

For att uppna riktvardet 55 dBA utomhus for samtliga fastigheter skulle hégre skarmar
an 3,5 meter behdva anlaggas vilket inte har bedémts som samhallsekonomiskt rimligt

och inte heller 6nskvart da sd hdga skarmar bland annat skulle paverka mojligheten att
uppfatta sambanden mellan riksintresset for kulturmiljévard vaster och éster om véagen
negativt.

Skarmarna pa bron har inte kunnat géras hogre an 2 meter pa grund av konstruktionen
av bron. For att kunna gora hogre skarmar skulle bron behdéva forstérkas och goras
bredare, vilket skulle medfora att vagen under bron skulle behova siankas for att uppnéa
nuvarande fri hojd under bron. Denna atgard har darfor inte ansetts
samhéllsekonomiskt rimligt.

Om skyddsatgarder inte blir bullernivéerna lika stora och antalet fastigheter med
bullernivaer odver riktvardena lika manga som i nollalternativet (se nedan).

Kontor och 6vriga verksamheter forvantas inte paverkas negativt av utbyggnaden da den

ekvivalenta ljudnivan i omradet kring Néaas fabriker blir lika stor som i nollalternativet,
eftersom bullerskarmar enbart sétts pa bron (2 meters hojd).
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Nérliggande bostader bedoms inte ligga inom riskomrade for skadliga vibrationer av
vagtrafiken da de ligger pa urberg och sandig moran och vibrationer inte fortplantar sig
langa strackor i dessa material (tekniskt PM Geoteknik).

Tabell 7. Fastigheter som foreslas fa bulleratgard.

Fastighet Atgard uteplats | Atgard fasad
Hoja 1:2 1 1
Hoja 1:3 1 1
Hoja 1:4 1 1
Hoja 1:5_1 1 0
Hoja 1:6 1 0
Hoja 1:7 1 0
Hoja 1:8 1 0
Hoja 1:9 1 0
Hoja 1:10 1 0
Kvikulla 1:7_1 1 1
Kvikulla 1:7_2 1 1
Kvikulla 1:10_1 1 0
Kvikulla 1:10_2 0 1
Tollered 1:12 1 1
Tollered 1:60 1 1
Tollered 1:61 1 0
Tollered 1:72 1 1
Tollered 1:94 1 1
Tollered 4:40 1 0
Tollered 4:76 1 0
Tollered 4:85 1 1
Tollered 4:90 1 0
Tollered 4:91 1 1
Tollered 4:93 1 1 0
Tollered 4:93 2 1 0
Tollered 4:93 3 1 0
Tollered 4:98 1 0 1
Tollered 4:98 2 0 1
Tollered 5:3 1 0
Tollered 5:4 1 0
Tollered 5:5 1 0
Tollered 5:15 1 0
Tollered 5:16 1 0
Tollered 5:17 1 0
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Nollalternativet

I nollalternativet, da inga vagatgarder eller bullerskyddsatgarder vidtas, far 65 bostader
buller éver riktvardet 55 dBA ekvivalent nivd utomhus och 14 bostader inomhusnivaer
over riktvardet 30 dBA. Maxnivan 70 dBA utomhus 6verskrids for tre bostader.

Nérliggande byggnader bedéms inte ligga inom riskomrade for skadliga vibrationer av
vagtrafiken da de ligger pa urberg och sandig moran och vibrationer inte fortplantar sig
I&nga strackor i dessa material (tekniskt PM Geoteknik).

Sakerhet
Utbyggnadsférslaget

Risker for olyckor med farligt gods redovisas mer ingdende i PM Farligt gods och
sammanfattas nedan.

Risken for olyckor med farligt gods kommer generellt att minska da sakerheten pa av-
och pafarter 6kar med forlangda ramper vid trafikplatsen. Trots detta kommer
individrisken pa kortare avstand dn 30 meter ifran vag E20 att vara sa hog att atgarder
kravs (det vill sdga individrisken ligger inom det sa kallade ALARP-omradet). ALARP-
omrade &r ett omrade i ett diagram for individrisk, som réaknas fram i

riskberdkningarna. ALARP &r en forkortning for As Low As Reasonable Possible (’sa lagt
som mojligt”).

Berdkning av samhallsrisken visar att det primart ar utslapp av brandfarlig vitska som
bidrar till risknivan. Olyckor av denna typ kan orsaka pélbrander, som i sin tur medfor
kraftig varmestralning pa korta avstand (20—30 meter). | samhaéllet Tollered lutar
marken vaster om vagen ner mot N&as Fabriker och dess parkeringsplatser. Att
forhindra att brandfarlig vatska kan na detta omrade ar ett viktigt skydd. For att kunna
hantera en olycka som resulterar i utslapp av stora mangder vétska vid denna plats
anléaggs darfor ett Z- dike som leder till en oljeavskiljarbrunn och déarefter vidare till
Tollered strom. Vid ett eventuellt utslapp av stérre mangd brandfarlig vatska nara Naas
fabriker (mer &n 10 m3) kan vatskan rinna langs med E20 till Z-diket, genom
oljeavskiljaren, vidare till Tollereds strom och rinna med strdmmen genom N&as
fabriker. Under ett sadant forlopp ar det rimligt att anta att vétska fastnar i vegetation,
grus med mera som leder till att plen blir véldigt avlang och utstréackt snarare an
cirkular. Om vatskan skulle ha antéants innan eller under detta férlopp kommer
polbrandens stralningseffekt att minska kraftigt i jamforelse med genomférda
berdkningar som (valdigt) konservativt utgar ifran en cirkular polbrand. Manniskor som
rakar befinna sig utomhus inom 30 meter fran en plétslig polbrand riskerar att
omkomma. Aven personer inuti byggnader riskerar omkomma d& brandspridning kan
ske till byggnader inom detta avstand. Narmaste bostader ligger mer &n 30 meter fran
Tollered strom, varemellan det ligger ett skogsomrade. Att brandspridning till bostader
ska kunna ske frén brinnande vatska i Tollereds strom forefaller mycket osannolikt tack
vare det l&nga avstandet. Aven om torr vegetation kan paskynda ett sddant scenario
kommer personer att hinna sétta sig i sdkerhet innan brandspridning kan ske.

Vid en olycka i den sddra delen rinner vétskan langs med E20 och vidare till diket vaster

om E20 och norr om Stalebobécken. | detta omrade finns inga bostader men om en bil,
gaende eller cyklister passerar pa vagen Ekudden samtidigt som en polbrand intraffar,

62



kan méanniskor forolyckas inom ett avstand av 20—30 meter fran diket. Att bygga bort en
sadan risk ar dock inte samhéllsekonomiskt forsvarbart eller i praktiken mojligt.

Bullerskyddsskarmar som ar tata nedtill planeras bland annat pa bron 6ver Tollereds
strom for att sanka bullernivaerna for de bostader som ligger narmast vag E20. Dessa
kommer att utféras i brandteknisk klass EI130 eller béattre for att ha tillrackligt
skyddande effekt mot varmestralning under ett utrymningsforlopp fér de boende.

En sdkerhetszon har lamnats utmed vagbanan inom vilket inga vassa eller oeftergivliga
foremal far finnas da dessa markant okar risken for avakande fordon for
persontransport saval som godstransport. Vassa kanter langs vagen okar risken att det
gar hal pa tankar eller behallare som kan lacka ut farliga amnen.

Konsekvenserna for sékerheten &r sammantaget stora och positiva.

Risk for fororening av vattenforekomster och paverkan pa biologiska varden samt dartill
horande skyddsatgarder redovisas i avsnitt om Naturmiljo.

Nollalternativet

I nollalternativet sker inga atgarder. Individrisken pa kortare avstand &n 30 meter ifran
E20 kommer att vara fortsatt s& hog att atgarder kravs for att minska individrisken till
acceptabel niva. Inga atgarder kommer att genomforas i nollalternativet. Det ar primart
utslapp av brandfarlig vatska som bidrar till risknivan.

6.3.7. Fororenad mark

Utbyggnadsférslaget

Analyserna pa vagdikesmassorna visar att dessa kan ateranvandas inom projektet i
enlighet med riktlinjerna i Vagverkets publikation Hantering av vagdikesmassor, avsnitt
3.1.2. Massorna kommer att anvandas for att tacka vagslanter inom det nya vagomréadet.
Det kommer att sdkerstéllas att massorna inte placeras narmare &n 20 meter till
vattendragen Stélebobacken och Tollereds strom liksom till plantskolan (d& detta kan
likstallas med gronsaksodling som namns i riktlinjerna). Genom att ateranvanda
vagdikesmassorna pa lampliga platser kan massorna utnyttjas som en resurs samtidigt
som massorna inte paverkar den totala miljobelastningen inom omradet. En
masshanteringsanalys har uppréttats i detta skede dar det anges var vagdikesmassorna
kommer att anvandas. Masshanteringsanalysen avses att vidareutvecklas till en
masshanteringsplan i kommande bygghandling. Inga negativa konsekvenser uppstar.

En provtagningsplan for att noggrannare kontrollera fororeningsinnehall i jordmassor
kommer tas fram och utféras under varen 2018. Provtagningens syfte ar att ytterligare
utreda om och i vilken omfattning fororeningar férekommer i vagutfyliningarna langs
strackan och i de diken dar det kommer att behdva schaktas under arbetet. Risken for
fororeningar i vagmassor kommer att undersékas i samtliga massor oavsett om de ska
anvandas inom eller utanfor vagomradet. Arbetet i provtagningsplanen kommer att folja
Naturvardverkets rapporter 4310, 4311, 4918, 5976 och Svenska Geotekniska
Foreningens rapport 2:2013 i tillampliga delar. Provtagningsmetodiken av
véagdikesmassor kommer ocksé i stort folja publikationen Vag 2007:101: Hantering av
vagdikesmassor — rad och rekommendationer.
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E20 ar byggd fore 1975 och tjarasfalt skulle darfér kunna forekomma i underliggande
skikt. Provtagning och spraytest kommer att utféras nar bygghandling uppréttas. Om
tjarasfalt patraffas kommer noggrannare analys av fororeningshalter ske och de
fororenade massorna kommer att tas om hand pa lampligt satt. Inga negativa
konsekvenser uppstar eftersom fororeningarna tas omhand.

Inga 6vriga omraden med fororenad mark paverkas.

Nollalternativet
I nollalternativet sker inga vagatgarder forutom dikesrensning.

6.3.8. Naturresurser

Utbyggnadsférslaget
Vid projekteringen har hansyn tagits till okade floden pa grund av klimatférandringar
och inga negativa konsekvenser for klimat uppstar for anlaggningen vid hoga floden.

Hogsta hastighet pa strackan blir 100 km/h. Utslappen av koldioxid bedéms 6ka pa kort
sikt pa grund av 6kad trafik och tkad hastighet jamfort med nollalternativet. Pa langre
sikt medfor teknikutvecklingen att utslappen fran fordonsflottan minskar, till exempel
genom 6kad andel eldrivna fordon och fordon som kréver mindre brénsle.
Konsekvenserna blir mattliga och negativa for klimat och energi till foljd av 6kade
utslapp pa kort sikt (liten paverkan pa nationellt varde).

Byggfasen beréknas enligt klimatkalkylen slappa ut 1538 ton CO2-ekvivalenter. Drift-
och underhallsarbeten pa vagen kommer att bidra med utslapp av koldioxid, som
paverkar klimatet negativt, med 10 ton per projektkilometer och ar (Trafikverket
2017_2). Med anlaggning och reinvesteringar blir det totala bidraget (baserat pa 40 ar)
46 ton per projektkm och ar (Trafikverket 2017_2). Inga berakningar har gjorts for
trafikens utslapp till luft under drifttiden men hastigheten kommer att dka till 100
km/h. Utslappen av koldioxid bedoms 6ka pa kort sikt pd grund av ckad hastighet och
okad trafik. P& langre sikt medfor teknikutvecklingen att utslappen fran fordonsflottan
minskar, till exempel genom 6kad andel eldrivna fordon och fordon som kraver mindre
bransle. Konsekvenserna blir mattliga och negativa for klimat och energi under
byggtiden (liten paverkan pa nationellt varde).

Inga utpekade grundvattenférekomster paverkas da nagra sddana inte finns inom eller i
narheten av utredningsomradet (VISS 2017). Inga energibrunnar paverkas da de ligger
pa tillrackligt avstand fran atgarderna. Ingen av de enskilda brunnarna som ligger nara
E20 paverkas, da de ligger pa tillrackligt avstand fran vagen. Inga negativa konsekvenser
uppstar for grundvatten.

Inget aktivt jord- eller skogsbruk eller yrkesfiske paverkas da detta inte finns inom
utredningsomradet. Inga utfarter eller anslutande vagar paverkas.

Nollalternativet

Hogsta hastighet pa strackan blir 90 km/h. Utslappen av koldioxid bedéms tka pa kort
sikt pa grund av 6kad trafik. P4 langre sikt medfor teknikutvecklingen att utslappen fran
fordonsflottan minskar, till exempel genom 6kad andel eldrivna fordon och fordon som

64



kraver mindre bransle. Konsekvenserna blir mattliga och negativa for klimat och energi
till foljd av okade utslapp pa kort sikt (liten paverkan pa nationellt varde).

Grundvattnet paverkas inte. Areella naringar paverkas inte.

6.4. Samhallsekonomisk beddmning (sammanfattning)

Ombyggnationen av Trafikplats Tollered ar en del av ombyggnationen av E20 Tollered-
Ingared. F6r denna strécka har Trafikverket inte genomfort en dvergripande
samhéllsekonomisk bedémning i aktuellt planskede. Anledningen till det &r att strackan
Tollered-Ingared av ekonomiska skal lyftes ur faststallelsen (arbetsplan Tollered-
Alingsas 2007). Topografin i det komplexa omradet gér majoriteten av genomférbara
atgarder allt for kostsamma for att investeringen ska ses som 6vergripande
samhaéllsekonomisk lonsam. Byggnationen ar darfor inte i forsta hand baserad pa en
samhaéllsekonomisk bedémning utan pa ett praktiskt behov.

Bedomning av samhallsekonomisk I6nsamhet av bullerskyddsatgarder har skett enligt
Trafikverkets beréakningsverktyg BUSE (version 4.0). Sammanlagt &r alla
bullerskyddsatgarder inom ramen for projektet samhallsekonomiskt lonsamma.

En analys har gjorts av risken for olyckor med farligt gods ur ett
personsakerhetsperspektiv. Analysen visade att individrisken pa avstand langre &n 30
meter ifrdn E20 &r acceptabel. Pa kortare avstand ligger individrisken inom ALARP-
omréadet. | riskanalysen framgar att transport av brandfarlig véatska har ett stort bidrag
till riskbilden kring vag E20. Atgarder som foreslas i vagplanen sdsom oljeavskiljare
samt bullerskyddsskarmar med brandteknisk klass E130 gor att vagplanen foreslar en
minskning och acceptabel niva av personriskerna i utredningsomradet. Férutom ur ett
personriskperspektiv sa ar det ocksa viktigt ur ett miljoperspektiv med majlighet till
uppsamling av vatskor vid olyckor med farligt gods. Atgarderna ar inte
samhaéllsekonomiskt I6nsamma men utfors anda da personrisk- och miljoperspektiven
vager tunga.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Inga indirekt eller samverkande (kumulativa) effekter och konsekvenser uppstar.

I gallande Gversiktsplan fran ar 2008 foreslas fortatning inom befintlig tatort men det
utbyggnadsomrade som foreslagits norr om Naas fabriker ar redan byggt, varfor inga
kumulativa effekter uppstar av kommunal planering.

6.6. Paverkan under byggnadstiden

Atgarder som vidtas under byggtiden men inte faststélls redovisas i avsnitt 11.2
Genomférande och sammanfattas nedan.

6.6.1. Tillg&nglighet

Framkomligheten kommer att variera. Ett eller flera korfalt kommer att sparras av i
perioder. D4 regleras framkomligheten enligt godkand TA-plan. Vagen kommer alltid att
vara framkomlig for raddningstjanstfordon och ambulans. Ett kérfalt i vardera
korriktningen kommer ocksa alltid att hallas 6ppet.
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6.6.2. Halsa och sakerhet

Under byggtiden kommer stérningar i form av buller och damm fran arbetsmaskiner
och lastbilstransporter att upptrada. Dessa storningar kommer att upptrada under
normal arbetstid (7—17).

Naturvardsverkets allmanna rad (NFS 2004:15) om buller fran byggplatser kommer att
tillampas (NFS 2004:15):

e 45 dBA ekvivalentnivd inomhus samt maximalniva inomhus
e 30 dBA maximalniva inomhus nattetid

e 60 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

e 70 dBA maximalniva utomhus (vid fasad)

Riktvarden for vibrationer kommer att tillampas enligt Trafikverkets riktlinjer for
nybyggnad av jarnvagsinfrastruktur och bebyggelse. Enligt dessa far 0,4 mm/s vagd
RMS inte 6verskridas i utrymmen dar manniskor stadigvarande vistas, framst
utrymmen fér sémn och vila (Trafikverket 2012).

Naérliggande fastigheter beddms inte ligga inom riskomréade for skadliga vibrationer
beroende pé jordschakt, sprangning och fyllningsarbeten. Marken mellan fastigheter och
arbetsomraden bestar till storsta delen av moran och berg. Palningsarbeten utfors gj.
Behovet av sprangningsarbeten beddéms som litet. Risken att omgivande fastigheter
paverkas ar liten (tekniskt PM Geoteknik). Se daven avsnitt 11.2 for skyddsatgarder under
byggtiden.

6.6.3. Masshantering

En masshanteringsanalys har upprattats, vilken kommer att vidareutvecklas till en
masshanteringsplan i bygghandlingsskedet.

I samband med byggnationerna behovs tillfalliga upplag fér massor under byggtiden
vilka kommer att anlaggas inom vagomradet och omraden for tillfallig nyttjanderatt.
Omraden for tillfallig nyttjanderatt kommer att aterstallas efter anlaggningsarbetena.

| projektet kommer totalt cirka 200 tfm3 (teoretiskt fast) bergschakt att tas ut. Vid
sprangning av berg 6kar volymen av massorna. Korrigeringsfaktorn for bergschakt &r 1,4
vilket innebar att tillgangligt bergschakt som kan anvandas vid fyllning ar cirka 300 ms3.
Vidare kommer cirka 13 000 tfm? jordschakt tas ut i projektet varav cirka 5 000 tfms3
forvantas kunna ateranvandas inom projektet som bankfyllning. Cirka 6 000 tfm?3 kan
anvandas fér anpassning av slanter och till markmodellering inom projektet medan
cirka 2 000 tfm3 inte far plats inom arbetsomradet och maste koras ivag.

Volymen fyllning som behdvs inom hela projektet som bankfyllnad ar cirka 6 000 tfm3.
En stor del av fyllningen som behovs gar at till anlaggandet av forlangningen pa
Ekudden, men ocksa till forlangning av av- och pafartsramp samt till ombyggnationen
av Ovre Géardet. Cirka 6 000 tfm? kan tas till markmodellering innanfér avfartsrampen i
sodergaende riktning.
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6.6.4. Kulturmiljo

Industrimiljon Néaéas fabriker och 6vriga delar som ingar i riksintresset for
kulturmiljovard Skallsjo-Oijared (KP30) bedoms under byggtiden kunna péverkas av
storningar i form av forhéjda bullernivaer. Paverkan ses som kortvarig och med inga
bestdende negativa konsekvenser. Ytterligare paverkan kan ske under entreprenadtiden
genom vibrationsalstrande arbeten i anlaggningsfasen. Nérliggande fastigheter bedéms i
Tekniskt PM, Geoteknik (2017-10-26) inte ligga inom riskomrade for skadliga
vibrationer beroende pa jordschakt och fyllningsarbeten. Behovet av
sprangningsarbeten under entreprenadtiden bedéms som litet.

Den fornlamning som finns i anslutning till utredningsomradet och E20 (25 meter) har
en utbredning som beddms vél avgréansad. Fornlamningens befintliga skick &ar oként,
risk for skada avseende vibrationer under entreprenadtiden bedéms méjligt, men gj
troligt. Motiv till bedémningen utgoérs av att milstenens utbredning anses faststalld,
samt att milstenen ar placerad 6ster om Volrath Bergs véag, en mindre vag belégen
mellan E20 och fornlamningen.

6.6.5. Naturmiljé

Vid arbeten pa nya pafarten vid trafikplatsen och lokalvagen sker arbeten nara lovtrad.
Med inarbetade skyddsatgarder i form av stangsel mot naturomradet vaster om
trafikplatsen uppkommer inga negativa konsekvenser under byggtiden.

Viltstangsel kommer att séttas upp mycket néra de unga traden i den biotopskyddade
allén langs Kvikullavagen. Med inarbetade skyddsatgarder i form av att arbetena ska
utforas forsiktigt och omsorgsfullt kommer arbetena inte att skada allétréden eller dess
rotter.

Under byggtiden skulle 6ring och andra vattenlevande organismer i Stalebobé&cken och
vid dess utlopp i sjon Savelangen kunna paverkas negativt av grumling fran narliggande
ytor eller lanshallningsvatten vid anlaggande av oljeavskiljarbrunnen eller vid atgarder i
omradet mellan lokalvégen och E20, om atgarderna sker nér 6ringen vandrar upp i
béacken for att leka. Det finns dock en grésbekladd yta kvar mot bdcken som kommer att
rena grumligt ytvatten som rinner av fran arbetsomradet och grumligt vatten kommer
att spadas ut och sedimentera i sjon Savelangen nara mynningen. Med vidtagande av
foreslagna skyddsatgarder och i kombination med kontrollprogram kommer
miljokvalitetsnormerna i Saveladngen inte att éverskridas.

Grumligt ytvatten kan aven rinna till Tollereds strém fran blottlagda ytor inom
trafikplatsen och vid anlaggande av diket eller oljeavskiljarbrunnen vid Bat-Johans vag.
Fororenat dagvatten fran rivning av betong och betonggjutning pa bron, vilket ar starkt
basiskt, kan na Tollereds strom om atgarder inte vidtas. Om skyddsatgarder inte vidtas
kan miljokvalitetsnormerna paverkas negativt. Det finns daremot inga naturvarden i
Tollereds strom som kan paverkas negativt men vattendraget rinner till sjon Savelangen
som har hdga naturvarden. Med vidtagande av foreslagna skyddsatgarder och i
kombination med kontrollprogram kommer miljokvalitetsnormerna i Tollereds strém
och Savelangen inte att verskridas.
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Risk finns att skador pd omgivande naturmiljer kan upptrada vid spill av oljor eller
drivmedel. Med vidtagande av foreslagna skyddsatgarder kommer inga skador att
uppsta.

Behovet av sprangningsarbeten bedéms som litet. Risk finns att restprodukter fran
sprangmedel kan spridas i farliga halter (till exempel héga kvavehalter) till omgivande
naturmiljoer. Med vidtagande av foreslagna skyddsatgarder kommer
miljokvalitetsnormerna i Tollereds strém och Savelangen inte att dverskridas.

6.6.6. Friluftsliv och rekreation

Néarstrovomradet med utegymmet samt gang- och motionsslingan i skogsomradet och
langs sjon kan paverkas negativt under byggtiden, da bullrande arbetsmaskiner kommer
att arbeta nara omradet och uppstéllning av arbetsbodar kan komma att goras pa
parkeringen till Naas fabriker. Paverkan ar tillfallig och 6vergaende.

6.6.7. Naturresurser

Ingen av de enskilda brunnarna eller energibrunnarna som ligger nara E20 paverkas, da
de ligger pa tillrackligt avstand fran vagen och behovet av sprangningsarbeten bedéms
som litet.

| projektet kommer totalt cirka 200 tfm?3 (teoretiskt fast) bergschakt att tas ut. Vid
sprangning av berg 6kar volymen av massorna. Korrigeringsfaktorn for bergschakt &r 1,4
vilket innebéar att tillgdngligt bergschakt som kan anvandas vid fyllning ar cirka 300 ms.
Vidare kommer cirka 13 000 m?3 jordschakt tas ut i projektet varav cirka 5 000 m3
forvantas kunna ateranvandas inom projektet. Resterande 8000 m3 kommer att kdras
ivag till upplag inom angransande omraden. Om inga andra upplag kan hittas narmare
Tollered trafikplats kommer massorna att koras till Akericentralen i Alingsés.
Akericentralen ar &terforséljare av jord och ligger cirka 16 km frén utredningsomrédet.
Samrad om volymen jordmassor som Akericentralen kan ta emot behéver ske narmare
byggtiden da deras mottagningskapacitet varierar.

Volymen fyllning som behdvs inom hela projektet ar 10 000 tfm3. Fyllningen sjunker till
viss del ihop vilket gor att mer fyllning behdvs for att fa en slutlig volym p& 10 000 m3.
Korrigeringsfaktorn for fylining ar 1,10 vilket innebér att det totalt kommer behdvas 11
000 m3 fyllningsmassor i projektet, varav cirka 5 000 m3 alltsa kan hamtas internt inom
projektet.

6.6.8. Klimat

Byggfasen beraknas enligt klimatkalkylen sléppa ut 1538 ton CO2-ekvivalenter till féljd
av transporter samt produktion av betong och stal med mera (Trafikverket 2017_2).

Overskottsmassorna kommer att koras till upplag i Alingsas, se avsnitt 6.6.7
Naturresurser ovan. Konsekvenserna blir darmed mattliga och negativa (liten paverkan
pa nationellt intresse) da det visserligen &r l&ngt att kora till Akericentralen men
méangden massor som ska koras ivag ar relativt sma.
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7. Samlad beddmning

7.1.  Transportpolitiska mal

Ombyggnad av trafikplats Tollered beddms ge 6kad trafiksakerhet, minskad risk for
allvarliga konsekvenser for méanniskor och naturmiljé om en olycka med farligt gods
skulle hdnda och minskat antal personer utsatta for buller. Projektet véntas inte ge
nagon direkt paverkan pa varken ett jamstallt samhalle, internationell tillganglighet,
barns maojligheter eller personer med funktionsnedsattning, men trafikanlaggningen
utformas utifran ett trygghets- och tillganglighetsfokus.

7.2.  Miljokvalitetsmal

Trafikverket ska efterstrava att infria de 16 nationella miljokvalitetsmalen som riksdagen
beslutat ska vara ett mal for samhallets arbete med hallbar utveckling. | Tabell 8
redovisas en beddmning av vagplanens positiva (+) eller negativa (-) bidrag till
uppfyllandet av relevanta miljokvalitetsmal.

Tabell 8. Paverkan pa nationella miljokvalitetsmal: positiva markeras med + och negativa med -,
ingen paverkan med 0.

Miljokvalitetsmal Véagplanens bidrag
1. Begransad klimatpaverkan -
2. Frisk luft

3. Bara naturlig férsurning
4. Giftfri miljo
8
9

. Levande sj6ar och vattendrag
. Grundvatten av god kvalitet
11. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar
13. Ett rikt odlingslandskap
15. God bebyggd miljo +
16. Ett rikt vaxt- och djurliv -

o |O |+ |+

Majligheten att uppfylla miljokvalitetsmalet "Begransad klimatpaverkan”, "Frisk luft
och "Bara naturlig férsurning” motverkas i och med 6kad hastighet. Detta ger 6kade
utslapp av bade véxthusgaser, partiklar och kvaveoxider som paverkar
miljokvalitetsmalen negativt. Det finns delar i ”Ett rikt djur och vaxtliv’ som bade
framjar och motarbetar miljokvalitetsmalet. Naturmiljoer kommer att tas i ansprak
vilket paverkar arterna som finns i dessa miljoer samt omgivande ekosystem.
Viltstédngsel anldggs men inga fler viltpassager anléggs vilket 6kar barriéareffekten for
klowvilt och smadjur. Det genomfors atgarder som medfér okad rening av diffusa
foéroreningar och minskar de negativa konsekvenserna vid en eventuell olycka med
farligt gods. "Levande skogar” paverkas negativt da delar av skogsomraden av klass 3
och 4 tas i ansprak.

Miljokvalitetsmalen "Giftfri miljo” och ”"Levande sjéar och vattendrag” kommer att
paverkas positivt da 6ppna diken kommer att anldggas ldngs med storre delen av
stréackan och oljeavskiljarbrunnar och fordréjningsdiken anléggs innan vattnet slapps ut
till Stalebobé&cken respektive Tollered strom. Dessa tar hand om diffusa fororeningar och
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om en olycka med farligt gods sker fordrdjs eventuella utslapp till narliggande
vattendrag och sjon Savelangen sa att sanering hinner utforas.

Malet "God bebyggd miljo” kommer att paverkas i positiv riktning da antalet fastigheter
som utsatts for ekvivalenta nivaer éver riktvardena utomhus och inomhus kommer att
minska.

Miljokvalitetsmalet "Grundvatten av god kvalitet”, "Myllrande vatmarker” och "Ett rikt
odlingslandskap” paverkas inte.

7.3.  Sammanstallning av miljékonsekvenser

Landskap och visuella aspekter

Med skyddsatgarder i form av anpassning av vagutformning och slanter samt hojd och
utformning av bullerskyddsatgarder genom Tollered blir konsekvenserna for landskap
och visuella aspekter mattliga och negativa (mattlig paverkan pa kommunalt varde).

Naturmiljo

Sammantaget uppstar mattliga och negativa konsekvenser for naturmiljon (mattlig
paverkan pa kommunalt varde) da delar av en adellévskog av naturvardesklass 3 och
vardeelement i form av grova trad tas ned men ocksa stora och positiva konsekvenser da
spridning av diffusa fororeningar till vattendrag minskar. Mattliga och negativa
konsekvenser uppstar for vilt da viltstangsel anlaggs och bryter regionala strdk men inga
nya passager utfors (liten paverkan pa regionalt varde). Detta kan jamforas med nulaget
och nollalternativet da konsekvenserna for naturmiljon blir sma och negativa for dessa
aspekter.

Kulturmiljé

Konsekvenserna for riksintresset blir mattliga och negativa (mattliga nationella
konsekvenser) d& den rumsliga uppdelningen mellan Tollereds Gvre och nedre
fabriksomrade forstarks i och med bullerskyddsskarmarna. Den utdokade rumsliga
uppdelningen paverkar negativt forutsattningarna att avlasa och uppleva Tollereds
samhaélle och Naas fabriker som en sammanhallen enhet. Riksintresset skadas inte
patagligt.

De samlade konsekvenserna pa den kommunala kulturmiljon blir sméa och negativa
(liten paverkan pd kommunala varden).

Sma och negativa konsekvenser uppstéar for byggnadsminnet Tollereds kraftverk och tub
i och med tillkommande bullerskyddsskarmar da byggnadsminnet ar placerat s att
siktlinjerna mot det undre fabriksomrédet paverkas, men inte bryts. Sma och positiva
konsekvenser uppstar pa byggnadsminnets kulturmiljovarden da bullernivéerna
minskar i jamférelse med nollalternativet vilket medfor att forutsattningarna for att
locka fler méanniskor till att besoka och uppleva byggnadsminnet forbattras da
bullernivaerna minskar.

Ytvatten

Konsekvenserna &r stora och positiva (méttlig paverkan pa regionalt varde) da
vattenkvaliteten i Stalebobacken, Tollereds strom och sjon Saveladngen, vilka hyser hoga
naturvarden, forbattras. Tollereds strom och Saveldngen omfattas dven av
miljokvalitetsnormer, vilka ocksé paverkas positivt av atgarderna.
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Friluftsliv och rekreation

Med inarbetade atgarder i form av att flytta gdngvagen/motionsslingan nagra meter i
den sddra delen blir konsekvenserna sma och negativa (liten paverkan pa kommunalt
varde) for friluftslivet.

Héalsa och sakerhet

Konsekvenserna med avseende pa buller &r stora och positiva (mattlig paverkan pa
nationellt intresse) da antalet personer som utsatts for buller Gver riktvardena minskar.
Inga fastigheter utséatts for vibrationer dver riktvardet.

Risken for olycka med farligt gods minskar da sékerheten pa av- och pafarter 6kar med
forlangda ramper vid trafikplatsen och atgarder vidtas for att minska konsekvenserna
vid eventuell olycka med farligt gods. Konsekvenserna for sékerheten &r stora och
positiva.

Férorenad mark

Inga negativa konsekvenser uppstar da vagdikesmassorna ateranvands inom
vagomradet och 20 meter fran vattendrag och plantskola. Spraytest kommer att utforas
och eventuella férorenade asfaltmassor kommer att tas om hand.

Naturresurser

Inga utpekade grundvattenférekomster paverkas da nagra sadana inte finns inom eller i
narheten av utredningsomradet (VISS 2017). Inga energibrunnar paverkas da de ligger
pa tillrackligt avstand fran atgarderna. Ingen av de enskilda brunnarna som ligger nara
E20 paverkas, da de ligger pa tillrackligt avstand fran vagen. Inga negativa konsekvenser
uppstar.

Klimat
Vid projekteringen har hansyn tagits till 6kade floden pa grund av klimatforandringar

och inga negativa konsekvenser uppstar for anlaggningen vid hoga floden.

Konsekvenserna av klimatpaverkande gaser fran trafiken pa vagen blir mattliga och
negativa (liten paverkan pa nationellt varde) da hastigheten hojs.

Areella naringar
Inga negativa konsekvenser uppstar for aktivt jord- eller skogsbruk eller yrkesfiske.
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8. Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

8.1.  Hansynsregler och hushallningsbestammelser
8.1.1. Allmant

Vagutbyggnaden omfattas av miljobalkens hédnsynsregler enligt kapitel 2 och
hushallningsbestammelser enligt kapitel 3. I miljobalkens kapitel 2 redovisas de
allmanna hansynsregler som ar grundlaggande for provningen av tillatlighet, tillstand,
godkannande och dispens, villkor (férutom ersattning) samt tillsyn. De ska &ven ligga till
grund for hur Trafikverket som verksamhetsuttvare ska agera for att minimera
paverkan och framja en god hushallning.

8.1.2. Allmé@nna hansynsregler

2 § Kunskapskrav

"Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgard skall skaffa
sig den kunskap som behovs med hansyn till verksamhetens eller atgardens art och
omfattning for att skydda méanniskors halsa och miljon mot skada eller olégenhet.”

Kravet uppfylls genom att Trafikverket och dess konsulter genom tidigare utredningar,
inventeringar i samband med projekteringen och samrad med berérda om bland annat
utformning av vagatgarderna och bullerskyddskarmar i Tollered trafikplats har skaffat
sig kunskap om omgivningens férutsattningar. Ett flertal utredningar har utférts, bland
annat for geoteknik, farligt gods och gestaltning. Denna kunskap har anvéants for att
minimera trafikplatsens paverkan pa framfor allt omgivande natur- och kulturmiljoer
samt landskapsbilden.

3 § Forsiktighetsmatt

”Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgard skall utfora
de skyddsatgarder, iaktta de begransningar och vidta de forsiktighetsmatt i 6vrigt som
behovs for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten eller &tgarden medfor
skada eller olagenhet fér manniskors héalsa eller miljon.”

Trafikverket har anpassat utbyggnaden av trafikplatsen s att paverkan pa
omkringliggande bevarandevarden har minimerats sa gott det gar. Skyddsatgarder i
form av bland annat oljeavskiljare och diken for diffus rening kommer att anlaggas.
Bullerskyddsskarmarna har anpassats for att gora sa liten paverkan pa landskapsbilden
och siktlinjer som méjligt, bland annat med inslag av genomsiktliga partier i siktstraken.
Under genomforandet kommer Trafikverket dven att stalla krav pa nar och hur arbetena
ska genomforas for att minska risken for skada i miljon, till exempel atgarder for att
minska grumling i Stalebobéacken, Tollereds strom och Savelangen.

5 § Hushallningsprinciper

”Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard skall hushalla med ravaror och
energi samt utnyttja mojligheterna till ateranvandning och atervinning.”
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Trafikverket avser att sa langt mojligt genomféra utbyggnaden med material fran
platsen. Dock kommer massor att behtva transporteras till och bort frdn omradet. En
masshanteringsanalys har upprattats som beskriver masshanteringen utforligare och en
klimatkalkyl har upprattats. Trafikverket staller aven generella krav pa utslapp fran
arbetsmaskiner.

6 § Val av plats

"For en verksamhet eller atgard [...] ska det véljas en plats som ar lamplig med hansyn
till att andamalet ska kunna uppnas med minsta intrdng och olagenhet fér méanniskors
hélsa och miljon.”

Trafikverket har valt den foreslagna utformningen av Tollered trafikplats och anslutande
kommunala och enskilda vagar till Ekudden och Ovre Géardet efter en process av studier
av alternativa lokaliseringar och utformningar av ramper och anslutande lokalvag med
syftet att hitta den mest optimala 16sningen avseende bevarandevarden,
samhéllsekonomi och tekniska mdjligheter.

8.1.3. Grundlaggande hushallningsbestammelser

1 § Markens lamplighet

"Mark- och vattenomraden skall anvandas for det eller de andamal for vilket omradena
ar mest lampade med hansyn till beskaffenhet och lage samt féreliggande behov.
Foretrade skall ges sddan anvandning som medfor en fran allman synpunkt god
hushallning.”

Atgarden behéver utforas for att 6ka trafiksakerheten. Paverkan pa naturvéardesobjekt av
klass 3 och 4, vardeelement i form av grova trad (ekar och en flerstammig sélg), det
strandskyddade omradet kring sjon Savelangen, riksintresse for kulturmiljévard
Skallsjo-Oijared och det kommunalt utpekade omraden kring Né&és fabriker har
minimerats sa langt det ar mojligt.

2-6 88 Vardefulla omraden och naringar

"Stora opaverkade omraden och ekologiskt kansliga omraden ska skyddas mot skada.
Vidare ar jord och skogsbruk naringar av nationellt intresse och ska sa langt majligt
skyddas. Brukningsvard jordbruksmark ska endast tas i ansprak om det saknas
alternativ och maojligheterna till ett rationellt skogsbruk ska skyddas mot skada.

Enligt 3 kap 6 §, forsta stycket ska omraden med varden som har betydelse fran allman
synpunkt pa grund av deras natur- eller kulturvarden eller med hansyn till friluftslivet sa
langt som mojligt skyddas mot pataglig skada. Behovet av gronomraden i narheten av
tatorter ska sarskilt beaktas. | andra stycket behandlas sarskilt vardefulla omraden
enligt ovanstdende upprakningar, de sa kallade riksintresseomradena. For
riksintressena skarps skyddskravet och omraden av riksintresse ska skyddas mot
pataglig skada.”

Vagutbyggnaden medfor intrang i ekologiskt kdnsliga omréaden, s& som ddellévskog och

aven grova ekar och en flerstammig salg behover tas ned men intranget har minimerats
sé gott det gar. Inga intrdng gors i aktiv jordbruks- eller skogsmark. Ett omrade av

73



riksintresse for kulturmiljévarden berérs genom byggnation av bullerskyddsskarm. Stor
hénsyn har tagits till nérliggande verksamheter i Naés fabriker och Tollered samhélle.

7-9 88 Resurser och anlaggningar

"Omraden med vardefulla amnen eller material och omraden lampade for
samhéllsviktiga anlaggningar, till exempel for kommunikation eller energiproduktion,
ska skyddas mot atgarder som kan forsvara anvandning for sddana andamal. Likasa
omraden som har betydelse for totalférsvaret. Aven i detta fall har riksintressen
forstarkt skydd.”

En avvagning har gjorts mellan E20 som ar en kommunikationsled av riksintresse
liksom riksintresse for kulturmiljo som omfattar Naéas fabriker och arbetarbostader och
skyddsatgarder kommer att vidtas i form av varsam utformning av
bullerskyddsskarmarna i den vardefulla kulturmiljon. Vagutbyggnaden berdr inga andra
omraden eller anlaggningar av intresse enligt ovan. Samrad har skett med lansstyrelsen,
sarskilt berérda och Lerums kommun.

8.2.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormerna for Tollereds strom och Saveldngen paverkas positivt under
drifttiden da andelen dagvatten som renas i 6ppna diken 6kar. Dessutom kommer
rening att ske genom att vattnet leds genom en oljeavskiljare innan dagvattnet slapps ut
i vattendragen. Darmed minskar mangden tungmetaller och PAH fran dagvatten som
slapps ut i vattendragen. Skyddsatgarder kommer att vidtas i sddan omfattning under
byggtiden att miljokvalitetsnormerna inte heller paverkas under byggtiden av till
exempel grumling.

8.3.  Paverkan pa riksintressen
8.3.1. Naturmiljé

Inga riksintressen for naturmiljo finns inom utredningsomradet, se Figur 10 och Figur
11. Narliggande omraden av riksintresse inklusive Natura 2000, det vill sidga riksintresse
for naturvard Savean, Naas och Ojared (NRO14148) och Natura 2000-omrédena,
Séavean nedre delen (SE0530085), Oijared (SE0530127) och Naas ekhagar (SE0530127)
bedoms inte paverkas av direkta intrdng da inga fysiska atgarder sker i dessa omraden.
Inte heller bedoms nagra indirekta, negativa effekter uppsta pd omradena. Naas
ekhagar, som &r narmsta Natura 2000-omrade, ligger cirka 500 meter vaster om
utredningsomradet och utgér en viktig lokal for laderbaggen som har en lokal
population i N&as ekhagar. Populationen av laderbagge bedoms inte paverkas av
atgarderna vid Tollered trafikplats. Arten har inte heller noterats under
naturvardesinventeringen for trafikplats Tollered. Flera éldre trdd kommer att finnas
kvar och det kommer finnas en gron bérd langs Savelangen som vid behov kan anvandas
som "stepping-stone” for laderbaggen for kontakt med ekmiljoer i Kérrbogéarde norr om
Tollered, dar en population av laderbagge ocksa finns.

Darmed beddms vagplanens atgarder inte kunna medfora pataglig skada pa narliggande
riksintressen for naturvard.
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8.3.2. Kulturmiljo

Riksintressets uttryck bestar av det historiska odlingslandskapet med
fornlamningsmiljoer, herrgdrdsmiljoerna Naas slott och Oijareds herrgard och
industrimiljén Naas fabriker. Namnda uttryck forblir lasbara aven efter vagplanens
atgarder.

Negativa effekter intraffar pa riksintressets industrihistoriska del N&as fabriker da de
planerade bullerskyddsskarmarna medfér att vardefulla siktlinjer éver Tollereds
samhalle, fran det nedre fabriksomradet samt fran motorvégen at bada sidor om E20,
forsvagas. De planerade bullerskyddsskarmarna innebar ocksa att den rumsliga
uppdelningen mellan det 6vre och nedre fabriksomradet pa Naas fabriker forstarks.
Detta far som konsekvens att Naas fabrikers nedre och 6vre omrade upplevs som mer
separerade fran varandra. Den utdkade rumsliga uppdelningen paverkar
forutsattningarna att i framtiden avléasa hur Tollereds samhélle och Naas fabriker
ursprungligen var uppbyggt innan motorvégens tillkomst negativt. Tollereds samhélle
var innan motorvagens anldggande tillsammans med Naas fabriker en mer rumsligt
sammanhallen miljo, se Figur 17.

For att mildra de negativa effekterna av bullerskyddsskarmarna anlaggs genomsiktliga
partier med paflygningsskydd i form av liggande linjer pa utvalda delar av strackan med
bullerskydd. Paflygningsskydden medfor storningar pa siktlinjerna.

Sammanfattningsvis beddms konsekvenserna av ej genomsiktliga partier langs
foreslagna strackor bli mattliga och negativa, se Figur 24 till Figur 27 (liten paverkan pa
nationellt varde). Med foreslagna genomsiktliga partier i bullerskyddsskarmarna
inklusive paflygningsskydd i form av horisontella rander pa de genomsiktliga partierna,
bedéms konsekvenserna fortfarande som mattliga och negativa for riksintresset (liten
paverkan pa nationellt varde) eftersom de genomsiktliga bullerskyddsskarmarna med
paflygningsskydd medfor storningar pa siktlinjerna. Atgarderna innebar en positiv
paverkan men inte i s& stor omfattning att konsekvensbedémningen andras, da
konsekvensskalan ar forhallandevis grovt indelad.

Bullerskyddsskarmarna ger ocksa en positiv effekt pa riksintresset genom minskade
bullernivaer i jamforelse med nollalternativet. Effekten blir att forutsattningarna for
maéanniskor att vistas utomhus och darmed kunna uppleva riksintressets kulturmilj6
forbattras liksom forutséttningarna for att locka fler bestkare till att uppleva
riksintresset forbattras da bullernivderna minskar. Konsekvensen blir storst dster om
E20 dér merparten av bullerskydden planeras. Konsekvensen beddéms som liten (liten
paverkan pa kommunalt intresse).

Sammantaget bedéms konsekvenserna pa riksintresset for kulturmiljé som maéttliga och
negativa (liten paverkan pa nationellt varde) da den rumsliga uppdelningen mellan
Tollereds 6vre och nedre fabriksomrade forstarks i och med bullerskyddsskarmarna och
den utékade rumsliga uppdelningen paverkar negativt forutsittningarna att avlasa och
uppleva Tollereds samhalle och Naas fabriker som en sammanhallen enhet.

Vagplanens atgarder beddoms inte medfora pataglig skada péa riksintresset for

kulturmiljovard eftersom de varden som motiverar riksintressets utpekande kommer att
finnas kvar och riksintressets uttryck forblir lasbara.
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8.3.3. Friluftsliv

Riksintresse for friluftsliv Delsjon-Harskogen (FP 10), som ligger cirka 2 km sydost om
utredningsomradet (Figur 10) paverkar inte friluftslivet inom riksintresset. Darmed
bedoms vagplanens atgarder inte medfora pataglig skada pa riksintresset for friluftsliv.

8.3.4. Kommunikation

E20 kommer att paverkas positivt med mattliga positiva konsekvenser som foljd genom
att sakerheten hojs med en ny trafikplats. Vastra stambanan paverkas inte da den ligger
2 km norr om utredningsomradet. Riksintressena paverkas darmed inte patagligt
negativt.

9. Markansprak och pagaende markanvandning

Totalt tas cirka 3900 m2 i ansprak med vagratt, 2200 m2 med inskrankt vagratt och
4700 m? anvands for tillfallig nyttjanderatt.

Den storsta delen av omradet som tas i ansprak med vagratt ar den skogsmark som idag
bestar av en bullerskyddsvall i anslutning till fastighet Tollered 1:72. | diket mellan
vagen Ekudden och E20 tas ocksa tva mindre arealer med jordbruksmark i ansprak med
véagratt. Bullerskyddsvallen intill fastighet Tollered 1:72 har idag en bullerreducerande
effekt och ersétts darfér med en bullerskyddsskarm.

Nedanfor banken som bar upp vagen Ekudden anvands en yta med inskrankt vagratt till
ett fordrojningsdike — befintlig mark ar dar jordbruksmark. Langs med hela
anlaggningen foreslas ocksa viltstangsel byggas vilket ska sta bade i befintligt och nytt
vagomrade men med tillfallig nyttjanderatt utanfor. Befintlig mark dar viltstangslet
foreslas sta varierar mellan jordbruks-, skogs- och detaljplanelagt tatortsutrymme.
Slutligen sa ar en stor del av all mark som blir inskrankt vagratt idag kommunal gata
(Bat-Johans vag), vilket innebér att skillnaden for allméanheten blir obefintlig ur det
hénseendet.
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10. Fortsatt arbete

Foljande fragor behover studeras vidare i samband med framtagande av bygghandling:

o Atgarder under byggtiden for att férhindra att grumligt vatten nar Tollereds
strom, som omfattas av miljokvalitetsnormer.

e Provtagning och spray avseende forekomst av tjarasfalt i underliggande
asfaltlager. Vid indikation pa forekomst av tjarasfalt ska analys ske samt
utredning om lamplig hantering av massorna.

e En provtagningsplan for att noggrannare kontrollera féroreningsinnehall i
jordmassor kommer tas fram och utféras under varen 2018. Provtagningens
syfte &ar att i storre omfattning &n vad som redan &r gjort utreda om och i vilken
omfattning féroreningar férekommer i vagutfyliningarna langs strackan och i de
diken dar det kommer att behdva schaktas under arbetet. Risken for
fororeningar i vagmassor kommer att undersokas i samtliga massor oavsett om
de ska anvandas inom eller utanfor vagomradet. Arbetet i provtagningsplanen
kommer att folja Naturvardverkets rapporter 4310, 4311, 4918, 5976 och
Svenska Geotekniska Foreningens rapport 2:2013 i tillampliga delar.
Provtagningsmetodiken av vagdikesmassor kommer ocksa i stort folja
publikationen Vag 2007:101: Hantering av vagdikesmassor — rad och
rekommendationer.

Ett kontrollprogram behdver upprattas for att kontrollera:
e Vattenkvaliteten i Stalebob&cken och Tollereds strom

o Att skador inte uppstar pa fastigheter av eventuell sprangning (besiktning fore
och efter sprangningsarbeten)

e Vattenkvalitet i nérliggande brunnar fére och efter byggtiden

11. Genomférande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststéallelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berdrda sakagare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer
in sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutldtande som uppréttas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket andrar vagplanen. De sakégare
som berdrs kommer da att kontaktas och far majlighet att lamna synpunkter pa
andringen. Ar andringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt
for granskning.
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Vagplanen och granskningsutlatandet dversands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Darefter begérs faststallelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat
synpunkter pa vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit
efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststalla vagplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas
provas overklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 §§ vaglagen
(1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor. Beslutet kan
innehalla villkor som maste foljas nar vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett
underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande.
Detta innebar bland annat att vagbyggaren, det vill sédga Trafikverket i detta projekt, har
ratt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som behdvs permanent for vagen. Mark som
behovs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. |
fastighetsforteckningen framgar ocksd markens storlek (areal) och vilka som &r
fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Faststéllelsebeslut som vinner laga kraft ger féljande rattsverkningar:

Vaghallaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med faststallelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetségare ersattning.

Vad som utgor allman vag och vaganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksa réatt att tillfalligt anvanda mark som behdovs for bygget av
anlaggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som
berdrs, vad den ska anvéandas till, under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer
som berdrs samt vilka som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket
har ratt att borja anvanda mark tillfalligt sa fort vagplanen har vunnit laga kraft, men
ska meddela fastighetsagare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar beréknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som
behovs for anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anlédggning som redovisas i vagplanen.
Under byggtiden av vagen Ekudden kommer vagen tvingas att hallas stangd under vissa
tider pa dygnet, exempelvis mellan 9 och 15, under de veckor arbeten pa denna vag

pagar. Bat-Johans vags nya utformning byggs innan den befintliga anlaggningen rivs
och darfor paverkas inte markatkomsten till denna vag. Samma princip tillampas for
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Ovre Gardet, dess nya utformning byggs innan den befintliga rivs, och darfér kommer
dess markatkomst inte att paverkas under byggtiden.

P4 strackan genom Tollered angréansar ett antal detaljplaner. Vagplanens planforslag gor
en mindre avvikelse fran en av dessa detaljplaner, 1441-P15. Detaljplanen redovisar att
fastighet Tollered 1:72 och Tollered 1:73 ska skyddas med en bullerskyddsvall, ytan &r
markerad som Omrade som skyddar mot storning i detaljplanen. Vagplanen foreslar att
bullerskyddsvallen schaktas bort och ersétts med delar av en av- och pafartsramp samt
en forlangning av vagen Ekudden. Som kompensationsatgard for den borttagna
bullerskyddsvallen, foreslar vagplanen vidare att en bullerskyddsskarm byggs, vilket gor
att fastigheterna Tollered 1:72 och Tollered 1:73 far ett bra skydd mot buller dven i
framtiden. Bade Trafikverket och Lerums kommun anser darfor att avvikelsen ar av
mindre karaktér och att detaljplanens syfte inte motverkas, varfor detaljplanen inte
behéver &ndras.

11.1.1. Vagomrade for allman vag

P4 plankartorna framgar bland annat de ytor som blir nytt vagomrade eller tillfallig
nyttjanderatt i projektet. Det ar det tillkommande vagomradet och den tillfalliga
nyttjanderatten som &r angivet i fastighetsforteckningens arealberdakning. Nedan
forklaras de olika typerna av markansprak lite narmare. De olika typerna av
markansprak faststélls ocksa pa de plankartor som &r en del av vagplanen.

Nytt vagomrade med vagratt

Kategorin delas in i tva olika delar pa plankartorna, dels nytt vdigomrade med végrétt,
dels nytt vagomrade med vagratt inom detaljplan med enskilt huvudmannaskap. Vagrétt
uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag med
stod av en uppréattad och faststalld vagplan. Vagratt uppstar i det har fallet ocksa inom
detaljplanelagt omréade da den aktuella detaljplanen har enskilt huvudmannaskap.
Vagréatten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som behovs for
vagen. Vaghallaren far i fastighetsagarens stélle bestamma 6ver marken eller utrymmets
anvandning under den tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig
jord- och bergmassor och andra tillgangar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.
Vagratten upphor om vagen dras in. Byggandet av vagen kan starta nar vaghallaren fatt
végratt, &ven om man inte har traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for intrang eller
annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar den dagen d&a marken togs i ansprak. Den
slutliga ersattningen réaknas upp fran den dagen for ianspraktagandet med ranta och
index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol.

Nytt vagomrade med inskrankt vagratt for avvattning, dikning

Inskrankt vagratt utgor en del av vagomradet men dar vagratten har inskrankts for
avvattning eller dikning. Inskrankt vagratt innebér att vaghéallaren inte far full ratt att
bestamma dver anvdndningen av marken eller utrymmet samt att tillgodogora sig
material eller andra tillgdngar ur marken eller utrymmet. Denna ratt tillfaller annars
vaghallaren. Denna galler bland annat diket pa dkermarken nedanfor Ekudden.

Nytt vagomrade med inskrankt vagratt med ratt for kommunen att halla och drifta enskild
vag

Detta galler en del av vagen Ekudden och den slant som Ekudden stabiliseras upp av.
Ekudden och slanten behdvs for att stabilisera upp E20.
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Tillfallig nyttjanderatt for arbetsvagar, markarbeten och massupplag. Avser 24 manader
fran byggstart.

Den tillfélliga nyttjanderéatten ska tillgodose behov av mark eller utrymme under
byggtiden och &r avsedd att anvandas for upplag av massor, arbetsvagar, etableringsytor
med mera. Nyttjanderéattstiden faststalls pa plankartorna, i detta fallet mellan 1 och 24
manader fran byggstart. Vid aterlamnandet ska ianspraktagen mark aterstallas till sitt
ursprungliga skick.

Tillfallig nyttjanderatt for arbetsvagar, markarbeten. Avser max 1 manad inom 24
manader fran byggstart.

Nyttjanderatten ar begransad till en manad och géller etableringen pa Bat-Johans vag
och omrédet séder om E20 i anslutning till dar viltstangsel monteras.

11.2. Genomfdrande

Under byggtiden kommer foljande skyddsatgarder att vidtas men faststalls inte:
e Framkomligheten p& E20 kommer att utforas enligt godkand TA-plan.

e Naturvardsverkets allmanna rad (NFS 2004:15) om buller fran byggplatser
kommer att tillampas (NFS 2004:15).

e Riktvarden for vibrationer kommer att tillampas enligt Trafikverkets riktlinjer
for nybyggnad av jarnvagsinfrastruktur och bebyggelse. Enligt dessa far 0,4
mm/s vagd RMS inte dverskridas i utrymmen dar manniskor stadigvarande
vistas, framst utrymmen fér sémn och vila.

e Vid behov av spréangningsarbeten ska fastigheter i narheten inventeras fore
sprangning. Patronerade sprangmedel eller likvardig metod kommer att
anvandas for att minska denna risk. Sma salvor i taget kommer att anvandas.
Brunnar i narheten inventeras med nivaméatning och vattenprovtagning fore och
efter byggtiden. Vattenkvaliteten i vatten som rinner till narliggande vattendrag
kommer att kontrolleras.

e Korning med fordon far inte ske inom ett avstand av tradkronans projektion
mot marken (om det inte redan finns en vag intill tradet, som vid Ovre Gardet)
mot skyddsvarda trad och annan vegetation som ska sparas. Stangsel ska
anbringas mot naturomradet vaster om trafikplatsen. Det skyddsvérda tradet
mellan av- och péfartsrampen och E20 ska plankas in.

e Den grasbekladda ytan mot Stalebobacken kommer att anvandas for att rena
grumligt ytvatten som rinner av fran arbetsomradet. Grumlande arbeten ska
darfor undvikas i vattendraget under perioden 15 september-15 november. Vid
behov kan vegetationsridan kompletteras med andra atgarder, s& som tillforsel
av 16v eller halmbalar i kanten av den graskladda ytan eller silning genom
geotextilduk. Lanshallningsvatten ska renas innan utslapp till an. Om
oljeavskiljarbrunnen anlaggs innan évriga atgarder genomfors kan det anvandas
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for sedimentation av ytvatten frn arbetsomradet under byggtiden. Atgarder for
att minimera grumling kommer att studeras vidare i bygghandlingsskedet.

e Betongrester fran rivning av bron i trafikplatsen ska tas om hand snabbt for att
undvika spill till Tollereds strom som omfattas av miljokvalitetsnormer.
Grumligt ytvatten fran arbetsytor behover renas fran grumling. Vatten fran bron
kan eventuellt behdva pH justeras innan vattnet sldpps ut i Tollereds strom
medan betongarbeten pagar. Ytterligare mojliga atgarder ar snabbt
omhandertagande genom en tillfallig sedimentationsdamm i det omrade dar
oljeavskiljarbrunnen kommer att anlaggas eller att sedimentera dagvattnet i en
container, dar dven kontroll och justering av pH kan ske. Atgarder kommer att
studeras vidare i bygghandlingsskedet.

e Rutiner for omhandertagande av eventuellt oljespill fran maskiner kommer att
upprattas. Eventuella uppstallningsplatser for drivmedelstankar och fordon
kommer att vara téta.

e Generella miljokrav vid entreprenadupphandling, TDOK 2012:93, vilka bland
annat reglerar utslépp till luft och hantering av kemikalier, kommer att
tillampas.

e Ett kontrollprogram for kontroll av vattenkvaliteten under byggtiden ska
upprattas.

e Krav kommer att stéllas pa entreprendren att planera arbetena for
upplagsplatser sa att erosion och grumling undviks och att féroreningar
(grumligt dagvatten fran blottlagda jordytor eller lakvatten fran bergmassor)
fran arbetsomradena inte sprids till narliggande vattendrag eller Savelangen.
Gallande upplag av vagdikesmassor sa ska avstand till narmsta vattendrag eller
till plantskolan vara minst 20 meter.

e Arbeten med att satta upp viltstangsel mycket nara de unga traden i den
biotopskyddade allén nara Kvikullavagen ska utforas forsiktigt och omsorgsfullt.
Traden eller dess rotter far inte skadas.

Foljande tillstand och dispenser bedéms bli nddvandiga for genomforandet:

e Provtagningen av vagdikena och de tidigare utfyllnaderna kommer att visa om
fororenade jordmassor avviker fran tidigare provtagning i vagslanterna. Om det
finns fororenade jordmassor ska anmélan goras till berérd kommun enligt
Forordningen om miljéfarlig verksamhet och hélsoskydd §28 (SFS 1998:899).

e Anmaélan enligt miljoprévningsforordningen (2013:251) 29 kap 13—1488§ ska
goras om det blir aktuellt att ateranvéanda massor med fororeningsinnehall fran
projektet.

For upplag pa tillfalliga nyttjanderattsytor eller andra ytor utanfor dessa som dnskas

anvandas for permanenta upplag ska samrad genomféras enligt Miljobalken kap 12 §6.
Samrad ska ske i god tid.
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11.3. Finansiering

E20 Tollered — Ingared ar ett projekt som ar finansierat i den nationella planen fér
perioden 2010-2021. Under hdsten 2017 har Trafikverket kalkylerat totalkostnaderna
for de foreslagna atgarderna till 42,5 miljoner kronor.
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