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Overklaganden av Trafikverkets beslut om faststéllelse av
vagplan fér E20 Tollered—-Alingsas, gang- och cykelvdg mellan
Ingared och Vastra Bodarna, i Alingsas kommun, Véstra
Gétalands lan

Regeringens beslut

Regeringen avslar 6verklagandena.

Arendet
Trafikverket fattade den 25 maj 2018 det beslut som, exklusive dess bilagor,

framgar av bilagan.

Beslutet har 6verklagats av Equmeniakyrkan Hemsjo, Alingsis kommun och

Ingvar Holmstrom.

Samtliga 6verklaganden giller Trafikverkets beslut att fran faststillelsen
undanta de delar av vigplanen som omfattar gang- och cykelvag lings
Hultebackavigen. Alingsas kommun 6verklagar dessutom Trafikverkets
beslut att frin faststillelsen undanta de delar av planen som omfattar gang-

och cykelvag mellan Karrbogirdevigen och Ingaredsgatan.

Equmeniakyrkan Hemsjo yrkar att vaghallningsmyndigheten far 1 uppgift att
1 ett nytt projekt gora gang- och cykelbana thop med allmin vig pa
nuvarande enskilda Hultebackavigens strickning fran vag 1750 tll
Bondegatan. Som skil anfor kyrkan bl.a. att behovet av gang- och cykelvag
ar stort utefter Hultebackavagen.
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Fax: 08-411 36 16 Besoksadress: Master Samuelsgatan 70
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Alingsas kommun anfor som skil for sitt 6verklagande bl.a. f6ljande.
Behovet av ging- och cykelvigen bor ses utifrin bade ett lokalt perspektiv
dir det gynnar invanarna i niromradet, men ocksa utifran ett regionalt
perspektiv dir den aktuella strickan utgor en viktig del av ett
sammanhingande och tydligt strik for oskyddade trafikanter pa strackan
Alingsas—Goteborg. 1 och med att E20 har byggts om till motorvig sa har
man forbud for giende och cyklister pé strickan, vilket gor att det maste
anses vara Trafikverkets ansvar att tillgodose en bra 16sning dven for dessa
trafikanter. Det 4r for de flesta cyklister teoretiskt mojligt att ta sig fram pa
de alternativa strackor som framhalls i Trafikverkets beslut, men det ar 1
praktiken troligtvis vildigt fa som kommer att vilja dessa alternativ, sirskilt
som de innebir en stor omvag och mycket ligre trafiksikerhet.

Ingvar Holmstrom yrkar att faststillelsen kompletteras med delen langs
Hultebackavigen mellan Histerydsmotet och Ingaredomradet. Som skil
anfor han bl.a. att det handlar om en befintlig gammal landsvig som maste
goras 1 ordning pa ca 800 meter, och att man da skulle fa en forbindelse
mellan Histeryd och Ingared igen samt en hel forbindelse mellan Alingsis
och Ingared pa vistra sidan av E20.

Trafikverket har yttrat sig 6ver Gverklagandena den 28 juni, den 6 juli och
den 21 augusti 2018. Trafikverket hinvisar, vad giller skilen till att verket
undantagit de aktuella strickorna fran faststillelse, till sitt beslut. Av beslutet
framgar bl.a. foljande. Trafikverket anser att det saknas behov av en statlig
gang- och cykelvig vister om E20, da det redan finns ett sammanhingande
statligt vagnit oster om E20. Mellan Ingared och Histerydsmotet finns det
alternativa statliga vigar, vig 1751 och vig 1750. Intill vdg 1751/1750 Gster
om E20 finns en ging- och cykelvig lings de forsta 1,5 km. Trafikverket
ifragasitter inte att det skulle bli en fordel for cykelpendlare mellan Ingared
och Alingsis om Hultebackavigen rustas upp. Gang- och cykelforbindelsen
ar emellertid inte, enligt Trafikverkets uppfattning, en statlig angeldgenhet dé
behovet for den allminna samfirdseln redan ér tillgodosett genom andra

alternativa vagar.

Ytterligare en skrivelse har darefter inkommit fran Ingvar Holmstrom.

Skélen for regeringens beslut

Enligt regeringens bedémning kan de av Trafikverket frin faststillelse
undantagna delarna av den féreslagna giang- och cykelvigen inte ses som
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viaganordning till nagon allman vdg. Det har i 6vrgt inte framkommit nagot
som foranleder regeringen att gora nagon annan bedémning in den
Trafikverket har gjort i det 6verklagade beslutet. Overklagandena bor dirfor

avslas.

Regeringen har 1 dag ocksa fattat beslut 1 arende om 6verklagande av
Trafikverkets beslut angiende ansdkan om forindring till allmin vag av
Hultebackavigen, delen fran grans for detaljplan 1 Ingared tll vag 1750, i
Alingsis kommun, Vistra Goétalands lan (dnr N2018/05377/TIF).

Pa regeringens vignar

Leeoa Taitlefes

Leena Taillefer

Likalydande till

Alingsas kommun, Samhallsbyggnadsnamnden, 441 81 Alingsis
Ingvar Holmstrom, Gamla Hemsjovigen 4, 441 96 Alingsas

Kopia till

Statsradsberedningen/SAM

Miljé-och energidepartementet/ ME

Trafikverket (+ provade handlingar TRV 2017/103556)
Trafikverket Region Vast

Lansstyrelsen 1 Vastra Gotalands lin

Alingsas kommun
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Véghéliningsmyndigheten,
Trafikverket Region Vast

Faststillelse av del av vigplan fér E20 Tollered-Alingsés, gang- och
cykelvdag mellan Ingared och Vistra Bodarna, i Alingsas kommun, Vistra

Gotalands ldn

Beslut

Trafikverket beslutar med st6d av 18 § vaglagen (1971:948) att faststélla viss del av viagplanen for
byggande av géng- och cykelviig mellan Ingared och Vistra Bodarna.

Faststillelsen géller plankartorna med status faststillelsehandling, betecknade 400T0206, 400T0207,
400T0208 och 400T0209, samtliga daterade 2017-10-18, omfattande stréickan lings vig 1750 mellan
Hésterydsmotet i soder och Kyrkvigen i norr.

Frén faststillelsen undantas de delar av planen som omfattar gang- och cykelvig mellan
Karrbogérdeviigen och Ingaredsgatan (plankarta 400T0201) och géng- och cykelvig lings
Hultebackavégen (plankartorna 400T0202, 400T0203, 400T0204 och 400T0205).

Véaganliggningen ska, i den delen som faststills, dessutom utformas i huvudsak s& som den sokande har
dtagit sig enligt planbeskrivningen och i 6vrigt.

Soékande
Véghéllningsmyndigheten, Trafikverket Region Vist.

Beskrivning
I handlingarna i drendet redovisar den sékande bland annat nedanstiende. Beskrivningen nedan &terger
hela den vigstrackning som s6kanden begirt faststillelse av.

Den planerade vigen

En totalt 5,7 km lédng g&ng- och cykelforbindelse ska tillskapas pa véstra sidan om E20 mellan Ingared
och Véstra Bodarna. I séder ansluter vigplanen till befintlig statlig vig 1668, Kirrbogirdevigen och i
norr till befintlig statlig cykelviig lings vig 1750, i h6jd med Kyrkvigen. Av denna stricka utgors ca 2 km
av befintlig kommunal géng- och cykelvig och p3 viss del, vid Hasterydsmotet, av ca 0,5 km befintlig
statlig géng- och cykelvig. Dessa strickor ingdr inte i vagplanen. Véigplanen utgors av 3 delomriden
(provande myndighet Trafikverket benimner hir nedan omrédena del 1-3, for att 6ka tydligheten i
beskrivningen).

Del 1 (plankarta 400T0201): Nybyggnad av en ca 75 meter lang och 3 meter bred forbindelse mellan
Karrbogérdevigen (vig 1668) och Ingaredsgatan. Har har tidigare funnits en vig. Avsnittet ligger inom

detaljplan.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Gudrun Jonsson-Glans
781 89 Borlénge Telefon: 0771 - 921 921 Juridik och planprévning

Beséksadress: Rada vinen 4 trafikverket@trafikverkat e
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Genom Ingared kan géende och cyklister anviinda befintliga kommunala gang- och cykelvigar.

Del 2a (plankartorna 400T0202-400T0204): Med borjan i trevigskorsningen
Hultebackavigen/Bondegatan anliggs en gdng- och cykelvdg lings den befintliga enskilda vigen
Hultebackavagen fram till korsningen med Rosevégen, en stréicka pé ca 1 kilometer. Gang- och
cykelviigen anliggs p4 vigens ostra sida. Den byggs i huvudsak pé den befintliga vigen och blir 2-2,5
meter bred. Den enskilda végen ér pa denna striicka i daligt skick. Hela vigbanan ska asfalteras om och
vagen dikas. G&ng- och cykelviigen blir statlig allmén vég och avskiljs frin kérbanan, som forblir enskild
véig med en bredd om 3,5 meter, med en mélad linje. Vagen utgjorde fram till 4r 1969 allmén viig men
denna delstricka dgs idag av respektive fastighetsigare och saknar ordnad forvaltning.

Del 2b (plankartorna 400T0204-400T0205): Fran korsningen med Roseviigen fram till Histerydsmotet
ar Hultebackavigen ocks enskild. For denna delstricka, ca 1 kilometer, &r en gemensamhetsanliggning
bildad, Lycke ga:4, vilken forvaltas av en samfillighetsférening. Vigen ir i bra skick. Hir kommer den
befintliga viigen att breddas for att gora plats for en 2 meter bred g&ng- och cykelvig pé vigbanans 6stra
sida. Géng- och cykelviigen blir statlig allmin vég och avskiljs frén kérbanan, som forblir enskild vig,
med en mélad linje.

I Hasterydsmotet leds gdng- och cykeltrafikanterna in pé befintlig ging- och cykelvig pé vistra sidan
langs den statliga viigen 1750.

Del 3 (plankartorna 400T0206-400T0209): Fran Hasterydsmotet anliggs en 2,5 meter bred ging- och
cykelvéig pa vistra sidan om vig 1750, och ansluter till befintlig gdng- och cykelvig i korsningen vig
1750/Kyrkviigen, en striicka pé ca 1,5 kilometer. Har avskiljs géng- och cykelviigen fran kérbanan med
GCM-stod. Géng- och cykelvigen ryms i huvudsak inom befintligt vigomrade.

Mark som kommer att tas i ansprak
Mark och sirskilda rattigheter som belastar marken kommer att tas i ansprak for vigen pé det sitt som

redovisas pé plankartorna.

Sammanlagt kommer cirka 1 hektar mark att tas i ansprak med vigratt. Storre delen av den mark som
ianspréktas som nytt vigomréade bestar av befintlig enskild vag, ca 70 kv av skogsbruksmark, ca 320
kvm av jordbruksmark och ca 600 kvm allmanplats i detaljplan ddr kommunen kommer att
tillhandah&lla marken.

Cirka 0,9 hektar mark, som behévs for att bygga viigen, far tas i ansprék under en viss tid (tillfillig
nyttjanderitt). Arealen utgors i huvudsak av jord- och skogsbruksmark. Nyttjanderitten giller under den
tid som anges pa plankartorna. Merparten av de arealer som foreslas tas i ansprak ingar i delarna 1 och 2

av viagplanen.

Kommunala planer

Géllande 6versiktsplan ar frin 1998.

Vigplanen (del 1) berér Stadsplan for Ingared 5:1 med flera fastigheter inom Hemsjé kommun, frdn 1972
(15-STY-2959). Den sokande anger att den mark som berors av ny gng- och cykelvig #r redovisad som
allmént indamél. D4 marken fortfarande kommer att anviindas som allmént indamal for gang- och
cykeltrafikanter anser s6kanden att det ar en mindre avvikelse fran stadsplanen.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Gudrun Jonsson-Glans
781 89 Borlidnge Telefon: 0771 - 921 921 Juridik och planprévning
trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 63 70

Beséksadress: Réda vigen 1

vananar trafilbunelat nm
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Natura 2000, riksintressen, annan reglering av markanvéndningen och miljokvalitetsnormer

Ett tiotal meter Gster om den sGdra delen (del 1) av den planerade géng- och cykelvigen ligger Natura
2000-omrédet Kirrbogirde. Syftet med omradet ir att bevara de utpekade naturtyperna med mycket
grova lovtriad, som bland annat ir av stort virde for den prioriterade arten liderbagge. Omradet ar ocksa
utpekat som nyckelbiotop av Skogsstyrelsen. Den intilliggande sjon Siveldngen avvattnas till Sivean 6,8
kilometer nedstréms Ingared. Sivedn &r ett utpekat Natura 2000-omrade, Siveén, nedre delen, som
bland annat avser att bevara sive&laxen och det fennoskandiska vattendraget. Omradena utgor dven

riksintressen enligt 4 kapitlet miljobalken.
E20 samt Vastra Stambanan véster om planomridet utgor riksintressen fér kommunikation.

Den planerade gdng- och cykelvigen lings Hultebackavigen (del 2) kommer att ligga i kanten av
riksintresset for kulturmiljovard Hemsjé-Ingared. Riksintresset avser att skydda odlingslandskapet med
dess fornlimnings- och vigmiljéer vilka p4visar den bebyggelsehistoriska utvecklingen under
forhistorisk tid och kommunikationer i sldre tider. Hultebackavigen ir utpekad som fornldmning och
namnges "Kungsvigen”.

Oster om gang- och cykelvigens utredningsomréde och 6ster om E20 och vig 1750 (del 3) ligger ett
riksintresse for friluftsliv, Delsj6-Harenskogsomrédet. Som nirmast ligger omradet 110 meter frin vag
1750.

Sjon Saveléngen ligger som nidrmast 60 meter vister om planerad géng- och cykelvig (del 1). Sévelingen
ar utpekad som regionalt fiskevatten med naturvirdesklass 1, fiskevirdsomride samt vattenforekomst
med miljékvalitetsnormer. Aven Save&n omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten och frin Géta ilv
upp till Hedefors giller miljokvalitetsnormer for laxfiskvatten.

Sjon Stora Fargen nordost om planerad gdng- och cykelvig och éster om E20 ir naturreservat,
vattenforekomst med miljokvalitetsnormer och vattentikt med vattenskyddsomréde. Sjén ligger som
narmast cirka 300 meter fran planerad gang- och cykelvig (del 3) vilken pé ett par stillen passerar
igenom primér (del 2) och tertidr zon (del 2 och 3) for vattenskyddsomradet.

Sju biotopskyddade objekt berors eller ligger i omedelbar nirhet till planerad byggnation. Det ir en allé,
diken och stenmurar. Strax séder om Kyrkvigen (del 3) placeras en stddmur med ricke for att minimera
markanspréket vid det generellt biotopskyddade omradet. Inget strandskyddat omrade berors.

Négra fornminnen kan komma att beréras.

Projektets aktualitet

Kostnaden for projektet har beréknats till cirka 12 miljoner kronor i prisnivé 2016. Projektet ingér som
ett deluppdrag i E20 Tollered — Ingared, vilket ingér i Nationell plan for transportinfrastrukturen 2014-
2025.

Byggstart planeras ske varen 2019.

Bakgrund, andra utredningar och beslut samt val av lokalisering

Ar 2012 firdigstilldes ombyggnaden av E20 mellan Ingared och Alingsds och den knappt 10 kilometer
langa strackan fick motorvigsstandard. P viss del, mellan Histeryd och Alingsés, byggdes ocksa pé
E20:s véstra sida en lokalvég for bland annat lingsamtgdende trafik. Lings den nya lokalvigen (vig
1750) byggdes pd del av strickan, fran korsningen med Kyrkvigen och upp till Alingsas, samt i sjilva
motet, en separat gang- och cykelvig.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Gudrun Jonsson-Glans
781 89 Borliinge Telefon: 0771 - 921 921 Juridik och planprévning
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Den sokande anger att ett av huvudmotiven j vagutredningen for strackan Tollered-Alings3s var att 6ka
trafikséikerheten for oskyddade trafikanter. Under arbetet med vigutredningen fattades beslut om ett
gang- och cykelstrik frin Alingsis via Vistra Bodarna och Hasteryd till Tollered (Trafikverket 2005). Vid
ombyggnad av strickan Ingared-Alingsis r 2012 uppgraderades 9,7 kilometer av E20 till
motorvagsstandard och trafiksikerheten forbittrades genom att plankorsningar stingdes och mittricken
sattes upp. Dessutom anlades en 5 kilometer ny gang- och cykelvig frin Alingsés till korsningen
Kyrkvigen/vig 1750 samt en 1,5 kilometer léng géng- och cykelviig dster om E20 frin Ingaredsmotet och
norrut lings vig 1751/1750. Enligt den sékande saknas géng- och cykelvig lings det tidigare i
vagutredningen beslutade géng- och cykelstriket mellan Ingaredsgatan och Karrbogirdevigen, lings
Hultebackaviigen och lings en stricka av vag 1750 vister om E20. Ging- och cykelvigen éster om E20
forbi Hemsjo utgor enligt den sékande en lang omvig for trafikanterna mellan Alingsés och Ingared
jamfort med den foreslagna strackningen i detta projekt.

Den sékande har vidare beskrivit att strickan séder om nu aktuell vigplan, mellan Tollered och Ingared,
ska forses med separat cykelvig nir det viigavsnittet uppgraderas till motorvigsstandard. Detta enligt
tidigare beslut fran ar 2001. Till skillnad frin beslutet i vigutredningen 8r 2001 kommer dock inte en
lokalvig for ldngsamtgdende trafik att anldggas vister om vig E20 utmed sjon Saveldngen.
Léngsamtgdende trafik kommer istiillet att £3 dka via den ombyggda Snipésvigen. Den vigen ér dock
enligt den sokande en alltfor ling omvég for cykeltrafikanter mellan Tollered och Ingared. En ging- och
cykelvag mellan Tollered och Ingared planeras dirfér viister om vag E20 vilken kommer att kunna
kopplas ihop med géng- och cykelvigen enligt den nu aktuella véagplanen.

Den s6kande uppger att i Alingsas kommuns foreslagna nya 6versiktsplan, vilken varit utstzlld under
varen 2017, planeras for géing- och cykelstrik i strackningen Tollered-Histeryd, vister om vag E20, di
det finns ett behov av att kunna cykla mellan de storre titorterna i kommunen. Strickan mellan
Hésteryd och Floda #r en av de sista linkarna i ett sammanhéngande cykelviignit runt sjén Mjoérn som
ligger viister om Sivel§ngen och Ingared. Sedan flera decennier tillbaka finns ett motionslopp vid namn
"Mjorn runt”. Striket mellan Hasteryd och Floda ingdr dven i Trafikverkets nationella cykelvignit i
Region Vist, vilket bland annat ir avsett for arbetspendling: strik nr 6, Gfiteborg—Alingsﬁs—Skaraborg .
lansgrans Orebro lin (E20) (Trafikverket 2015).

For att fa ett ssmmanhingande cykelvignit frin Alingsés till Ingared som senare kan kopplas ihop med
det planerade statliga cykelviagnitet mot Tollered s§ limpar sig den féreslagna lokaliseringen enligt den
sokande som det bista alternativet for att 5ka tillgdngligheten, sikerheten och tryggheten for cyklisterna.

Lansstyrelsen i Vistra Gotalands lin har beslutat att projektet inte kan antas medféra en betydande

miljopéverkan.

Den s6kandes handlédggning av vigplanen
Under planarbetet har den sékande genomfort samrad och kungjort planférslaget med underlag och 13tit
det granskas. Vid granskningen kom det in sex yttranden. Synpunkterna handlar huvudsakligen om:

* Gang- och cykelvigen skulle kunna laggas pa den gamla landsvigen ster om E20 mellan

Hasterydsmotet och busshéllplats Slaviksvigen
 Hultebackavigen borde géras allmin for att f3 en sammanhéngande lokalvig p3 vistra sidan E2o

hela vigen mellan Ingared och Alingsés
e Géng- och cykelvigen méste forses med belysning s& som gjorts for strickan Vistra Bodarna -

Alingsis
* Anslutande kommunala cykelvagar
Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Gudrun Jonsson-Glans
781 89 Borlidnge Telefon: 0771 - 921 921 Juridik och planprévning
Besdksadress: Réda vigen 1 trafikverket@trafikverket se Direkt: 010-123 63 70
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¢ Korsande ledningsnit

e Atkomsten till korsande Sker- och skogsbruksvigar

Efter granskningen har den sokande #ndrat viigplanen. Bland annat har plankartan dndrats s att det
framgdr att det &r detaljplanelagd mark for allmanplats som ianspréktas vid Kirrbogérde (del 1).
Redovisningen av biotopskydd har ocks# fortydligats. Projektnamnet har indrats till E2o Tollered-
Alingsés, gdng- och cykelvig mellan Ingared och Vistra Bodarna”.

Andringarna redovisas i en sirskild handling. Berord sakigare har underrittats.

Lansstyrelsens beslut
Lansstyrelsen i Vistra Gétalands lin har tillstyrkt att vagplanen faststills.

Skalen for Trafikverkets beslut

Utgéngspunkter fér prévningen

Olika alternativ for en ombyggnad av E20 med parallellviigar pa strickan Tollered — (Ingared) - Alingsés
har utretts under en 5ljd av &r. Faststéllelseprovningen av vigplanen ska géras oberoende av vilka
inriktningsbeslut som végh8llningsmyndigheten tidigare fattat i nimnda forstudier och vagutredningar.

Pr6vningen ska goras utifrén gillande ritt och nuvarande forhallanden.

Det framgér av viglagen att en allmén vig ska vara till for allmin samfirdsel. Med allmén samfardsel har
historiskt sett alltid avsetts i forsta hand motortrafiken, eftersom det var den typen av trafik som kunde
sdgas vara "interregional”. Ging- och cykeltrafik ansags daremot vara av frimst lokalt intresse.

1958 uttrycktes det s3 hir i kommentaren till da gallande vaglag (frén 1944):

"Principiellt kan endast farviig — d v s viig som #r anvindbar for vanlig kortrafik med dkdon — vara allmiin
vag. Utanfér begreppet allmin vig falla allts§ viigar, vilka iga betydelse blott for visst eller viss mera
speciella firdsitt, sdsom géngvigar, cykelstigar, och ridvégar (jfr NJA 1938:325). Vad nu sagts innebir
givetvis icke ndgot hinder for att vid byggande av allmiin vég eller eljest anlégga sirskild cykelbana vid
sidan av vigen”. (Bexelius/Korlof, Viglagarna, andra upplagan 1958, s. 22).

Sedan for man ocks$ ett resonemang om att cykelvéigen bor ligga nira végen, vilket senare (i forarbetena
till 1971 &rs véglag) utmynnat i ett resonemang om krav pé ett patagligt funktionellt samband mellan en
vag och en cykelvig. Trafikverkets uppfattning ir dirfor att en cykelvdg méste vara en del av en allmin
vag, en sé kallad viaganordning. Det gér allts3 inte att bygga fristiende cykelvéigar som statlig allmin vig.
I drendet bor provas sévil om gang- och cykelvigen behévs for den allmiinna samfirdseln som om den
har ett pétagligt funktionellt samband med ndgon statlig vdg. Dessutom bor lampligheten att ur framtida
drift- och underhéllssynpunkt ha en statlig ging- och cykelviig pa eller i direkt anslutning till en enskild
vag Overvagas.

Trafikverkets kommentarer till synpunkter vid granskningen

Den sékande har sammanfattat och kommenterat de synpunkter som kom in vid granskningen i ett
granskningsutldtande. Trafikverket delar i allt vésentligt den s6kandes uppfattning i de frigor som berér

cykelviigen lings vig 1750.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Gudrun Jonsson-Glans
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Kommunicering under faststillelseprévningen

De som har framfért synpunkter under granskningen har fatt se det som senare har tillkommit i drendet
och som har betydelse for irendets prévning. De har ocks3 fatt méjlighet att liimna ytterligare
synpunkter. Under denna kommunicering kom det in tre yttranden. Svenska kraftnit konstaterar att
bolagets tidigare synpunkter beaktats och har inte négot ytterligare att erinra. I ovriga yttranden, i ett
gemensamt frén Bostadsrittsforeningen Vivaldi och Equmeniakyrkan Hemsj6 samt frin Ingvar
Holmstrom, argumenterar man for att Hultebackaviigen ska foriandras till allmin vag. Det dr enligt
yttrandena en liten &tgéird nir nu del av vagen dnda ska bli ging- och cykelvig,

Trafikverket konstaterar att frigan om att forindra Hultebackaviégen till allmén vig inte kan hanteras i
faststillelseprévningen av denna vagplan. I viiglagen och i vigforordningen finns regler om méjligheten
och forfarandet for att forandra en enskild vag till en allmén vig. Vighéllningsmyndigheten har inte

begirt ndgon sidan provning,

Gang- och cykelviagens behov for den allménna samfirdseln

I planhandlingarna ir nollalternativet beskrivet. Nollalternativet innebir att ingen ny géng- och cykelvig
byggs. Gang- och cykeltrafikanterna kommer d att fortsitta att gd och cykla p4 de vagar som finns idag,
vilket innebér en omvig pa Karrbogérdevigen och att man cyklar p& den nuvarande Hultebackavigen
med bitvis dalig standard. Vidare kommer man att cykla pé vig 1750 dér separat géng- och cykelvig
saknas mellan Histerydsmotet och Kyrkvigen. Det antas att ingen ny belédggning kommer att bekostas av
de privata igarna av Hultebackavigen. Nordvist om Ingared kan uppemot 13 nya villor tillkomma enligt
géllande detaljplan och det finns mojlighet till nya verksamheter vid trafikplats Ingared. I
nollalternativet kommer géng- och cykeltrafikanterna att ga och cykla p8 befintliga vagar i blandtrafik. Ar
2040 kommer Ingared, Vistra Bodarna och ovriga samhillen i nirheten att ha fatt kad
bostadsbebyggelse. Elcyklar kommer sannolikt att anvéndas av fler personer och cykeln kommer diirmed
att bli ett alternativ till bilen fven for lite langre strickor. Antalet cyklande pé den aktuella vigen kan
darfor antas 6ka. Den diliga belédggningen pd Hultebackavigen fortsitter att begrinsa cyklandet
vintertid, d4 ojimnheterna 6kar riskerna for omkullkérning nir det ér halt. Hal i viigen medfor att
cyklisterna &ven sommartid behéver fokusera pé att inte kéra ned i hilorna.

I planbeskrivningen under rubriken "Effekter och konsekvenser av projektet” redovisas bland annat

féljande:
°  Mojligheten att g8 och cykla pj ett trafiksikert sitt utmed Hultebackavigen och vig 1750 Okar,

————likas& méjligheten att pendlingscykla mellan Vistra Bodarna och Ingared. Utbyggnaden medfor

att fler viljer cykeln framfor bilen.
* Den nya géng- och cykelvigen kommer att 3 stor betydelse for trafiksikerheten langs vag 1750.
*  Gang- och cykelvigen knyter ihop Ingared med Alingss och #r ett led i att skapa en

sammanhéngande ging- och cykelvig runt Mjorn som gor det méjligt att g& och cykla sakert
mellan orterna kring sjén: Tollered, Floda, Lerum, Grébo, Sjévik och Alings3s. Detta ir positivt

for den héllbara utvecklingen i regionen.

*  Konsekvenserna ar stora och positiva d& det redan idag &r mojligt att g& och cykla pa strackan
@ven om gang- och cykelvig saknas och Hultebackavigen &r i dsligt skick (méttlig paverkan p4

regionalt intresse).

Trafikverket konstaterar att den nybyggnad av gng- och cykelvig som planeras for att skapa en
forbindelse mellan Vig 1668 (Kérrbogirdevigen) och Ingaredsgatan (del 1) innebir en forkortning om ca

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Gudrun Jonsson-Glans
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250 meter jimfort med om man gar eller cyklar in i bostadsomrédet via ndsta tvirgata. Alternativt kan
man fortsitta lings Kirrbogardevigen (mindre an 250 fordon/dygn) fram till Noresundsviigen. Géang-
och cykelvigen planeras att byggas i den strickning dir vég 1668 gick innan omradet detaljplanelades
och den statliga vigen flyttades utanfor planomrédet. I detaljplanen dr omréadet utlagt som allminplats,

park eller plantering. Idag ir strickan en upptrampad stig.

Trafikverket anser att om det finns ett behov av att sammankoppla det kommunala gatunitet med den
statliga Kérrbogirdeviagen genom en forbindelse inom detaljplanelagt omrade, s3 4r det en kommunal

angeldgenhet.

Den privata delen” av Hultebackavigen (del 2a) anviinds frimst av de boende (3-4 hushéll) langs
strackan. Bedomd trafik ir ca 25 fordon/dygn. Den vigstriicka som forvaltas av Lycke ga:4 (del 2b) ir
ombyggd av Trafikverket for ett par &r sedan i samband med att utfarter mot E20 spirrades. Viégavsnittet
anvands framst av boende i omridet. Trafiken har av den stkande uppskattats till mindre in 100 fordon

per dygn.

I arendet ar klarlagt att det blir en snabbare och sikrare ging- och cykelvig pa striickan Ingared- Vistra
Bodarna om féreslagen géng- och cykelvig byggs. Frigan ir dock om den blir s3 mycket bittre in de
alternativ som finns i dag att det bor vara statens ansvar att bygga och underhélla den férbindelsen? Med

andra ord, behévs den for den allménna samfirdseln?

Mellan Ingared och Histerydsmotet finns det oster om E20 alternativa statliga vigar, vig 1751 och 1750.
Det noteras att intill vdg 1751/1750 Gster om E20 finns en gdng- och cykelvig lings de forsta ca 1,5
kilometrarna. Med utgéngspunkt frin att den nu planerade ging- och cykelviigen vister om E20 enligt
den sokande ska vara en viganordning till E20 4r strackan, matt langs E20, mellan Ingaredsmotet och
Hasterydsmotet jimfort med strickan langs de alternativa vigarna av intresse. Striickan lings E20 ir 2,5
kilometer. Strackan mellan samma punkter lings statliga vigar oster om E20 4r ca 3,5 km och den
planerade géng- och cykelvigen vister om E20, lings Hultebackavigen, blir ca 3,3 kilometer. Givetvis
blir det i och for sig en forlangning for de cyklister som bor i de vistliga delarna av Ingared om de ska
nyttja vigarna 6ster om E20, jamfort med den féreslagna gang- och cykelvigen vister om E20. Det
saknar dock betydelse for frigan om det behovs en alternativ statlig ging- och cykelvig med motivet att
det inte lingre &r majligt att cykla pa E2o0.

Det gér &ven att ta sig mellan Ingared och Vistra Bodarna via vig 1956 och vidare lings vig 1957
parallellt med véstra stambanan.

Trafikverket anser att det saknas behov av en statlig ging- och cykelvig vister om E20 for att avlasta
E20. Det finns redan ett sammanhingande statligt vignit 6ster om E20 som endast innebir en
forlangning om ca 200 meter jamfort med att firdas ldngs foreslagen gdng- och cykelvig vister om E20.
Sokanden har inte hdvdat att vigen 6ster om E20 av trafiksékerhetsskal skulle vara oldmplig for gdng-
och cykeltrafikanter. Skulle det férhélla sig pa det sittet finns det méjlighet att 6verviga om hela
strackan 1751/1750 borde forses med separat gang- och cykelbana. Denna méjlighet till cykling &ster om
E20 dr ocksd illustrerad som befintlig cykelled i Alingsds kommuns férslag till ny versiktsplan.

Som skil har framforts att cykelvidgen vister om E20 skulle bli kortare for cyklisterna och att
Hultebackaviigen i dess déliga skick inte ar trafiksiker. Trafikverket ifrdgasitter inte att det skulle bli en
fordel for cykelpendlare mellan Ingared och Alingsés om den vég som redan idag anvinds av cyklisterna
rustas upp. Den skulle s& som s6kanden anger 4 regional betydelse och 6ka attraktiviteten for att
cykelpendla mellan orterna i kommunen. Denna géng- och cykelforbindelse ér emellertid inte, enligt

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Gudrun Jonsson-Glans
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Trafikverkets uppfattning, en statlig angelagenhet da behovet for den allminna samfirdseln redan ir
tillgodosett genom andra alternativa vagar.

Hultebackavigen nyttjas av cyklister idag men har s& ringa trafik att det kan ifrigasittas om det finns
behov av en cykelbana pa den vigstrickan, oavsett vem som &r vaghallare. Kommer ens
cykeltrafikanterna att nyttja cykelbanan istillet for hela vagbanan? Idén med en separat ging- och
cykelviig lings en vig med mellan 20 och 100 bilar per dygn synes snarast vara en konstruktion for att
mdjliggbra en standardhéjning pi vigen. Anldggandet av en géng-och cykelviig pa den befintliga enskilda
végen forutsitter dessutom att hela viigbanan, #ven den for enskild motortrafik, upprustas. Vigplanen
ger ingen sddan ritt och avtal med fastighetsiigarna saknas. Det ir dirmed ocks3 tveksamt om vigplanen

uppfyller det s kallade aktualitetskravet for denna del.

Trafikverket ifrégasitter inte behovet av att separera géng- och cykeltrafiken lings vig 1750 genom att
anldgga en separat ging-och cykelbana p4 vistra sidan om den befintliga vagen.

Gang- och cykelvigens funktionella samband med E20.
Det krévs ett patagligt funktionellt samband med en allmén vég, for att Trafikverket ska kunna bygga en
gang- och cykelvig. Utan det funktionella sambandet ir inte kravet pé allmén samfardsel (vilket en

allmin vig ska vara till f5r) uppfyllt.

Den s6kande torde anse att den nu planerade géng- och cykelvigen ska vara gingtrafikanter och
cyklisters mojlighet att firdas lings E20, d3 det numera ir forbjudet att cykla och promenera dir. En
gng- och cykelviig kan enligt Trafikverkets uppfattning normalt inte ses som en véaganordning till en
motorvag, sirskilt inte om det finns alternativa allminna vagar for gdng- och cykeltrafiken. S4 ir fallet
for den norra delen av vigplanen(del 3) som utan tvekan har ett funktionellt samband med vig 1750
vilken har byggts for léngsamtgiende trafik samtidigt som E20 p4 samma striicka byggdes om. I samma
arbetsplan ingick att bygga en géng- och cykelvig pa del av 1751 dster om E20, den alternativa allminna
vag som ldngsamtgiende och cyKlister hiinvisades till i den planen.

Trafikverket anser att vad som avses med "pétagligt funktionellt samband” inte ir alldeles tydligt. Verket
menar att eftersom géng- och cykelviigen ska vara en vaganordning till den befintliga viigen, kan
avstindet mellan dem inte vara alltfor stort. Ett kriterium kan vara att géng- och cykelbanan p3
huvuddelen av sin striickning r synlig frin den befintliga viigen, ett annat att ging- och cykelbanan och
ovriga véigen ska vara s& ssmmankopplade med varandra att det ter sig naturligt och enkelt for en
trafikant att vilja gng- och cykelvigen istillet for den del av viagen som ir avsedd for motortrafik. E2o
ar numera en motorvig. For strickan mellan Ingared och Histerydsmotet finns alternativa vagar. Den
foreslagna ging- och cykelviigen ligger dven geografiskt pd ett inte obetydligt avstind frin E20. Som
langst ligger den féreslagna géng- och cykelvigen ca 600 meter frin E20.

Trafikverket anser med hinvisning till ovanstiende att det ér tveksamt om den foreslagna gdng- och
cykelvdgen lings Hultebackavigen (del 2a och 2b) kan anses vara en vaganordning till E20. Trafikverket
tar dock inte slutlig stillning eftersom denna del av véigplanen av andra skiil undantas fran faststillelse.

Framtida underhall och drift

En friga man ocks4 bor stilla sig 4r om det ér lampligt ur drifts- och underhéllssynpunkt att ha en statlig
vég som ligger helt i kloss™ med en enskild vég? Hur ska drift och underhall av gang- och cykelvigen
fungera i framtiden? Borde inte hela véigen vara allmén om det finns behov av att ha allmén cykeltrafik pg
den? Trafikverket har inte mandat att vid faststéllelseprovningen av vigplanen avgdra den fragan. Verket
kan dock konstatera att den s6kande bemétt inkomna yttranden i den frigan. Vighéllningsmyndigheten,
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Region Vist, har d4 svarat att det inte &r aktuellt att fordndra vagen till allmén d3 trafikméngden ér ringa
och alternativa vigar finns.

Om hela véigplanen skulle genomforas blir Hultebackavigen med intilliggande gdng- och cykelvig en
slags hybrid “enskild vig med statligt korfalt”. Att mojliggora en sidan juridisk 16sning har tidigare
diskuterats. Trafikverket (tidigare Vagverket) har 2005-09-19 yttrat sig 6ver utkast till lagridsremiss
angéende dndringar i anliggningslagen m.m. (Ju 2002/6130/L1). Lagridsremissen byggde pi en
lantmiteriutredning. I utkastet foreslogs bland annat en ny 49 a § i anldggningslagen (1973:1149),
innebérande en ritt for staten att anordna gang- och cykelvigar med servitut. Viégverket ansag att
forslaget var bra och att det skulle ge mdjlighet att nyttja befintliga viigar i landskapet, s att Vigverket
inte alltid méste bygga nytt och ta ytterligare mark i ansprék. Lagforslaget dtfolides dock inte av nigon
lagstiftning.

Om méjligheten hade funnits for Trafikverket att med stéd av servitut anligga en gang- och cykelvig pd
den enskilda vigen Hultebackavigen skulle detta gett samma resultat som nu framtagen viigplan syftar
till. Trafikverket menar att i denna plan tillimpar man i praktiken detta tidigare forslag trots att det inte
resulterat i ndgon lagstiftning.

Undantag fran faststillelse

Med de skil som anges ovan finner Trafikverket att de delar av vagplanen som avser ging- och cykelvag
vid Kérrbogirde (del 1) och ging- och cykelvig lings Hultebackavégen (del 2a och 2b) inte kan faststillas.
Dessa delar ska dirfor undantas fran faststillelse.

Gang- och cykelvig lings viag 1750

Del 3 av vigplanen utgér en férlingning séderut av den befintliga ging- och cykelvigen lings vig 1750,
frén Kyrkvigen och soderut till befintlig gdng- och cykelvig i Haésterydsmotet. Trafikverket anser att
denna del av viigplanen dr motiverad. Ingen detaljplan berdrs. Inget Natura 2000-omrade berrs och

gdng- och cykelviigen paverkar inte heller ndgot riksintresse.

Trafikverket bedomer att projektet inte medfor att miljékvalitetsnormer for utomhusluft Gverskrids.
Ovriga miljokvalitetsnormer bedéms inte vara aktuella.

Trafikverkets samlade bedémni ng av gang- och cykelvig lings véag 1750
Trafikverket bedémer att en utbyggnad av géng- och cykelvig lings vég 1750 enligt vigplanen 4r
motiverad och har tillricklig aktualitet. Vagplanen har handlagts i enlighet med reglerna i viglagen och
véagforordningen. Vigens strackning strider inte mot kommunens oversiktsplan.

Den i vigplanen aktuella delen av vig 1750 byggdes som parallellvig till E20 och ir avsedd fir
ldngsamtgéende trafik. Den foreslagna utbyggnaden medfor att det blir en sammanhéngande cykelvig
lings viig 1750 frén Hasterydsmotet och norrut till Alingsds. Det innebdr att ging- och cykelvagen far ett

lampligt ldge och utférande.

Genom att lagga gang- och cykelvigen i huvudsak inom befintligt vagomrade s4 tillgodoses dndamalet
med végen med minsta intréng och oldgenhet utan att det medfor oskilig kostnad.

Trafikverket bed6mer att vaganliggningen lings vig 1750 ir forenlig med miljobalkens allminna
hinsynsregler, hushallningsbestimmelser och bestimmelser om milj6kvalitetsnormer. Anliggningen
innebir dven i 6vrigt en lamplig anvéndning av mark- och vattenresurser.
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Trafikverket bedomer att de fordelar som planen medfor overvager de oldgenheter som planen orsakar
enskilda nér den s6kande far ta mark och sirskilda rattigheter i ansprak.

Trafikverket bedémer att det behov och den omfattning av tillfdllig nyttjanderitt som har redovisats i
vigplanen ar skiliga.

Trafikverket gér sammantaget bedmningen att viigplanens utformning, omfattning och &tgirder lings
vég 1750 innebir en lamplig avvigning mellan allménna och enskilda intressen. I ovriga delar kan

vagplanen inte faststillas, varfor de undantas.

Overklagande

Detta beslut fir verklagas hos regeringen, se bilaga.

Beslutande i detta drende har varit expeditionschefen Johan Barkelius med Gudrun Jonsson-Glans som
foredragande.
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Gudrun Jonssc}m—Glans

Bilagor
1. Anvisning "Hur man 6verklagar”
2. Allménna upplysningar — faststilld vigplan

Kopia till:

Lansstyrelsen i Vistra Gotalands lin

Lantmateriet (efter laga kraft)

Regionala kollektivtrafikmyndigheten i Vistra Gotalands 14n
Regionforbundet i Vistra Gétalands lin

Alingsés kommun
Fastighetségare och rittighetsinnehavare, m.fl. enligt drendets fastighetsforteckning

Ovriga som yttrat sig skriftligen under granskningen
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