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Sammanfattning

Bakgrund och vagforslag

Denna miljokonsekvensbeskrivning till-
hor vagplan for E20, delen Tollered-Ing-
ared. Vid ombyggnaden planeras anslu-
tande vagar for enskilda fastigheter att
stingas och hastigheten kommer att ho-
jas till 100 km/h. En ny trafikplats plan-
eras vid Ormds (Hogelidsmotet) och nya
enskilda vagar som ansluter fastighet-
erna till trafikplatsen kommer att anlag-
gas. For att gora det mojligt for lang-
samtgdende fordon att forflytta sig mel-
lan Tollered och Ingared kommer
Snipasvagen och vag 1750 att anvandas
som lokalvig. Standarden pa Snipasva-
gen kommer att forbattras, vilket be-
handlas i separat vagplan och i ett separat
MKB-dokument. En separat GC-vag
mellan Tollered och Karrbogérde stude-
rades forst inom projektet men kommer
nu att upprattas i en separat vagplan.
Gang- och cykeltrafiken kan dven an-
vianda Snipasvagen och vig 1750 och
1751 mellan Tollered och Ingared.

Miljoforhallanden

Landskapet kring den aktuella delen av
vag E20 praglas av en forkastningsbrant
som reser sig ¢ster om Sdveldngen. To-
pografin priglas av en stor brutenhet
med omvaxlande stora hojder, branta ra-
viner och flackt odlingslandskap. I om-
rddet finns manga omraden med utpe-
kade naturvirden av klass 1b-3 och tva
regionalt utpekade odlingslandskap, vid
Kaérrbogirde och Mysten. Sjon Sive-
langen hyser 6ring, nors och flera istids-
relikter (kraftdjur) och hoga naturvir-
den. I Kéarrbogardebicken finns mjorn-
oring. Flera dldre vagstrackningar gar i
samma dalgdng som E20. Kungsvigen
med Histabrackan (en brant backe) ar
den 4ldsta. Bade Kungsviagen och

Hastabrickan ar fornlamningar. Ett fau-
nastrak av regional betydelse finns p3
striackan. Faunan vandrar mellan skogs-
omradena sgder om E20 till omrddena
vid Saveldangen.

Effekter och konsekvenser

Oversiktskartan, sist i sammanfattningen,
visar var de foreslagna vigatgarderna be-
doms ge mest paverkan p3 miljon, med
kortfattade kommentarer.

Vigforslaget kommer att innebdra stora
konsekvenser for upplevelsen av land-
skapet langs viagen. Eftersom topografin
ar varierad och komplicerad blir omradet
som ar mojligt att anvanda for utbyggna-
den begransat och de effekter som ut-
byggnaden orsakar dr darfor svara att
undvika. Valet att dven lidgga lokalvagar
1 direkt anslutning till E20 har gjort vag-
korridoren bredare, men har samtidigt
gjort att stora ingrepp i andra opaverkade
omraden har kunnat undvikas. Upplevel-
sen av landskapet paverkas mest genom
att landskapsbilden foriandras av bygg-
nationerna. Bergsschaktning och nedta-
gande av trad forandrar vyerna fran olika
utsiktsplatser. Flera element som paver-
kar landskapets karaktdr kommer att tas
bort vilket kommer ha en betydande pa-
verkan om inte dtgirder utfors.

De sammanvigda konsekvenserna for
landskapet och upplevelsen av detsamma
bedoms som stora och negativa (bety-
dande paverkan pa kommunalt virde).
Bedomningen baseras pa att projektet
medfor betydande fordandringar i land-
skapet: vagkaraktiren fordndras tydligt,
viagen blir mindre foljsam gentemot
landskapet och vigens forankring ge-
nom det topografiska komplexa och
smaskaliga landskapet paverkas i bety-
dande grad.

Naturmiljovarden paverkas framfor allt
av Hogelidsmotet och fem sedimenta-



tionsdammar. Ett alkarr av klass 2 for-
svinner helt och intrdng gors i kanten av
flera andra utpekade naturmiljoer. Vid
Tolleredskog kommer en biotopskyddad
bjorkallé (cirka 15 bjorkar), att tas bort
och ersattas med 15 stycken nya bjorkar
1 den nya vagkanten som kompensations-
atgard. Aven medelgrova ekar tas bort.
Vid Simmen3s gard tas en biotopskyd-
dad allé ned och ersitts med en ny som
kompensationsatgard. Mellan Kérrbo-
girde och Ingared trafikplats anlidggs en
sedimentationsdamm i 6ppen grasmark
och en serviceviag anlidggs fran E20.
Trad tas ned i kanten av ett skogsomrade
men inga negativa konsekvenser bedoms
uppstd. Sammantaget bedoms de nega-
tiva konsekvenserna med inarbetade
skyddsatgirder som sm4 till mittliga. Ett
vandringshinder for 6ring kommer att 4t-
gardas 1 Karrbogirdebicken vilket ger
stora positiva konsekvenser for oringen.
Aven skydd for féroreningar for Sdve-
langen (klass 1) bedoms ge stora positiva
konsekvenser for organismerna i sjon.

En faunabro anldggs vid trafikplatsen
vilket gor det mojligt for faunan att ta sig
over vagen pa ett sikrare sitt dn i dag.
Bland annat alg och radjur kan diarmed
fortsitta vandra mellan skogsomridena i
norr och soder, vilket har identifierats
som ett strik av regionalt virde. Fauna-
bron medfér diarmed positiva konse-
kvenser for faunan.

Friluftslivet paverkas av intrang i strand-
skyddat omrade. Konsekvensen bedoms
som liten.

P3 grund av de topografiska forhillan-
dena, diar manga bostider ligger hogt
over vagen och p3 1angt avstind, dr det
mycket svért att vidta bullerskyddsatgér-
der som kan uppfylla riktlinjerna, vara
tekniskt rimliga och samhallsekono-
miskt forsvarbara.

Utmed E20 mellan Tollered-Ingared
finns 81 bostadshus dar buller har stude-
rats. Ett flertal avsteg har behovt goras
dar riktvarde for buller inte klaras inom
ramen for vad som ar tekniskt mojligt
och ekonomiskt rimligt. I nuldget har 41
av husen inom utredningsomrddet bul-
lernivaer 6ver 55 dBA utomhus, medan
antalet okar till 43 hus 1 nollalternativet
och till 59 i utbyggnadsalternativet. Att
andelen hus med bullernivierna Gver
riktvarden okar 1 utbyggnadsalternativet
jamfort med nuldget beror p3 att hastig-
heten hgjs till 100 km/h och pa den be-
raknade trafikokningen. Bullerskyddsat-
girder kommer att utforas i form av tva
bullerskyddsskarmar i Tollered och pla-
neras dven vid en fastighet i Kéarrbo-
girde. For manga av de ¢vriga fastighet-
erna med bullernivaer 6ver 55 dBA fore-
sl3s fasadatgidrder och skyddad uteplats.
Med sistndmnda dtgarder kommer inga
riktvirden for inomhusbuller att over-
skridas. For 5 av fastigheterna i och kring
trafikplatsen foreslas inlosen.

De inarbetade skyddsdtgarderna ger inte
ett totalt skydd mot pélbrand men med-
for en kraftig riskreduktion mot dagens
situation och minskar dven olyckans sva-
righetsgrad till en rimlig niva.

Intrdng kommer att goras i skogsmark
och jordbruksmark. Anslutningarna for
skogsbruket blir trafiksdkrare dn i dag i
och med att nya timmervigar anlaggs,
men strackan till E20 blir langre.

Utbyggnaden medf6r att bergmassor
uppstar. Samtidigt behovs stora mangder
berg for att bygga sldnter samt utfyllna-
der for bro och slanter vid trafikplatsen.
Saledes finns mojlighet att reglera utta-
get av berg sd att det endast tas ut berg-
massor som behovs for vagbyggnad. Be-
rakningar visar att ett gverskott pa jord-
massor kommer att uppsta, vilket kom-
mer att kunna placeras i ett planerat verk-
samhetsomrade i Ingaredsmotet.



I utbyggnadsforslaget leds vagdagvatt-
net fran E20 via ledningar alternativt
Oppna diken till fyra nya sedimentations-
dammar for vagdagvattnet. Syftet 4r att
minska risken for paverkan pd Sdve-
langen vid en eventuell olycka med far-
ligt gods samt att rena vigdagvattnet
fran diffusa utslapp fran vagbanan.

Tillsammans med trafiksikrare vig in-
nebdr utbyggnadsforslaget jamfort med
nollalternativet en mindre risk for pgver-
kan pa Saveldngen och dess tillfloden
frdn en olycka med farligt gods. Konse-
kvensen dr stor och positiv.

Paverkan under byggtiden

Effekterna som uppstar under byggtiden
bedoms vara tillfalliga. De utgors fram-
for allt av storningar for médnniskor,
kortvarig grumling i vattendrag och Sa-
veldngen. Atgirder for att minimera ska-
dor kommer att vidtas, bland annat dtgéar-
der for att minska grumling, utmérkning
eller stangsling av sarskilda objekt, si-
songsanpassat arbete for att minimera
risken att paverka skyddade arter s som
grodor och fisk, samt inplankning och
vite vid grova trad som ska sparas.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

1.1.1 Omfattning

Trafikverket avser att bygga om och upp-
hoja E20 mellan Tollered och Ingared till
motorvagsstandard och gora en ny tra-
fikplats vid Ormds (Hogelidsmotet).
Hastigheten kommer ddrmed att kunna
hojas till 100 km/h. Befintliga anslut-
ningar till E20 kommer att stingas och
mittremsa, vagracken och faunastdngsel
kompletteras. Pd flera platser anliggs
hogsakerhetsracke for att minska risken
for avakning och olycka med farligt gods
i kansliga passager. Nya, sakrare utfarter
kommer att anldggas for fastigheterna pd
strackan. Detta kommer att goras genom
att nya enskilda vagar anlidggs som leder
trafiken fran/till fastigheterna via den
nya trafikplatsen och trafikplatserna i
Tollered och Ingared. En gang- och cy-
kelvdag mellan Tollered och Karrbogirde
studerades forst inom projektet men
kommer istillet att behandlas i en separat
végplan.

E20 &r en del av det nationella stamvig-
natet, det vill sdga de vagar som bedomts
vara viktigast for landets vagtransportfor-
sorjning och den utgér riksintresse for
kommunikation. Vigen &dr en pulsader
mellan  Goteborgsregionen och  Ore-
broregionen och har stor betydelse for
kontakterna med Stockholms- och Milar-
regionen. Efter bildandet av storlinet
Vistra Gotalands l4n har E20 blivit viktig
for den regionala balansen inom ldnet.

1.1.2 Motiv till vagutbyggnad

Bristerna av nu aktuell delstracka mellan
Tollered och Ingared ar knutna till fram-
komlighet, trafiksidkerhet och miljopa-
verkan. Vidare dr den fyra kilometer
langa striackan Tollered-Ingared det enda

undantaget fran motorvigsstandard pa
hela strackan, Goteborg-Alingsas.

Vigbredden pa den aktuella strackan ar
23 meter. Ett parallellt vignat saknas for
gdende, cyklister och lokal trafik. Detta
gor att trafiksdkerhetsriskerna 4r stora
for de oskyddade trafikanterna. For bil-
trafiken uppstar stora trafiksikerhetsris-
ker genom dalig plan- och profilstandard
samt plankorsningar. Ett antal anslut-
ningar for enskilda fastigheter mynnar
direkt ut till E20 och utmed E20 finns
idag ocksa ett flertal fastigheter med bo-
ende som ar bullerstorda.

1.2 Metodik

De svenska bestimmelserna om miljo-
konsekvensbeskrivningar (MKB) och
miljobedomningar utgar fran EU:s direk-
tiv. Krav pa inneh3ll i MKB finns i 6 kap
12 och 13 §§ Miljobalken (MB) samt i
Viglagen 14-16§§. Ytterligare bestim-
melser om MKB finns i forordningen om
miljokonsekvensbeskrivningar. Det finns
ett flertal handbocker som beskriver hur
miljobedomning ska g3 till, bland annat
utgivna av Trafikverket.

Enligt miljobalken ar syftet med en
MKB att identifiera och beskriva de di-
rekta och indirekta effekter som en plan-
erad verksamhet eller dtgird kan med-
fora dels pd minniskor, djur, vixter,
mark, vatten, luft, klimat, landskap och
kulturmiljo, dels pa hushdllning med
mark, vatten och den fysiska miljon i 6v-
rigt, dels pd annan hushallning med
material, rivaror och energi. Dessutom
ska MKB mojliggora en samlad bedom-
ning av dessa effekter pa manniskors
hilsa och miljon. En MKB som antagits
innebdra en betydande miljopdverkan
ska ocksa ha foljande innehall, 1 den ut-
strackning det behovs med hansyn till
verksamhetens eller dtgirdens art och
omfattning:



1. En beskrivning av lokalisering,
utformning och omfattning.

2. En beskrivning av de dtgirder
som planeras for att skadliga
verkningar ska undvikas, mins-
kas eller avhjilpas och hur det
ska undvikas att verksamheten
eller dtgarden medverkar till att
en miljokvalitetsnorm enligt 5
kap MB inte f6ljs.

3. De uppgifter som kravs for att
pavisa och bedoma den huvud-
sakliga inverkan pa ménniskors
hilsa, miljon och hushdllningen
med mark och vatten samt andra
resurser som dtgarden kan antas
medfora.

4. En redovisning av alternativa
platser nir sddana dr mojliga, al-
ternativa utformningar och moti-
vering till varfor ett visst alterna-
tiv har valts samt en beskrivning

av konsekvenserna av att verk-
samheten eller dtgirderna inte
kommer till stdnd (nollalterna-
tiv).

5. En icketeknisk sammanfattning.

Kunskapsinsamling till MKBn har skett
genom studier av underlagsmaterial sd
som tidigare utredningsmaterial for vag-
strickan och omkringliggande vig-
strackor, oversiktsplaner, skotselplaner
samt annat underlagsmaterial fran ldns-
styrelse, kommun, artdatabanken med
flera kallor. Dessa har angetts i referens-
listan. Materialet har analyserats och
samlats i denna MKB.

Konsekvenserna av genomforandet av
planen har bedémts i en femgradig skala.
S&vil positiva som negativa konsekven-
ser har beskrivits. I tabell 1 beskrivs for-
héallande mellan véardet, paverkan och
konsekvens.

Tabell 1. Férenklad beskrivning av konsekvensskalan.

Intressets varde Betydande Mattlig paverkan | Liten paverkan
paverkan

Hogt: Riksobjekt, reg- Stora Mattliga

ionalt varde konsekvenser konsekvenser

Mattligt: Kommunalt Stora Mattliga Sma konsekvenser

varde konsekvenser | konsekvenser

Lagt: Lokalt varde Mattliga Sma Sma konsekvenser
konsekvenser | konsekvenser




1.3 Omradesbeskrivning

Gotalands lan. Omrddet har ringats in 1
figur 2 och utbyggnadsforslaget samt

Tollered och Ingared ligger langs E20, Snipasvagen illustreras i figur 6.
cirka 3 mil 6ster om Goteborg, i Vistra

1.3.1 Geografiskt lage

Figur 2. Orienteringskarta



1.3.2 Landskap och gestaltning

Landskapet kring den aktuella delen av
viag E20 praglas tydligt av den forkast-
ningsbrant som hojer sig langs Sdve-
langens ostra sida och skapar en pitag-
liga brutenhet, med stora hojdpartier som
bryts av branta raviner. Det har gett om-
rddet en dramatik som skiljer sig bade
fran det mera flacka och boljande land-
skapet 1 norr och de mer 6ppna dalgang-
arna i soder. Omradet kring den aktuella
vagstrackan ligger 1 den ostra utkanten
av det karakteristiska sprickdalsland-
skapet langs vistkusten. I detta sma-
brutna sprickdalslandskap foljer bebyg-
gelse och infrastruktur tydliga dalgangar
omgivna av branta och hoga bergspar-
tier. De mer storskaliga nordost-sydvast-
liga sprickdalarna korsas av mindre syd-
ost-nordvastliga raviner. Langs E20 vid
Saveldngen blir denna landskapliga
struktur tydlig, dels i den smala sj6n och
klippbranterna som pressar viagen ut mot
stranden, dels i1 de tvirgdende frodiga
sprickorna som 6ppnar sig pa émse sidor
om vigen, om an tydligare pa vigens
oOstra sida.
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1.3.3 Natura 2000-omraden och
riksintressen

I nidra anslutning till utredningsomradet
finns Natura 2000-omrddena Karrbo-
garde, Sivedn, Oijared samt Niis. Na-
tura 2000-omradena beskrivs ingdende i
avsnitt 4.3.

Inom utredningsomradet finns ett riksin-
tresse for kulturmiljovard, Skallsjo-Oija-
red (P 30 i Stora Sundby och Skallsjo
socknar). Nordost om utredningsomra-
det (nordost om trafikplatsen i Ingared)
borjar riksintresset for kulturmiljovard
Hemsjo-Ingared (P 35 i Hemsjo socken).
Riksintressena for kulturmiljovard besk-
rivs utforligt 1 avsnitt 4.2.

Dessutom dr E20 riksintresse for kom-
munikation och primér transportled for
farligt gods. Landvetter flygplats dr av
riksintresse for kommunikation. Det
finns ett flygstrak for nedstigning (in-
flygning) till Landvetter flygplats som
gar over E20 1 hojd med Tollered och ett
flygstrak for uppstigning lite Gster om
E20. En spillvattenledning gar i mitten
av sjon Savelangen till Floda. Sydost om
utredningsomrddet finns ett riksintresse
for friluftsliv (Delsjo-Harskogenomra-
det FP10).

Riksintresseomradena och Natura 2000-
omradena illustreras i figur 4.

1.3.4 Miljokvalitetsnormer

Enligt 5 kap 1 § MB far regeringen for
vissa geografiska omrdden eller for hela
landet meddela foreskrifter om kvali-
teten pa mark, vatten, luft eller miljon i
ovrigt, om det behovs for att varaktigt
skydda ménniskors hilsa eller miljon el-
ler for att avhjalpa skador pa eller ola-
genheter for manniskors hilsa eller mil-
jon (miljokvalitetsnormer).
Forordningar om miljokvalitetsnormer
finns hittills framtagna for utomhusluft
(SFS 2010:447), for forvaltning av kva-
liteten pa vattenmiljon (SFS 2004:660),

for fisk- och musselvatten och for om-
givningsbuller (SFS 2004:675).

Miljokvalitetsnormerna far inte over-
skridas. Kommuner och myndigheter har
huvudansvaret for att normerna foljs,
men ett visst ansvar finns dven hos olika
verksamhetsutovare. Enligt MB ska alla
ha kunskap om sin miljopaverkan och
sjalvmant utfora rimliga dtgarder for att
begransa verksamhetens hilso- och mil-
jopéverkan. Ansvaret okar med verk-
samhetens storlek och miljopaverkan.
(Naturvardsverket 2015)

Miljokvalitetsnormen for omgivnings-
buller gar inte att tillimpa pa projektniva
och miljokvalitetsnormen for utomhus-
luft behandlas inte i detalj i denna MKB,
se avsnittet om avgransningar.

Inom och i nira anslutning till utred-
ningsomridet finns miljokvalitetsnor-
mer for Tollered strom (Laxdn), Sdve-
langen och Savedn, cirka 5 km ned-
stroms utredningsomridet. Dessa be-
handlas i avsnitt Naturmiljo -Sjoar och
vattendrag.

12



oS
%

L
‘0’0’0‘

XD
XD

p 0’0’:‘:‘

CSHXK XX

C KX 5

Ky

0,
0200

4

4‘0.0, Y

S ND
Figur 4. Natura 2000-

omrade och riksin
tressen

I Natura 2000-omrade :

[ Naturmilie
] Kulturmiljs
[ A Friluftsiiv

Vig
=== JArnvig




1.3.5 Byggnadstekniska
forutsattningar

E20 gir genom ett sprickdalslandskap
med branta, hoga berg och mellanlig-
gande dalar som forsvdrar utbyggnad av
ny trafikplats liksom mgjligheterna att
anldgga nya enskilda vagar till de fastig-
heter vars anslutningar till E20 stangs.
Den aktuella strackan av E20 ar delvis
djupt inskuren i det branta berget utmed
Savelangen. P34 vigens oOstra sida &r
bergskarningarna pa flera stillen 10-15
meter hoga medan viagbanken gar dnda
fram till sjokanten pd den vistra sidan
om vigen. Jordartskartan visar att omr3-
det ndrmast E20 bestar av berg och mo-
ran och nidrmare Siveldngen finns par-
tier av lera.

I samband med den arbetsplan som upp-
rattades dr 2006 for hela strickan Tolle-
red-Alings3s utfordes en bergteknisk
undersokning. Enligt undersokningen
bestar berget av gnejs som till stor del dr
tektoniserad (deformerad) och hart for-
skiffrad, vilket innebdr att sprickor och
block forekommer i stor omfattning. Nya
bergskarningar bedoms kunna utforas i
lutning 5:1 men for att slinterna ska bli
stabila kommer vissa forstarkningsat-
garder att behova goras. Vid mindre
skarningar kan det vara béttre att vilja
flackare lutning (2:1) s att stabilitet kan
uppnas utan forstarkningsatgarder. Tidi-
gare tagna bergprover utmed E20 uppvi-
sar nigot forhojda svavelhalter i vissa
strdk i berget, vilket under ogynnsamma
forhdllanden kan medfora forsdmrad
vattenkvalitet frin skirningar i samband
med schaktningsarbeten eller fran upp-
lag.

Under byggtiden kan byggande p4 eller
intill befintlig vig medféra problem och
risker for trafikanterna pd vigen, ef-
tersom trafikflodet ar stort, och for bo-
stadsbebyggelsen som finns nira vigen
och skdrningarna. Det handlar framfor

allt om framkomlighet, buller, vibrat-
ioner och risker vid sprangning. Problem
med grumling av vattendrag eller forore-
ningar frn sprangningsarbeten kan upp-
trada i vattendragen.

1.4 Avgransning

1.41 Geografisk avgransning

Miljokonsekvensbeskrivningens geogra-
fiska omrdde bestdr dels av utrednings-
omradet som illustreras i figur 6 och det
omgivande influensomrddet, dels det
omrdde som kan komma att pdverkas av
projektet. Det omfattar i stora drag E20
mellan Tollered och Ingared samt omr3-
det som avgransas av foljande vagar:
vdag 1750 mellan Hallen och Hemsjo,
vag 1956/1751 mellan Ingared och Hem-
sjo, vag 1668 mellan Ingared och Karr-
bogirde. Viagnummer framgar av figur
6.

MKB:n omfattar inte Snipdsvagen (en-
skild vdg via Rdbockekullen) annat 4n
som kumulativ eller indirekt effekt, ef-
tersom en separat MKB upprittats for
Snipdsvagen. Snipdsvagen kommer att
anvindas som lokalvag for langsamtga-
ende trafik samt gdng- och cykeltrafik
mellan Ingared och Tollered och behover
byggas innan ovriga dtgarder.

B e
Figur 5. Flygfoto éver E20 med Sjélyckan
(t v) och Osterlyckan (t h).
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I MKB behandlas de positiva och nega-
tiva konsekvenser som genomforandet av
atgarderna kan ge upphov till. Influens-
omradet varierar beroende pd miljoa-
spekt och ar ofta storre dn utredningsom-
radet. For vattenfragor omfattar influens-
omridet hela utredningsomrddet samt
Saveldngen som bickarna mynnar i. S3-
vedn behandlas i denna MKB som poten-
tiellt influensomrdde dven om det be-
doms att fororeningarna inte kommer att
stricka sig sd 13ngt. Detta eftersom S3-
vedn ar ett Natura 2000-omrade och det
ar av stor vikt att 4n inte paverkas.

For kulturmiljoer, friluftsliv, naturmil-
joer pa land, buller och vibrationer, na-
turresurser liksom areella naringar om-
fattar influensomrddet utredningsomrs-
det samt de ndrmaste omgivningarna ut-
anfor detta.

For landskapsbild ar influensomradet ut-
redningsomradet samt de omraden utan-
for utredningsomradet varifran atgar-
derna (till exempel bergskarningar, stod-
murar och viagutbyggnader) ar synliga.

1.4.2 Avgransning i tid
Miljokonsekvenser uppstar pa olika 1ang
sikt och det ingar 1 miljokonsekvensbe-
skrivningen att redovisa positiva och ne-
gativa effekter av den planerade utveckl-
ingen 1 omradet. Generellt brukar miljo-
konsekvenserna av en viagplan beskrivas
for ett referensdr cirka 20 ar efter att ut-
byggnaden har genomforts. Som refe-
rensar vid bedéomning av miljokonse-
kvenser 1 denna MKB har ar 2040 an-
vants.

1.4.3 Avgransning av miljoaspe-
kter

MKB:n fokuserar pa de aspekter som 4r
av vikt i projektet och som kan pdverkas
genom projektets genomforande. Av-
griansningen av vilka miljoaspekter som
MKB ska fokusera pa har varit en pro-
cess med ett inledande brett angreppssatt
varefter de miljoaspekter som inte be-
domts vara av vikt i projektet, och som
inte bedomts paverkas genom projektets
genomforande, har avgransats bort. Av-
gransningen har gjorts i samrdd med
lansstyrelsen. I tabell 2 nedan redovisas
de miljoaspekter som har behandlats
med motivering och underlag for be-
domningen.
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Tabell 2. Tabell 6ver avgransning av miljéaspekter.

Miljoa-
spekt

Kan
konse-
kvenser
uppsta?

Med i MKB

Motiv till avgransning

Naturmiljé

Ja

Ja

Paverkan kan uppsta pa omraden med héga natur-
varden: flera narliggande Natura 2000-omraden, na-
turvardesobjekt av klass 1b (hogt naturvarde) och
klass 3 (visst naturvarde), grova tréd, strandskydd,
generellt biotopskydd, sjon Savelangen (klass |
samt regionalt fiskevatten och fiskevardsomrade),
mjornoring i back, grodor i damm. Regionala vand-
ringsstrak for radjur och alg finns éver E20. Miljo-
kvalitetsnormer kan paverkas negativt. Férhéjda
svavelhalter i berg.

Landskap
och visu-
ella

aspekter

Ja

Ja

Upplevelsevardena och landskapsbilden langs
vagen riskerar att paverkas negativt, till exempel av
stora bergskarningar som &r synliga fran E20, stora
upplag, uppférande av bullerskydd. Trafikanternas
positiva upplevelser av landskapet kan forbattras.

Hélsa och
sédkerhet

Ja

Ja

Flera bostadshus kommer att fa hégre bullernivaer.
Topografin gor det svart att vidta bullerskyddsatgar-
der. E20 ar betydande barriar fér manniskor som rér
sig i omradet till fots eller med cykel. Risk for olycka
med farligt gods finns vid och i anslutning till E20.

Kulturmiljé

Ja

Ja

Paverkan pa riksintresse for kulturmiljévard Skallsjé-
Ingared (P30) skulle kunna uppsta. Riksintresset
Hemsjo-Ingared (P35) ligger utanfor utredningsom-
radet och bedéms inte paverkas.

Naturresur-
ser

Ja

Ja

| omradet bedrivs aktivt skogsbruk, jordbruk och jakt
vilket kan paverkas. Grundvattennivaer kan paver-
kas i bergskarningar. Lampliga upplagsplatser be-
hovs for Gverskottsmassor. Jordvarme och berg-
varme. Enskilda brunnar. Kommunalt VA.

Rekreation
och frilufts-
liv

Ja

Ja

Besoksmal for turism och friluftsliv kan paverkas ne-
gativt (riksintresse for kulturmiljévard, Natura 2000-
omrade, Savelangen med bad, batliv, kanoting, ka-
notcentral, jakt). Intrang i strandskydd.

Foérorenad
mark

Nej

Ja

Utanfér utredningsomradet finns fyra omraden i
lansstyrelsens register dver potentiellt fororenade
omraden men inget av omradena berdrs av vagut-
byggnaden. Det ndrmaste omradet ligger vaster om
rastplatsen i Tollered (figur 34).

Vid anldggning av E20 pa 1950-talet fylldes de inre
delarna av sma vikar av Sévelangen ut. Dessa ut-
fyllnader innehaller inga idag kdnda férekomster av
férorenade massor.

Luftférore-
ningar

Nej

Nej

En jdmférelse med miljokvalitetsnormer (MKN) fér
luftféroreningar har gjorts i MKB f6r stréackan Tolle-
red-Alingsas fran ar 2005, pa den strécka mellan
Tollered och Alingsas som ar mest belastad, vid
Vastra Bodarne. Jamférelsen visade att vardena for
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bly, svaveldioxid, kvavedioxid och PM10 lag under
miljékvalitetsnormerna (ar 2005). Féroreningssituat-
ionen beddémdes generellt forbattras i nollalternati-
vet till foljd av att andelen fordon med modern teknik
for avgasrening fortséatter att 6ka. Detta motverkas
av att trafiken antas 6ka men nar det géllde de am-
nen som ger lokal halsopaverkan forvantades situat-
ionen 2010 vara béattre an 2005. Da strackan Tolle-
red-Ingared beddmdes ha lagre féroreningshalter an
strackan vid Vastra Bodarne (till foljd av att topogra-
fin gor att luftféroreningarna sprids lattare med vin-
den) foérvantas inte MKN Gverskridas.

Vibra-
tioner

Nej

Nej

Omradet mellan E20 och bostadshusen bestéar av
berg i dagen och moran enligt jordartskartan. Risk-
avstandet for moran vid 90 km/h, ar 6 meter och vib-
rationer 6ver etappmalet bedéms darfor inte uppsta.
Det finns inte nagra generellt antagna riktvarden for
vibrationer. Darfor tillampar Trafikverket det rikt-
varde for vibrationer vid sparburen trafik som Trafik-
verket och Naturvardsverket har beslutat om. Det
tilldmpas aven for vibrationer fran vagtrafik: nivan
0,4 mm (véagd RMS ska efterstravas i permanentbo-
stader, fritidsbostader och vardlokaler). Det géller i
utrymmen dar manniskor vistas stadigvarande. In-
riktningen &r att i férsta hand efterstrava riktvardet
nar Trafikverket bygger ny jarnvag eller vag. For at-
garder i befintliga miljder tillampas etappmalet att
ingen ska utsattas for vibrationsnivaer éver 1 mm/s i
sovrum, nattetid. Det hdgsta acceptabla langsiktiga
vardet ar att inga boende ska behéva utsattas for
vibrationsnivaer 6ver 2,5 mm/s i sovrum nattetid.
Kan detta inte nds med rimliga tekniska atgarder bor
fastighetségaren erbjudas inldésen av fastigheten.
(Trafikverket 2006)

Klimat

Nej

Nej

Véagen ligger ndra Savelangen men Gver nivan for
hdgsta vattenyta vid 6versvamningar vid 100-arsfl6-
den enligt berékningar som redovisas i Lerums
kommuns OP (2008). Maximala vattennivaer fér S&-
velangen som ar korrigerade for férutsedda klimat-
féréndringar har anvants vid projekteringen (SMHI
2013).

Isbildning sker idag i brant backe p g a hdg
norrsluttning och hég luftfuktighet nara sjon som ger
kondens i backen med isbildning och halkrisk som
foljd. Inga vagatgarder planeras i backen eller 1angs
vagbanken fér E20 langs Savelangen och situat-
ionen paverkas darfér inte av detta projekt.

Elektro-
magnetisk
strélning

Nej

Nej

Inga kallor till elektromagnetisk stralning berérs av
vagplanen.
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1.5 Tidigare samrad

Under arbetet med forstudien har sam-
rad hallits med Lansstyrelsen i Vistra
Gotalands 13n, Alingsds och Lerums
kommuner, Vaisttrafik, miljoorganisat-
ioner, markadgare och berord allmén-
het.

Ett tidigt samrdd holls med Alingsds
och Lerums kommuner den 17 mars
2011. Vid detta mote diskuterades for-
utsattningarna for det aktuella vagpro-
jektet och angransande kommunal pla-
nering.

Ett allmant informationsméte holls den
13 april 2011 i Hemsjo forsamlings-
hem. Vid motet informerade Trafikver-
ket om det aktuella projektet och om
planeringsprocessen. Deltagarna fick
tillfalle att stilla fragor och 1amna syn-
punkter pa projektet.

En samridshandling daterad 16 novem-
ber 2011 holls tillganglig for allmén-
heten pd kommunkontoren i Alingsas
och Lerum samt pa Trafikverkets kon-
tor och hemsida under perioden 17 maj
till 13 juni 2011. Samradshandlingen
har dven skickats till myndigheter och
foreningar for synpunkter.

Samtliga yttranden, minnesanteck-
ningar och protokoll fran samridet
finns 1 sin helhet diarieférda hos Tra-
fikverket och &r offentliga handlingar.
En fullstindig genomgang av samtliga
inkomna yttranden finns i samrddsre-
dogorelsen. Nedan foljer en samman-
fattning av de synpunkter som inkom-
mit.

1.5.1 Lénsstyrelsen i Vastra
Gotalands lan

Lansstyrelsen bedomde att forstudien
kunde ligga till grund for den fortsatta
planeringen. Daremot framfordes syn-
punkter angdende de geotekniska forut-
sattningarna, pdverkan pa landskapet,

naturmiljon och de mindre vattendragen
inom omrddet, ingrepp i fast fornlam-
ning, trafikbullersituationen samt miljo-
kvalitetsmalen.

Forstudien bearbetades och komplette-
rades varvid Lansstyrelsens synpunkter
beaktades med den detaljeringsniva
som bedomdes vara rimlig 1 forstudie-
skedet.

1.5.2 Alingsas och Lerums kom-
muner

Kommunerna stillde sig bakom Tra-
fikverkets forslag till atgarder men
hade synpunkter pa bullersituationen
for bostader, hansynen till kultur- och
naturmiljoer, risken for spridning av
fororeningar, paverkan av vigdagvatt-
net samt masshantering.

Trafikverket skulle komma att beakta
kommunernas synpunkter i den fort-
satta planeringen och genomforandet
av projektet. Fortsatta samrdd skulle
komma att hallas i samband med kom-
mande projektering och byggande.

1.5.3 Allméanheten

Det framkom synpunkter fran allmin-
heten som gav ytterligare detaljkun-
skap om omridet. Dadr de var av rele-
vans for det fortsatta projektet och
MKB har de inarbetats i handlingen.
Synpunkterna har bland annat berort
otillrdckliga bullerskydd, osamman-
hiangande faunastidngsel samt att alter-
nativet med en ny vig niarmare Sive-
langen skulle medfora negativa effek-
ter pa natur- och kulturmiljon.

Trafikverket svarade pa synpunkterna
med att behovet av bullerskyddsatgar-
der skulle komma att utredas i kom-
mande vagplan. [ samband med vagom-
byggnaden skulle befintligt faunastiang-
sel komma att ses 6ver och vid behov
kompletteras. Alternativet att bygga en
vdg utmed Saveldngens strand mellan
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Tollered och Tolleredskog valdes bort
pa grund av att det skulle medfora hoga
anlaggningskostnader och omfattande
utfyllnader i sjon.

1.6 Planeringsprocessen

Byggande av vigar ar reglerat i vagla-
gen (1971:948) och i miljobalken. Be-
stimmelserna i miljobalken syftar till
att framja en hallbar utveckling som in-
nebar att nuvarande och kommande ge-
nerationer far en hilsosam och god
miljo.

Sedan januari 2013 finns en ny plane-
ringsprocess for planering av vagar och
jarnvigar. Syftet med den nya plane-
ringsprocessen ar att forenkla och ef-
fektivisera planeringen.

I figur 7 visas en schematisk bild over
den planeringsprocess som giller nar
l&nsstyrelsen har bedomt att projektet
innebdar betydande miljopaverkan.

For det har projektet, som paborjades
innan den nya planeringsprocessen
tradde i kraft, togs en forstudie for om-
byggnation av vigen fram ar 2012 en-
ligt den gamla planeringsprocessen och
lansstyrelsen beslutade att projektet

0:
Leda och styra
investeringsprojekt

ol il

Utforma planfarslag
och MKB
Plan med slutlig

samradsredogérelse

Begara LST yttrande .
LST

yltrande

LST beslut : ja

Ta fram, bearbeta och Begara beslut av LST
analysera underlag om BMP
Underlag far

faststillelseprovning

medfor betydande miljopaverkan. Den
fortsatta planeringen av strickan Tolle-
red-Ingared foljer darefter den nya pla-
neringsprocessen. Det innebdr att pro-
jektet fortsattningsvis ska hanteras en-
ligt den sd kallade typfall 3, vilket om-
fattar projekt som har bedomts med-
fora betydande miljopaverkan men dar
alternativa lokaliseringar inte behover
studeras). Denna vagplan och ett for-
fragningsunderlag upprittas i en sam-
manhallen process liksom denna MKB.
Metodiken for miljokonsekvensbe-
skrivning (MKB) 4r samma som tidi-
gare, men foljer den nya processens
sammanhallna planeringsprocess. Ett
samrdd med utokad krets ska h3llas
med myndigheter, sakigare, organisat-
ioner och ovriga som kan beroras av
vagprojektet 1 inledningen av projektet.
Samrddet ska handla om innehdll och
omfattning av MKB. I vigplanen far-
digstalls det valda alternativets utform-
ning och slutgiltiga strackning, samt
vilken mark och vilka fastigheter som
berors.

Nar lansstyrelsen tillstyrkt projektet
och det finns finansiering for projektet,

uUtforma lokaliserings-
alternativ

Kungdra forslag till
plan och mbjliggdra
granskning

MKB av LST granskningsutldtande

Genomféra
faststillelseprovning @
Begéran Beslut o™
faststallelse
Leda och styra
investeringsprojekt

Figur 7. Schematisk bild 6ver planeringsprocessen.
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skickas vagplanen med tillhorande
dokumentation for faststillelseprov-
ning till Trafikverkets centrala funkt-
ion, Juridik och planprovning. Faststal-
lelseprovning innebar att projektets pa-
verkan pa miljo, hilsa, intrdng och ola-
genheter provas i sin helhet. Trafikver-
ket provar noga alla anmirkningar,
synpunkter och yrkanden som forts
fram.

Planbeslutet kan overklagas till rege-
ringen. Fran det att vigplanen ar fast-
stalld ar det mojligt att Gverklaga be-
slutet under tre veckor. Om beslutet
inte overklagas vinner arbetsplanen
laga kraft. Det innebdr att Trafikverket
d3 har ett formellt tillstdnd enligt vag-
lagen att bygga vagen. Det innebir
ocksa att Trafikverket far ta marken
inom vagomradet 1 ansprak. Regering-
ens beslut kan rittsprovas av Hogsta
forvaltningsdomstolen.

Trafikverket planerar att faststilla vag-
planen for E20 Tollered-Ingared, och ta
fram forfragningsunderlag, under 2015.
Darefter kommer entreprenor for bygg-
nation av projektet att handlas upp.

1.7 Markanvandning
och kommunal planering

Vagens vistra del, med samhillet Tol-
lered, ligger i Lerums kommun och den
norra delen, med samhillet Ingared, i
Alingsds kommun. Grdnsen gdr i hojd
mellan Bjorkhaga och Bjorkas. Tolle-
red har cirka 900 invinare och Ingared
cirka 1300 (SCB 2015). T Tollered
finns Nais fabriker med ett stort antal
smaforetag, vilka sysselsatter cirka
200 personer. Ingared, som ligger cirka
10 km soder om Alings3s, bestdr i hu-
vudsak av bostider i form av villabe-
byggelse.

Omradet mellan Tollered och Ingared
bestar av kuperad skogsmark, som slut-
tar brant mot sjon Siveldngen. Omradet

nirmast sjon domineras av E20 och be-
byggelsen bestdr av ett fatal bostadshus.
Alla transporter inom omrddet gdr pa
E20 eftersom det inte finns ndgon sam-
manhiangande parallell forbindelse.
Sambhallsservice i form av vardcentraler
och skolor (4rskurs 1-6) finns i bade
Tollered och Ingared. Hogstadieskolor
och gymnasium finns i Lerum respek-
tive Alingsas.

Lerums kommun planerar for utbygg-
nad av bostdder i Tollered samhille och
verksamhetsutveckling i anslutning till
Naas fabriker. GC-vdg onskas siker-
stdllas 1 samband med utbyggnaden.
Tollered ar avgriansat som omrdde med
samlad bebyggelse. Utbyggnad av fyr-
faltsvag mellan Tollered och Alings3s
namns i ¢versiktsplanen.

Inga materialférekomster av grus och
berg har pekats ut i narheten av Tolle-
red. I regionen rider brist p3 grus for
byggnationer. Bristen pa material antas
leda till 1dngviga transporter, hogre
materialpriser, utveckling av alterna-
tiva material och i1 forldangningen en
forandring i byggbranschens produkt-
ionsmetoder. En upplagsplats for grus
finns 1 Skallsj6 dngar i Floda, dar mel-
lanlagring kan ske innan vidare an-
vandning/forsaljning sker av materi-
alet.

Ett omrade i Tollered samhille 4r utpe-
kat som hogriskomrade fér radon. Ov-
rig mark kring Tollered och ldngs E20
ar utpekat som potentiellt hogriskom-
rdde for radon pa grund av starkt for-
skiffrad berggrund. En fordjupad 6ver-
siktsplan finns fér omradet Naas-Oija-
red. Omrddet tangerar utredningsomra-
det i vastra delen av Tollered. (Lerums
kommun 2008).

Alingsas kommun planerar for 80-100
bostader i Ingared. Omradet kring Ing-
ared och Hemsj6 omfattas av fordjupad
oversiktsplan. Omradet vaster om E20
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men soder om trafikplatsen klassas
som omrdde med stort kulturvirde re-
spektive omrdde med stort rekreations-
varde. Sydost om E20 dr marken utpe-
kad som verksamhetsomrade och om-
rdde med stort bebyggelsetryck dir en-
staka kompletteringar kan provas i for-
handsbesked.

Omréadet soder om &r i Alingsds kom-
muns oversiktsplan fran 1995 klassat
som omrade med jord-/skogsbruk med
spridda byggnader/anlaggningar for
annat dndamal (jordbruksmark klass B
dominerar liksom skogsbruksmarker
klass 1-3). (Alingsds kommun 1998). I
samradsforslaget till ny OP 2014 plan-
eras for omrade med befintlig samman-
hiangande bebyggelse i omradet kring
Ingared trafikplats och jord-/skogsbruk
med spridda byggnader/anldggningar
for annat dndamdl (jordbruksmark
klass B dominerar liksom skogsbruks-
marker klass 1-3) pa Ovrig mark.
(Alingsds kommun 2013).

Figur 8. Utsnitt ur Férdjupad Oversiktsplan
for Hemsjé Ingared (Alingsas kommun
1998). R8=omrade med stort kulturvarde,
R9=omrade med stort rekreationsvarde,
R4c=omrade for service, kultur och fritid,
R4b=verksamhetsomrade.

2 Tidigare
utredningar
och beslut

2.1 Aldre utredningar

Utredningar om ombyggnad av E20 pa
strdckan mellan Tollered och Alingsds
har tidigare redovisats i foljande doku-
ment:

e Forstudie forslagshandling, juni
1999

e Forstudie beslutshandling, mars
2000

e Vigutredning forslagshandling,
oktober 2000

e Vigutredning beslutshandling,
oktober 2001

e Arbetsplan, februari 2006 med
tillhorande MKB till arbetsplan,

maj 2005, kompletterad juni
2006

I dessa utredningar foreslogs en lokal-
vag langs den ostra delen av E20 p3
strackan Tollered-Ingared. P4 grund av
hoga kostnader for att bygga detta vig-
forslag byggdes endast véagstrackan
Ingared-Alings3s. Den stora kostnaden
i denna del berodde p3 att lokalvigen
da planerades att byggas parallellt med
E20 och att detta framfor allt medforde
stora kostnader for bergspriangning.

2.2 Forstudie 2012

Trafikverket upprattade dr 2011 (revi-
derad 2012) en forstudie for strackan
Tollered-Ingared som foreslog alterna-
tiva strackningar for lokalviagen. For-
studien behandlar arbetsplan 2006 for-
slag pa atgarder, samt av forstudien
framtagna alternativa dtgarder och 16s-
ningar, for respektive delstracka.

Foljande uppméirksammades:
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e Svéra terrangforhdllanden gor
foreslagen lokalvag for strack-
an Tollered-Karrbogarde kost-
sam att bygga.

e I ochmed svara terrangforhal-
landen foreslds forbattring av
befintliga utpekade lokalvagar.

e Befintliga viganslutningar till
E20 stangs, samtliga bostader i
Tolleredskog (vaster om E20)
och Orm3s ansluts genom an-
laggning av Hogelidsmotet.
Bostader 1 Bjorkhaga ansluts
till befintlig trafikplats i Tolle-
red.

e Bullerskydd anordnas for de
bostadshus som kommer att bli
utsatta for ekvivalenta buller-
nivaer 6ver 55 dBA.

Med forstudien som underlag har lans-
styrelsen beslutat att projektet kan an-
tas medfora betydande miljopaverkan
enligt MB 6 kap 4 §.

3 Vagforslag — over-
siktlig beskrivning

3.1 Nuvarande vag

3.1.1 Vagens funktion

E20 mellan Goteborg och Stockholm ar
en viktig del av det nationella stamvag-
ndtet och har en sddan betydelse for
vagtransportsystemet att den klassifice-
ras som riksintresse for kommunikat-
ion. Efter bildandet av Vistra Gota-
lands 14n har vag E20 blivit allt mer vik-
tig for den regionala balansen inom 13-
net. Viagen knyter samman kommu-
nerna Goteborg, Partille, Lerum,
Alings3s, Vargarda, Vara, Skara, Go-
tene och Mariestad. Tillsammans med
anslutande riksviagar dr E20 ocksi en
viktig lank mellan Tvastadsregionen,

Sjuhdradsomradet och de storre orterna
1 Skaraborg. Lokalt utgor E20 huvud-
forbindelsen mellan titorterna Alingsds
och Vargarda. Vigen har stor betydelse
for arbetspendling inom Goteborgsreg-
ionen med bdde bil och buss samt for
transporter. For boende néra vigen har
E20 ocks3 en stor betydelse som lokal
transportvag.

3.1.2 Vagstandard

Den nu aktuella vagstrackan mellan
Tollered och Ingared har dr 2014 fyra
korfalt med tva meters yttre viagren och
mittremsa. Mittremsan ar p3 flera stél-
len genombruten for trafik fran anslu-
tande mindre vagar och det finns flera
direktutfarter fran angrdnsande fastig-
heter. Korsningarna saknar separata
korfalt for vanstersviangande trafik,
vilket innebadr att fordon som ska
svianga vanster fran E20 kan bli st3-
ende 1 det vanstra korfaltet, “snabbkor-
faltet”. Risken for olyckor &r hog.
Vigen har en lag profilstandard samt
sidoomrdden med branta sldnter och
otillrickliga sakerhetszoner enligt gil-
lande anvisningar (VGU). Dagvatten-
systemet dr lika gammalt som vigen
(1950-talet). Avvattningen fran nuva-
rande E20 sker huvudsakligen genom
oppna diken. P§ vissa strackor sker av-
vattning frdn ena vighalvan via led-
ningar i mittremsan som mynnar i dike
eller direkt i narliggande recipient. Vid
en eventuell olycka med farligt gods
skulle eventuella fororeningar som rin-
ner ut pa vdgbanan rinna ut i Sdve-
ldngen pd mycket kort tid. Ldngsamt-
gdende fordon kor idag pd E20 eller
dess vagrenar till fastigheterna langs
E20.
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3.1.3 Trafikforhallanden

Trafikflodet uppmattes ar 2011-2012
till cirka 17 700 fordon per arsmedel-
dygn. Antalet tunga fordon uppgick till
cirka 12,5 % av den totala trafiken.
Skyltad hastighet ar 90 km/h.

3.2 Nollalternativet

Nollalternativet innebar att inga fy-
siska atgarder som fordndrar dagens
trafiksituation gors pa E20. De fastig-
heter som idag har utfart pa E20 kom-
mer saledes dven att ha det dr 2040.
Snipasvégen skulle inte ha kommit att
byggas om och inga nya enskilda vagar
skulle ha kommit att byggas. Lang-
samtgdende trafik kommer att fortsitta
kora pa E20 samt dess vagren.

Avtart frdn Tollered samt lokalvag frdn Bjarkhaga

SERTIC

\__Owerng o dupmrangy

o Faunasiangss

5 N'OIE
E20 Syd E20 Norr P A /,’
- ¥y — /

Till £61jd av anpassning till EU normer
nar det giller hastigheter pa vagar i
Sverige, antas att hastighetsbegrans-
ningen kommer att foérdndras till
80 km/h fram till ar 2040 eftersom has-
tigheten 100 km/h anses vara forenat
med for stora sakerhetsrisker. Trafik-
méangderna forvintas oka till ar 2040
till cirka 26 300 fordon/dygn och ande-
len tung trafik till 13,3 %.

Plfart mot Tollered somt Iokolvag mat “Skinken™

Faurastangsst
SEXTION 079 /
E20 Norr E20 Syd ﬁ,__,\J"
¥ 1
Tty |
378 Dy

AD 1 7 1 & &5 & T
100 e + + + + + +

Figur 9. Typsektion i h6jd med Tolleredskog. Fran vanster till hdger ses enskild vag i Tollered-
skog, pafartsramp, E20, pafartsramp och vag mellan Bjérkhaga och Ormas.
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3.3 Foreslagen
vagutbyggnad

3.3.1 E20

Strackning och utformning

E20 planeras att byggas om till motor-
vagsstandard mellan Tollered och Ing-
ared, en stricka p3 cirka 4 km. Forsla-
get &r att anldgga en ny trafikplats pa
E20 vid Hogelid/Ormas (Hogelidsmo-
tet) och lata tillfarter till fastigheterna
ldngs vigen ske genom den nya trafik-
platsen samt trafikplatserna i Ingared
och Tollered, via enskilda vagar. P3-
och avfartsramperna vid Karrbogarde
tas bort och viag 1668 mellan Kirrbo-
girde och Ingared tas delvis ur allmint
underhall.

Ovriga atgarder ar att forlinga pafarts-
rampen vid nuvarande rastplats nord-
vést om Tollered genom att E20 bred-
das cirka 3 meter mot vaster.

Bron i trafikplatsen kommer att goras
13 meter bred och utformas som en
kombinerad bro for enskild viag och
faunabro. Vigriacken och faunastang-
sel kommer att kompletteras pa hela

strackan mellan Tollered och Ingared.
For att faunan inte ska kunna komma in
pa E20 anldggs farister pd av- och pa-
fartsramperna samt vid en timmervig
som ansluter till trafikplatsen, totalt
fyra stycken farister.

Viagdagvattnet pd storre delen av
strackan kommer att ledas 1 6ppna di-
ken och rorledningar till sedimentat-
ionsdammar innan det slipps ut i sjon
Saveldngen. Dammarna kan stingas av
vid en eventuell olycka med farligt
gods. Bullerdampande skarmar kom-
mer att uppforas i Tollered samt plane-
ras vid en fastighet i Karrbogarde.
Hogsakerhetsracken kommer att an-
laggas pd flera stillen for att minska
risken for avdkning och olycka med
farligt gods.

De planerade dtgirderna beskrivs mer
detaljerat nedan. Qversikt dver typsekt-
ion aterfinns i figur 9.

Trafikforhallanden

Trafikmingderna forvantas oka till ar
2040 till cirka 26 300 fordon/ dygn och
andelen tung trafik till 13,3%. Skyltad
hastighet kommer att vara 100 km/h.

Tabell 3. Nuvarande (2012) och framtida trafikfléden (referensar 2040).

Alternativ ADT (fordon/dygn) Andel tung trafik (%)
Nuldge (2011-2012) 17700 12,5
Nollalternativ 26300 13,3
Foéreslagen véagutbyggnad 26300 13,3
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Utformning av trafikplats och
kombinerad faunabro

Trafikplatsen kommer att utforas som
en fullstindig men enkel trafikplats i
Hogelid/Ormas och pa- och avfarts-
ramper anldggs for alla riktningar.
Samtliga bostader i1 Tolleredskog, Or-
mads, Bjorkhaga och Bjorkds planeras
att anslutas till denna trafikplats med
enskilda vigar (se avsnittet om en-
skilda vagar samt figur 12). Fem fastig-
heter kommer att 1gsas in for att ge
plats for den nya trafikplatsen (tva vas-
ter om E20 och 3 oster om E20 i Or-
mas).

En 13 meter bred bro kommer att an-
laggas i trafikplatsen, dels for att leda
trafik till och frdn av- och pafartsram-
per i trafikplatsen, dels for att tillgo-
dose faunans behov av att rora sig mel-
lan skogsomrddena oster och véster om
E20. En 7 meter bred viag kommer att
anlidggas pa vistra sidan av bron och

Figur 12. Utformning av trafikplats Hogelidsmotet. Gront visar pa slanter, orange pé skérningar, blda linjer &r
faunasténgsel och roda linjer farister.

resterande 6 meter utformas for faunan.
For att faunan inte ska kunna komma in
pa E20 anlaggs farister pd av- och pa-
fartsramperna samt gver timmervagen
som ligger i direkt anslutning till av-
fartsrampen fran Alingsas (i nordvastra
delen av trafikplatsen), se figur 12. To-
talt anldggs 4 stycken farister i trafik-
platsen eftersom en enda lang férist an-
laggs over asfaltytan som utgor bade
avfartsramp och timmervag. Vagslan-
ter ndra bropassagen kommer att an-
passas s3 att de blir s flacka som mgj-
ligt och underlittar for faunan att
komma upp pa bron.

Faunastingslet placeras s§ att det leder
faunan till bron. Det skall forankras or-
dentligt i marken, genom att gravas ned
eller bultas i berg. Faunastingslet kom-
mer att vara av en sort som har sma
maskor nedtill, for att inte mindre djur
som rav, gravling, harar med mera ska
kunna komma ut p3 vagen.
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Dagvattenhantering

Dagvattensystemet foreslds utformas s3
att risken for fororeningsspridning till
vardefulla sjoar och vattendrag minime-
ras. Den ¢vergripande utformningsprinci-
pen for omhindertagande av dagvattnet
fran vagen har darfor varit att leda vag-
dagvattnet 1 rorledningar eller Oppna,
grasbeklidda diken (for rening av diffusa
fororeningar) till sedimentationsdammar
(for omhandertagande av fororeningar
fran en eventuell olycka med farligt gods
samt dven rening av diffusa forore-
ningar). P4 grund av omradets topografi
ar det inte mojligt att anbringa dagvatten-
damm i hojd med Hastabriackan. Dam-
marna avses att hilla en permanent vat-
tenspegel. De kommer att utforas med tva
kamrar som avskiljs genom en remsa av
sten och grus. I den forsta delen minskas
vattnets hastighet och i den andra, storre
delen, sker sedimentation av finkornigt
material.

I drift- och underhéllsskedet kommer av-
stangningsanordningens funktion att kon-
trolleras en gang per ar liksom att dagvat-
tenbrunnar inte har satt igen. Dammarna
kommer att slamsugas en gang vart ti-
onde 4r. Ytterligare information om dam-
marnas funktion och Trafikverkets skot-
sel av vagdagvattendammar finns i Tra-
fikverkets publikation 2008:30, "Skotsel
av oppna vagdagvattenanldggningar”.

Nedan beskrivs dagvattenlosningarna for
olika delstriackor. Sedimentationsdam-
mar foreslds anldggas vid Sandudden (2
st), Karrbogirde (1 st) och norr om E20
ndra nuvarande utfart for Simmenas gdrd
till E20 (1 st).

P& den nordligaste delen av E20 inom ut-
redningsomradet (nidrmast E20) rinner
vagdagvattnet till Ingareds trafikplats
och vidare till Barnabacken som leder till
sjon Savelangen. Har avses en troskel i
vagdiket att anlaggas, eventuellt i kom-
bination med en breddning av vigdiket,

for att fordroja vagdagvattnet vid en
eventuell olycka med farligt gods. De fo-
reslagna dammarnas placering framgar
av figur 10 och figur 11.

Servicevagar anlaggs till dammarna. For
dammen i hojd med Simmends gard an-
laggs en parkeringsficka och servicevig
intill E20.

Dammarnas utlopp foreslds utformas
som svanutlopp (utlopp under vattenytan
som haller kvar foéroreningar som flyter
pd dammens yta) och med mekanisk av-
stingningsanordning i dammarnas ut-
lopp (slusslucka av typen VM 2011 eller
likvardigt).

Viagdagvattnet kommer overvigande att
tas om hand i 6ppna, grasbekladda diken
och ledas till de nya dagvattendam-
marna. Dammarna anpassas till topografi
och vegetation pd den plats dir de an-
laggs och utformas olika beroende pa
vilken landskapstyp de ligger i. De ska
placeras och utformas sd att de starker
landskapets funktioner och karaktar.

I bergkantslandskapet utgdr dagvatten-
hanteringen frdn 6ppna diken och dag-
vattendammar. Diken utfors sd breda och
med sd flacka slanter som dr mojligt i det
trdnga viagrummet och med vegetation
for att maximera vattenreningen och vat-
tenfordrojningen. Vattentrummor ska
snedkapas s3 att de foljer slantlutningen.

I anslutning till dammarnas in- och utlopp
kombineras erosionsskydd av isdlvs-
material med kokosmattor med fuktangs-
och vatmarksplantor for att paskynda eta-
bleringen av vegetation pd platsen. |
kommande bygghandling avses foreskri-
vas att inblandning av finmaterial ska ske
for att framja och paskynda spontaneta-
blering av vegetation.

De nya sldnterna mellan dammarna och
sjon kommer att skyddas mot erosion av
kokosmattor eller isdlvsmaterial i varie-
rande storlek till en hojd av cirka 1 me-
ter. Langst ut ndrmast vattenlinjen avses
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storre stenfraktioner (250-400 mm) an-
vandas medan fraktionerna avses minska
hogre upp pa sldnten (50-150 mm).

3.3.2 Enskilda vagar

For bostadshusen i1 Bjorkhaga byggs en
ny enskild vig som ansluter till befintlig
vag vid Hogelidsmotet. Vigracke an-
laggs mellan E20 och den enskilda
vagen och en 3 meter bred "trillhylla” an-
laggs mellan den enskilda vigen och
berget. Bergsschakterna i omradet fore-
slas stillas i lutning 5:1 for att begransa
paverkan. Det kan emellertid visa sig att
skyddsatgarder i form av natforstark-
ning etcetera kommer att kravas vid en
sjdan lutning och dirfor kommer lut-
ningar ner till 2:1 att medges.

Fastigheten i Bjorkds ansluts ocks3 till
denna vig liksom en utfart for timmer
fran en fastighet ldngs vdgen. Vigen
kommier att vara belagd med asfalt, foru-
tom vagen till Bjork3s. Pa befintlig vag
1 Ormas kommer enbart nytt grusslitlager
att ldggas pa befintlig viag for att inte
stora de hydrologiska forhdllandena nira
en groddamm. Oster om Hogelidsmotet
anldggs en enskild vig med enkel stan-
dard for att mojliggora uttag av timmer.

Fastigheterna i Tolleredskog kommer att
n3s via den nya trafikplatsen och nya en-
skilda vigar som anldggs parallellt med
pafartsrampen i den nya trafikplatsen
(med ett 30 cm djupt dike emellan) och
nedanfor den nya vigslianten. Langsamt-
gdende trafik till och frdn fastigheterna
vid Tolleredskog kommer att ledas via
Karrdalsvigen. Inga vigdtgirder kom-
mer att goras pa Karrdalsviagen.

Av- och péafarten for Simmends gard till
E20 kommer att stingas. Transporter
frdn Simmenis gird (dven tunga trans-
porter med upp till 24 meters ldngd)
kommer istillet att kora genom allén vid
Simmends gdrd, genom porten under
E20 och vidare till Ingareds trafikplats.

Vigen i porten under E20 sidnks med
minst 0,7 meter for att f3 en fri hojd pa
4,7 meter. D3 avstadndet mellan triden 1
allén ar for litet, kommer allétriden
langs vigen att tas ned och nya planteras
utanfor stenmurarna som omger allén.

Avfartsrampen 1 Kdrrbogirde som tas ur
bruk for E20 kommer att 6verga till fas-
tighetsdgaren och anvindas som vind-
plan och uppldggningsplats for timmer.
Asfaltytan kommer att tas bort och goras
om till grusad yta.

3.3.3 Lokalvag

Langsamtgdende fordon samt gang- och
cykeltrafikanter kommer att ledas genom
Tollereds samhille, ldngs Snipdsvigen
och Lovekullevagen till Ingared. Lang-
samtgdende fordon till Tolleredskog
kommer att ledas via Snipdsvidgen och
Kirrdalsvigen. Atgirder pa Snipasvi-
gen behandlas i en separat vagplan efter-
som dessa vagatgarder ska utforas innan
atgirderna pa E20, for att [dngsamtga-
ende fordon ska kunna g pd Snipasva-
gen under och efter byggtiden. En sepa-
rat GC-viag mellan Tollered och Ingared
kommer att behandlas i en egen vagplan.
Omledning av trafiken vid eventuell
olycka pa E20 kommer att ske via Grabo
och Alingsds och inte lings Snipdsvi-
gen. Trafikverket tar over ansvaret for
drift och underh3ll.

30



3.3.4 Miljohansyn

Stor omsorg har lagts p3 att utforma for-
slaget till utbyggnad av E20 med hansyn
till omkringliggande virden for miljon.
Exempel pd inarbetad miljohdnsyn &r
att:

e Strackningar och utformningar
for trafikplatsen och enskilda
vagar som gor minst intrdng och
minst paverkan pad boende- samt
natur- och kulturmiljoer har for-
sokt att hittas.

o En faunabro med farister och fau-
nastangsel anldggs for fauna.

e Ingrepp i groddammen vid trafik-
platsen undviks.

e Bullerskyddsatgirder vidtas for
att minska bullernivderna vid fas-
tigheter med hoga bullernivéer.

e Vigdagvattnet tas om hand ge-
nom rorledningar, 6ppna diken
och sedimentationsdammar for
att minska risken vid olycka med
farligt gods och rena fran diffusa
foreningar innan det nr sjon Sa-
veldngen. Utloppen p3 dam-
marna kan stingas av.

e Kantstod anlaggs for att minska
effekterna vid eventuell olycka
med farligt gods och s3 kallade
polbrander.

e Anldggningen utformas enligt
gestaltningsprogram for att skapa
en tilltalande viaganlaggning som
1 83 stor utstrackning som mojligt
4r anpassad till omgivande land-
skap.

e Borttagande av ett vandringshin-
der i Karrbogardebacken vid av-
farten som kommer att tas ur
bruk.

3.3.5 Gestaltning

Trafikverket har upprittat ett gvergri-
pande gestaltningsprogram for E20 ge-
nom Vistra Gotaland. I detta gestalt-
ningsprogram definieras den aktuella
delstrackans karaktir som smdbrutet
sprickdalslandskap.

Landskapskaraktaren har beskrivits ovan
under rubrik 1.3.2 Landskap och gestalt-
ning. I det overgripande programmet de-
finieras ett flertal olika delstrdckor uti-
fran det landskap som strackorna passe-
rar igenom och de kvaliteter och virden
som respektive landskap innehdller. Hir
pekas vyerna gver sjon Saveldngen fran
E20 ut som en av fem viktiga utblickar
langs hela E20 genom Vistra Gotaland,
vilket har varit vigledande for gestalt-
ningsarbetet med den nu aktuella vig-
strackan.

Utover de aspekter som lyfts fram 1 det
overgripande  gestaltningsprogrammet
har den generella ambitionen 1 gestalt-
ningsarbetet varit att i mgjligaste man
anpassa forandringarna i vagen till land-
skapets forutsittningar. Det kan sam-
manfattas i tre principer:

e Bevara variationerna i1 land-
skapet 1 anslutning till vigen

e Virna om varje delomrades ka-
raktar

e Lyft fram omgivningen snarare
an vagarkitekturen

Delomridena ldngs den aktuella striackan
har beskrivits ovan under rubrik 1.3.2
Landskap och gestaltning.

3.4 Alternativstudier i projekt-
eringsskedet

Det dramatiska sprickdalslandskapet,
med hoga berg, raviner och jordbruks-
marker har gjort det svart att en 19sning
som &r optimal fradn miljomassig, bygg-
nadsteknisk och ekonomisk synpunkt.
Stor omsorg har darfor lagts pa att utreda
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ett stort antal utformningsforslag for tra-
fikplatsen och enskilda vagar. Nedan re-
dovisas principer for de viktigaste alter-
nativen med en motivering till varfor al-
ternativet har valts bort.

3.4.1 Anslutningar for fastigheter

i Bjorkhaga och Bjorkas
Flera alternativ for anslutningar till fas-
tigheter 1 Bjorkhaga och Bjorkas har ut-
retts. Nedan listas alternativ med kort
motivering till varfor alternativet forkas-
tades.

e Flera alternativa strickningar
for enskild vig fran Bjorkas/
Bjorkhaga till Snipasvagen for-
kastades di de inte gillades av
fastighetsagarna, bland annat for
att det ar betydligt langre vag att
fardas jamfort med dagens di-
rektutfarter och for att vigen
mellan Bjorkhaga och Bjorkas
skulle fa en hog lutning.

e Flera alternativa strickningar
fran Bjorkas/Bjorkhaga till Tol-
lered, forbi bada sidor om Oster-
lyckan. Det har dven utretts att
flytta E20 vasterut for att gora
plats for lokalvdg mellan Oster-
lyckan och E20 och vidare till
Bjorkhaga. Skal for att forkasta
alternativen var hoga kostnader,
stora tekniska risker med sprang-
ning och schakter i bergsbran-
terna, nira husfasaden vid Oster-
lyckan och péatagligt brant profil
for vag. Intrang i omraden med
hoga naturvarden ar ytterligare
en anledning till att forslaget for-
kastades.

e Enskild vig med vigbro over
E20 vid Bjorkhaga och vidare
mot Hogelidsmotet forkastades
da kostnaden var for hog och to-
pografin gjorde att det var svart
att hitta en gestaltningsmassig

16sning som kunde anpassas till
landskapet pa ett tilltalande sitt.

e Av- och pafartsramp pa E20 i en
korriktning (enbart hogersviang)
forkastades da det var svart att
anldgga effektiva bullerskdrmar
och att nuvarande lgsning an-
sdgs vara bittre ur trafiksdker-
hetssynpunkt.

Olika losningar med att flytta vigen i
sidled for att minska intranget i berg och
naturmiljoer har studerats.
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3.4.2 Hogelidsmotet

Flera alternativ for lokalisering av trafik-
plats har utretts for att undvika bygg-
nadstekniska svarigheter i1 branterna vid
Histabrackan och for att undvika intrang
och pdverkan pd naturvirden och Mur-
vagen. Flera olika strickningar for av-
och péafartsramperna studerades liksom
att flytta trafikplatsen Osterut for att
undvika omfattande bergschakt pa den
Ostra sidan av trafikplatsen. Vid denna
tid studerades en port under E20. Efter
att flera fastighetsagare tackat ja till inlo-
sen mojliggjordes ytterligare flytt vis-
terut och en bro over E20, vilket innebar
en betydligt battre anpassning till land-
skapet, mindre bergschakt samt var en-
klare byggnadstekniskt och darmed billi-
gare. Det innebar dessutom en bittre 16s-
ning for faunan, som hellre gar over
vagen dn under. Exempel pa studerade
utformningar av trafikplats redovisas i fi-

gur 13.

3.4.3 Tillganglighet till produkt-
ionsskog

Det ar viktigt att aven jord- och skogs-
bruksfastigheter kan anvindas pd samma
sitt som tidigare. Darfor har anslut-
ningar till skogsfastigheter ocksd stude-
rats:

e Vid Simmends har en enskild
vag for uthdmtning av timmer i
anslutning till Simmendas gards
dgor utford som genomfart runt
befintlig paddock studerats, men
alternativet forkastades for att
fler fastighetsdgare blir inblan-
dade och vigen hamnar nira Na-
tura 2000-omrade. En vandficka
har studerats men chaufforerna
foredrar vandplan. En viandplan
studerades soder om paddocken
men ansags slutligen inte vara
nodvindig och togs darfor bort.

e Oster om Bjork3s har alternativ
med anslutning till skogsomrade
frdn Bjorkds studerats men for-
kastades av kostnadsskal och for
att den inte behovdes da nuva-
rande vagforslag togs fram.

Flera alternativ har studerats for skogen
vid Hogelid i samband med utformning
av trafikplats.

3.4.4 GC-vag mellan Tollered och
Ingared

En GC-vig mellan Tollered och Karrbo-
girde studerades forst inom projektet 1
flertal olika lagen, bade pa den s6dra och
norra sidan om E20. Alternativen sgder
om E20 bedomdes medfora mycket stor
paverkan pa naturmiljéer med forhojda
naturvidrden (bland annat en bickravin)
och vara svdra att genomfora tekniskt i
det branta sprickdalslandskapet. Ett al-
ternativ med GC-vig norr om E20 kom-
mer att studeras i en separat vagplan.

4 Landskapets
miljovarden

4.1 Landskap och visuella
aspekter

4.1.1 Allmént

Landskapet runt oss bestir av manga
olika fysiska och icke-fysiska element
som skapar arenan och forutsattningarna
for det liv som kan forsiggd dar. Land-
skapets funktion, tidsdjup och upplevel-
sebara karaktar ar grundlidggande for oss
mdnniskor som bor 1, verkar 1 eller beso-
ker en plats. Detta landskap ar i stindig
forandring 1 nagon riktning. I beskriv-
ningen av landskapet och de visuella
aspekterna utgds har fran begreppet ka-
raktar - en helhetsbeskrivning av land-
skapet. Det fingar in bdde det visuellt
upplevelsebara, men ocks3 funktioner,
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samband och landskapets tidsdjup. Den
visuella upplevelsen hinger titt samman
med landskapets karaktir, som i sin tur
bestams av de naturgeografiska och kul-
turhistoriska egenskaperna i det aktuella
omradet. Visuella aspekter ar inte en
ogonblicksbild, utan ocksd tolkningen
och upplevelsen av det vi ser och det som
skapar forstaelse och samhorighet med
det landskap vi lever och ror oss i.

4.1.2 Bedomningsgrunder

Trafikverket har som ndmnts tidigare
upprattat ett gvergripande gestaltnings-
program for E20 genom Vistra Gotal-
and, dar ett flertal olika delstrackor defi-
nieras utifrdn det landskap som strack-
orna passerar igenom och de kvaliteter
och virden som respektive landskap in-
nehdller. I detta gestaltningsprogram de-
finieras den aktuella delstrackans karak-
tir som smabrutet sprickdalslandskap.
Landskapskaraktiren har beskrivits ovan
under rubrik 1.3.2 Landskap och gestalt-
ning. Har pekas vyerna over sjon Save-
langen fran E20 ut som en av fem viktiga
utblickar langs hela E20 genom Vistra
Gotaland, vilket har varit vigledande for
gestaltningsarbetet med den nu aktuella
vagstrackan.

Utover de aspekter som lyfts fram i det
overgripande  gestaltningsprogrammet
har den generella ambitionen i gestalt-
ningsarbetet varit att i mojligaste man
anpassa forandringarna i vagen till land-
skapets forutsittningar. Det kan sam-
manfattas i tre principer: bevara variat-
ionerna 1 landskapet i anslutning till
vagen; vdrna om varje delomrddes ka-
raktdr; samt lyft fram omgivningen sna-
rare dn vagarkitekturen.

Bedomningsgrunderna for effekter och

konsekvenser for den aktuella strackan
har varit:

e Paverkan pa landskapskarakta-
ren i varje delstracka liangs den
aktuella vagstrackan.

e Paverkan p3 trafikanternas upp-
levelse av landskapet.

e Pjverkan p3 de kringboendes
och verkandes upplevelse av
landskapet.

I 6vrigt har metodiken och konsekvens-
skalan som beskrivs under kapitel 1.2 an-
vants som utgangpunkt for bedomning-
arna.

4.1.3 Nulage

Landskapet som omger E20 &r idag
starkt paverkat av vigen, som skar av
manga av de landskapliga sambanden
sdsom historiska vagar, raviner, vatten-
drag etc. Vagens strickning ar emeller-
tid tydligt anpassad till det landskap vari-
genom den leder. Detta kommer till ut-
tryck i den lite vindlande dragningen
vagen har idag, ddr den snarast foljer
landskapets form med bergspartier och
dalgidngar. En ¢vergripande beskrivning
av landskapet har gjorts ovan under ru-
brik 1.3.2 Landskap och gestaltning.
Mera preciserade beskrivningar foljer
har nedan.

Tollered
Beskrivning av landskapskaraktdren

Den aktuella strackan borjar i soder i
Tollered, som ligger i en nordvést-syd-
ostlig spricka och i direkt anslutning till
Sdveldngen som utgor en del av de mera
storskaliga nordost-sydvastliga sprick-
dalarna. Dessa tvd sammanldnkade
sprickorna gor att landskapet hir 6ppnar
upp sig och skapar ett storre samman-
hiangande landskapsrum. Har har de to-
pografiska, hydrologiska och geologiska
forutsattningarna pa platsen skapat moj-
ligheter for den tidiga industrin att vixa
fram. Detta kulturhistoriskt vardefullt
landskap priglas fortfarande tydligt av
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sin brukshistoria och de gamla fabriks-
miljoerna. De gamla arbetarbostidderna,
mestadels idldre trabebyggelse, klittrar
ldngs bergssidorna och samlas i bygg-
bara platder, medan bruket tronar nere
vid Saveldngens strand. I utkanten av
samhdllet finns spar av igenvuxna od-
lings- och dngsmarker i form av stengar-
desgdrdar och flacka, stenfria marker.

Viktiga landskapselement

Den patagliga skilade nordvidstvanda
branten ner mot Saveldngen, de bastanta
tegelbyggnaderna med sina hoga klock-
torn och skorstenar vid sjon, de faluroda
arbetarbostidderna som klttrar upp lings
branten dster om végen, utblickarna 6ver
sjon och over Naés slott men ocksd E20
som passerar hogt genom omradet utgor
viktiga karaktirsbarande element pa
platsen. De tidigare beskrivna dalarna
skapar ett tydligt definierat landskaps-
rum, som forstarks av de imponerande
ekar som stir i direkt anslutning till
vagen i Tollereds norra utkant.

Bjorkhaga-Bjorkas,
Tolleredskog-Ormas/Hogelid

Beskrivning av landskapskaraktdren

Norr om Tollereds samhalle ndrmar sig
det hoglanta och skogskladda Harskogs-
omradet fran oster. Har rader ett "bergs-
kantslandskap” didr dramatiska hgjder
sluttar brant ner mot Siveldngen. Bebyg-
gelsen ligger samlad lidngs &ldre vag-
dragningar som stracker sig genom ravi-
nerna och lings Siveldngen pd den si
kallade Kungsviagen. E20s dragning har
skapat markanta bergssidor och skir-
ningar mot vigen och Sdvelangen. Pa
vagens vistra sida har tv3 av dalgdng-
arna odlats upp och vissa delar hills dn
idag 6ppna. De mjukt ondulerande gris-
markerna och &ldre faluroda lador vid
Tolleredskog skapar ett mindre land-
skapsavsnitt som tydligt pdminner om

omrddets kulturhistoria. Norr om hgjd-
partiet vid Ormds och Korpaberget pa
E20s vastra sida faller marken snabbt ner
mot Sdveldngen och hir dterfinns bade
den gamla Kungsvigen i sin aldsta
strackning alldeles lidngs sjon och den
ndgot yngre Murvigen, byggd for att un-
derlitta stigningen vid "Hastabrackan”
uppfor Korpaberget.

Viktiga landskapselement

De markanta bergskarningarna som E20
ndstan stryker sig utmed, ravinerna med
vatmarker och mindre vattendrag som
ratvinkligt ansluter till vagen, landskapet
som bitvis faller brant undan och bitvis
mjukt sluttar ner mot sjon, de korta ut-
blickarna ¢ver sjon mellan skogkldadda
hojder pa vagens vistra sida, den dldre
bebyggelsen, i forsta hand Osterlyckan,
Sjolyckan och Skanken, som i nira an-
slutning till vigen pdminner om omra-
dets historiska betydelse utgor hir vik-
tiga karaktirsbarande element. Vigens
kurviga rorelse med pdtagligt omvax-
lande lutningar forstiarker kdnslan av en
vag som foljer landskapets forutsatt-
ningar, snarare dn skapar sin egen geo-
metri.

Karrbogirde-Ingared
Beskrivning av landskapskaraktdren

Norr om Hastabrackan 6ppnar sig land-
skapet och karaktiren ¢vergadr i ett mera
forsiktigt omvixlande jordbruksland-
skap, fortfarande med dramatiska hojd-
skillnader, men inte lika brant sluttande.
Vigen slapper hér sin nira koppling till
de ostliga hojdpartierna och passerar un-
der en kortare stracka genom jordbruks-
landskapet innan den hakar tag i de
skogsklddda hojderna vid Ingared vister
om E20. Har har forutsattningarna for
jordbruk varit mera fordelaktiga och dk-
rar och dngar brukas fortfarande. Od-
lingsmarkerna genomkorsas av mindre
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skogspartier, stenmurar och tradrader. Viktiga landskapselement
Mindre bebyggelse ligger i forsta hand
samlad lidngs viagarna, med de dldre gar-
darna istallet ligger indragna fran
vagarna med uppfartsvigar som stricker
sig som fiskben ut i markerna.

Omrdadet utgor ett detaljrikt och varierat
mosaiklandskap, dédr landskapselement
kopplade till kulturlandskap sdsom vard-
trdd, tradridder, mindre vattendrag och
murar samspelar med den mjukare topo-
grafin och ger ett landskap som upplevs
som smadskaligt och vars topografi och
lage ger ldnga utblickar 6ver Séve-
langen.

5 g
Savelingen \, S
-

. Overgripande
\ - nordost-sydvastlig
(" riktning langs
Saveans dalgang

Markanté bergssldor/
- och skarningar mot
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3 ’/ Tata utbllckar over

(‘3« s
dvelangen "
‘Tvargaende mindre

«' raviner skapar varia- .
B . .

" tion och dynamik
"'@'"Iéngs vagen.

F|gur 14 De domlnerande landskapselementen i omrédet ar Saveléngens dalgéng som man ror S|g
igenom, narheten till sjén Savelangen som mojliggér tata utblickar éver vattnet, de branta bergssi-
dorna som véagen stryker langs och de frodiga tvargadende ravinerna. Sammantaget skapar de ett
varierat och innehallsrikt landskap.
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