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1. Sammanfattning

Véstarvet har pd uppdrag av Loxia Group genomfort en analys av kulturvirdena langs
Karlsborgsbanan. Utredningen syftar bland annat till att identifiera kulturhistoriskt vardefulla miljoer
och inslag i omrédet och bedoma dess talighet for forandring.

Karlsborgsbanan stricker sig fran Karlsborg i oster till Skovde i véster ldngs en total stricka av cirka
44 km. Jarnvégen passerar genom flertal samhéllen som alla vaxte och blev stationssamhéillen nir
Karlsborgsbanan byggdes 1876. Langs strickan finns f6ljande stationer och héllplatser, Karlsborgs
station, Molltorps station, Fagersanna station, Orlebadets hallplats, Tibro station, Igelstorps station
samt slutmélet Skovde station. Den sistndmnda stationen igir inte i utredningsuppdraget.

Utmed jarnvigens strackning har det identifierats ett stort antal platser som ar mer eller mindre
kulturhistoriskt intressanta. Dessa har virderats enligt den skala som finns i Trafikverkets handbok
om inventering av jirnvagens kulturmiljoer. Skalan 1—5 har anvints dar 1 har de storsta
kulturhistoriska viarden. De miljoer och objekt som har varderingen 1 eller 2 har blivit f6remal for
vidare granskning och redovisas separat i slutet av rapporten.

Manga av de miljoer som finns utmed jarnviagen har idag inte helt oviantat genomgatt stora
forandringar. Detta beror till stor del pa den ldangsamma avvecklingstakt som Karlsborgsbanan
genomgatt fran 1960-talet fram till idag och manga av de ursprungliga byggnaderna har rivits for att
det inte fanns nagon anvindning for dessa. Ett exempel pa detta ar Igelstorp diar samtliga byggnader
rivits. Fagersanna kommer som god tvda dir enbart stationshuset finns kvar men i gott skick med det
mesta av sin ursprungliga préagel kvar. Den bist bevarade miljon dr Tibro, som i stort har kvar det
mesta av byggnadsbestandet sedan banan byggdes.

Utmed jarnvagen finns sex broar av olika lingd som har stora kulturhistoriska viarden. Jarnvagstrafik
kraver ocksa ett sikerhetssystem i form av skyltar och signaler av olika slag. Ett stort antal av dessa
finns kvar och ménga av skyltarna har en stor symbolverkan och information som bestkaren kanske
inte alltid tdnker pé. De kvarvarande kilometerskyltarna visar exempelvis avstandet till Stockholms
centralstation via Skévde.

Karlsborgsbanan har satt sin pragel pa landskapet och for att bevara minnet av en epok sa ar det
viktigt att ménga av de kulturmiljéer som finns utmed Karlsborgsbanan sikras for framtiden.

En genomgéang av fornlamningsbestandet kring Karlsborgsbanan visar att inga kinda fornlamningar
finns inom jarnvagsfastigheten. I direkt anslutning till densamma finns tre kédnda fornldmningar. I en
1000 meter bred korridor ldngs med jarnvigen finns 24 kdnda fornlimningar. Samtliga fornlamningar
har ett lagskydd enligt kulturmiljélagen (KML).

For att identifiera omraden som kan ha hog kulturhistorisk kinslighet har en analys gjorts dar
platserna for kdnda fornlamningar lagts samman med fyndplatser (indikerar boplatsliagen i
landskapet) och information om jordarter och topografi. Omradena har definierats som klass 1 eller
klass 2, utifran uppstillda kriterier, och redovisas pa en oversiktskarta.

Nir det blivit beslutat var platser for schakt, upplag, transportvigar och dylikt kommer placeras i
samband med rivningen av Karlsborgsbanan, bor en komplettering och fordjupning av den
arkeologiska analysen inom ramarna fér Kulturarvsanalysen goras. Syftet ska vara att i mojligaste mén
skydda fornlamningarna fran ingrepp. Om det i nagra fall visar sig ogenomférbart kan Lansstyrelsen
komma att besluta om arkeologiska undersokningar, som bekostas av exploatoren.

Karlsborgsbanan star idag infor stora forandringar, fran transportled till en kulturhistoriskt vardefull
plats som kan ta oss in i framtiden genom att finna nya anviandningar. Darfor ar det viktigt att det
befintliga kulturarvet som finns kvar utmed jarnvagen och som redovisas i denna rapport lyfts fram i
den forandring som nu pagar.

De miljoer som lyfts fram i rapporten som kulturhistoriskt intressanta bor fa ett skydd genom
kommunal detaljplanering inom ramen foér plan- och bygglagen.



2. Inledning

Pa uppdrag av Loxia Group har Vastarvet genomfort en analys av kulturvirdena langs
Karlsborgsbanan. Denna analys ingar som en del i miljésékringen kring rivningen av
Karlsborgsbanan.

Utgangspunkt for uppdraget ar de specifikationer gillande kulturarvsanalys som namns i
Trafikverkets dokument “Bilaga till Uppdragsbeskrivning Bilaga E3.10 Milj6”.

Hela utredningsomrédets striacka ar 4,4 mil varav 4,0 mil har besiktigats pé plats. Resterande strackor
var i stort sett oframkomliga pa grund av tat vegetation. Den arkeologiska delen har inte utforts i falt.

Karlsborgsbanan

5 000 Meter

Utredningsomradet ar belaget langs Karlsborgsbanan mellan Skévde och Karlsborg.

2.1. Syfte
Utredningen syftar till att:

- identifiera och definiera de sarskilt kulturhistoriskt vardefulla inslag och miljoer som finns langs
strackan, sdvil skyddade som icke skyddade.

- beskriva hur dessa inslag forhaller sig till varandra och hur de upplevs i landskapet.

2.2. Metod och material
Arbetet har omfattat litteratur- och arkivstudier, faltstudier, analys och rapportskrivning, utférda av
antikvarierna Hans Hellman och Robin Eriksson och arkeolog Elinor Malmberg under varen 2019.

Inventeringen har utgatt ifran Trafikverkets rapport: Inventering av jirnvagens kulturmiljo — metodik
och manual.

Utredningsomradet har faststillts av Vistarvet och Trafikverket genom den fastighet som innefattar
banvallen och stracker sig ifran Karlsborgs stationsomrade till Ostra leden i Hasslums industriomrade.



I vissa fall har 4ven miljoer utanfor det forbestimda utredningsomrédet inventerats da de varit
intressanta och haft tydlig koppling till jairnvagens historia.

2.3. Upplagg

Efter beskrivningen av omrédets nuvarande karaktir foljer en kortfattad beskrivning av den historiska
landskapsutvecklingen ldngs banan. Darefter listas skyddade element och miljoer som angriansar till
banan. Slutligen sammanfattas strackans kulturhistoriska karaktir i ett antal listade objekt. Sarskilda
objekt och samband i landskapet som behover viarnas om tas upp.

Foton ar tagna av antikvarie Hans Hellman om inget annat anges.

Inventeringstabellen ar bifogad som separat bilaga.

2.4. Omradets nuvarande karaktar i korthet

Eftersom utredningsomradet ar lingsmalt passerar det tre olika landskapskaraktarer.
Jarnvagsstrackan borjar i Karlsborg vid Vatterns strand som ar del av Vittersdnkan. Bergarten ar
sandsten och jordarten ar en blandning av sand och grus som legat under hogsta kustlinjen (HK).

Karlsborgs samhille. Namnet Karlsborg har en direkt koppling till byggandet av Karlsborgs fastning
som inleddes 1809. Den ursprungliga bebyggelsen 14g en bit norrut vid Rédesund diar Gota kanal
passerar genom samhallet idag. Nir jairnvagen kom till nuvarande Karlsborg kallades stationen
Rédesund men detta dndades efter en tid till Karlsborg. Karlsborg har under den tid d4 fastningen
funnits praglats av den militdra verksamheten vilket fram till 1994 var den storsta arbetsplatsen i
samhdllet. Inga andra storre arbetsgivare har funnits och 6vriga verksamheter har varit
smaforetagsamhet. Samhillet priglas av sméskalighet utanfor fistningen och mer storskaliga
byggnader innanfor fastningsmurarna. Ett svart slag mot Karlsborg var nar flygflottiljen F 6 lades ned
1994 och 6ver 500 arbetsplatser forsvann. Idag ar det en omfattande arbetspendling till Skévde da
manga valde att bo kvar i kommunen och arbeta i framst Skovde. Efter en period av nedging sa har
detta nu vint och befolkningen har 6kat genom viss inflyttning. Idag bor knappt 8000 personer i
kommunen och ca 2500 i sjdlva samhallet.

Pa sin vig visterut gar banan genom ett odlingslandskap i sldtt- och mellanbygden mellan Bottensjon i
norr och forsvarsmaktens omraden i soder.

Vid Molltorp passerar den pa gransen mellan Tivedens skogs- och bergsbygd med storskaliga béljande
landskap i norr och Hokensés aslandskap i s6der. Har gar berggrunden o6ver till granit och jordarten ar
indlvsediment och storre delen av landskapet omfattas av skogsbruk.

Molltorps samhalle. Precis som de andra samhéllena utmed jirnviagen sa var det inte mycket
bebyggelse i det som nu dr Molltorp. Samhaéllet vixte med tiden och var en period ett
municipalsamhaélle. Bebyggelsen bestar foretradesvis av villor och mindre flerfamiljshus. Idag finns ett
gjuteri i samhillet och en del mindre verksamheter. Molltorp har dven en livsmedelsbutik inte langt
fran jarnvigsstationen. Arbetspendlingen gar frimst mot Skévde och Karlsborg. Idag bor drygt 1000
personer i samhallet.

I skogarna runt Marhult skapar banvallen en korridor med fri sikt som skér igenom den monotona
planterade skogen. Vid sjon Orlens Ostra strand gar banan 6ver en utdikad torvmosse och fortsatter
sedan upp pa torrare mordnmarker forbi Ransbergs kyrkogard.

Fagersanna samhille. Nar jarnviagen kom si skapades mojligheter for det lilla samhaéllet Fagersanna
att utvecklas. Ett sdgverk uppfordes vid sjon Orlen och en torvfabrik pa den vistra stranden en bit frin
samhillet. Samhallet vixte med tiden och verksamheterna vid industrierna 6kade. P4 1950-talet
uppfordes en mobelindustri en bit frén stationen. I takt med att de olika industrierna lagts ner har
Fagersanna blivit en ort dir ménniskorna pendlar till arbeten i Skévde eller Karlsborg. En inte helt
ovanlig utveckling p&d mindre orter och pendlingsavsténdet till arbetsplatserna ligger inom en
halvtimme. Idag bor drygt 500 personer i samhallet.

Efter Ransberg gar jarnviagen ut pa Kakindssldtten som har legat under HK och ar en blandning av
lera, silt och morén. Forst har 6ppnar landskapet upp sig och langre strackor av jarnvigen gér att se pa
hall. Banvallen ligger hogt i landskapet och skapar en barridr som bryter av odlingslandskapet som till
stor del har préglats av laga skifte med gardar utkastade frin de tidigare byarna. Samtidigt skapar den
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halvt igenvéxta banvallen en korridor som later ménniskor och djur vandra igenom det moderna
storskaliga jordbruket, vilket hade varit svart annars. Pa flera andra hall 14ngs strackan anvinds det
Overgivna sparet som just promenadspér med vél upptrampade stigar och spontana réjningar for att
hélla stigen fri frén sly.

Tibro samhélle. Bebyggelsen var mer koncentrerad sdder om nuvarande samhélle innan jarnvigen
byggdes. Efter att jirnvdgen kom sa byggdes det upp vad som kan liknas vid ett villasamhalle runt
stationen. Den huvudsakliga verksamheten bestod i snickeriverksamhet och mobeltillverkning. 1923—
1946 var Tibro ett municipalsamhalle inom Kyrkefalla socken. Pa 1950-talet utvidgades
mobelindustrin och blev under lang tid den huvudsakliga sysselséttningen och godskunden pa
jarnviagen. Mobelindustrin ar idag inte lika omfattande som tidigare och i takt med tiden s& blev
arbetspendling till Skovde allt vanligare. Tibro hade pa 1920-talet ca 1000 innevénare som fram till
mitten av 1990-talet hade viaxt till ca 8500 personer vilket stér sig dn idag.

Jarnvigen passerar over an Tidan pa vag ut genom samhaéllet. Har sluts skogen en kort stund runt
jarnvagen tills den aterigen kommer ut i odlingslandskapet mellan Lilla Kungsryd och Igelstorp.

Igelstorps samhille. Stationen Igelstorp lades i ndrheten av Sventorps kyrka och ett mindre
stationssamhille véxte efter hand upp. Igelstorp har under ménga ar praglats av narheten till Skovde
och gor sa dn idag. Arbetspendlingen gar fraimst mot Skévde. Bebyggelsen bestér uteslutande av villor
och smahus. Invanarantalet dr idag ca 670 personer.

Efter Igelstorp gar jirnvagen langs en moranrygg i 0st-vistlig riktning och passerar det historiska
centrat runt gdrden Huseby och Forsby kyrka. Har gar det att se tre spar av olika vigévergangar som
avlost varandra genom tiderna. P4 viigen in mot Skovde, vid Asketorp gar jirnvigen 6ver 4n Osan som
skir ned i en ravin igenom landskapet, for att sedan gé igenom industriomradet vid Hasslum och sluta
vid Ostra leden.

3. Kortfattad historik

3.1. Karlsborgsbanans historik

Karlsborgsbanan upplits for trafik den 27 juli 1876. Bygget hade tagit ca 1,5 ar och tusentals arbetare
hade varit involverade i bygget. Syftet med jarnvigen var i forsta hand att skapa en helarsforbindelse
till Karlsborgs fastning. Jarnvagen byggdes av staten och fick fran borjan en god standard for att
kunna kora tyngre transporter. Jarnvigen byggdes med ménga rakstrackor och hela 36 kilometer ar
rak bana. Kronbredden blev sex meter. Karlsborgsbanan ansédgs for den tiden en lattbyggd jarnvag.
Jarnviagen Skévde-Karlsborg passerade ett antal mindre orter som genom jarnvagens niarvaro nu fick
mojlighet till bra transporter. Stationerna utmed banan blev foljande med bérjan fran Skovde,
Igelstorp, Tibro, Fagersanna, Molltorp och slutligen Karlsborg. Senare tillkom ett antal mindre
héllplatser efter patryckningar fran lokalbefolkningen utmed jarnvégen.

Foérutom militdra transporter anviandes jarnvagen till civila andamal som med tiden blev jarnvigens
huvudsakliga anvindningsomréde. Aven persontrafiken blev omfattande med tiden. Den stora
godskunden var under en lang tid den expansiva mobelindustrin i Tibro. P4 1950—60-talen sa bérjade
godstrafiken att minska pa grund av den 6kande konkurrensen fran lastbilstrafiken och godstrafiken
klingade ldngsamt av for att helt upphora 2007.

Karlsborgsbanan elektrifierades 1937 och trafiken kom iging i november samma &r. Driften av banan
blev genom detta billigare och da stambanan genom Skévde sedan ldnge var elektrifierad behovde
man nu inte heller byta lok i Skévde for fortsatt resa upp mot Karlsborg. Eldriften borjade s&
sméningom att minska for att helt upphora 1992. Innan dessa hade de flesta persontig sedan tidigare
ersatts av dieselmotorvagnar och fran 1987 ersattes de flesta ellok for godstrafiken med diesellok.

Persontrafiken lades ned 1 jun 1986 och Karlsborgsbanan blev genom detta den lansbana med flest
resanden som lades ned pa grund av den s.k. lanstrafikreformen som Riksdagen beslutade om 1979.
Antalet resande pé arsbasis var ca 220 000.

Karlsborgsbanan borjade nu definitivt inleda sin svanesang och godstrafiken minskade allt mer for att
helt laggas ned 1992. Jarnviagen 1dg nu oanvind fram till 1995 da ett privat bolag, Skovde-Karlsborgs



Jarnvags AB dterupptog godstrafiken. Godstrafiken pagick fram till 2003 till Karlsborg och trafiken
med spanplattor fran Polen till Tibro fortsatte till 2007.

Efter 2007 lag Karlsborgsbanan for fafot och forfoll alltmer. Forsok gjordes for att fa igéng trafiken
igen men detta misslyckades. Kontaktledningen var vid denna tid bortplockad, signalanldggningen var
nedslackt och jarnvigen borjade nu sin blomstringstid genom att banvallen vixte igen och blev med
aren mer eller mindre ogenomtranglig. P4 négra stillen réjdes véxtligheten bort periodvis vilket gjorde
dessa strackor till populéra gangstrak.

Nu ar 2019 ar Karlsborgsbanan formellt nedlagd och arbetet med att riva och sanera banan ska
inledas. Banvallar ar lampliga for gdng- och cykeltrafik sd mojligheten efter att sparet rivits bort att
skapa en spannande led genom landskapet ar stora. Karlsborgsbanan kan kanske genom detta &ter
spela en roll for utvecklingen av bygden.

Ett godstdg pa vdg mot Tibro passerar Asketorp ndgot av de sista aren med trafik pd jarnvdgen.

3.2. Jarnvagens landskap

Omrédet sdg dagens ljus for ungefir 12 500 ar sedan. Da drog sig den tunga inlandsisen sakta norrut
och lamnade efter sig ett landskap som sag helt annorlunda ut om man jamfér med dagens. Allt
eftersom det blev varmare och landet steg ur vattnet borjade vixter vandra in soderifrin. Floran
bestod av gris, orter och buskar. Uroxar och vildrenar betade pa hedarna och holl skogen av tall, bjork
och asp 6ppen och gles.

Klimatet blev fuktigare och varmare och landskapet tacktes av lummiga ddellévskogar med ek, lind
och alm. Dagens lerslitter var fuktiga tita al- och videkarr och avbrots av sandésar med tallskog.
Sldtterna var rika pé féda for de tidiga méanniskorna, dock var de svarframkomliga. Sandasarna med
ek och tall bjod pa ett gistvanligare klimat med mojligheter att odla. Manniskorna borjade paverka
landskapet genom réjningar och branningar for att skapa tidiga provisoriska odlingsytor och
betesmarker. Under bronsaldern expanderade jordbruket och landskapet blev mer 6ppet och ljust pa
grund av detta. Boplatserna var beldgna pa valdranerade sandiga jordar och spéren efter dem gar inte
att se ovan markytan.

Under jarnéldern blev klimatet kallare och ménniskorna var tvungna att stalla sin boskap under
vintern. Manniskorna borjade samla in gris frén de fuktiga dngarna pé lerslatterna till djuren sa de
hade foder under vinterhalvéret. Detta resulterade i att de kunde samla in gédsel och dkerbruket blev



mer permanent pa grund av att man kunde tillféra naring till jorden istillet for att bryta ny mark nar
kern utarmades. Akrarna var belagda hégt i landskapet dir jordarna var mer littarbetade och de
rensades fran sten som lades i odlingsrosen. Lerslatterna som idag ar aker var fortfarande for tunga att
ploja. Granen borjade nu etablera sig i omrédet.

Bebyggelsen, slattermarkerna och dkrarna kallades for indgan och runt denna fanns en géardesgérd.
Utanfor 1ag utmarken dar man hamtade ved och virke men framforallt holl boskapen pé bete.
Bebyggelsen ldg, liksom under bronséaldern, pa sandiga drianerande jordar och kunde till exempel
besta av hus, eldstdder och ugnar for jarnframstallning. Boplatserna gar inte att se ovan markytan
eftersom byggnader konstruerades i trd som brann eller for lange sedan har formultnat. Dessutom har
ytorna ofta brukats som &kermark i historisk och modern tid vilket har suddat ut de ytliga sparen.

Delar av sju socknar ingér i utredningsomradet: Karlsborg, Mdlltorp, Ransberg, Kyrkefalla, Sventorp,
Forsby och Skévde. Det var ganska kort efter det att kristendomen etablerats som landomraden
borjade delas in i administrativa omraden: stift, som i sin tur delades in i socknar. I varje socken skulle
det finnas en sockenkyrka och begravningsplats, tillsammans bildade de en centralpunkt i varje bygd.
Socknen blev det instrument som anviandes av kung och kyrka for att styra folket under medeltiden.

Foérmodligen var det i samband med skapandet av socknar som landet ocksa organiserades i omriden
av administrativt rattslig natur: bon och harader, som ar avskaffat sedan 1970-talet.

Kakindsslatten har flera medeltida kyrksocknar. Bygden langs Vattern har haft en stark koppling till
Ostergotland genom historien med mycket allmogesjéfart och sjoknutna niringar. Mycket
kolonisation skedde under medeltiden, bland annat pa tidigare allmdnningsmark och kronogods i
Molltorps socken.

I och med jordbrukets fortsatta expansion och utveckling under sena jarnéldern sa vixte befolkningen
markant. Byarna fortdtades och de enskilda gardarna delades upp i mindre delar allt eftersom. Detta
medforde att jordbruket utokades dnnu mer och nya landomraden brots med nya redskap. Varje gard
hade sina tegar i byns gemensamma aker som brukades separat men dnda styrdes av hur byalaget lade
upp sadd, skord och efterbete.

Digerdoden kom till omradet kring ar 1350, och en stor del av befolkningen dog. Detta resulterade i att
maénga gardar 6vergavs och dess dngar och &krar vixte igen eller togs upp av niarbeldgna gardar. Den
stora bristen pa arbetskraft ledde till att jordbruket inriktades mer pa djurhallning 4n odling.

Tivedens skogsbygd har lang tradition av bindringar som hemsl6jd och skogsprodukter, till exempel
linhantering i Ransberg. Omradet industrialiserades tidigt pa grund av sina rika naturresurser fran
bergs- och skogsbruket och det finns flera spér i form av kolmilningsgropar och tjardalar. Runt de
stora sjoarna finns det omraden med jairnaldergravfalt, dven flera fornborgar. Bebyggelsen i
skogsbygden var ofta ensamgardar i hojdlage som brukade treside pa sand- och lerjordar. Enstaka
randbyar fanns dock pa gransen mot sldtterna. Under 1500-talet skedde en 6kande ny- eller
dterkolonisation av de stora skogarna.

Det mosaikartade landskapet sdg relativt likartat ut ifran 1000-talet fram till den agrar revolutionen.
Fran och med 1700-talets senare hilft borjade befolkningen 6ka kraftigt. Okningen ledde till att krar
och dngar klovs till ménga sma enheter i samband med arvsskiften. For att rationalisera hanteringen
av de allt smalare tegarna och dngarna, genomfordes en rad olika skiften med bérjan under 1700-talet.
Kortfattat innebar dessa skiften att flera sma &kertegar och dngar samlades till stérre enheter. Det
sista skiftet, laga skifte, blev generellt av mer omfattande betydelse for landskapsbilden eftersom det
innebar att en del av gardarna fick flytta ut fran de forna byarna.

Precis som tidigare var skogarna hart ansatta av betet frin boskapen. Detta tillsammans med behovet
av ved ledde till tradbrist d& mycket virke gick at till att underhélla alla de girdesgardar som delade
upp odlingslandskapet i system med akrar, dngar och betesmarker. Ett svar pd detta var att man
borjade bygga stenmurar istéllet for tragirdesgardar. Manga av stenmurarna i dagens landskap gér i
de granser som uppkom i samband med skiftena.

Forutom att d4gorna delades upp i allt smalare enheter ledde den stora befolkningstillviaxten till att allt
fler blev utan jordlott. Losningen for manga blev att flytta till utmarkerna, dar det uppstod ett stort
antal enkla torp och backstugor. Hir blev levnadsforhéllandena inte sillan ytterst torftiga — fattigdom,
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trangsel och brist pa mat i mycket sma bostadshus. Denna svéra tillvaro i kombination med bristen pa
arbete pa landsbygden och behovet av arbetskraft vid stadernas industrier ledde senare till att
landsbygden borjade avfolkas. Ménga av torpen 6vergavs under 1800-talet, och kan idag ses i
landskapet som torpgrunder.

De storre sammanslagna markerna gjorde att bonden kunde skota och utveckla jordbruket mer
individuellt an tidigare. Fuktiga marker dikades ut for att 6ka méngden odlad mark. De tunga lerorna
kunde nu bearbetas med nya masstillverkade redskap som jarnplogar och histdragna slittermaskiner.
Konstgodsel och vallodling tog 6ver slatterangens roll. De dkerholmar och odlingsrésen som fanns i de
historiska dkrarna rensades bort for att gora plats for storre maskiner. Aven en del stenmurar
forsvann. Betesdjuren flyttades frin utmarkerna in i hagar pa vallar som ingick i det nya véxelbruket.
Vixelbruket introducerades tidigt pa Kakindsslatten i samband med att laga skifte skedde under
perioden 1825-1850. Byn Lunden som jarnvigen passerar mellan Tibro och Igelstorp har kvar en del
av sin radbykaraktar. Binaringar ifrdn skogsbruket utvecklades i den smabrutna randskogsbygden i
gransen mellan slatten och Hokenséds Hogland. Trahantverken utvecklades som mest i Kyrkefalla
socken med Tibro som centrum for mobeltillverkning. Bygden mot Vittern anviande sig av tresdde och
laga skifte skedde relativt sent under slutet av 1800-talet/ borjan av 1900-talet. I Tivedens skogsbygd
skedde laga skifte under perioden 1825-1850. En stor del av jordbruket lades ned under senare delen
av 1900-talet.

Den fore detta halvoppna utmarken kunde nu brukas som rationellt skogsbruk och de flesta
planterades igen med gran. Under sekelskiftet 1900 borjade dven &krarna att tackdikas. Allt detta
medforde att odlingslandskapet blev monokulturellt och fattigt pa bade biologisk méngfald och spar av
historiskt brukande.

4. Kanda kulturhistoriska varden

4.1. Lagskyddade varden pa nationell niva

Riksintresse kulturmiljovard R5

Jarnviagen gransar till riksintresset for kulturmiljovard som 4r en av landets bast bevarade
befistningsmiljoer fran 1800-talet och ar av stort intresse for internationell och nationell forsvars- och
beféstningshistoria.

4.1.1. Biotopskydd

De stenmurar, odlingsrésen och dkerholmar som finns pa jordbruksmark langs strackan skyddas av
det generella biotopskyddet genom forordningen om omradesskydd enligt miljobalken (§ 5). Murarna
visar hur det historiska landskapet var indelat i markslag, hagnader och dgare. Rosena och
akerholmarna ar spar av datidens dkerbruk samtidigt som de ar viktiga smabiotoper i ett annars
storskaligt jordbruk.

4.1.2. Skogsvardslagen

I skogsmark finns det hansynsregler for vard av natur- och kulturmiljéer som satts upp av
Skogsstyrelsen, SF 1979:429. Skador till f6ljd av skogsbruksatgéarder ska undvikas eller begrinsas i och
vid hiansynskriavande biotoper och virdefulla kulturmiljéer, som till exempel stenmurar.

4.1.3. Fornlamningar, 6vriga lamningar och deras skydd

I 2 kap. § 1 och 1a, kulturmiljélagen (SFS 1988:950) aterfinns definitionen av vad som ar en
fornldmning och som darmed omfattas av lagskyddet. Dar faststills att fornldimningar ar lamningar
efter manniskors verksamhet under forna tider, som har tillkommit genom #ldre tiders bruk och som
ar varaktigt 6vergivna. Limningarna maste ha tillkommit f6re eller i anslutning till 4r 1850. Om en
exploatering férviantas gora ingrepp i en fornlimning, kan Lansstyrelsen besluta att arkeologiska
undersokningar maste genomforas innan exploateringen kan paborjas. Det dr dé exploatoren som stér
for kostnaden for de arkeologiska undersékningarna.

De typer av lamningar som inte skyddas av kulturmilj6lagen har den antikvariska bedomningen
ovriga kulturhistoriska limningar. Oftast dr det lamningens alder som avgor dess antikvariska status.
Det kan alltsa finnas ldimningar av samma typ men med olika antikvarisk status d& de tillkommit
innan respektive efter 1850. Trots brist pa lagskydd bor lamningarna visas hansyn i samband med
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exploateringar. Det kan vara en god idé for exploatoren att hantera ldmningarna i samrad med
Lansstyrelsen. Observera att 6vriga kulturhistoriska limningar sdsom exempelvis stenmurar, dven
kan ha skydd i annan lagstiftning; biotopskydd enligt miljébalken.

Den antikvariska bedomningen mdjlig fornldmning innebar oftast att lamningens status inte kunnat
avgoras vid okular besiktning, utan méste utredas vidare.

4.2. Sarskilda varden pa regional och lokal niva

Kulturmiljoprogram - Fastningsomradet och Vanis udde

Jarnvagen ligger i Karlsborg nira kulturmiljoerna som omfattar Karlsborgs fastning med tillhrande
byggnader och kvarteren mellan Vastra vigen och Bottensjon.

Kulturhistorisk bebyggelseinventering - Molltorps kyrkby

En inventering av Karlsborgs kommun gjordes 1986 av Skaraborgs lansmuseum. Omrédet omfattar
den egentliga kyrkbyn och ar beldgen viaster om den moderna tatorten. Omradet begriansas i soder av
Karlsborgsbanan. Centralt i omrédet ligger Molltorps kyrka med anor fran 1200-talet, intill kyrkan
finns ocksa den gamla marknadsplatsen. Mélltorps kyrkby har bevarat sin karaktir av gammal kyrkby
med olika bestdndsdelar. Alldeles s6der om kyrkan ligger garden Stommen som idag fungerar som
hembygdsgard. Molltorps kyrkby dr som miljo av intresse i ldnet och har ett stort kulturhistoriskt
varde.

Kulturhistorisk bebyggelseinventering Tibro - Jirnvigsstationen och omradet séder om
jarnvigen

En inventering av Tibro kommun gjordes 1983 av Skaraborgs lansmuseum. Bebyggelsen séder om
jarnvagsstationen hade vid inventeringen anor ifran sekelskiftet 1900 fram till 1940-talet. Hir finns
bostadshus, butiker, snickeribebyggelse, skolbyggnader, en frikyrkobyggnad med mera. I omrédet 1ag
flera av de for Tibro karaktaristiska roda trabyggnader som inrymt den tidiga snickeriverksamheten.
Ett flertal rivningar har tyvarr 4gt rum de senaste aren och miljon ger idag ett ndgot splittrat intryck.
Omrédet dr dock viktigt som ett av Tibros dldsta, med tydlig anknytning till jirnvagen.

KMP Igelstorps stationssambhiille

Ett kulturmiljoprogram gjordes for Skovde kommuns mindre téatorter 2011 av Skévde kommun och
Vastarvet. Kulturmiljon i Igelstorp som helt priglas av den historiska kiarnan i stationssamhallet ar
lokalhistoriskt sett av storsta betydelse for Igelstorp. Det ar dven av kulturhistoriskt intresse som
karaktiristisk smaskalig stationssamhaéllesbebyggelse. Kulturmiljon karaktériseras dels av tidstypisk
smaskalig bostadsbebyggelse for ett stationssamhalle fran 1800-talets senare del och 1900-talets
borjan, dels av ett vilbevarat sparomrade med jirnvag, jairnvagsovergang, perrong med lastkaj,
ledningsstolpar med mera. Stationssamhéllets bebyggelse har genomgétt flera forandringar pa senare
ar. Inte minst rivningen av det nedlagda stationshuset i borjan av 1980-talet har paverkat dess
karaktar. Efter senare tiders forandringar ar samhallets mer ursprungliga delar en ganska liten
kulturmiljo idag. Den bestér av jarnvigsomradet med jarnvigsovergingen och bebyggelse pa
jarnvigens norra sida. Aven om kulturmiljon #r liten bibehéller den viktiga karaktirsdrag fran
samhillets tidiga skede. Av central betydelse ar givetvis jirnvigen med sparomrédet, ledningsstolpar,
skyltar, jairnvagsovergang, samt perrong och lastkaj och platsen for det rivna stationshuset.
Sparomradet 4r numera pa vag att vixa igen med sly.

Regionalt virdefullt odlingslandskap

Soder om Huseby tangerar jarnvigen omradet for regionalt vardefullt odlingslandskap Forsby.
Omrédet ar representativ for en vilbevarad odlingsbygd runt en medeltida kyrkby med vilhdvdade,
artrika betesmarker. Stor del av den flacka lerslitten vid Osan var tidigt uppodlat och dagens
helakerlandskap har varit relativt oférandrat sedan laga skifte.

Virdefulla dings- och betesmarker

Flera inventeringar av dngs- och betesmarker har gjorts i omradet under senare delen av 1990-talet
och borjan av 2000-talet. Ingen av de i dagslédget aktuella omradena ligger i direkt anslutning till
jarnvigen.

Inventering och dokumentation av industrihistoriska byggnader och miljoer i Tibro
kommun
Inventeringen gjordes 2002 av Stiftelsen Forsviks Industriminnen pa uppdrag av Vastra
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Goétalandsregionen. Inventeringen omfattade hela Tibro kommun och ett stort antal miljéer lyftes fram i
rapporten. Fler av dessa lag i direkt anknytning till Tibro station. Beskrivningen av Tibro och Fagersanna
stationer ingick som en del av beskrivningen av Karlsborgsbanan. I rapporten beskrivs Karlsborgsbanan
enligt foljande: *Jarnvigen dr en av landets dldsta och bast bevarade elektrifierade jirnvigar och utmed
striackningen inom kommunen finns minga intressant och vilbevarade kommunikationshistoriska
miljoer.”

5. Analys

5.1. Jarnvagen och landsbygden

Karlsborgsbanan och banvallen har satt sin pragel pé sévél odlingslandskapet som skogslandskapet.
Vagar har utvecklats naturligt genom historien och gatt langs dgogranser, gransen mellan olika
markslag och dir det var enkelt att ta sig, ldngs torra asar som ett exempel. Karlsborgsbanan drogs
tvirs over de tidigare naturliga granserna, igenom asar, 6ver mossar och vattendrag vilket var helt ny
teknik for tiden, medan vignaitet fortfarande gick lings den dldre strukturen.

Nir jarnviagen byggdes pa 1870-talet drogs den igenom ett landskap som precis hade genomgétt en
agrar revolution. Landskapet hade sett ndgorlunda likadant ut sedan medeltiden men laga skifte
gjorde att byarna splittrades och jordbruket effektiviserades. Skiftade marker, ny teknik och nya
tankesétt hade 6ppnat upp for nya majligheter for landsbygdens bonder att bruka jorden. Jarnvigen
delade ater igen de nya storre fastigheterna i mindre bitar vilket medforde att vissa markplattar blev
svartillgangliga. Eftersom det var viktigt att jirnvigen lades vagratt utan allt for stora h6jdskillnader
har man p& manga stillen behovt hoja upp banvallen frén det resterande landskapet, vilket skapat en
barridreffekt som forsvarade tillgiangligheten att ta sig forbi sparet. Jirnvagens dragning gjorde att det
pé vissa stillen fanns ett behov att skapa nya viagsystem da jordbruksmaskinerna blev storre och de
vagportar som ar ifran jirnvigsbygget var dimensionerade for datidens histdrivna redskap. Dock ar
det inte s att bruket p4 dessa mindre odlingsytorna lades ned utan de fortsattes att brukas.

———— Grusvag
i Jamvag

- Tibro Fastighetsgranser

Dagens vdgndit och fastighetsgrdnser pa lagaskifteskartan for Karlshaga i Tibro kommun frdn 1847. Jdrnvdgen
delar hdr upp Karlshagas skiften i nya mindre bitar. Den vdg som forr gick rakt fran vdster till 6ster har med
tiden forsvunnit och fatt dras om for att skapa en rdtvinklig 6vergdng over jarnvdgen. Da dagens
Jjordbruksredskap och maskiner inte kommer igenom den vdgport som gar under jdrnvdgen ldngs vdgen ut ur
byn norrut, fr bonderna ta vigen vdsterut och sedan svdnga ner pa gdrdena lings jarnvdgen.

Vid Huseby finns det tre generationer vigar sedan jirnvigen byggdes. Pa 1880-talet gick landsvigen
mellan Skovde och Tibro igenom Huseby gird, 6ver jarnviagen vid banvaktarbostallet vid objekt 68
och vidare bort mot Sventorp. P4 den ekonomiska kartan frén 1970-talet har viagen letts om pé en bro
Over jarnvagen som senare tar vid pa den gamla vigen. Dagens vag 49 har pa grund av den
intensifierade trafiken dragits runt Huseby gard och jarnvigen har letts 6ver vigen istéllet. Den gamla
landsvégen forbi Huseby och banvaktarbostéllet anvands troligen endas av jordbrukarna och av bron
finns det endast spar av det stensatta fundamentet (objekt 68) och stolpar gjutna i betong.
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De héllplatser som byggdes ldngs sparet 6ppnade upp for landsbygdens invdnare att snabbt ta sig in
till samhallena. Det kan idag tyckas otdnkbart att det funnits s& manga hallplatser langs hela strackan
samt att de i dagens 6gon legat pé si otillgingliga platser. Ett exempel pé detta ar héllplatsen i
Marhult som idag ligger mitt ute i skogen.

5.2. Kulturhistorisk karaktarisering

Karlsborgsbanan som vi ser den idag ar resultatet av en langre tids forandringar som styrts av rddande
varderingar och forandringar i samhaéllsutvecklingen, samt synen pa jarnvagen som transportmedel. I
och med att transporterna pé jairnvagen har minskat till formén for landsvégstransporter, bade vad
giller gods- och persontrafik, sa har forutsattningarna for att fortsatta bedriva jarnvagstrafik pa
strackan Skovde-Karlsborg under en langre tid betydligt minskat, vilket har resulterat i den situation
som Karlsborgsbanan stér infor idag.

De i rapporten utpekade kulturmiljéerna som finns kvar ar resultaten av en liangre tids avveckling av
jarnvagen. Avvecklingen av jarnvigen kan sidgas ha paborjats frin 1960-talet och fram till 2007 nér det
sista taget lamnade Tibro. Efter detta har banan inte underhallits mer &n sporadiskt med slyréjning pa
vissa platser utmed banan och pa mer centralt beldgna stationer. Efter 2007 har dven ett antal
byggnader som tillhort jarnvagen rivits. Kontaktledningen boérjade monteras ned pa mitten av
2000talet. Forst genom att kontaktledningen stals och sedan mer aktivt av 4garen Trafikverket for att
undvika fortsatta stélder. Kvar idag finns kontaktledningsstolparna utmed banan och dven
kontaktledningsbryggorna pa négra av stationerna. Karlsborgs stationsomréde sanerades under 2017
och dir ar spar och kontaktledningsstolpar borta.

Vagskyddsanldggningarna dr nedmonterade och pa flera storre viagar ar sparen borttagna vid
plankorsningarna. Vid ett antal mindre vigar finns kryssmarken och avstandstavlor kvar for
biltrafiken och pa nagra platser dven skyddet for kontaktledningen med texten livsfarlig ledning.

Utmed jarnvagens plankorsningar finns de flesta av teknikbodarna kvar och har finns i de flesta fall
aven vagsskyddssignalen, V-signalen, pa jarnvagen och forsignalen, V-forsignalen. V-férsignalen star
alltid en bit fére V-signalen pa bromsavstand fran plankorsningen. Infartssignalerna till stationer
finns i de flesta fall kvar och ar oftast placerade pa en kontaktledningsstolpe.

Till jirnvagen hor dven ett stort antal skyltar med olika funktioner. Det finns till exempel
avstandsskyltar som visar avstandet till Stockholms central, lutningsvisare och
tvahundrametersmarkeringar. De flesta av dessa skyltar ar oftast av en dldre gjuten modell som
tillverkades fram till 1950-talet. Det finns dven andra typer av skyltar kvar utmed jarnvigen som
exempelvis lyft sparrdjare, grans for vaxling, ljudsignaltavlor och hastighetstavlor.

Utmed jarnvagen finns dven ett stort antal kulvertar byggda i sten som leder mindre vattendrag under
jarnvagen. Dessa ar i de flesta fall fran tiden nér jarnviagen byggdes och ar utforda i huggen sten i olika
utforanden.

Stenmurarna utmed Karlsborgsbanan ligger i de skogbevixta granstrakterna mellan Karlsborg och
Tibro kommuner. Murarna &r i gott skick och dr uppforda med tva olika typer av sten. Ndgra murar ar
uppforda med vad som kan tolkas som huggen eller springd sten. Den ar nagot kantigare i sin
struktur. Ovriga stenmurar 4r uppforda av natursten i mer rundade former.

De flesta banvaktarstugorna ar idag rivna med tre undantag; Lerbro mellan Karlsborg och Mélltorp,
banvaktarstugan vid Tibro station samt banvaktarstugan vid Husebygérd strax vister om Igelstorp.
Den senare har fatt annan anvindning och ar idag ligghall at notkreatur. Det lilla utedasset som tillhér
banvaktarstugan ar i till synes gott skick. Till banvaktarstugorna utmed jarnvagen har i de flesta fall
funnits jordkaillare. De flesta av dessa ar kvar idag och till detta dven tradgardarna som tillhort
stugorna med tillhérande frukttrad. Trots de 6vergivna banvaktarbostillenas laga vardering ar de en
viktig del av jirnvagens historia. De pAminner idag om 6édetomter frén torp da de har liknande storlek
och syfte. Det biologiska kulturarvet pé platserna berattar om en tid med sméskalig sjalvhushéllning
och ar vart att forska vidare i.

1960-talet innebar alltsd minskad trafik pa jarnvigen och detta gjorde att stationernas betydelse for
gods- och persontrafik minskade markant. Darmed minskade stationernas betydelse som
centrumbildare. Stationerna hamnade lite vid sidan om och annan verksamhet boérjade etableras i
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byggnaderna. I Karlsborg, Molltorp och Tibro blev centrumfunktionerna flyttade till narliggande
butiker som efter detta blev orternas naturliga centrum. I flera fall var flytten av centrum inte négon
langre stracka men det réackte for att ta bort fokus frén stationen som det naturliga centrum det varit
for orterna under mer &n 100 ar. Stationshusen fick in ny verksamhet i de forna administrativa
lokalerna i stationen. I Karlsborgs fall en pizzeria och i Tibro en glashytta. En glashytta i ett
stationshus far vil ses som en nagot unik foreteelse. I Fagersanna blev stationshuset ett privatboende.
Godsmagasinen blev i nagra fall, Tibro och Mélltorp, foremal for loppmarknader eller annan
lagerverksamhet. Godsmagasinen i Karlsborg, Fagersanna och Igelstorp gick ett annat 6de tillmotes
och ar idag rivna.

Avvecklingen av jarnviagen har pagatt under en lingre tid vilket da inneburit en lagintensiv
nedmontering av stations- och hallplatsmiljoer utmed Karlsborgsbanan. Resultatet av denna
avveckling dr det vi ser idag dir en del byggnader pa stationerna under aren rivits, vilket har resulterat
i stora forandringar av det ursprungliga byggnadsbestandet utmed Karlsborgsbanan. P4 minga platser
utmed jarnvagen under de senaste 10—15 aren har de ursprungliga miljéerna i vissa fall helt forsvunnit
eller forlorat mycket av sin ursprungliga karaktiar. Nedan redovisas i korthet hur det aktuella laget ser
ut for de olika stationerna.

» I Karlsborg har godsmagasinet och lokstallet rivits. Borta dr 4ven en mindre bod for
vagnsvagen och ett omlastningsskjul. Kvar finns stationshuset med perrong och en lastkaj.

*  Molltorps station har kvar bade stationshus och godsmagasin samt en lastkaj och ramp f6r
stridsvagnar.

+ IFagersanna har godsmagasinet och en del mindre byggnader rivits. Kvar finns stationshuset
med perrong.

»  Tibro station ar den stationsmiljo som klarat sig bast fran rivningar och far betraktas som den
mest vilbevarade stationsmiljon utmed Karlsborgsbanan idag. Har finns stationshus,
perronger, ett godsmagasin, en banvaktarstuga och lantménnens stora lagerbyggnad.

»  Vid Igelstorps station har alla byggnader rivits och kvar finns endast en perrong och en lastkaj.

Av alla mindre héllplatser utmed Karlsborgsbanan finns idag endast Orlebadets héllplats kvar.
Hallplatsen ar i stort sett komplett fran sin aktiva tid. Det enda som saknas dr plétstinsen och skylten
med hallplatsnamnet. Av 6vriga héllplatser finns enbart fundamenten kvar i den idag patagliga
vaxtligheten som frodas utmed jarnvagen.

En kulturmiljé utmed en jairnviag behéver sammanfattningsvis inte enbart vara en stationsmiljo utan
kan dven innefatta banvaktarstugor med matkallare, stenmurar, skyltar och signaler. Manga av de
skyltar av olika slag som finns kvar utmed banan &r av dldre modell och kan efter att sparet tagits bort
vara viktiga historiska markorer och de avstandsskyltar som finns kvar visar avstandet till
centralstationen i Stockholm vilket kan vara en intressant information for den forbipasserande.
Stenmurarna som uppférdes utmed jirnvigen var inte enbart vilgjorda byggnadsverk utan ocksa
markeringar for jairnviagens fastighetsgrans och holl boskapen péa de intilliggande gardarna pa behorigt
avstand fran jarnvigen. Dessa omfattas idag av ett generellt biotopskydd.

Utmed Karlsborgsbanan finns idag ett stort antal kulturhistoriska inslag som sammantaget bidrar till
att berdtta om mansklig verksamhet och aktiviteter under gdngna tider. Laimningar fran olika tider
samverkar och ger stort tidsdjup at upplevelsen av landskapet. Dessa lamningar och spar ar spridda
over i stort sett hela banan, men nagra omraden, inslag och aspekter ar sarskilt intressanta ur ett
antikvariskt perspektiv, och behover tas i beaktning i det fortsatta arbetet med Karlsborgsbanan.

5.3. Objekt med sarskilt intresse for kulturmiljovarden
De objekt som i inventeringen fick virderingen 1 beskrivs nedan i separata bilagor. Ovriga med
viarderingen 2—5 finns redovisade i Inventeringstabellen som bilaga.

5.3.1. Karlsborgs jarnvagsstation, objekt 1
Karlsborgs kommun

Koordinater 471466,617 6487820,395. Agare, Karlsborgs kommun, del av Vanis 8:8
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357 km frén Stockholm. 43,8 km frén Skovde. 91, 3 m.6.h
TR N

Karlsborg
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Utredningsomrade Karlsborgsbanan

Objekt 1 visar omrddet for Karlsborgs station. I vdster ligger kulturmiljon vid Vistra vdgen, Viggenvdgen och
Bottensjon.

Foto fran soder 7 mars 2019. Till vinster i fonden ligger lastkajen.

I juni 1876 6ppnades statsbanan Skovde-Rodesund (Karlsborg) for trafik. Nuvarande station kallades
vid invigningen for R6desund men dndrades vid senare tillfélle till Karlsborg. R6desund kallades den
lastplats som fram till 1970—80-talet anvindes for godstrafik och som slutade vid nuvarande Géta
kanal.

Stationsomrédet i Karlsborg fick med tiden en relativt stor bangard med som mest fem spar i bredd.
Karlsborgsbanan elektrifierades 1936 som en av ménga mindre jarnvagar i Sverige som ansags
lagtrafikerade och genom elektrifiering kunde f& ner kostnaderna. Till stationsmiljon horde dven ett
godsmagasin med lastkaj, en vagnsvag, samt ett mindre lokstall. Senare tillkom aven ett
omlastningsskjul som anvidndes av bland annat Aspa bruk f6r omlastning av pappersmassa fran lastbil
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till jarnvag. De stora godskunderna forutom Aspa Bruk var ocksa sagverket i Forsvik samt forsvaret
som bland annat transporterade flygbransle i tankvagnar till den narliggande flygflottiljen F6.

Karlsborgs stationshus som uppfordes 1876 i trd, byggdes om pa slutet av 1930-talet och fick genom
detta ett mer modernistiskt stiluttryck, vilket var det rddande idealet vid denna tid. Framforallt sé har
den laga delen i sdder utpriaglade funktionalistiska drag. Innan ombyggnaden var stationshuset mer
utsmyckat och utformat efter de ideal som fanns pa 1870-talet.

Den 1 juni 1986 lades persontrafiken ner och 1992 var det slut med kvarvarande godstrafik. Ar 1995
startades godstrafik av ett privat bolag men 2003 var det definitivt slutkort pa Karlsborgsbanan till
Karlsborg och delen Tibro-Karlsborg stangdes for trafik. Fram till denna tid var byggnadsbesténdet
relativt intakt men godsmagasinet fick efter ndgra ar skatta at forgingelsen och for négot ir sedan revs
aven lokstallet. Bangdrden med rils samt kontaktledningsstolpar revs upp 2017 och nu slutar
jarnvagen pé andra sidan vig 49. Kontaktledningarna hade monterats ned négra ar tidigare.

Omradet runt stationshuset har dven det bytt karaktiar genom tiden. Vid borjan av 1900-talet fanns det
flera planterade 16vtrad, buskar, rabatter och hiackar som gav ett ombonat och prydligt intryck.
Entréplanen framfor huset avskildes frin vigen med ett staket, rotationsgrindar och en formklippt
hack. Kungsgatan som gér Gsterut mot Vittern var den tankta vigen till stationen och denna
planterades med en lindallé.

Foto dver framsidan av stationshuset daterat till 1900. Stationshuset i trd dr rikligt utsmyckat och miljon
runtomkring ger ett ombonat intryck med flera planteringar. Foto Samlingsportalen: Jum.KDAE04687:1900
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Karlsborgs stationshus frdn nordost 7 mars 2019. Bangdrden dr sedan drygt ett ar sparsanerad och ter sig rdtt
odslig. Byggnaden dr i stort sett identisk med fotot nedan.

S

Karlsborgs station 1942. Fotot dr taget 77 ar tidigare dn det forra fran 2019. Samtliga byggnader pa detta foto
ar idag rivna utom stationshuset. Det som saknas pd fotot dr den lilla boden med tdlttak pd norra sidan som
alltsG bor ha tillkommit efter 1942. Foto Samlingsportalen: Jum KDAE04690:1942

Det som aterstar idag ar stationshuset, toalettbyggnaden vid norra kortsidan, lastkajen som ligger ca
100 meter norrut och en del av den forna vagnsvégen. I 6vrigt ar allt jirnvagsrelaterat borta fran
stationsomradet. De gamla rabatterna, hickarna och triden ar borta.

Stationshuset 4gs idag av Karlsborgs kommun och &r vélbevarat och i stort sett identisk fran slutet av
1930-talet da byggnaden genomgick en omfattande forandring och modernisering. Efter denna
tidpunkt har den lilla byggnaden pé norrsidan med télttak uppforts.

For ca tre ar sedan mélades byggnaden om i den da befintliga fargsattningen. Idag hyrs delar av
stationshuset ut till en pizzeria. Det forna bangardsomréadet ger idag ett avskalat intryck efter att rls
och kontaktledningsbryggor tagits bort. Darfor ar det viktigt att det som finns kvar blir foremal f6r en
mer varsam hantering nar det giller stationsomradets kulturhistoriska karaktar och varde.
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Stationsbyggnaden och lastbryggan utgér sammantaget idag en viktig del av Karlsborgs stadsbild och
ar en omistlig del for forstdelse av Karlsborgs historiska utveckling.

Forslag till skyddsatgarder: For att sikerstélla de kulturhistoriska virdena for Karlsborgs
jarnvagsstation bor skydds- och varsamhetsbestimmelser tas fram inom ramen for den kommunala
detaljplaneringen enligt PBL, Plan- och bygglagen.

Lastkajen fran séder. Det som dr ovanligt med denna lastkaj dr att den ungefdr pa mitten gor en liten kurva
mot vdster for att sedan g@ mot norr igen.

Vagnsvdgen. Vaghuset ldg till vinster om vdgen.
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5.3.2. Skyttevarn, objekt 4
Karlsborgs kommun

Koordinater 471141,392 6486571,153
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Punkt 4 mitt i kartan visar platsen for skyttevirnen. Utbuktningen i fastighetsgrdnsen vid objekt 6 dr platsen
for en banvaktarstuga.

Strax innan infarten till Karlsborgs station ligger tva skytteviarn pa 0mse sidor om sparet. Dessa ar
byggda i betong och nedsiankta i marken. Man skjuter alltsa frain markhd6jd pa den férmodade fienden
som da antas komma pa jarnvigen. Det finns dven ett litet krypin i betongkonstruktionen som kan ha
varit som forrad eller mojligen ett skydd for vader och vind. Det finns dven en mindre vig som korsar
jarnvagen har. En strategisk placering séledes.

Nir vdrnen ar byggda finns det inga uppgifter om men en kvalificerad gissning ar under andra
varldskriget. En ny bransledepa blev klar inne pa flygflottiljen 1941 och det kan méjligen ha kopplingar
till detta att man da byggde dessa skyttevarn for att 6ka forsvarsférmagan.

Dessa skyttevarn ar sakert okdanda for de flesta men genom att de ar intakta och genom dess
strategiska placering s& har dom ett stort kulturhistoriskt varde. Varnen ar de enda som finns utmed
banan och dess blotta existens visar pa hur viktigt det var att forsvara viktiga platser under orostider.
Tva sma skyttevarn kanske inte skulle ridda Sverige fran fienden men de var ett led i att organisera
forsvaret s& Sverige kunde behalla sin frihet.

En liten anldggning som har stora kulturhistoriska varden och som kan beritta mycket om de smé och
stora insatser som gjordes for att forsvara vart land.

Forslag till skyddsatgarder: For att sdkerstalla de kulturhistoriska virdena vid skyttevirnen foreslés
att det upprattas omradesbestimmelser enligt PBL for berord fastighet eller objekt.

20



Skyttevdrnet pa den 6stra sidan av spdret.

5.3.3. Molltorps jarnvagss

tation, objekt 10
Karlsborgs kommun
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Koordinater 465939,212 6483788,631. Stationshuset ar i privat 4go, Krogstorp 1:404
349, 6 km fran Stockholm. 36, 4 km fran Skovde. 7,4 km frin Karlsborg. 99, 1 meter 6ver havet.
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Objekt 10 visar omrddet for objektet Molltorps jarnvdgsstation. Punkt 11 dr en teknikkur frdn 1960- eller
1970talet. Punkt 12 dr en forsignal som reglerar infarten till Mélltorps station. Jarnvdgen tangerar kulturmiljon
Molltorps kyrkby.

Moblltorps station 7 mars 2019. Stationsbyggnaden fran vister med godsmagasinet i bakgrunden.

Jarnvégsstationen 6ppnades for allmén trafik den 27 juli 1876. Stationsbyggnaden uppfordes i tegel
och godsmagasinet i trd med tillhorande lastbrygga i sten. Stationsbyggnaden ar ritad av SJ:s
chefsarkitekt A.W. Edelswird och identisk med stationerna i Tibro och Fagersanna. Stationerna var
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typbyggnader av den s.k. Boxholmsmodellen. Antalet spér i bredd var som mest tre och det fanns en
perrong for persontigen. Stationen avbemannades helt den 1 juni 1971 och persontrafiken upphorde
den 1 juni 1986. Godstrafiken till och fran Molltorp upphorde helt den 1 oktober 1992.

Jarnvagsstationen i Molltorp har genom aren inte genomgétt nagra storre forandringar och r i stort
identisk fran den tid nir den byggdes. I borjan av 1940-talet tillkom en av- och pélastningsramp for
stridsvagnar i den véstra delen av stationsomrédet. Perrongtaket pa stationshuset ar borta sedan
lange. En takkupa har tillkommit pd sodra takfallet. Stationshuset &r i dag i privat 4go.

Jarnvagsstationen bestar av stationshuset, godsmagasinet, rampen for stridsvagnar, en vilbevarad
lastkaj och en anordning dar man kunde binda fast sina histar nar man besokte stationen. Denna
anordning ar for 6vrigt tillverkad av begagnade réler. Lastomradet for véagtrafiken pé lastkajen ar
stensatt. Hela omrédet mellan stationshuset, godsmagasinet och lastkajen har pa sina stillen en
parkliknande karaktér. Strax vaster om stationen passerar Kvarnabacken under sparet genom en
valbevarad kulvert i sten. Denna kulvert ar byggd samtidigt som jarnvagen 1876. Nagra hundra meter
vasterut finns en stenmur mellan jirnvigen och en privat bostad. Pa stationsomrédet finns idag ett
antal skyltar och signaler for vigskyddsanldggningarna samt kontaktledningsstolpar med belysning.
De sistnamnda ar viktiga for forstaelsen av omradet som jarnvagsstation och dessa ska vara med i en
diskussion om stationsomradets framtida utformning efter att sparet rivits upp.

Moblltorps station 8 maj 1896. Fotot dr taget fran ungefiar samma vinkel, om dn ndgot mer fran sydvdst, som
foregdende foto fran 2019. Fotot ovan dr taget for 123 ar sedan och fordndringarna dver tid gar att se och far
anses vara sjélvklara men i det stora perspektivet dr stationsomrddet sig likt. Framférallt godsmagasinet
verkar inte namnvdrt genomgadtt nagra fordandringar exteriort. Foto Vistergotlands museum. 1M16-A106766.

Molltorps jarnvagsstation har sammantaget mycket hoga kulturhistoriska varden genom att den i stort
sett ar komplett fran tiden nir jirnviagen 6ppnades. Den ligger mitt i samhallet och har genom éaret
skapat ett stationssamhélle med den samhallsservice detta innebar. Jirnviagsstationen med
tillhorande funktioner ar valbevarad och viktig for samhillets identitet och hela miljon ska hanteras
varsamt vid eventuella forandringar.

I en framtida utveckling av stationsomradet ar det viktigt att nuvarande siktlinjer behalls mellan
befintliga byggnader och att nybyggnationer pd omradet forhaller sig till nuvarande byggnaders
material och volymer. Négra av kontaktledningsstolparna, forslagsvis de med befintlig belysning, kan
behéllas for att komplettera den redan vilbevarade miljon.
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Forslag till skyddsatgarder: For att sdkerstélla de kulturhistoriska virdena for Molltorps
jarnvégsstation bor skydds- och varsamhetsbestimmelser tas fram inom ramen for den kommunala
detaljplaneringen enligt PBL, plan- och bygglagen.

Stationshuset frdn 6ster med ett exempel pa kontaktledningsstolpe med belysning.

A

N 71
‘;

Lastkajen dar i gott skick. Foto fran éster. En av de bdst bevarade lastkajerna utmed Karlsborgsbanan.
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Foto frdn nordést med anordningen for hdstar i forgrunden. Bakom den ses den stensatta delen av lastkajen
samt den stensatta vdg som leder ner mot stationsbyggnaden.

Kulverten i huggen sten strax vdster om stationen.
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Yiterligare ndgra hundra meter vdsterut finns denna stenmur mellan jirnvdgen och en privat bostad strax norr
om jarnvdgen.

5.3.4. Stenmurar vid Mdlltorps grusgrop och Marhultsby

Karlsborg och Tibro kommuner

Koordinater: Molltorps grusgrop 464667,0467 6483825,240

Koordinater: Marhultsby 462225,599 6483110,467 och 461434,979 6482627,637

Utmed Karlsborgsbanan finns ett antal stenmurar som uppfordes nar jarnvigen byggdes 1876. Syftet
med dessa var att markera fastighetsgransen och dven som hign for boskapen sé att dessa inte tog sig
upp pa jarnvagen. Stenmurarna utmed Karlsborgsbanan ar fraimst fokuserade vid granstrakterna
mellan Karlsborg och Tibro kommuner. Efter Fagersanna ner mot Skévde kan det finnas nagon
enstaka men inte i den omfattning som i granstrakterna mellan dessa kommuner. Efter Molltorp mot
Karlsborg verkar det heller inte férekomma nagon storre omfattning av stenmurar.

Stenmurarna vid Molltorps grusgrop ar uppforda med kantigare och mer bearbetad sten én de vid
Marhults by. Det innebér att murarna har olika utseende. Varfor det ar s da det enbart dr ndgon
kilometer mellan dessa platser aterstar att svara pa.

Hela systemet med stenmurar utmed denna stracka dr vilbevarade och har ett hogt kulturhistoriskt
varde.

I ménga fall uppbar dessa stenmurar ett generellt biotopskydd d& de ar vardefulla miljoer for insekter
och ryggradsdjur i odlingslandskapet. I skogsmark omfattas de av skogsvardslagen d& de ar virdefulla
biotoper och kulturmiljéer.
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Stenmurarna vid Mélltorps grusgrop. Foto mot Gster.
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Exempel pd stenmur vid Marhultsby. Hdr dr stenen mer naturligt rundad i formerna.
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Strax norr om jarnvdgen vid Marhultsby finns en av de mer vdilbevarade stenmurarna utmed Karlsborgsbanan.
Till véinster utanfor bild ligger stenupplaget.

Vid Marhultsby finns det stenmurar pa omse sidor om jdarnvdgen. Notera den spikraka strdckningen i riktning
Molltorp.

5.3.5. Marhultsby, stenupplag, objekt 26
Tibro kommun
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Koordinater: 461345,196 6482597,505

345,7 km fran Centralstation i Stockholm. 32, 5 km fran Skovde. 11, 3 km fran Karlsborg. 104, 8 m.6.h.
(Avstanden giller for hallplatsen Marhultsby som ligger strax oster om stenupplaget).
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Punkt 26 visar platsen for stenupplaget. Punkt 22 och 24 i Oster dr plasterna for Marhults banvaktarbostille och
hallplats. Linjerna 23 och 25 dr stenmurar ldngs jarnvdgen.
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Foto fran soder. Stenupplaget med tre valordnade hégar med natursten.

Strax 6ster om héllplatsen Marhultsby dar fastighetsgréansen gor en avstickare norrut ligger dessa
markliga hogar med sorterad, mestadels rund, natursten. Troligen har detta varit en plats dir man
sorterade stenar som har anvénts till uppférandet av ett antal stenmurar som finns utmed
Karlsborgsbanan, foretradesvis pa strackan Oster om Fagersanna fram till Molltorps grusgrop.
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Aktiviteten pa platsen har varit 1g under en lang tid och tjocka lager av mossa har vixt pa stenarna.
Det tre hogarna ligger i riktning norr-séder. Avstdndet mellan hégarna tyder pa att ndgon sorts vagn
eller skottkérra har anvants pa platsen. Stenhogarna ligger i ett dldre mindre grustag med gravda
kanter i norr.

/

-

7 JJMW

-

Utdrag fran lagaskifteskartan med 1204, "Grushédla”.

Platsen ar dokumenterad i lagaskifteskartan Gver Stora Marhult frén 1881 och ndmns dér som just
grushéla. Fastighetsgransen for jarnvagen foljer samma grians som pa lagaskifteskartan. Om alla
stenar ar tagna ur detta lilla grustag eller har korts hit frin annat hall 4r hogst oklart. Strax s6der om
detta stenupplag finns ett antal vilbyggda stenmurar utmed banan som ar byggda av sten i samma
storlekar och form som de som ligger i de tre hégarna.

Lagaskifteskarta for Stora Marhult fran 1887. Mitt i bilden dr “grushdlan” med nummer 1204.

P4 storskifteskartan fran 1828 finns inte omrédet markerat. Det ar darfor troligt att grustaget togs i
bruk i samband med jarnvigens byggande. Omrédet ligger i det som forr kallades "Ulfwakjerret” och
var del av Stora Marhults utmark. Nar verksamheten pégick kan det bara spekuleras kring men banan
byggdes fram till 1876 och da bor dessa murar pa platsen byggts och dven stenupplaget varit i drift.
Platsens historia finns det inget skrivet om och det ar angelaget att denna markliga plats
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uppmairksammas och bevaras for framtiden, precis som det gjort hittills, alltsd att man later det ligga
dar det ar.

I skogsmark finns det hansynsregler for vard av natur- och kulturmiljéer som satts upp av
Skogsstyrelsen, SF 1979:429. Skador till f6ljd av skogsbruksétgirder ska undvikas eller begransas. Det
kan vara en god idé for exploatoren att hantera lamningarna i samrad med Léansstyrelsen.

Foto fran séder. Hir syns tydligt avstandet mellan hégarna.
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Foto fran norr. Fotot dr taget frédn den ostra stenhdogen ner mot stenmuren utmed jarnvdgen. Jarnvdgen
skymtar uppe i vdnstra kanten.

5.3.6. Fagersanna station, objekt 31
Tibro kommun

Koordinater: 459001,603 6481158,427. Stationshuset ar i privat 4go, Fagersanna 2:165
Signatur Fgs. 342 km fran Stockholm. 28, 8 km fran Skovde. 15 km fran Karlsborg. 97, 6 m.6.h.
' \
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Karta 6ver Fagersanna med station, objekt 31 i mitten av bilden. Vid objekt 32 vdsterut ldngs banan gar

jdrnvigen under Orlenvigen. Vigporten uppfordes i samband med byggandet av jirnvigen 1876 och dr i stort
ofordndrad. Brobanan dr en balkbro troligen frédn 1930-talet.
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Fagersanna station 6ppnades for allméin trafik 27 juli 1876. Stationen ir beléigen vid sjon Orlens sédra
strand och Fagersanna vixte med tiden till ett stationssambhille. Stationen hade nigra storre
godskunder som Fagersanna sigverk, som var beldget nagot osterut, och torvstréfabriken i Sdnna som
lastade pa jarnvig efter att balarna dragits pa pramar fran fabriken som var belégen pa sjon Orlens
vastra strand.

Efter hand minskade bide person- och godstrafiken frén stationen vilket resulterade i att Fagersanna
station blev avbemannad 1 november 1966. Viss vagnlasttrafik forekom till sdgverket fram till dess
nedldggning 1985. 1 juni 1986 lades persontrafiken Skovde-Karlsborg ner och dirmed upphérde allt
trafikutbyte p& Fagersanna station.

Stationshuset ir en s kallad typbyggnad fran 1876 som benimns Boxholmsmodellen och ar av samma
typ som Tibro och Mdlltorp. Stationshuset ar ritad av SJ:s chefsarkitekt AW Edelswird. Byggnaden ar
uppford i tva véningar i tegel och med sadeltak. Till stationen horde ett mindre godsmagasin uppfort i
tré oster om stationshuset pd bangardens sodra sida. Antalet spér i bredd var som mest fyra men nu ar
det endast tva spar i bredd. Godsmagasinet revs nagon gang runt 2005. Trafiken mellan Tibro och
Karlsborg stangdes 2003 och efter det var det definitivt slutkdrt pa denna del av Karlsborgsbanan.

Idag finns endast stationshuset och lastkajen kvar. Stationshuset ar idag privatdgt. Byggnaden ar
vélhéallen och den enda forandring som blivit genom &ren ar att perrongtaket har tagits bort vid okand
tidpunkt, i 6vrigt ar byggnaden ofordndrad. Bangarden har kvar de tva sparen men underhéllet ar
starkt eftersatt. Idag leder en vil frekventerad stig i sparet forbi stationshuset. Bangirden och
jarnvégen har efter att jirnvigstrafiken upphorde blivit ett populért gangstrak.

Fagersanna station med tillhorande lastkaj speglar en expansiv epok i Fagersannas historia.
Byggnaderna &r en bra symbol for denna tid nar industrialismen pé allvar borjade gora sitt intag.
Jarnvagen byggdes frin borjan framst av militdra skdl men den lokala foretagsamheten har haft stor
nytta av Karlsborgsbanan under alla &r den var i drift, &ven om den forde en négot tynande tillvaro de
sista 10 till 15 dren innan trafiken upphoérde.

I en framtida utveckling av stationsomrédet ar det viktigt att nuvarande siktlinjer i omrédet behalls
och att nybyggnationer pa omradet forhéller sig till nuvarande byggnadsmaterial och volym.

Forslag till skyddsatgirder: For att sdkerstélla de kulturhistoriska virdena for Fagersanna
jarnvégsstation bor skydds- och varsamhetsbestimmelser tas fram inom ramen for den kommunala
detaljplaneringen enligt PBL, plan- och bygglagen.

34



Fagersanna stationshus den 7 mars 2019. Perrongtaket dr borta och tvd luftvdrmepumpar har monterats pd
fasaden men i 6urigt dr byggnaden ndst intill oférdndrad sedan nedanstdende fotografi togs. Foto frén nordost.

Fagersanna station fotograferad 1889. Foto: Samlingsportalen Jmv.KAGF00415. (Fotot ndgot beskuret)
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Lastkajen dar i gott skick dven om den dkade vixtligheten genom aren gor sig pdmind.
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Lastkajen fran sydvdst. Sparet gar i riktning Karlsborg. Godsmagasinet stod strax till hoger om lastkajen
utanfor bild.

Syftet med detta budskap dr det inte mdnga som forstér idag. Skylten sitter pd ndgot som kan liknas vid ett
mindre stdllverk/apparatskdp som numera dr ldnsat pa sitt innehdll.




5.3.7. Orlebadets hallplats, objekt 36

Tibro kommun
Koordinat 456986,147 6480088,911

Signatur Odt. 339, 6 km fran Stockholm. 26, 4 frin Skovde.17, 4 fran Karlsborg. 108, 7 m.6.h.
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Punkt 36 mitt i kartan visar placeringen av Orlebadets hdllplats. Punkt 371 sydvdst visar platsen for
Fagersanna grusgrop.

Orlebadets hallplats togs i bruk 24 juni 1932 men flyttades tva &r senare nigot dsterut till sitt
nuvarande ldge. Hallplatsen var i drift fram till persontrafikens nedlaggning 1 juni 1986.

Haéllplatsen har inte fordndrats nimnvéart sedan persontrafiken lades ned. Hallplatsen ar komplett
med hallplatskur med sittbankar inne i kuren, perrong med riacke samt de sedvanliga cykelstillen av
Kklassisk folkhemsmodell strax nedanfér kuren mot norr. Perrongen ar ca 100 meter lang. Det enda
som saknas ar den sa kallade platstinsen som skulle vridas till stopp i darfor for stunden avsedd
riktning, om man hade for avsikt att medfolja annalkande tig, samt skylten med hallplatsnamnet. I
miljon ingdr forutom héllplatskur, perrong och cykelstéll dven kontaktledningsstolpen som &r
placerad pa perrongen. Stolpen utgor ett vardefullt landmaérke f6r hallplatsmiljon.

For ca 10 ar sedan méalades kuren av ndgra privatpersoner. Idag dr den i behov av ytterligare underhall
da taket har borjat lacka.

Orlebadets hallplats uppfordes 1932 i en enklare funktionalistisk utformning. Héllplatsen #r den enda

av sin typ som finns kvar utmed Karlsborgsbanan. Av de 6vriga dterstar endast grunder i olika
omfattning.

Haéllplatsen ar intressant dd den representerar en tid nar jirnvagen fortfarande var ett transportmedel
att rdkna med i trakten. Hallplatser som ar s hiar kompletta frin 1930-talet i en klart utpraglad
funktionalistisk utformning ar idag ovanliga och har genom detta ett hogt kulturhistoriskt varde.

Forslag till skyddsatgirder: For att sikerstilla de kulturhistoriska virdena for Orlebadets hallplats bor
skydds- och varsamhetsbestimmelser tas fram inom ramen for den kommunala detaljplaneringen
enligt PBL, plan- och bygglagen.
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Komplett med inredning for de vdntande resendrernas bekvamlighet.

Hir syns resultatet av det ldckande taket.
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Cykelstdll av klassisk folkhemsmodell. Det finns ytterligare ett likadant stdll till viinster om fotografen.

Orlebadets hdllplats. Foto 1986. Samlingsportalen Jum. KDAA16561

5.3.8. Tibro jarnvagsstation, objekt 48
Tibro kommun
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Koordinater 451359,131, 6476289,989. Stationshuset ar i privat 4go, Tibro 1:235

Signatur Tb till 1948 darefter Tbr. 332, 7 km fran Stockholm. 19, 5 km fran Skovde. 24, 3 km fran
Karlsborg. 114, 1 m.6.h.
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Objekt 48 visar omradet for Tibro jiarnvdgsstation. Stationsomrddet ligger inom kulturmiljon jirnvdgsstationen
och kvarteren soder om jarnvdgen. Foljer man jarnvdgen vdsterut passerar man broarna 49 och 50 som gar
over vdgar samt objekt 51, jarnvdgsbron éver Tidan.

Foto fran sydvdast. Till héger skymtar en av perrongerna som ligger mellan spdren. Under det lilla skdrmtaket
pa den ldga byggnaden star stdllverket. Perrongerna finns med pa bilden nedan frdan 1905.
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Tibro station 1905. Notera takkupan och Lilla Riksvapnet vid stationsnamnet. Foto frdn Samlingsportalen, Jum.
KDAA10050. (Fotot ndgot beskuret i overkant)

Tibro jairnvagsstation 6ppnades for allmén trafik den 27 juli 1876. Persontrafiken upphorde fr.o.m.
den

1juni 1986 och stationen avbemannandes helt den 1 oktober 1988. Godstrafiken till framst
mobelindustrin minskade pd 1950—60-talen till formén for lastbilstrafiken. Efter nagra forsok att
behalla godstrafiken s lamnade det sista godstaget Tibro station 2007 och efter det har banan legat
oanvind. Idag bedrivs konstglastillverkning i stationshuset. Framfor stationshuset finns stéllverket
kvar som reglerade trafiken p& Tibro station.

Stationsbyggnaden i Tibro ar ritad av Statens Jarnvagars chefsarkitekt Adolf Wilhelm Edelswérd.
Stationen ar en s.k. typbyggnad och kallas Boxholmsmodellen. I vister finns en 1ag byggnadsdel som
troligen uppfordes pa 1950-talet. I 6vrigt har inga stora forandringar skett genom aren. Det mest
iogonfallande dr att takkupan ar borta samt det lilla riksvapnet som var placerat strax under. Kvar
finns plattaket och det karakteristiska skarmtaket till stinsens och passagerarnas fromma. Tibro
stationshus ar idag det enda utmed Karlsborgsbanan som har kvar sitt perrongtak fran tiden nar
byggnaden uppfordes.

Strax sydvast, pa andra sidan bangérden, uppfordes ett godsmagasin i tra. Detta godsmagasin byggdes
till 1903 och 1943 och fick da sin nuvarande utformning. Antalet spar i bredd ar idag som mest fem
och det strax vister om godsmagasinet.

I direkt anslutning till stationshuset i vaster finns en liten stationspark med slingrande stigar.
Parkanldggningar av denna typ var inte helt ovanliga pa statliga stationer och SJ hade en hel avdelning
som skotte dessa anldggningar runt om i Sverige. Allégatan, som ir den tidnkta gatan att leda fram till
stationsbyggnaden pryds med en lindallé som finns kvar &n idag. P4 60-talet fanns det tva
planteringar med trad framfor stationsbyggnaden som ramade in planen och avskilde den ifran gatan.

Strax Oster om stationshuset uppférdes en banmaistarbostad, idag riven, och en bit vasterut en
banvaktarstuga. Denna banvaktarstuga finns kvar &n idag och innehéller numera en mindre kladbutik.
Precis vister om denna finns Frydéns jarnhandels byggnader som har anor fran innan 1886. Pa den
Ostra delen soder om bangéarden uppfordes vid okédnd tidpunkt en storre lagerbyggnad for
Lantméinnen. Denna byggnad finns kvar idag och anviands for annan verksamhet.
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Entréplanen i nordost dr inramad med trdd och i 6ure hégra hornet tar allégatan vid och fortsdtter norrut.
Stationsparken mitt i bilden har idag kvar sina slingrande stigar, dock dr den delad av Centrumgatan. Frydéns
jdrnhandel och banvaktarbostaden i vdster dr del av den dldre bebyggelsen lings spdret. Pa sédra delen av
bangarden syns godsmagasinet. Ortofoto fran 60-talet, informationskartan Linsstyrelsen Vistra Gétalands
lan.

Karlsborgsbanan elektrifierades 1937 och d uppfordes ett antal kontaktledningsbryggor samt andra
till elektrifieringen relaterade stolpar pa bangarden. Som kuriosa kan nimnas att en stolpe till en
kontaktledningsbrygga placerades genom taket i godsmagasinet. En ovanlig men praktisk placering da
man slapp flytta hela godsmagasinet.

Stationsomradet bestar idag av stationshuset med stéllverk och parkanldggning, godsmagasinet,
banvaktarstuga samt Lantménnens byggnad. Utover detta finns en ligre lastkaj omedelbart s6der om
bangarden samt perronger soder om stationshuset och ett antal kontaktledningsbryggor.
Stationsparken har kvar mycket av sin gamla karaktér och flera av de dldre triden kan ha sitt ursprung
fradn nar parken anlades. Fran centrumgatan fram till stationen gér en ensidig allé av hastkastanj.

An idag en komplett jirnvigsmiljo med stora kulturhistoriska viirden genom sina viilbevarade
byggnader och allt 6vrigt som ingdr i en jairnvagsmiljo. Ett pedagogiskt exempel pa hur en
jarnvagsmiljo kunde se ut under jarnviagens blomstringstid under 1940—50-talen.

I en framtida utveckling av stationsomradet ar det viktigt att nuvarande siktlinjer behalls mellan
befintliga byggnader och att nybyggnationer pd omradet forhaller sig till nuvarande byggnaders
material och volymer. Stationsparken bor vardas varsamt for att behalla sin karaktir som den till stor
del har ifrén att den anlades. Négra kontaktledningsbryggor bor bevaras for framtiden for att behélla
omradets speciella karaktir. Framst géller detta den brygga som ar placerad med en stolpe genom
godsmagasinets tak. Ett djarvt och funktionellt grepp av sin tid och bryggan blir en portal till det nya
omrade som kan vixa fram pé det forna stationsomradet.

Forslag till skyddsatgarder: For att sdkerstélla de kulturhistoriska virdena for Tibro jairnvagsstation
bor skydds- och varsamhetsbestimmelser tas fram inom ramen for den kommunala detaljplaneringen
enligt PBL, plan- och bygglagen.
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Foto fran vdster. Jdrnvdgsparken med stationshuset rakt fram och godsmagasinet till héger.

Foto fran nordost. Godsmagasinet dr vdlbevarat och anvdnds dn idag for olika verksamheter. Notera
kontaktledningsstolpens placering genom taket.
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Foto fran sydvdst. Lings hela sédra langsidan strécker sig en lastbrygga. Godsmagasinet dr ett vilbevarat

exempel pa de godsmagasin som finns eller en gdng har funnits utmed vdra jarnvdgar. En viktig métesplats for

ndringslivet ndr det var dags att frakta sina produkter eller for privatpersoner ndr det var dags att anvinda
Jjdrnvdgen for att skicka presenter till avldgsna sldaktingar.

i,

Foto fran vdster. Lantmdnnens f.d. magasin dr vdilbevarat och anvdnds dn idag men da till annan verksamhet.
Byggnaden mdlades om for ca 10 ar sedan. Tidigare hade byggnaden en betydligt ljusare kulor.
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Foto fran vdster. Till vinster och i mitten av bilden syns de kvarvarande perrongerna som anvdndes fram till
persontrafikens nedldggning. Till héger den ovanligt laga lastkajen som idag dr en populdr parkeringsplats.

b LR

Foto mot vdster. Till vanster ses godsmagasinet och en bit bort till hOger om spdret efter Gvergdngen ligger
banvaktarstugan.
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Foto fran vdster. Banvaktarstugan ligger dan idag pad sin ursprungliga plats en bit vdister om sjdlva
stationshuset. Notera skylten med banvaktarstugans nummer, 294.
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5.3.9. Husebys obevakade vagovergang/plankorsning, objekt 71
Skovde kommun

Koordinater 437623,955 6473536,389

Fornlamningar punkter
Inventerade punktobjekt
Inventerade ytobjekt

Bevarandevart odlingslandskap

5
I,
%

/ Utredningsomrade Karlshorgsbanan
, Z 7
Den obevakade vigovergangen vid punkt 71 har ett stort kulturhistoriskt vdarde. Punkt 68 i Oster dr en

banvaktarmiljo med bostille, jordkdllare, dass, hamlade trad och flera kulturvdxter. Punkt 73 i vdster visar
platsen for Huseby hdllplats. Precis norr om denna finns en stensdttning som dr igenvdxt med sly.

Utmed Karlsborgsbanan har det funnits ett stort antal plankorsningar mellan vig och jarnvig. Storre
delen av dessa har varit obevakade vilket innebér att det 4r den som ska passera 6vergingen som far
forvissa sig om att ndgot tag inte ar i annalkande. PA ménga platser 16ste man sikerhetsfragan med att
ha grindar som normalt skulle vara stingda efter att dessa nyttjats for passage av jirnvagen. Detta
hindrade samtidigt kreatur frén att komma ut pé spéret nir grindarna var stingda. En i mangt och
mycket bra 16sning pa ett vardagsproblem for en hart arbetande jordbrukare.

I takt med att landsbygden omstrukturerades efter andra varldskriget kom dessa 6vergéngar att
nyttjas allt mindre och foljden blev att dessa borjade forfalla genom att grindar avldgsnades, foll isar
och stolparna till grindarna antingen forsvann till forméan f6r annan verksamhet eller helt enkelt {611
lite diskret at sidan.

De flesta obevakade jirnviagsovergangarna utmed Karlsborgsbanan med fungerande grindar ar idag
borta med tvd undantag, 6vergingen sdder om Lunden, punkt 58 och 6vergingen vid Huseby. Den
bast bevarade ar 6vergingen i Huseby som &dn idag anvinds dé det finns hiasthagar pa 6mse sidor om
jarnvigen. Overgangen ir helt komplett med grindstolpar bade i sten och betong, grindar samt
varningsskyltar for livsfarlig ledning. Mellan ralsen och pa 6mse sidor finns plankor kvar som ar
placerade i jirnvagens langdriktning for en bekvam passage.

Den obevakade plankorsningen i Huseby har ett stort kulturhistoriskt viarde eftersom det dr den enda
helt kompletta 6vergingen som finns kvar samt att den aktivt nyttjas for sitt andamal. Skyltarna for
Livsfarlig ledning kan &ven ses av férbipasserande bilister pa vag 49.

For att sikerstilla de kulturhistoriska vardena vid Huseby plankorsning foreslas att det uppréttas
omradesbestimmelser enligt PBL for berord fastighet eller objekt.
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Foto fran séder. Grindarnas gdngjdrn dr monterade i betongstolpen.

Foto fran oster. I bakgrunden skymtar Billingen och Skdvde.
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Plankbddden medger en bekvam éverfart.

5.3.10. Broarna utmed Karlsborgsbanan
Objekt 32 Fagersanna, 41 Karlshaga by, 47 Anderstorp, 50 Tibro, 51 Tibro Balteryd, 76 Asketorp

Tibro och Skévde kommuner

Det finns sex stélbroar utmed Karlsborgsbanan. Fordelade pa tva langre och fyra kortare broar.
Samtliga ar friliggande balkbroar och har byggts om eller moderniserats pa olika sitt for att mota
tidens krav pa tyngre laster och dirmed 6kat axeltryck. Broarna 6ver Tidan (51) och Osan (76) byggdes
om 1937 respektive 1938 och dr dven de tva lingsta broarna. Samtliga broar har sitt ursprung fran
tiden nér jarnvagen byggdes 1876.

Broarna ir av olika typ och ldngd. Broarna dver Osan (objekt 76) och Tidan (objekt 51) r pa dver 40
meters langd som kan jamféras med den i Karlshaga by (objekt 41) som &r 3,7 meter lang.

Broarna har kvar de ursprungliga stédmurarna och bropelarna frdn banans 6ppnande 1876 med ett
undantag, bron 6ver Osan vid Asketorp. Den fick vid ombyggnaden 1938 bropelare i betong.
Landfastena ar pa samtliga broar i murad natursten och de tva bropelarna till bron 6ver Tidan ar i
murad natursten. Broarna ar i bra skick och inga storre dtgarder behover goras for att bevara dessa i
det skick de ar i nu.

De mindre vagportarna visar dven pé utvecklingen trafiken genomgatt sedan jarnvagen byggdes.
Ursprungligen har dessa trafikerats med héstdragna fordon som inte krdvde mer utrymme for att
passera under broarna. Utvecklingen har sedan bilismen gjorde sitt intdg gatt mot storre bilar och
storre fordonskombinationer i lastbilstrafiken. Vagportar har med tiden d& utgjort hinder f6r trafiken,
vilket idag dven kan uppskattas av manga boende vid vagar utmed dessa broar da det begransar
mycket av den tyngre trafiken.

I Fagersanna kom verkligheten i kapp 1937 och vigporten dar (objekt 32) ersattes med en bro 6ver
jarnvégen en bit visterut. I det hér fallet blev viagporten kvar och minner om en tid med helt andra
fordon pé véara vagar. Samma géller vagportarna i Karlshaga by (objekt 41) och Tibro vid
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Smulebergsbacken (objekt 50) men hir har dessa fortsatt att fungera som tidigare och de fordon som
med tiden inte kunde passera viagportarna fick soka sig nya vagar. Vagporten i Tibro ar intressant
utifrén ytterligare en aspekt och det ar att det ar en kombinerad passage for vig och back. Backen gar
idag i en kulvert under viagen och dr den enda av sitt slag utmed Karlsborgsbanan.

I Asketorp (objekt 76) dir bron passerar Gver an ligger en intressant kvarnmiljo. Bron och kvarnmiljén
bildar tillsammans en intressant verksamhetsmiljé med stora kulturhistoriska varden.

Broarna utmed Karlsborgsbanan utgor idag viktiga landmarken i landskapet och tillika viktiga
vardebarare. Enbart det faktum att s& ménga vilbevarade broar av dldre argang finns kvar utmed
Karlsborgsbanan gor att dessa sammantaget har ett stort bevarandevirde och utgor en viktig 1ank
mellan détid och nutid. Banvallen och broarna anvinds idag av allmdnheten som promenadstrak
igenom ett annars otillgangligt landskap.

Broarna redovisas nedan i riktning visterut fran Karlsborg raknat. Objektsnumren &ar kopplade till
inventeringstabellen.

Forslag till skyddsatgirder: For att sikerstélla de kulturhistoriska virdena som broarna har foreslas
att det upprittas skydds- och varsamhetsbestimmelser/omradesbestimmelser enligt PBL for berord
fastighet eller objekt.

Fagersanna. Objekt nr 32, vigport. Fritt upplagd balkbro. Lingd 5,4 meter.
Koordinater 458251,708 6480731,986
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Karlshaga by. Objekt 41, vigport. Fritt upplagd balkbro. Langd 3,7 meter.
Koordinater 455195,493 6478220,130
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Anderstorp. Oje 47, bro over rebéicke. Fritt upplagd balkbro. Lingd 5,9 te.
Koordinater 452602,182 6476883,845.
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Tibro. Objekt 50, ;féi‘éport samt bick i kulvert. Fritt uplagd balkbro Langd ,5 meter.
Koordinater 450827,578 6476053,389.
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Tibro Balteryd. Objekt 51
Koordinater 449788




Asetors kvarn. Objekt 76, bro 6ver Osan. ritt upplagd balkbf
Koordinater 435854,908 6473611,145.
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5.3.11. Skytar, signaer och kulvertar

Utmed Karlsborgsbanan finns en méngd skyltar, signaler och kulvertar kvar fran jirnvigens aktiva tid.
Skyltarna och signalerna fanns for olika funktioner utmed jairnvigen som anviandes for att styra
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trafiken. Idag finns det en del skyltar och signaler kvar utmed jarnviagen. Ménga har under aren tagits
bort, som exempelvis vigskyddssignaler, men pa négra platser finns bade kryssmirken och
avstandstavlor utmed korsande vig kvar. Aven nigra hastighetstavlor sitter kvar utmed jirnvigen om
an ireducerat antal.

Antalet signaler har under &ren reducerats men péa nagra platser finns dom kvar, som exempelvis
infartssignalerna till ndgra av stationerna och som vagskyddsignaler.

Kvar finns en mindre flora av avstdndstavlor, lutningstavlor och tvAhundrametersmarkeringar. Dessa
tavlor ar till storsta delen av dldre gjuten modell. Gjutna tavlor tillverkades fram till 1950-talet.
Avstandstavlorna visar avstandet till Stockholms central via Skévde. Jarnvagen byggdes ursprungligen
som en statsbana och da var det brukligt att skyltarna visade avstandet till huvudstaden.
Lutningstavlorna visar lutning/stigning i promille samt f6r den linjeldngd fran tavlan den gallde for.
Tavlorna var ett viktigt hjalpmedel nir lokforarna skulle planera sin korning med tag som kunde ha
atskilliga hundratals och upp till tusentals ton i lasten. Tavlorna ger ocksé en bild av den topografi
jarnvigen byggdes genom.

Kulvertar i sten finns i stort antal utmed banan och i en méangd olika varianter. Framst anvindes dessa
for mindre vattendrag som skulle passera under banan men det byggdes mindre av mer 6ppna
kulvertar som gick parallellt med jarnviagen under en kortare stricka. Ett bra exempel pa detta finns
vid Marhultsby. De flesta av dessa kulvertar &r i bra skick om &n ibland dolda under vegetationen som
brett ut sig under senare ar pa grund av begransat underhéll. Kulvertarna forutsatts att efter rivningen
av spéret finnas kvar och fortsitta fylla sin funktion. Storsta hdnsyn maste tas nir sparen rivs bort s
att dessa kulvertar inte skadas. I inventeringstabellen framgar var storre delen av dessa ar beldgna.

Avstinds- och lutningstavlorna utmed banan har ett stort varde for forstdelsen av jairnvigen som
foreteelse och viktig faktor for bygdens utveckling. Dessa skyltar bor tas storsta hansyn till vid
rivningen av banan. Det finns ett pedagogiskt virde i att de far star kvar, och som de alltid gjort, visa
avsténdet till vir huvudstad. De flesta avstindsskyltarna ar identifierade och finns med i
inventeringstabellen. Pa foljande sidor redovisas exempel pa vad som finns kvar utmed jarnvigen.
Skyltar av den hir typen ar enkla att bevara pa plats och underhallsinsatsen far anses vara forsumbar.

b5 &N e i A

Infartsignal till Molltorp fran vdster.
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Vigskyddssignal vid Brotorp, Kateryd.

Kilometertavla strax vdster om Molltorp.
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Tvdhundrametersmarkering

Exempel pd kulvert under jdarnvdgen for mindre vattendrag
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Hdr har man byggt en stensdttning parallellt med jarnvdgen pa 6mse sidor. Har krdvs extra forsiktighet ndr
rdlsen avldgsnas. Denna dr beldgen strax 6ster om Marhultsby.
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Kulvert i betong med en mindre stédmur i natursten.

5.4. Talighet respektive kanslighet

Ur ett antikvariskt perspektiv ar det tydligt att olika delar av strackan langs Karlsborgsbanan ar olika
taliga for forandring. Sammanfattningsvist ar storsta delen av kulturmiljoerna utmed
Karlsborgsbanan kinsliga for en nedmontering av jarnvigen men genom att ha med det antikvariska
perspektivet i arbetet med de olika miljoerna kan taligheten 6kas betydligt.

5.4.1. Stationsomraden

Stationsomradena ar kinsliga for forandring och objekten dar riskerar att plockas bort da de nu har
spelat ut sin roll, vilket gor att hela miljon forlorar sin mening. Aven om det mesta av byggnader fran
den aktiva jarnvagstiden finns kvar efter att ralsen plockats bort sé dr taligheten begransad nir det
giller nybyggnation pa stationsomradena. Vid nybyggnation maste hiansyn tas till idag befintliga
material i byggnaderna samt dess lage i forhéllande till varandra. For att undvika att sambanden
forsvinner sa maste det tas hiansyn till inte enbart material utan dven volymer som karaktiriserar
omradena. Vid nybyggnation far inte nuvarande byggnader hamna i skymundan av nya betydligt
storre byggnader i for omradet frimmande material. Stationsomriddena kommer i dessa fall att tappa
sitt historiska sammanhang och forstdelsen av stationsomridena kommer att minska i betydande
grad. For att 6ka taligheten vid nybyggnation ska alltsa det historiska perspektivet alltid finnas med.

Stationshusen i sig ar taliga for en foérandring av miljon utmed Karlsborgsbanan da de idag anviands
for annan verksamhet. De stationshus som finns kvar har i mycket stor utstrackning kvar sin
ursprungliga utformning trots att de under ménga ar har varit bostader och verksamhetslokaler.
Stationshusen har i detta fall haft en stor talighet for forandringar innanfor vaggarna. Vid yttre
forandringar si kan dessa byggnader tappa stora delar av sitt kulturhistoriska virde om man inte
samtidigt tar hansyn till deras historia och arkitektoniska utformning. Stationshusen &r kinsliga for
inte alltid genomténkta forandringar da de fran borjan ar arkitektritade med en genomarbetad tanke
om volymer, fonster och dorrars placering samt material. Generellt kan ségas att om delar av
stationsomradena forsvinner sd minskar ju sjalvklart sambanden med jarnvagens historia och de
kulturhistoriska virdena pé stationshusen.

For att minska kénsligheten och ¢ka téligheten vid en nybyggnadsprocess om och kring
stationsomradena maste alltid det antikvariska perspektivet finnas med i forandringsarbetet.
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5.4.2. Marhult och Mdlltorp

Stenmurarna (objekt 23 och 25) och hallplatsen (objekt 24) i skogen vid Marhult &r kénslig for
forandring. Eftersom de ligger sé avsides riskerar sddana platser att hamna i skymundan, men de ar
fortfarande viktiga kulturmiljoer som berittar om Karlsborgsbanans betydelse for landsbygden.
Stenmurarna i sig riskerar ocksa att skadas i arbetet med att avveckla jairnvagen eller i och med
skogsbruk i niromrédet.

Aven den grusgrop (objekt 26) som finns i omradet riskerar att fara illa d4 rivningen av jirnviigen
borjar. I virsta fall ar det risk att den anvédnds som deponi eller lastningsplats di den ser obetydlig ut
for ett otrdnat 6ga. Det samma géller grusgropen vid Molltorp med dess tillhérande stenmurar och
objekt knutna till jarnvigen.

For att oka taligheten och minska kéansligheten kan det vara bra med information till allmanheten om
vilken hansyn som ska tas kring den héar typen av miljéer.

5.4.3. Balkbroarna

De fritt upphéngda balkbroarna i Tibro och Skévde kommuner dr kulturhistoriskt intressanta objekt
som riskerar att monteras ned vid en rivning av Karlsborgsbanan. D& de ldngre inte behover
dimensioneras for tigtrafik kan andra konstruktioner bli aktuella om man tanker sig ett scenario d&
banvallen utnyttjas vid en byggnation av cykelvig. Forst och framst ar det den i Karlshaga (objekt 41)
som ir i farozonen da en annan brokonstruktion skulle underlitta for storre ekipage inom jordbruket
att nyttja vagen under, vilket inte gir idag. Broarna i Fagersanna (objekt 32) och Tibro (objekt 50) ar
mer tiliga da deras omgivning 4nda inte tillater storre trafik. Téaligheten for de ldngre broarna 6ver
Tidan och Osan, objekt 51 och 76, har dven dessa en stor talighet di de knyter samman tva delar av
landskapet och dar det skulle bli stora omvagar om bron 6ver Tidan monterades ner.

Broarna ar téliga och klarar forandringar ur ett rent fysiskt perspektiv om dessa skulle anvindas till
gang- och cykelbroar da dessa dr dimensionerade for jarnvagstrafik for axeltryck upp till 20 ton. Det
kan ocksé bli det som gor dessa broar kinsliga da de kan ses som dyra ur ett underhallsperspektiv och
genom detta ersitts med andra mindre broar.

Med ny anvandning blir dessa broar 6verdimensionerade for sin nya uppgift som gang- och cykelbro
vilket gor att de med minimalt underhall kan ligga kvar inom 6verskédlig framtid. Broarnas nuvarande
utformning gor allts att de ar mindre kansliga for forandringar nar det géller anvandningsomréde.

5.4.4. Asketorp

Jarnvagsbron (objekt 76) vid Asketorp dr del av den kvarnmiljén som finns pa platsen med damm,
kvarnbyggnad, sdg och mjélnarbostad. En nedmontering av jarnviagsbron skulle betydligt minska det
kulturhistoriska viardet pa hela kvarnmiljon.

5.4.5. Orlenbadets hallplats

Orlenbadets hallplats (objekt 36) r idag i daligt skick och riskerar snart att vara utom raddning. Vid
inventeringen i mars 2019 var det ett hal i taket och det lackte in vatten vilket snabbt kan forvarra
tillstdndet pa byggnationen. Eftersom hallplatsen 4r den enda kvarvarande langs Karlsborgsbanan ar
det ytterst viktigt att rusta upp den for att bevara sd mycket av dagens material och utférande som
mojligt. En enkel byggnad av den hir typen uppford i tra enkom for att vara en hallplatskur vars
huvudsakliga syfte forsvann 1986 kan anses ha en hog kinslighet for fordndringar. Taligheten ligger i
att kuren ar enkel att forvalta och med ritt byggnadsvardsinsatser sa kan den raddas for framtiden och
da fa en stirkt stallning som en symbol for den jarnviag som en gang genomkorsade landskapet.

5.4.6. Landskapsbild

Runt Karlsborgsbanan finns det flera utblickar diar banvallen 4r en del av landskapsbilden. Eftersom
jarnviagen drogs 6ver 1800-talets odlingslandskap finns det flera smévagar som gar parallellt med
jarnvagen som ger en mojlighet for trafikanten att se historien i landskapet. Pa vissa stillen ar det
ocksa jarnvagen som bevarar det dldre landskapet i och med att den hindrar utvecklingen.

Dock sa ar historien idag svarlist eftersom storre delen av banvallen ar igenvixt med sly vilket gor att
den ofta smalter ihop med bakgrundens 16vrida och ger ett ovardat intryck. Samtidigt skapar den halvt
igenvixta banvallen en korridor som later manniskor och djur vandra igenom det moderna storskaliga
jordbruket, vilket hade varit svart annars. Pa flera andra héll 1angs striackan anviands det 6vergivna
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spéret som just promenadspar med vil upptrampade stigar och spontana rojningar for att halla stigen
fri fran sly.

Vid en eventuell nedmontering av Karlsborgsbanan ar det troligt att banvallen fortfarande skulle vara
intakt och i och med det 6ppna upp for nya infrastrukturella mojligheter. Ur ett landskapsperspektiv
kan det vara smakligt att bevara vissa jarnvagsrelaterade element som skyltar och broar som
monument 6ver Karlsborgsbanans historia.

Utblick over odlingslandskapet oster om Igelstorp. Karlsborgsbanan dr igenvéxt med sly och skdr igenom
landskapet.
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Vy ldngs med Karlsborgsbanan ifran Mélltorp mot Karlsborg . Har dr banvallen fri ifran sly och ger ett mer
vdrdat intryck. Element som tillhér jarnvdgen dar hdr synliga och ger en tydlig bild av Karlsborgsbanans
strédckning och dess del i landskapets historia.

5.5. Rivningen av Karlsborgsbanan och dess konsekvenser for kdnda — och oké&nda -
fornlamningar

Liangs med hela Karlsborgsbanan finns det inga kinda fornlimningar som ligger inom
jarnvagsfastigheten. Tre kinda fornldmningar ligger i vad man kan kalla f6r direkt anslutning till
jarnvagen, det vill siga max 10 meter fran jairnvagsfastigheten. De utgors av en stenséttning
(L1962:176 / RAA Forsby 5:1) och tvd omraden med fossil dkermark (L1961:68886 / RAA Tibro 62:1
och L1961:2321 / RAA Ransberg 53:1). I samband med arbeten p& och invid jirnvigen kan de tre
fornldamningarna riskera att skadas, och det finns ddirmed en mojlighet att Lansstyrelsen i ett sdidant
lage beslutar om arkeologiska insatser enligt KML (kulturmiljolagen). Se vidare kapitel 4.1.3. Detta
forutsitter att arbetena med rivningen av jarnviagen kommer att paverka just de ytor dir
fornlamningarna ligger. I nulédget finns inget som tyder pa att kommande rivningsarbeten inom
befintlig jirnviagsanldggning kommer medfora paverkan pa de lagskyddade fornldmningarna.

Det ar troligt att fler fornlamningar, som inte ar synliga ovan mark, finns i direkt anslutning till
jarnvagen. Dessa kan till exempel besta av boplatser, aktivitetsytor och gravar fran forhistorisk tid.
Aven fornlimningar som #r synliga, men inte registrerade, kan finnas utmed jarnviigen. Nir det slagits
fast vilka omraden utanfor befintlig jairnviagsanliggning som i samband med rivningen av jairnvigen
kan komma att paverkas av schakt, upplag, etableringsytor, transportvégar eller dylikt, bor
arkeologiska insatser genomforas inom dessa omréden. Ett tillagg till kulturarvsanalysen kan darfor
komma att goras nar bilden klarnat 6ver var omradena kommer placeras. Om etablering av upplag,
transportvigar och dylikt kommer ske i nira anslutning till fornlamningar ar det viktigt att dessa
skyddas med hjilp av tydligt avgriansade arbetsomréaden.

Beroende pa bland annat storlek, antal och topografiska forutsattningar hos namnda omréden,
beslutar Lansstyrelsen som regel forst en “arkeologisk utredning, steg 1” som innebar faltbesok med
okular inventering samt studier av det historiska kartmaterialet. Syftet ar att leta reda pa ej kinda
synliga fornlamningar samt att utifrdn bland annat topografi, identifiera bra ldgen for
boplatslamningar i landskapet. Darefter foljer en ”arkeologisk utredning, steg 2” som innefattar
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gravning inom de identifierade omradena, oftast med gravmaskin. Inom de omraden dir man hittar
tidigare ej kdnda fornldimningar, kan sedan en arkeologisk forundersokning” bli aktuell. Om
fornlamningarna &r av tillracklig dignitet och komplexitet kan Linsstyrelsen dven komma att besluta
om det sista steget i borttagandet av en fornlamning, ndmligen “arkeologisk undersokning”.

5.4.1. Var finns annu ej upptackta fornlamningar?

For att kunna identifiera bra platser for eventuella fornlamningar som inte ar synliga ovan mark, kravs
inventeringsarbeten i form av arkeologisk utredning, steg 1. Det kan dock vara givande att redan i
rddande skede fora hypotetiska resonemang kring var i landskapet sddana platser kan finnas.

Minniskans behov har fatt styra var hon bosatt sig och behoven har sett olika ut genom artusendena.
En boplats under de édldre delarna av stenéldern, fram till att ménniskan blev bofast och borjade idka
jordbruk, kravde inga stora ytor men hade fordel av att ligga i ett skyddat ldge i terrdngen. Narheten
till vatten var viktigt. Darfor hittar man inte séllan spér efter stenélderns méanniskor invid sjéar och
vattendrag. Yngre boplatser hittas ofta pa lattdranerade jordar.

Fornldmningar bestér inte bara av forhistoriska boplatser och gravar. Som tidigare ndmnts kan en
kulturldamning som tillkommit innan eller i anslutning till 1850 och &r varaktigt 6vergiven, klassas som
fornldmning. Det betyder att till exempel torplamningar och ldmningar som idag ofta hittas i
skogsmark, till exempel skogsbruksldmningar och fossil &kermark, kan atnjuta lagskydd enligt
kulturmiljélagen.

5.4.2. Fornlamning, fyndplats och jordart = omrade med hoga kulturhistoriska varden

I nulédget ar det oklart vilka omraden utanfor den smala jairnviagsfastigheten som kommer paverkas av
ingrepp i samband med nedmonteringen av jairnvigen. For att ge en 6versiktlig bild av vilka ldmningar
som &terfinns i niromradet redovisas dessa i den limningstabell som finns som bilaga till
kulturarvsanalysen. Tabellen innehaller samtliga registrerade lamningar inom en 1000 meter bred
korridor, 500 meter pé varje sida om jarnvigen. Limningarna ir totalt 92 till antalet, av dem ar 24
registrerade som fornldmningar, och darmed lagskyddade. I den hir analysen kommer endast
fornldmningarna beroras vidare, eftersom dessa kan visa pd omraden som ar extra kinsliga/vardefulla
och ddrmed ockséa kan vara extra dyra att géra ingrepp i.

Eftersom inget faltbesok genomforts av arkeolog i samband med kulturarvsanalysen, kan inte den
totala upplevelsen som fés av en kulturmiljo pa plats tas med i virderingen/klassningen av de olika
lamningarna. Det dr darfor inte mojligt att redogora for vilka fornlamningar som har hogst upplevelse-
och kunskapsvirde. Generellt kan man siga att gravar ar limningar som syns tydligt ovan mark, och
som kan vara ganska tidsédande att undersoka. Samtidigt kan en boplatslimning variera stort i
komplexitet och omfattning, och leverera mer ny kunskap om férhistorien dn vad en stensattning gor.
Oversiktskartan som aterfinns i rapporten visar bland annat de 24 kéinda fornlimningarna.
Fornlamningarna kan utifran lamningstyp delas in i tta grupper enligt tabellen nedan:

Lamningstyp RAA nr

Stenséattning (grav) Forsby 5:1, Ransberg 40:1, Ransberg 87:1, Skvde
62:1, Sventorp 64:1

Stenkrets (grav)/stenrad Skovde 62:2, Skovde 62:3, Skovde 62:4

Omrade med fossil dkermark Forsby 38:1, Tibro 62:1, Ransberg 53:1,
Ransberg 53:2, Sventorp 57:1

Blastbrukslamning Skovde 121:1, Sventorp 99:1

Boplatsldmning Skovde 217

Gravvird Ransberg 35:1

Minnesmairke Skovde 5:1

Viagmairke Forsby 12:1, Skovde 4:1, Karlsborg 2:1, Ransberg
2:1, Ransberg 39:1, Sventorp 11:1

Tabellen redovisar kdnda fornlamningar som forekommer inom en 1000 meter bred korridor lings
med Karlsborgsbanan.
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Generellt sett har de geologiska forutsattningarna spelat roll f6r var forhistoriens bofasta manniskor
valt att sla sig ner. En grov tumregel som giller i de allra flesta fall ar att man valde omrédden med en
jordart bestdende av sand/sandig morén/glacial silt fore sidan bestdende av lera. Den typen av jordar
ar bade mer lattdranerade och mer littodlade. Fyndplatser for forhistoriska foremaél ar klassade som
ovriga kulturhistoriska lamningar och darmed inte skyddade av kulturmilj6lagen. Men de kan fungera
som “boplatsindikatorer”. Darfor ar d&ven de 29 kidnda fyndplatserna inom korridoren markerade pa
oversiktskartan.

Om fyndplatser placeras ut med jordartskartan och ortofotot som bakgrund far man indikationer pa
var i landskapet “bra boplatsldgen” kan finnas. Efter en sddan analys 6ver den 1000 meter breda
korridoren ldngs med Karlsborgsbanan, framtrader ett grovt monster med omréden som kan delas in i
klass 1 och klass 2 enligt nedan:

+  Fordelaktig jordart & topografi + fornlamningar + fyndplatser = klass 1-omrade: platser
med hog kulturhistorisk kénslighet.

+ Fordelaktig jordart & topografi (+ fyndplatser) = klass 2-omrade: bra hypotetiska
boplatslagen.

Klass 1- och klass 2-omrédena kan anvindas som utgangspunkter vid fortsatta arbeten med
planeringen for rivningen av Karlsborgsbanan. Till exempel nir beslut ska fattas om var upplag,
etableringsytor och transportvégar ska placeras. Men det maste understrykas att de inte motsvarar
den verkliga bilden av fornlimningsmiljon/den arkeologiska kulturmiljon lings med jirnviagen. Den
kan man endast fa genom noggranna inventeringar i falt samt studier av det historiska kartmaterialet.
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Oversiktskarta med kinda fornlimningar inom en 1000 meter bred korridor lings med
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Karlsborgsbanan. De lila polygonerna markerar omraden som kan ha hég kulturhistorisk
forutsdttningar.
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Bilaga

Tabell over samtliga kinda kulturlamningar registrerade i Fornreg, inom en 1000 meter bred korridor lings med
Karlsborgsbanan.

Lamningsnummer

RAA nr gammalt

Lamningstyp

Beskrivning (utdrag ur Fornreg)

Antikvarisk bedomning

L1961:5135

Skévde 121:1

Blastbrukslamning

Slaggforekomst inom ett omrade ca 30 m i diam. Vid besiktning hosten1984 patraffades i
den plojda akern ett 10-tal slaggbitar 0,05 -0,2 m.st., rédbruna till blasvarta, dels flutna,
dels haliga samtjarnhaltiga. Dessutom fanns kolbitar i akern.

Fornlamning

L1961:791

Sventorp 99:1

Blastbrukslamning

Slaggvarp 4x3 m. (VNV-0S0) st. och 0,3 m h. | ytan rikligt medslagg, méjligen framtagen
nyligen. Slaggen &r tung och fluten, morkt gra till fargen. Bevaxt med tva bjorkar och tva
unga granar.

Fornlamning

11961:1338

Sventorp 33:1

Blastplats

Jarn framstallningsplats (?) borttagen. Inom det markerade omradet har 5 gropar 0,5- 1 m
diam. och 0,5-0,7 m dj. upptackts vid vagbygge. | groparna aterfanns kol, svértad jord och
skorbranda stenar. | en av groparna forekom rikligt med jarnslagg. | ndrheten av detta
omrade har ytterligare slagg hittats (Se RAA nr.60). Efter besiktning av N F Beerstahl 1971
noteradesett gravfalt bestdende av ca 8 fornlamningar, i narheten av boningshuset. Vid
senare besiktning kan endast konstateras att omradet bestar av naturbildningar el.
sentida tradgardsrojning.

Ingen antikvarisk bedémning -
forstord

L1961:4083

Skévde 144:1

Blastplats

Slaggforekomst, inom ett omrade, ca 20 m i diam. Ett 5-talslaggbitar, 0,05 - 0,1 m.st.,
rédbruna till blasvarta, delsflutna, dels haliga samt jarnhaltiga, patraffades i den plojda
akern.

Ingen antikvarisk bedémning -
helt undersokt

L1959:4164

Skovde 219

Blastplats

Blastbrukslamning, undersokt och borttagen, i form av 4 eller mojligen 5 gropugnar och
minst 2 rensgropar med slagg.

Ugnarna - 4 sakra och 1 osaker - var ca 0,5-0,7 m i diam och 0,22-28 m dj med inslag av
ugnsvagg, kol och slagg.

Rensgroparna - 2 sakra och 1 méjlig - var ca 0,45-0,6 m i diam och 0,1-0,24 m dj innehdll
dven de ugnsvagg och brand lera, kol och slagg.

Patraffades, undersdktes och borttogs 2015 vid férundersékning av RAA-nr Skévde 218.
Trakol fran 2 ugnar (A7 & 8) daterades till yngre romersk jarnalder-tidig vendeltid via
14Canalys (330-540 AD & 430-610 AD, 2 Sigma). (RAA dnr 3.4.2-6017-2016)

Ingen antikvarisk bedémning -
helt undersokt
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L1959:2260 Skévde 218 Boplatslamning 6vrig Boplatslamning 6vrig, undersokt och borttagen, bestaende av 4 mojliga stolphal Ingen antikvarisk bedémning -
Stolphal, ca 0,3-0,5 m st och ca 0,3 m dj. Patraffades vid arkeologisk utredning 2014. (RAA helt undersokt
dnr 3.4.2-571-2015)

L1962:1290 Forsby 14:1 Boplatsomrade Fyndplats for kokgropar (?) innehallande kol och skérbranda stenar. Hittades enl. Melins Ingen antikvarisk bedémning -
inv. -26 ATA Dnr. 896/27 vidbyggandet av Gronalund. Antalet gropar var fyra. forstord

L1959:2259 Skovde 217 Boplatslamning 6vrig Boplatslamning 6vrig, bestaende av 1 grop. Fornlamning
Grop, 1,7x1,7 m st och 0,3 m dj. Patraffades vid arkeologisk utredning (RAA dnr 3.4.2-
5712015).

L1962:1205 Forsby 37:1 Fornlamningsliknande lamning Omrade med sentida stenstrangar och stenmurar. Det markerade omradet hariN oV Ovrig kulturhistorisk lamning
ldga stenmurar (kan vara rester av husgrunder). | S gar en vag upp som pa bada sidorna ar
stensatt. Vdgen svdnger av ned mot ett vattenhal. Bevaxt med I6vtrdad och I6vsly. Enligt Bo
Carlsson Karsborg en fornborg.

L1962:679 Forsby 7:1 Fornldmningsliknande lamning Stensattningsliknande lamning, roéjningssten rund 16 m diam.0,3-0,4 m h. Talrika stenari Ovrig kulturhistorisk lamning

ytan 0,4-0,6 m st. Enl. uppgift fran G Karlsson Karstorp ldr en stensattning ha legat ute pa
akern. Starkt bevaxt med [6vsly.
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L1962:5766 Karlsborg 16:1 Fornlamningsliknande lamning Hogliknande 1amning, 10 m diam. och 1 m h. Nagot ojamn yta. Plantverdel och nagot Ovrig kulturhistorisk lamning
utflackade sidor. | SV &r ett 3x3 m st. sektor av lamning skadat av erosion eftersom
stranden gar har tatt intill.
L1961:2351 Ransberg 37:1 Fornlamningsliknande lamning Stensattningsliknande ldmning, narmast rund 6,5 m diam. och0,25-0,5 m h. Hogliknande. Ovrig kulturhistorisk lamning
Overtorvad med i ytan enstaka stenar0,3-0,5 m st. | S kanten gar berg i dagen. Bevixt med
ett femtal asptelningar samt belamrad med en rishég.
L1961:2922 Ransberg 54:1 Fornldamningsliknande lamning Stensattnings-liknande lamning/bildning, oregelbundet rund, 5-6 m i diam. och 0,4 m h. Ovrig kulturhistorisk lamning
Vilvd profil. Overtorvad med i ytan flera0,2-0,9 m st. stenar. | limningens/bildningens N
del star tvakraftledningsstolpar nedgravda, vilket har medfért att den N delen av
lamningen/bildningen blivit omgravd. Bevaxt med tre enbuskar och lite 16vsly.
L1961:2925 Ransberg 57:1 Fornlamningsliknande lamning Stensattningsliknande lamning, rund, 9 m diam. och 0,6 m h. Overtorvad med i den Ovrig kulturhistorisk lamning
ojamna och gropiga ytan talrika stenar,0,05-0,4 m st. flera ligger I6st pa ytan. Ger intryck
av att vara anlagd i sen tid. Bevaxt i kanterna med tre enbuskar, en bjork samt flera unga
I6nnar.
L1961:1038 Sventorp 54:1 Fornlamningsliknande lamning Sten, liknande en rest sadan. 370/170 gon 1,5 m h. 2,4 m br. och 1 m tj. P& framsidan Ovrig kulturhistorisk lamning
nagot till vanster ung. 0,25 m franovansidan syns ett marke (efter borrhal) se teckning.
Detta kan ha varit en stor sten som klyvts mitt itu for att vagen skulle dragas fram.
L1962:7097 Molltorp 84:1 Fossil aker Omrade med réjningsrésen 100x90 m (NV-SO) enligt markering pa registerkartan. Ovrig kulturhistorisk lamning
Beskrivning saknas.
L1961:1345 Sventorp 115:1 Fossil aker Omrade med rojningsrosen, 80 x 60 m (N-S) enligt markering pa registerkartan. Ovrig kulturhistorisk lamning
Beskrivning saknas.
L1961:868 Sventorp 53:1 Fyndplats Slaggforekomst uppgift om. | trddgarden har upphittats slagg ung.1/2 m under mark. Ingen antikvarisk bedémning -
uppgift om lamning, ej bekraftad
i falt
L1961:875 Sventorp 60:1 Fyndplats Slaggforekomst, uppgift om. Vid framdragande av liten brukningsvag har upphittats Ingen antikvarisk bedomning -
jarnslagg, langs vagen. uppgift om lamning, ej bekraftad
i falt
L1963:8745 Brevik 48:1 Fyndplats Fyndplats, ungefarlig, for trindyxa, 12 cm I., 4 cm br. och 4,3 cm tj. Brungra bergart (se Ovrig kulturhistorisk lamning
skiss ndsta sida). Fyndet forvarashos Arne Hylers, Sjofallet, som dessutom forvarar en
tjocknackig slipad yxa av brungra bergart, 9,5 cm 1., 5,5 cm.br. och2,5 tj., dock med okénd
fyndplats
L1963:8747 Brevik 50:1 Fyndplats Fyndplats for enkel skafthalsyxa av grénsten, 14 cm |., 6 cm br och 4,2 cm.tj. Fyndet Ovrig kulturhistorisk lamning
gjordes vid rensning av backfaran. Fyndet férvaras hos Sven Svensson, Vallhornsvagen 16,
Trangsund.
L1962:623 Forsby 11:1 Fyndplats Fyndplats for stenyxa, trindyxa. Upphittad av Aug. Strid Asketorp (avliden) Ovrig kulturhistorisk lamning
L1962:1304 Forsby 6:1 Fyndplats Fyndplats for lerurna, upphittad i bérjan av 1930-talet av Nils Nilsson Skattegarden Ovrig kulturhistorisk lamning

Forsby. Agare Skévde museum.
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L1962:681

Forsby 9:1

Fyndplats

Fyndplats for stenyxa, rest av, upphittad av M Gustavsson i Asketorp Ostergarden. Yxan ar
en skafthalsyxa av gronsten, varsbakre del ar borta. (se nr. 33). Se anmalan ang. I6sa fynd
av Gustav Karlsson Karstorp

Ovrig kulturhistorisk lamning

L1962:5159

Karlsborg 11:1

Fyndplats

Fyndplats ungefarlig for "Yxa av gronsten, narmast tunnackig. Slipad..12,1 cm I. 6,3 cm br.
och 3,5 cm tj. Funnen vid arbeten for Strandskolan Karlsborg. Agare 1962 10/11 Gésta
Hansson, Mélltorp". Enligt "Férteckning 6ver féremal inldanade och markta den 10/11 och
18/11 62" som férvaras i Karlsborgs museum.

Ovrig kulturhistorisk lamning

L1962:5765

Karlsborg 15:1

Fyndplats

Fyndplats for enkel skafthalsyxa av bergart, 12,7 cm 1.5,6 cm br. och 3,5 cm tj. Skafthal 2,2
cm diam.

Ovrig kulturhistorisk lamning

11962:1642

Karlsborg 3:1

Fyndplats

Fyndplats for spanpil av brungul flinta, 10,7 cm . 2,1 cm storstabredd och 0,3 cm tj.
Funnen vid gravning for avloppsledning vidden pa fotokartan markerade fyndplatsen,
patraffad pa 0,6-0,7 m dj. Rev. 1985: Har ej sett foremalet.

Ovrig kulturhistorisk lamning

11962:2213

Karlsborg 8:1

Fyndplats

Fyndplats for tunnackig yxa av vitgra flinta, 35 cm I. 7,5 cm br och 3,5 cm tj. Fyndet
gjordes ar 1956 vid ledningsgravning utanfor fastigheten Vastra vagen 6 i sjdlva gatan pa 1
m dj. Enligt kantor Sven Carlsson Karlsborg, patraffades nagot ar tidigare en liknande yxa
pa samma plats, nu dock forkommen. Fyndet forvaras i Karlsborgs museum i
utstaliningen.

Ovrig kulturhistorisk lamning

L1962:6445

Molltorp 17:1

Fyndplats

Fyndplats for: Stenyxa, av flinta, 15 cm I., funnen vid harvning pa varen 1940 utav Johan
Andersson. Yxan har pa senare tid férsvunnit. | akern mellan Raa. 17 och 21 iakttogs ett
enstakaavslag i mork flinta. Sannolikt har Rad. 17, 22 och 24 anknytning till Rad 21

Ovrig kulturhistorisk lamning

L1962:7046

Molltorp 22:1

Fyndplats

Fyndplats for Stenyxa, gronsten, 11 cm ., 4 cm.br. och 3,5 cm.tj., funnen vid bearbetning
av jord pa slutet av 1930-talet av G. Johansson. Yxan &r avslagen upptill. Yxan finns hos
G.Johansson, Angesberg, Mélltorp. Antagligen tunnackig, med smala sidor.

Ovrig kulturhistorisk lamning

L1962:7116

Molltorp 23:1

Fyndplats

Fyndplats for: Stenyxa, gronsten, 17 cm 1., 5 cm.br. och 3,5 cm tj. med hal, 2 cm i diam.
Fran halet utgar at var sitt hall i yxans langdriktn. skaror 0,5 cm.dj. G. Johansson fann yxan
i borjan av 40-talet. Yxan lag i ytan. Yxan forvaras hos snickaren Gustav Johansson,
Agnesberg, Molltorp. Rev. 1985: Mangkantsyxan ar utstélld pa Karlsborgs museum. (nr 35
enligt "Fornfyndsforteckning 3/4 1970”).

Ovrig kulturhistorisk lamning

L1962:6560

Molltorp 28:1

Fyndplats

Fyndplatser for: Flintyxorna funna omkring 1940. Platserna utpekade av Herr Sven

Persson. 1) Flintyxa, 11 cm 1., 5 cm br och 2 ¢cm tj. 2) Flintyxa, 10 cm ., 4 cm br. och 2 cm tj.

Rev. 1985: Har ej sett foremalen

Ovrig kulturhistorisk lamning

L1962:7028

Molltorp 32:1

Fyndplats

a) Skafthalsyxa. Funnen av f.d. dgaren lantbr. Karl Eriksson f.d. Lerbro ca 10 m. V om
boningshuset omkr. 1930 vid gravning, borttagning av sten i markytan, majl. tillhérande
jord fran schaktning till kallare alldeles intill. b) Vid harvning i aker omkr. 1925-30
"Schuttyxa". c) Trindyxa i aker omkr. 1925-30 vidharvning i aker. d) "Tjocknackig" stenyxa
funnen vid harvning omkr. ar 1925-30. Rev. 1985 : Fynden férvaras i hembygdsmuseet i
Molltorp (Rad 69).

Ovrig kulturhistorisk lamning
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L1962:7103 Molltorp 32:2 Fyndplats a) Skafthalsyxa. Funnen av f.d. dgaren lantbr. Karl Eriksson f.d. Lerbro ca 10 m. V om Ovrig kulturhistorisk lamning
boningshuset omkr. 1930 vid gravning, borttagning av sten i markytan, majl. tillhérande
jord fran schaktning till kallare alldeles intill. b) Vid harvning i aker omkr. 1925-30
"Schuttyxa". c) Trindyxa i aker omkr. 1925-30 vidharvning i aker. d) "Tjocknackig" stenyxa
funnen vid harvning omkr. ar 1925-30. Rev. 1985 : Fynden forvaras i hembygdsmuseet i
Molltorp (Raa 69).
L1962:6439 Molltorp 44:1 Fyndplats Fyndplats, ungefarlig, for tvareggad trindyxa av gronsten, 19,6 cm |. och 5 cm tj. Fyndet Ovrig kulturhistorisk lamning
forvaras hos Uno Adamsson Eskilstuna. Efter excerpt: "Markt: 42..."
L1962:6440 Molltorp 45:1 Fyndplats Fyndplats, osdker, for enkel skafthalsyxa av bergart, 12,8 cm |. Funnen" under gravning pa Ovrig kulturhistorisk lamning
stationsomradet" enligt Falbygdens museums fornsakskort nr. 1663.
L1962:6199 Molltorp 48:1 Fyndplats Fyndplats, okand, for "trindyxa", 9,6 cm I., 4,1 cm br. och 3,5 cm tj. Tjocknackig Ovrig kulturhistorisk lamning
bergartsyxa, 12,5 cm I., 6,1 cm br. och 4 cm tj. Trindyxa (?), fragment av, 7,6 cm I. och 3,8
cm br. Trindyxa, 9,6 cm 1., 4,1 cm.br. och 3,5 cm.br. Enligt "Forteckning 6ver foremal
inldnade och markta den 10/11 och 18/11- 62 i Karlsborgs museum (nr. 36, 37, 38 ).
Fynden forvarades den 10/11 1962 hos Axel Johansson, Oxlagarden, Grashult.
L1962:6695 Molltorp 71:1 Fyndplats - Ovrig kulturhistorisk lamning
L1962:9573 Moblltorp 72:1 Fyndplats - Ovrig kulturhistorisk lamning
L1962:9574 Molltorp 73:1 Fyndplats - Ovrig kulturhistorisk lamning
L1962:9575 Moblltorp 74:1 Fyndplats - Ovrig kulturhistorisk lamning
L1961:767 Sventorp 43:1 Fyndplats Fyndplats for diverse delar (4 st.) av stenyxor av grasten och sandsten. Ovrig kulturhistorisk lamning
L1961:874 Sventorp 59:1 Fyndplats Fyndplats pa gardens utmark har upphittats en spjutspets av flinta. Ovrig kulturhistorisk lamning
L1961:876 Sventorp 61:1 Fyndplats Lésfynd av, 2 st. flintyxor och 1 simpel skafthalsyxa skadad endast 2/3 av yxan kvar, samt Ovrig kulturhistorisk lamning
del av yxan, av gronsten. Upphittade pa gardens dgor. Pa garden har dven upphittats
jarnslagg.
L1961:1453 Sventorp 65:1 Fyndplats Fyndplats for en skafthalsyxa av grasten. Ovrig kulturhistorisk lamning
L1961:790 Sventorp 98:1 Fyndplats Lésfynd av flintdolk. Méjligen funnen pd ungefir samma stille som fynden i RAA nr. 43. Ovrig kulturhistorisk lamning
Forvaras hos Lennart Pettersson Lilla Kungsryd.
L1961:7029 Tibro 23:1 Grav markerad av sten/block "Rest sten" av grasten, 0,8 m h. och 0,45 m tj. avsmalnande uppat. Omedelbart S om Ovrig kulturhistorisk lamning
stenen en klumpsten i marken ca 1 m diam. och 0,3 m h. Bra lage.
L1961:4491 Skovde 101:1 Gravfalt Plats for brandgravar, patraffade vid gravning for avloppsgravning sommaren 1932. Darvid | Ingen antikvarisk bedomning -
genomskars kanten pa tva brandgravar. Senare patraffades 2 urngravar, 1 brandgrav tackt | forstord
med en granit-hall samt 1 grav utan urna, mork jord. 1 lerkarlsbit innehaller avtryck av
sadeskorn (korn).
L1961:2349 Ransberg 35:1 Gravvard Liljesten, 1,85x1 m st och minst 0,07 m tj. Stenen dr inmurad i sakristians N yttervagg. Fornldmning
L1961:2856 Ransberg 1:1 Gruvomrade Omrade med gruvhal, skrotstensvarp och husgrund, 65x65 m bestaende av 3 gruvhal, 4 Ovrig kulturhistorisk lamning

skrot- stensvarp och 1 husgrund. Gruvhalen &r 4x2 - 7x4 m st. och intill 2 m dj. Ett gruvhal
ar rektangulirt, 7x4 m. (V-0). Ett dr vattenfyllt, dvriga dr igenfyllda av brate.
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Skrotstensvarpen ar 10x4 - 18x10 m st. och 0,5-3 m h. Husgrunden &r 8x7 m st. inom
omradet finns en delrostiga maskiner och redskap.

L1961:7628

Tibro 7:1

Husgrund, historisk tid

Spisgrund, rund med ca 5 m diam. och 0,9 m h. Overtorvad. Oregelbunden. En insjunkning
|6per mitt 6ver lamningen (V-0).

Ovrig kulturhistorisk lamning

L1961:7627

Tibro 7:2

Husgrund, historisk tid

Husgrund, sliten lamning efter grund fran sen tid, rund med 3,5 m diam. och 0,4 m h.
Overtorvad. Oregelbundna kanter och mittgrop 0,7 m diam. och 0,1 m dj. P4 NO kanten av
husgrunden ligger en klumpsten 0,8 m diam. Mellan nr. 1 och nr. 2 dr en jordfast sten,
flyttblock ca 3x3 m. stort och1-1,25 m h. pa blockets NO sluttande sida nagra inristningar
fran sen tid bl. a. BO 1931. Ca 17 m. V 15° S om férstnamnda spisgrund &r en grop 6 m.
stor och 1 m dj. troligen en gammal potatisgrop, flera liknande fastan nagot mindre
potatisgropar finnas i denna morénrygg. 6 m. V om sistndmnda grop ar en
stensattningsliknande lamning, rest av ? bestdende av 5-6 stenar i en svag bage 2 m|. av
0,1 m h. och 0,3 m st. stenar. Osaker lamning, troligen fran sen bebyggelse, som backar
har har sa manga spar efter. Laget ar annars utmarkt.

Ovrig kulturhistorisk lamning

L1961:7630

Tibro 8:1

Husgrund, historisk tid

Spisgrund? rund ca 5 m diam. och 0,8 m h. Overtorvad med i ytan enstaka 0,1-0,3 m st.
stenar. Antydan finns till mittgrop. Omedelbart NO och NV finnes 2 gropar ca 5 m diam.
och 1 m dj. Bevuxen med aspskott.

Ovrig kulturhistorisk lamning

L1961:7629

Tibro 8:2

Husgrund, historisk tid

Husgrund rektanguldr 9x16 m. (N-S). Kantstenarna 0,3-1 m st. delvisévertorvade. Inuti hg.
finnes 2 upphéjningar. Den ldngst i S ca 7 m diam. och 0,3 m h. Overtorvad med enstaka
synliga stenar 0,1-0,3 m st. och med en svag insjunkning i mitten. Upphdjningen i N andan
av hg. ar nastan hégliknande, rund ca 4 m diam. och 0,6 m h. Overtorvad. Husgrunden &r
bevuxen med nagra buskar.

Ovrig kulturhistorisk lamning

L1962:6528

Molltorp 68:1

Hyttldmning

Uppgift om plats fér masugn. Enligt hembygdsforeningsordféranden Einar Lidén,
Molltorp, fanns har, innan kvarnens tillkomst, Torpamasugn, omnamnd fran 1700-talet.
Omradet ar helt stort av senare tiders verksamhet varfor inga lamningar kan skonjas.

Ingen antikvarisk bedémning -
uppgift om lamning, ej bekraftad
i falt

L1961:2923

Ransberg 55:1

Kolningsanlaggning

Kolningsgrop (?) 4 m diam. och 0,3 m dj. Omgivande vall, 1,5-2 m br. och 0,2-0,3 m h. Vid
provstick i gropens botten patraffades endast moérkfargad sandjord. Belamrad langs
kanterna med ris.

Mojlig fornldmning

L1960:1283

Om3:1

Kvarn

Bebyggelseldmning efter gammal kvarn, bestaende av 1 husgrund samt enstaka stenar
efter en bro som gatt 6ver an till Forsby sn.

Ovrig kulturhistorisk lamning

L1959:2057

Ransberg 146

Kyrka/kapell

Kyrka med medeltida kyrktomt.

Mojlig fornldmning

L1962:6618

Molltorp 64:1

Lagenhetsbebyggelse

Bebyggelselamning, sentida torp, 50 x 40 m. (170-370 gon), bestaende av en husgrund (?),
7 x5 m. samt en igenvaxandetradgard.

Mojlig fornlamning

L1961:1328

Sventorp 39:1

Lagenhetsbebyggelse

Bebyggelselamning sentida bestdende av 1 husgrund med spismursrest, 1 kallarrest.
Bevaxt med l6vsly. Husgrunden ligger precis bredvid en liten uppodlad aker. S om Hg.
ligger ett flertal sma gropar formodligen sma sandtag (samfallighet). Backstuga.

Moijlig fornlamning

L1961:804

Sventorp 51:1

Lagenhetsbebyggelse

Bebyggelselamning sentida, bestdende av 2 husgrunder, 2 kéllare och 1 brunn. Omradet
innehaller dven mycket réjningssten. Bevaxt med frukttrdad och enstaka l6vtrad.

Moijlig fornlamning
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L1961:5015

Skovde 5:1

Minnesmarke

Minnessten, kalksten. 1,32 m h., 0,66 m.br. (84-284 gon) och 0,12 m tj. Profilerat
overstycke, 0,37 m h., 0,92 m.br. och 0,12 m tj. Stenen &r fast- satt i en kalksten, 0,95 x
0,54 m. (84-284 gon) och 0,17 m h. Denna stenen ar pa 2 skikt av kalksten, 1,14 x 0,7 m
och0,32mh.,0,2-0,5m I. och 0,15 m h. stenar. Huggeninskription at N under sol som
stralar: /MINNE / AF / KONUNG /CARL XIV JOHAN / WAL GORANDERESA / GENOM DENNA
ORT / DEN 7 JULII/ 1820 /. Texten bdr, liksom solstralarna, spar av forgylining. Postament,

Fornlamning

6,5 x 5,5 m. (184-384 gon) och 0,4 - 0,75 m h., av grasten i botten och huggen kalksten
overst. Innanfor kalkstensmuren ar jordfylining, 0,5 m h.

L1962:1206

Forsby 38:1

Omrade med fossil akermark

Fossil akermark (N-S) 45x40 bestaende av 7 st. parallella ryggade akrar 4-6 m br. och intill
0,4 m h. Férsdankningarna ar 0-8-1 m br. Omradet begransas naturligt av svaga férsankning
ar.

Fornldmning

L1961:2321

Ransberg 53:1

Omrade med fossil akermark

Fossil akermark 90x12-50 m. (90-290 gon) bestaende av 12 parallella ryggade akrar, 12-
minst 47 m I. (N-S) 5-7,5 m br. (akerryggen ldngst at V ar skadad och darfor endast 4 m br.)
och 0,2-0,3 m h. Ryggarna ar tamligen val vilvda om an nagot utflackade. Inom
dkermarken finns 3 odlingsrésen 3x2-4x3 m st. och 0,3-0,4 m h. delvis eller ndrmast
dvervixta. Dessutom syns i ytan ett 15-tal stenar, 0,6-1,5 m st. Begransningen &t SSO ar
mycket oklar eftersom ryggarna dér i sluttningen helt eller ndrmast flackas ut, dock
ansluter efter 20-35 m. SSO ytterligare ryggade &krar (omréade 2) varfér de bada omradena
ursprungligen kan ha varit sammanhangande. (Se det streckade omradet pa fotokartan).
Omradet begransas i V av &kermark, (190-390 gon) i NV av jarnvag (NO-SV) i N av
akermark (V-0) | O flackar ryggarnaut.

Fornlamning

L1961:2319

Ransberg 53:2

Omrade med fossil akermark

Fossil &kermark, 60x30-60 m.(V-0) bestdende av minst 12 parallella, ryggade akrar, 30-60
m I.(N-S) 2-7 m br. (8 &r 2-4 m br. 4 &r 5-7 m br.) och 0,2-0,3 m h. Ryggarna ar tamligen
utflackade. Nagra av de storre ryggarna forefaller vardera besta av 2-3 mindre ryggar.
Inom omradet finns 1 odlingsrése 4x2 m och 0,3 m h. samt i ytan enstaka stenar, 0,5-0,8 m
st. Omradet begransas i V och O av sentida bortodling och omgrévning, 1 S av skérning for
bruksvag (V-0) Begransningen at N &r oklar (se beskrivning under rai 53:1) Omradet &r
glest bevaxt med Iovtrad.

Fornldmning

L1961:1377

Sventorp 57:1

Omrade med fossil akermark

Fossil akermark 25x12 m. bestaende av 5 parallella ryggade akrarl-2 m br. 0,1- 0,2 m h.
Mellanliggande sankor 0,5 m br. Begransas naturligt av stora stenar och ojamn yta.

Fornlamning

L1961:6996

Tibro 62:1

Omrade med fossil akermark

Fossil 8kermark 70x70 m. (NNV-SSO) bestdende av 11-12 ltt ryggade &krar. De 4r 30-70 m
I. (380-180 gon) 2,5-3 m br. 0,1-0,2 m h. Omradet &r nu betesmark med gles bjorkskog.
Omréadet ar ndgot svaravgransatiS och O

Fornldmning

L1961:2350

Ransberg 36:1

Plats med tradition

Plats med namn och tradition. Enl. traditionen ligger jatten Ranebegraven i kullen. Rane
skall enl. traditionen ha byggt kyrkan. For detta arbete skulle han erhalla prastens hjarta
som leksak at sina barn, savida prasten ej kunde lista ut hans namn. Under en vandring i
skogen fick prasten emellertid héra en kvinna, Ranes hustru sjunga en vaggsang for sina
barn och namnde i visan jattens namn. | vreden dver att prasten lyckades finna namnet
sokte jatten forstora kyrkan, vilket emellertid misslyckades.

Ovrig kulturhistorisk lamning
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L1961:1598

Sventorp 58:1

Plats med tradition

Plats med tradition. | omradet invid an sags ha varit jordkulor som en man vid namn
"Blanken" nyttjat. Efter inbrott i kyrkan gémde han sig i en av dessa jordkulor. Vid
inventeringstill-fallet kunde endast gropen upptackas.

Ovrig kulturhistorisk lamning

L1961:7034

Tibro 32:1

Plats med tradition

Morankulle med i ytan enstaka synliga storre stenar. 50x40 m ONO-VSV och 2,5-3 m h. En
narmast plan ovandel 20x15 m. | VNV gammalt grustag. Enligt traditionen skall har ha
legat ett kapell. Man har dven uppgivit att har i narheten for lange sedan varit ett
vadstalle i Tidan. Mgjligen i anslutning till holmen 250 m.

Ovrig kulturhistorisk lamning

L1961:1509

Tibro 16:1

Ristning, medeltid/historisk tid

Ristning, i flat sten. Ristningen ar endast 0,5-1 mm djup och 3-5mm br. Den forefaller vara
slipad. Ristningen &r vand uppat. Ristning: KAIAN S H B . Stenen &r flat 1,35x0,95 m. (O-V).
Den hojer sig ca 0,15 m. éver markytan. Ytan bar farska spar av averkan.

Ovrig kulturhistorisk lamning

L1963:6991

Forsby 50:1

Rose

Rose, uppgift om Enl. Daniels inv. 1926 ATA Dnr. 896/27 har pa platsen funnits ett rose. "l
bottnen av réset pastas ha hittats 1904 en avlang kista, byggd av hallar. Pa kistans botten
fanns ben och kol".

Ingen antikvarisk bedémning -
uppgift om lamning, ej bekraftad
i falt

L1961:5001

Skovde 62:2

Stenkrets/stenrad

Domarring, 5 m i diam., ursprungligen bestaende av 7 stenar, varav 5 klumpformade
stenar, 0,5 - 1,0 m st. kvarstar.

Fornlamning

L1961:5000

Skovde 62:3

Stenkrets/stenrad

Domarring, 7 m i diam., ursprungligen bestaende av 9 stenar, varav kvarstar 6 — 7
klumpformade stenar, 0,7 - 1,5 m.st. | mitten ar ett block, 1,5 x1,2 m.st (VNV-0S0O) och 0,5
m h. | vastra kanten dr en sten gemensam med nr 2.

Fornlamning

L1961:5130

Skévde 62:4

Stenkrets/stenrad

Domarring, 8 m i diam., ursprungligen bestaende av 9 stenar, varav kvarstar 6 -7
klumpformade stenar, 0,6 - 1,3 m.st. | SSO delen &r en sten 0,8 m.st. och 0,2 m h. Flertalet
stenar ar kullfallna eller lutar starkt. | samtliga domarringar ar 1 eller flera stenar rubbade
fran ursprungligt lage. N om nr 3 och O om nr 4 4r pd V halvan en vall till en grop, ca8 m i
diam., ett 5 -tal stenar, som majligen ha utgjort en domarring. Vid anlaggningarna ar ett 5
-tal ensam -eller i grupp liggande stenar, 0,5 - 1,0 m.st.

Fornldmning

L1962:176

Forsby 5:1

Stensattning

Stensattning rund, 12 m diam. och 0,3 m h. Overtorvad med enstaka 0,3-0,5 m st. stenar i
ytan. Stensattningen ar starkt skadad av 3 gropar 2-3 m diam. och 0,3-0,4 m dj.
Kantskadad i SSV-SV samt delvis dven i NO. P4 och runtom en mangd réjning- och
sprangsten uppslangt. (narhet till framdragen jarnvag). Bevaxt medlovtrad och l6vsly

Fornlamning

L1961:2956

Ransberg 40:1

Stensattning

Stensattning rund, 9 m diam. 0,4 m h. bestdende av ca 0,2-0,4 m stora stenar, nagon
enstaka in- till 0,5 m st. | NNO kanten ligger som bra stéd i (ned) sluttningen. Ytan ndgot
ojamn pa grund av omplockning. | mitten grop 2x0,5 m. N-S och 0,4 m dj. INNV grop 1,5-2
m stor, 0,3 m dj. Pa ytan ris som borttagits. Mossbevéxt. Roset eller stensattningen
upptéacktes av Johan Hedlund, férstoringsagent, pa tillfalligt skogsarbete under férsta
varldskriget. Anvisades av skogvaktare Albin Andersson, Sjofallet eller box 34 Mélltorp och
sonen Arne Andersson, arbetar i Karlsborg. (Herr Hedlund satte upp en skylt ca 70 m. V om
uthusldnga med anvisning om platsen). Fornminnet bestktes da av flera personer, ja
t.o.m. skolklasser.

Fornlamning
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L1961:2371

Ransberg 87:1

Stensattning

Stensattning rund, 6 m diam. och 0,3 m h. Overmossad fyllning av0,2-0,3 m st. stenar.
Mittblock 5x1,5 m. (NV-SO) och 1 m h. Antydan till kantkedja, 0,3 m h. av0,4-0,6 m I.
stenar. Bevaxtmed ett tio-tal sma tallar.

Fornlamning

L1961:5073

Skovde 62:1

Stensattning

Stensattning, rund, ca 7 m i diam. 0,3 - 0,4 m h. Overtorvad med i ytan enstaka stenar, 0,3
- 0,4 m.st. Gles kantkedja, 0,3 - 0,4m.h., avi allmédnhet 1 - 1,5 m |. stenar. | mitten en grop,
nagot oval, ca 2 x 3 m. (0-V) och 0,3 m.dj. Kring kanten av denna grop ligga ett par ca 0,5 -
0,6 m.st. stenar. Bevuxen med nagra aspar. N kanten kantstenar nedrasade i grustag

Fornlamning

L1961:1452

Sventorp 64:1

Stensattning

Stensattning, oregelbunden narmast rund, 9-11 diam. och 0,7 m h. Overtorvad, vélvd
profil. Talrika stenar 0,2-0,4 m st. synliga i ytan. Den O kanten verkar skadad enar den &r
mycket rakare i begransningen. Formodligen har en liten vag eller stig gatt forbi har.
Diverse rojningssten 0,1-0,2 m st. uppkastat pa anlaggningen. Bevaxt med enbuskar och
ett mindre I6vtrad.

Fornlamning

L1962:1289

Forsby 13:1

Stensattning

Stensattning, borttagen. Enl. -59 ars inv. kvadratisk, 4,5x4,5 m(N-S) och 0,2-0,3 m h.
Overtorvad med i ytan enstaka 0,4- 0,5 m st. stenar. Kantkedja klart synlig i, 0,2 m h. av
0,4-0,5 m . stenar. Hornstenar i NV, S6 0,7 m . och 0,5 m br. kullfallna. Anldggningen
borttagen genom odling. Omradet bevaxt med korn vid besiktningstillfillet. Vid
granskning efter pl6jning hosten -84 kunde inga rester av anldggningen iakttas.

Ingen antikvarisk bedémning -
forstord

L1962:1288

Forsby 12:1

Vagmarke

Milstolpe av kalksten, 1,5 m h. 0,5 m br. 0,12 m tj. Rundad upptill. Inskrift under krona och
namnchiffer: 1/2 MIL. Postament av sten, kallmurat kvadratiskt, 1,9x1,9m. 0,5 m h.
Flyttad ca 70 m O vid vagbygge.

Fornldmning

L1962:1808

Karlsborg 2:1

Vagmarke

Milstolpe kalksten, 1 m h. 0,45 m br. (190-390 gon) och 0,12 m tj. Overdel i form av
trubbig vinkel. Inskription t O: 1/4 MIL. Postament rektangulart, 1,5x1 m. (190-390 gon)
och 0,45 m h. kallmurat av 0,3-0,6 m | st.

Fornldmning

L1961:2860

Ransberg 2:1

Vagmarke

Milstolpe kalksten, 1,27 m h. 0,47 m br. och 0,12 m tj. Avrundad upptill. Inskrift at soder:
Under krona och Carls krénta namnchiffer: AR 1815 4 MIL Postament av sten, kallmurat,
kvadratiskt 1,5x1,5 m. och 0,5 m h.

Fornlamning

L1961:2955

Ransberg 39:1

Vagmarke

Milstolpe kalksten 1,2 m h. 0,46 m br. (50-250 gon) och 0,1 m tj. Avrundad upptill. At NV:
Inskription: Under krona och Carls krénta namnchiffer A 1815 4 MIL. Postament, narmast
kvadratiskt,1,9x1,8 m. (60-260 gon) och 0,5 m h. Kallmurat av 0,2-0,5 m I. stenar.

Fornlamning

L1961:5014

Skovde 4:1

Vagmarke

Milstolpe, kalksten, 1,12 m h., 0,41 m.br. (40-240 gon) och 0,10 m.tj. Avrundad uppat.
Huggen inskrift under Karl XII kronta namnchiffer: / 1/4 MIIL / Postament, 1,6 x 1,6 m.
(40240 gon) och 0,60 - 0,75 m h., av huggen kalksten, 0,5-0,8 m|. och 0,1- 0,15 m h.
Postamentets 6verdel bevaxt av grés.

Fornlamning

L1961:1522

Sventorp 11:1

Vagmarke

Milstolpe 1,2 m h. 0,46 m br. och 0,15 m tj. Inskrift: Kungligkrona namnchiffer 1/4 MIIL
Ristningen vetter mot S. Milstolpen lutar ndgon grad mot S. Milstolpen ar uppstélld i ett
postament av grasten 1,9x1,9 m och 0,45 m h.

Fornlamning

L1963:9664

Forsby 36:1

Vagmarke

Vaghallningssten, 0,77 m I. 0,30 m h. och 0,10 m br. Rundad upptill. Skrivet pa stenen:
HUSEBU W. Stenen har statt vid gardens infartsvag forr.

Ovrig kulturhistorisk lamning

11962:1228

Forsby 15:1

Ovrigt - kol- och brandgropar

Fyndplats for kol- och brandgropar. Uppgiftslamnare saknas.

Ovrig kulturhistorisk lamning
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L1963:9607

Forsby 32:1

Ovrigt - sotflackar

Sotflackar. Inom markerat omrade férekommer svarta flackar av varierande storlek med
kol och svart jord. Aven slagg finns i de mérka flickarna, en anmalan till Skara museum 84.

Ingen antikvarisk bedémning -
uppgift om lamning, ej bekraftad i
falt
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