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1 Sammanfattning

I denna samradsredogorelse sammanstalls och sammanfattas hur samradet
bedrivits, vilka synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och
organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran
samradet finns i sin helhet. I samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de
inkomna synpunkterna beaktats. Yttranden, tjinste- och minnesanteckningar fran
genomforda samrad finns i sin helhet diarieforda hos Trafikverket med
diarienummer TRV 2025/135462.

Utmed vég 272 i norra delen av Ockelbo tatort bedoms trafiksidkerheten for
oskyddade trafikanter i dagslaget vara bristfallig. Soder om vag 303/546 finns
parallellvigar som kan nyttjas for gang- och cykeltrafik, men norr om dessa viagar
saknas alternativ till vag 272. Korsningen mellan vag 272, viag 303 och vag 546 har
idag brister gallande sikt samt att stopplikt och hastighetsbegransning inte
efterlevs. For att starka trafiksiakerheten langs viag 272 planeras darfor en gang-,
cykel- och mopedvag samt cirkulationsplats. Gang-, cykel- och mopedviagen (GCM-
vagen) planeras passera vag 546 i plan. Trafikverket gor dessutom en Gversyn av
befintligt hallplatslage i sydlig riktning vid Lindasvagen. Ny belysning anpassad till
vagens nya utformning ska projekteras. En vagplan tas fram for att mojliggora ovan
namnda atgérder.

Utredningsomradet stracker sig mellan Sabyggebyvagen och korsningen vag 272,
vag 303 och vig 546, en striacka pa cirka 800 meter.

Ett samradsunderlag som ar det forsta steget i processen att ta fram en vagplan har
tagits fram. Samradsunderlaget fanns tillgangligt for synpunkter under perioden
2024-11-11 till 2024-12-02. Ett 6ppet hus holls pa Ockelbo bibliotek 2024-11-20 dar
samradsunderlaget och en 6versiktsskiss med forslag pa val av sida for GCM-vagen
visades.

Véren ar 2025 beslutade Trafikverket att ga vidare med lokalisering som innebar att
den vastra sidan av vig 272 nyttjas i sin helhet for GCM-vagen. Beslutet grundade
sig pa inkomna synpunkter fran enskilda och organisationer som inkommit under
samradet. Utformningen bedémdes dven uppfylla projektmalen bast.

Samrad om planforslaget pagick under perioden 2025-09-08 till 2025-09-29.
Information om samradet har delgetts samradskretsen genom brev och
annonsering i lokaltidningar. Under samréadsperioden fanns handlingarna
tillgangliga pa projektets hemsida: www.trafikverket.se/ockelbo-sabyggeby.
Samradshandlingarna har dven funnits tillgingligt hos Trafikverket, Redargatan 18
i Gavle och Ockelbo bibliotek, Sodra Asgatan 30D i Ockelbo.



2025-09-11 holls samrad pa orten dar fastighetsidgare gavs mojlighet till
information och synpunkter.

Under samradsperioden 2025-09-08 till 2025-09-29 lamnades bland andra
skriftliga synpunkter som beror projektets omfattning, trafiksdkerhet, paverkan pa
angransande fastigheter. Synpunkter som berér GCM-vigens avvattning har dven
lamnats in.

Under samradskedet har moten kontinuerligt hallits med Lansstyrelsen,
kommunen, Region Gavleborg samt Gistrike vatten.



2 Samradskrets

Samradskretsen ar avgransad till de direkt berorda sakagarna: fastighetsiagare,
rattighetshavare samt samfalligheter inom och intill utredningsomradet. Darutover
ar Lansstyrelsen Gavleborg, Ockelbo Kommun, Region Gavleborg, Gistrike vatten
och Forsvarsmakten del av samradskretsen.



3 Samrad

3.1 Samrad infor Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

3.1.1 Samrad med bero6rd lansstyrelse

Mote har hallits med Lansstyrelsen Gavleborg 2024-05-06, dir dven Ockelbo
kommun néarvarade.

Lansstyrelsen framforde synpunkter pa att utredningsomradet ingéar i
vattenskyddsomrade och att avvattningen darfor ar en viktig fraga att
hantera. Aven kultur- och miljintressen lyftes.

Lansstyrelsen Gavleborg beslutade 2025-02-11 att vigplanen inte kunde antas
medfora en betydande miljopaverkan. I samband med beslutet lamnades foljande

synpunkter:

Lansstyrelsen motiverar detta genom att GCM-viagens utbredning och
omfattning medfor ett relativt begransat markansprak samt ar positivt for
trafiksdkerheten. Lansstyrelsen bedomer, likt Trafikverket, att projektet inte
forvantas innebara pataglig skada pa riksintresse for kulturmiljovarden.
Detta forutsatt en varsam hantering av utpekad fornlamning. De mojliga
miljoeffekterna bedoms vara relativt begransade forutom den méjliga
negativa paverkan pa fornlamningen i sédra delen och biotopskyddet.

Lansstyrelsen anser att det ar viktigt att projekteringen tar stor hansyn till
vattentdkten och utformas for att forhindra fororening av grundvattnet.
Lansstyrelsen bifogar forslag pa lampliga atgarder i projekteringen for att
minska riskerna. Lansstyrelsen papekar att Géstrike vatten har tillstand till
grundvattenuttag fran tva brunnar i omradet vilket de anser ska framga av
handlingarna.

Lansstyrelsen ansag dven att det borde goras en arkeologisk utredning for
hela strackan, d& det bedomdes kunna finnas okdnda fornlamningar.

Lansstyrelsen ser positivt pa att det planeras en miljoteknisk
markundersokning for att identifiera eventuella forhgjda fororeningshalter.

Lansstyrelsen anser miljobalken ar relevant utifrdn det generella
biotopskyddet for alléer. De skriver dock att dispensplikten inte galler for
genomforande av en faststilld vagplan (se 7 kap. 11 § a miljobalken).
Lansstyrelsen skriver att under planeringsskedet ska i stéllet biotopskyddets
syften beaktas och redogoras for vid risk for skada. Lansstyrelsen ser att en



allé kvarstar att ta hansyn till. Lansstyrelsen anser att negativ paverkan
forvantas ske pa samtliga trad, skyddsvarda och biotopskyddade.

Lansstyrelsen anser att vagplanen bor redogora for artskyddet samt hur
héansyn har tagits till fridlysningsbestimmelserna.

Lansstyrelsen framfor att det dr positivt att det finns en plan for hanteringen
av fraimmande invasiva arter.

Kommentar Trafikverket: Trafikverket noterar detta.

Risken for negativ paverkan pa vattenskyddsomradet bedoms minska da
atgarden i sig ar hastighetsreducerande och sakerhetshojande for oskyddade
trafikanter. Den minskade olycksrisken minskar &ven risken for paverkan pa
grundvattnet. Nagra ytterligare atgiarder dn de som foreslas i
samradshandlingen ar darfor inte aktuella i dagslaget. Text om tillstand till
grundvattenuttag frdn brunnarna tas med i plan- och miljobeskrivningen.

Arkeologisk utredning har genomforts och det har i denna konstaterats att
inga vidare arkeologiska atgarder ar nodvandiga.

Biotopskyddets syften beaktas och redogors for vid risk for skada i
samradshandlingen. Om foreslagna kompensationséatgarder vidtas vintas
den negativa effekten pa skyddsvarda och biotopskyddade triad som uppstér
pa grund av planforslaget minska.

Inga arter som ar fridlysta eller artskyddade kommer paverkas negativt av
projektet. Detta d& den aktuella arten Blésippa endast forekommer pa 6stra
sidan av vag 272 dar inga atgirder efter beslutat val av sida kommer behova
vidtas.

3.1.2 Samrad med berdérd kommun

Moten med Ockelbo kommun har héllits och i korthet framfordes foljande
synpunkter:

Samradsmote med Ockelbo kommun och Lansstyrelsen Gavleborg 2024-05-
06: Under motet framforde kommunen bland annat synpunkter kopplat till
oversyn av hastighetsbegransning i omradet samt att straket borde forldngas
till Ugglebogrillen. Aven att omsorg av placering av passage behovs utifran
att trafikanter tar den kortaste vagen.

Samradsmote 2024-09-09: Synpunkter om att trafiksdkerheten kommer bli
lidande av att det foreslas passager lings med strickan framfordes. Aven
synpunkter dar det ifrdgasattes om kantstensseparering ar den bista
I6sningen fordes fram, saval som hur befintlig belysning kommer paverkas
av projektet. GCM-vigen foreslogs placeras pa Ostra sidan av viag 272 i sin



helhet. Passage foreslogs forlaggas vid cirkulationsplatsen. Kommunen
meddelade att de utreder paverkan pa detaljplaner och vad som ar mojligt
utifran dessa.

Samradsmote 2024-11-20: Kommunen lamnade synpunkter om val av sida
av GCM-vigen och ombads att limna synpunkter skriftligen angdende detta.
Kommunen pétalade aven fel i samradsunderlaget kopplat till bussturer
samt att kommunikationen framledes behover ske dven via kommunens
hemsida.

Kommentar Trafikverket: Trafikverket noterar detta.

Skriftliga synpunkter angaende paverkan pa detaljplaner 2024-10-18:

Kommunen skriver att tomtmark gar dnda ut till vigbanan pa nagra stéllen.
Kommunen bedomer att GCM-vag bor vara forenligt med detaljplanen dar
den anger parkmark. Dar kvartersmark for bostadsandamal géller i
detaljplanen ar det okej forutsatt att samtliga fastighetsigare godkanner
atgiarden.

Kommentar Trafikverket: Trafikverket noterar detta.

Skriftliga synpunkter pa samradsunderlaget 2024-12-02:

Kommunen anser att det finns ett behov av att forldnga strackan norrut for
att oka anviandningen av atgiarden och stodja kommunens langsiktiga
hallbarhetsarbete.

Kommentar Trafikverket: En forlangning av den aktuella striackan
norrut ar inte aktuellt inom projektets ramar.

Kommunen foreslar att hastigheten sanks norr om cirkulationsplatsen.

Kommentar Trafikverket: Projektet syftar till en hastighetsreducering
pa strackan genom anldggande av cirkulationsplats, som i sig dr en
hastighetsreducerande &tgird. Atgirden bedoms vara tillricklig. Sinkning
av hogst tillatna hastighet ingar i dagslaget inte i projektet.

For att minska antalet passager och darmed forbattra sikerheten for
oskyddade trafikanter bor hela strackan forlaggas pa samma sida anser
kommunen. Kommunen onskar en tydlig beskrivning av hur olika
parametrar paverkas beroende pa val av sida och vilka dtgarder som kan
minska negativa konsekvenser. Den 6stra sidan bedoms av kommunen leda
till minst paverkan pa landskapsbilden. Om denna sida viljs, kan dven
passage goras i hojd med cirkulationsplatsen dar hastigheten ar lagre.
Kommunen foreslar darfor att utreda mojligheten att anldgga hela GCM-
vagen sammanhallet pa Ostra sidan.



Kommentar Trafikverket: Trafikverket utreder fragan om val av sida
vidare infor kommande samradshandling. Det finns for- och nackdelar med
samtliga alternativ. Placering av passager utreds samordnat med valet av
sida infor kommande skede samradshandling.

Uppdatering 2025-05-23: Under arbetet med samrdadshandlingen har
Trafikverket tagit beslut om val av sida. Olika alternativ har studerats.
Trafikverket beslutade slutligen i samrad med Region Gdvleborg och
Ockelbo kommun att ga vidare med alternativet som endast beror den
vdstra sidan av vdg 272. Synpunkter fran berorda enskilda har dven vdagts
in i bedomningen. Detta alternativ bedomds uppfylla projektmalen bdst
utifran sammanhdngande trygga gang- och cykelstrak.

Kommunen konstaterar att det beskrivs i samradsunderlaget att vegetation
och landskapsbild kommer att fordndras, med en minskning av trad och

buskar. Paverkan bedoms av Trafikverket bli mindre om kantsten anvands
for separering. Trafikverkets avvigning behover utredas anser kommunen.

Kommentar Trafikverket: Trafikverket noterar detta. Val av separering
utreds vidare infor kommande skede samradshandling.

Uppdatering 2025-05-23: GCM-vdgen separeras med kantsten utifran ett
minskat intrang pa angrdnsande fastigheter.

Det behover klargoras hur cyklister kan ansluta till vigen dar GCM-vagen
borjar och slutar i norr.

Kommentar Trafikverket: Anslutningar till befintliga vagar utreds
vidare infor kommande skede samradshandling.

Uppdatering 2025-05-23: Anslutning av GCM-vdgen sker pa vdstra sidan
av vdg 272 vid vdganslutning fran den enskilda vdgen Sabyggebyvdgen
vilken ansluter till andra enskilda vdgar i omradet.

3.1.3 Samrad med regional kollektivtrafikmyndighet

Samradsmote genomfordes 2024-04-18. Region Gavleborg patalade att de
garna ville se att projektet innefattar busskuddar vid gang- och
cykelpassagen 6ver viag 546 som en hastighetsdampande atgard. Passagen
over vag 546 behover vara saker for cyklister och fotgangare.

Kommentar Trafikverket: Passager och dess utformning utreds vidare
infor kommande skede samradshandling.

Uppdatering 2025-05-23: I dagsldget foreslas att passagen utformas
upphdojd vilket verkar hastighetsreducerande. Slutgiltigt beslut tas i
detaljprojekteringen efter faststdllandet av vagplanen.
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3.1.4 Samrad med o6vriga berérda myndigheter och
organisationer

Samradsmote med Gastrike vatten och Vastra Gastriklands
samhallsbyggnadsforvaltning genomfordes 2024-11-12. Under motet
diskuterades forutsittningar for markundersokningar i
vattenskyddsomradet.

Samradsmote har hallits med Gastrike vatten 2024-12-03. Under motet
diskuterades projekteringsforutsattningar och ledningsagarmote. Gastrike
vatten forde dven under motet fram synpunkter pa samradsunderlaget.

3.1.5 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Oppet hus pa orten hélls 2024-11-20. Féljande synpunkter limnades vilka

sammanfattas och bemots nedan:

GCM-vigen borde forlangas mot séder och mot norr. I norr borde den
forlangas till Movagen vilket motiveras med att titorten striacker sig dit
anser synpunktsldmnaren. I soder borde den forlangas till och med utfarten
mot vig 272 fran Byvigen anser samma synpunktslimnare. Detta for att
mota den kommunala gangvig och busshéllplats som finns déar och som
anvands av skolelever.

Kommentar Trafikverket: Se kommentar till Ockelbo kommun gillande
GCM-vig, avsnitt 3.1.2. GCM-vagen avses mota den tilltdnkta kommunala
gang- och cykelviag mellan Byviagen och vig 546 som finns med i gillande
detaljplan. Detta for att sedan kunna nyttja befintliga vigar som gar
parallellt med vig 272 vidare in mot Ockelbo centrum.

En passage over vag 272 till Sabyggebyviagen behovs anser en
synpunktsldmnare och den nya cirkulationsplatsen behover
passagemojligheter for gdende och cyKklister i alla riktningar. Passager utmed
strackan behover vara belysta och hastighetssiakrade anser
synpunktslamnaren.

Kommentar Trafikverket: Val av sida dr inte beslutad, om ett Ostligt
alternativ viljs ses mojligheten till passage over till kommande skede
samradshandling. Passager vid cirkulationsplatsen och utmed strickan
utreds dven de till kommande skede.

Uppdatering 2025-05-23: Sedan samradsunderlagsskedet har
Trafikverket beslutat att ga vidare med det alternativ ddr GCM-vdgen
forldggs pa den vdstra sidan. Alternativet bedomdes uppfylla projektmdalen
bdst utifran sammanhdngande trygga gang- och cykelstrdk. Belysning
kommer att finnas vid cirkulationsplatsen. Cirkulationsplatsen i sig
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bedoms verka som en hastighetsreducerande atgdard. Att anldgga passager
i alla riktningar i cirkulationen dr inte aktuella da det dr utanfor projektets
dandamadl.

En synpunktslimnare meddelade att avstillning av byggmaterial for
projektet inom en intilliggande fastighet ar mojlig.

Kommentar Trafikverket: Trafikverket noterar detta.

Skriftliga synpunkter pa samradsunderlaget perioden 2024-11-11 till 2024-12-02:

Fastighetsidgare onskar dialog angdende cirkulationsplatsen vilken
angransar till deras fastighet. De ar oroade 6ver hur nara markanspraket
kommer att vara deras fastighet och hur detta paverkar deras utfart. Det
behover dven vara sikert att rora sig 6ver viagen och cirkulationsplatsen for
gdende, daribland deras barn, anser bade fastighetsdgarna och en annan
synpunktslamnare.

Kommentar Trafikverket: Projektet ar oppen for dialog kring paverkan
pa utfarten och tar dven fragan med sig infor kommande skede
samradshandling. Den preliminira bedomningen ar att utfarten kommer
behova justeras. Angdende passager kommer dessa att studeras samordnat
med val av sida for GCM-vagen.

Uppdatering 2025-05-23: Infarten kommer att behéva justeras pa grund
av det utrymme som cirkulationsplatsen krdver. Trafikverket har sedan
samradsunderlagsskedet beslutat at ga vidare med en lokalisering av
GCM-vdgen pa den vdstra sidan. Det innebdr att endast en passage blir
aktuell over vig 546 intill den planerade cirkulationsplatsen.
Cirkulationsplatsen dr i sig en hastighetsreducerande atgdrd, vilket hojer
sakerheten vid passagen.

Det ar onskvirt att avskdrmning av nagot slag mellan GCM-vag och
fastighetsgrans uppfors i det fall den forlaggs pa den Ostra sidan norr om
Lindasvagen anser en synpunktslamnare.

Kommentar Trafikverket: Projektet tar frigan med sig infor kommande
skede.

Uppdatering 2025-05-23: Beslut har tagits om att lokalisera GCM-vdgen
pd vdstra sidan av vdg 272 i sin helhet.

Passage over vag 272 borde ldggas norr om infart till Lindasvagen, for att
bara en vig ska behova korsas, anser en synpunktslamnare.

Kommentar Trafikverket: Passager kommer att studeras samordnat
med val av sida for GCM-vagen.
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Uppdatering 2025-05-23: Se svar till Ockelbo kommun, avsnitt 3.1.2
angdende val av sida for GCM-vdgen.

Det ar av stor vikt att gang-, cykel- och mopedvagen ansluts till den
samfillda vigen Sabyggebyvigen anser en synpunktslamnare. Det eftersom
boende i norra delen av titorten annars behover fardas lings med vig 272
for att inte behova byta sida.

Kommentar Trafikverket: Passager kommer att studeras samordnat
med val av sida for GCM-vagen.

Uppdatering 2025-05-23: Se svar till Ockelbo kommun, avsnitt 3.1.2
angdende val av sida for GCM-vdgen.

GCM-vigen foreslas av samma synpunktslamnare forlaggas pa den vistra
sidan av vag 272 i sin helhet. Detta da det enligt denne annars riskerar att bli
samre trafiksdkerhet for gdende och cyklister pa grund av att vag 272 och
546 annars behover korsas tre ganger for trafikanter norrifran. Denne
menar ocksa att ostra sidan har fler utfarter som paverkar sikerheten
negativt, samt ger negativ paverkan pa en vall pa Ostra sidan som idag
fungerar som bullerskarm for bostdderna dar.

Kommentar Trafikverket: Val av sida kommer att utredas infor
kommande skede samradshandling.

Uppdatering 2025-05-23: Se svar till Ockelbo kommun, avsnitt 3.1.2
angdende val av sida for GCM-vdgen.

Den foreslagna strickan av GCM-vagen bor enligt synpunktslamnaren
forlangas till busshéllplatsen vid infarten till Byvagen och Stenvigen.
Trafikanter norrifrdn anses annars behova rora sig utmed vag 272 dar
hogsta tillatna hastighet ar 60 km/1, vilket inte anses trafiksikert av denne.

Kommentar Trafikverket: GCM-vigen avses mota den tilltdnkta
kommunala géng- och cykelvag mellan Byvagen och vig 546 som finns med i
gillande detaljplan. Detta for att sedan kunna nyttja befintliga vigar som gar
parallellt med vag 272 vidare in mot Ockelbo centrum.

Ett par synpunktslamnare anser att hastigheten borde sankas utmed
strackan. En av dessa synpunktlimnare patalar att vag 272 ar
omledningsvig for E4 vilket vid tillfallen leder till 6kad trafik.

Kommentar Trafikverket: Se kommentar till Ockelbo kommun, avsnitt
3.1.2.

Angaende belysning anser en synpunktslamnare att om belysningen ses 6ver
behover hela strickan utmed Sabyggebyvagen fram till Mokorset behalla sin
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belysning, framfor allt den del som inte forses med GCM-vag. Detta da vag
272 saknar parallella vagar i denna del av tatorten.

Kommentar Trafikverket: Trafikverket noterar detta. I dagslaget ar det
inte aktuellt att se 6ver belysningen utanfor utredningsomréadet.

En synpunktslamnare anser att det ska ga att ta sig sakert over vag 546, det
ar darfor positivt att projektet genomfors.

Kommentar Trafikverket: Trafikverket noterar detta.

3.2 Samrad vid utformning av planférslaget

3.2.1 Samrad med berord lansstyrelse

Samradsmote 2025-04-16.

P& motet niarvarade dven Gastrike vatten. P4 motet redovisades den
foreslagna utformningen dar GCM-vigen forlaggs i sin helhet pa vistra
sidan av vag 272. Synpunkter som lyftes pd motet berorde framfor allt risker
och riskhantering angaende utslapp till vattentakten men dven
dagvattenhantering. Gistrike vatten 6nskade att riskanalys kopplat till
vattenskyddsomradet skulle upprattas. Trafikverket ser till att uppratta
riskanalysen enligt onskemal.

Samradsmote 2025-11-07.

P& motet narvarade dven Gistrike vatten samt Ockelbo kommun. Syftet med
motet var att skapa en samsyn kring de planerade dtgarderna och deras
mojliga paverkan pa vattentikten.

Skriftligt yttrande 2025-09-30

Lansstyrelsen menar att de tidigare har patalat att det bor undersékas om
det finns kvicksilver i marken vid det fore detta frorenseriet Oster om
verksamhetsomradet, da det saknas i handlingarna. Detta bor motiveras
anser Lansstyrelsen.

Kommentar Trafikverket: Den markmiljoundersokning som har
genomforts omfattar endast de delar av omradet dir planerade arbeten och
atgarder kommer att utforas. Omradet narmast det fore detta frorenseriet
har inte inkluderats i provtagningen, eftersom inga schakt- eller
markarbeten planeras diar och omradet darmed inte kommer att paverkas av
projektet.

Lansstyrelsen beskriver i sitt yttrande risker pa grund av utslapp for
grundvattentikten om en olycka skulle ske. Lansstyrelsen beskriver hur
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dagvatten leds ned i slinten till ravattenbrunnarna. Det uppges i yttrandet
att det saknas uppgifter om olika projekterade 16sningar for avvattningen,
vilka kontakter som skett med Géastrike vatten, riskanalys, flytt av ledningar,
krav pa dispens for schakt, sarskilda miljokrav i byggskedet med anledning
av arbeten i narheten till en av ravattenbrunnarna. Lansstyrelsen menar att
Trafikverket inte har hérsammat de synpunkter de hade i beslut om
betydande miljopaverkan och darmed har Trafikverket inte tillampat
forsiktighetsprincipen eller basta mojliga teknik.

Kommentar Trafikverket: Projekteringen har genomforts med hansyn
till vattenskyddsomradet och de risker som ett utslapp fran vagtrafik kan
medfora for grundvattentikten. En riskanalys har tagits fram som omfattar
vattenskyddsomradet. Schakt ska undvikas i storsta magjliga man.
Genomforda berdkningar och uppskattningar har en klimatfaktor pa 1,3 for
att klimatanpassa framtida floden. Befintlig trumma har kapacitet att
hantera det tillkommande flodet och behover darfor inte bytas ut vilket ar
positivt sett till risk for paverkan pa grundvatten eftersom schakt da inte blir
nodvandigt.

Projektet i sig bedoms inte 6ka risken for utslapp och dessutom minska
risken for olyckor genom att trafikslagen separeras och hastigheten sinks
genom tillkommande cirkulationsplats. Se dven svar till Gastrike vatten i
avsnitt 3.2.4. Dialog och samordning har skett med Gistrike Vatten under
projekteringen.

Byggskedet omfattas av sdrskilda miljokrav och forsiktighetséatgéarder, bland
annat begransade arbetsytor och upplag inom vattenskyddsomradet,
kontrollerad hantering av farligt material, skydd av rdvattenledningar och
brunnar genom avskirmning samt en plan f6r snabb insats vid eventuella
utslapp. Sammantaget sikerstills detta genom skyddsforeskrifter for att
paverkan ska bli sa liten som mojligt.

Lansstyrelsen meddelar att de inte har ndgra synpunkter gillande
naturmiljo utover de som de redan lyft i planldggningsprocessen. Gallande
biotopskyddade och skyddsvirda trad framfors att skada i forsta hand ska
minimeras och undvikas genom anpassning av GCM-vagens lokalisering
innan biologisk kompensation kan overvagas.

Kommentar Trafikverket: Trafikverket har beaktat biotopskyddets
syften i projekteringen och identifierat risk for skada pa skyddsvarda och
biotopskyddade trad inom omradet. Vid utformningen av GCM-vagen har
olika alternativa lokaliseringar och losningar 6vervagts for att minimera
paverkan pa dessa trad, i forsta hand genom anpassning av viagens
utformning sa som slantutfall. Dar negativ paverkan inte kan undvikas har
forslag pa skyddsatgarder foreslagits.
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Inga fridlysta eller skyddade arter bedoms paverkas negativt av projektet.
Den aktuella arten Blésippa forekommer endast pa ostra sidan av vig 272,
dir inga atgarder behover vidtas med héansyn till det beslutade
vaglokaliseringen.

Lansstyrelsen har inga ytterligare synpunkter om kulturmiljo eftersom det
genomforts en arkeologisk undersokning och denna inte medfort att ndgra
nya fornlimningar har identifierats eller registrerats.

Kommentar Trafikverket: Trafikverket noterar detta.

3.2.2 Samrad med berérd kommun

Samradsmote har héallits 2025-01-20. P4 motet narvarade aven Region
Gavleborg och Gastrike vatten. P4 motet presenterades Trafikverkets
intention att ga vidare med att utreda bade att forlagga GCM-vigen i sin
helhet pa den vistra sidan av vag 272, men dven delvis pa ostra sidan fram
till passage i hojd med utfart Lindasvagen.

Samradsmote har hallits 2025-03-05. Pa motet narvarade dven Region
Gavleborg. Under motet redovisades framtaget PM Val av sida. Region
Géavleborg meddelade pa motet att de foresprakar att forlagga GCM-vagen i
sin helhet pa den vistra sidan av vig 272.

3.2.3 Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli
sarskilt berdérda

Samrad péa orten 2025-09-11

Samradsmote pa orten anordnades i Perslundaskolans matsal klockan
17.00- 20.00. Pa motet narvarade 3 medarbetare fran Trafikverket och 2
fran Sweco. Inbjudan till samradet skickades ut enligt sindlista till de som
kan bli sarskilt berérda. Inbjudan kommunicerades dven ut via
dagstidningarna Arbetarbladet (30 augusti 2025), Gefle Dagblad (30 augusti
2025) och Kuxabladet (2 september 2025). Cirka 40 besdkare deltog pa
motet. Under motet presenterades information om planlaggningsprocessen
och planforslaget samt markatkomst och ersattningsfragor. Mojligheter till
synpunkter och fragor fanns darefter. Synpunkterna berérde bland annat
trafiksakerhet for oskyddade trafikanter genom cirkulationsplatsen utmed
vag 303 men dven for de som ror sig fran Ostra sidan av vag 272, behov av
forlangd GCM mot centrala Ockelbo, anslutningar till angransande
fastigheter och storningar fran vigen.
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Skriftliga synpunkter under samradsperioden 2025-09-08 till och med 2025-09-29:

En synpunktsldmnare anser att det i forslaget till cirkulation saknas sikra
mojligheter for gaende och cyklister att passera for trafik till eller fran vag
303. Vig 303 anviands av manga for att nd omradena kring Klockarbacken
och Osterbacken. Synpunktslimnaren anser dirfor att det ar olimpligt att
gaende och cyklister inte har nadgon separering fran motorfordon eller
oppningar i refuger.

Kommentar Trafikverket: En mgjlig 16sning skulle kunna vara att sanka
ned kantstenen i refugen, men i detta skede arbetas det inte med detaljer pa
denna niva. Losning hanteras under kommande skede i detaljprojektering.

Den foreslagna l6sningen i projektet bedoms inte forsamra trafiksiakerheten
jamfort med dagens situation.

Synpunktslamnare framfor att GCM-viagen borde forlangas soderut fran
planerad cirkulationsplats vidare soderut. Som skil anges att det inte ar
tillrackligt med den koppling till planerad kommunal gang- och cykelvig
som planeras, att det ger en omvag och att manga behover rora sig till
destinationer utmed Norra Asgatan.

Kommentar Trafikverket: Projektets utbyggnad omfattar inte den
aktuella strackan soder om vig 546, och kommunen ansvarar for
utformningen av gang- och cykelvigen efter cirkulationsplatsen. For den
fortsatta strackningen soderut avses ett genomforandeavtal tecknas mellan
projektet och kommunen, dir kommunen ansvarar for fortsatt planering
och genomforande. Kommunen planerar i nuldget inte att genomfora de
atgiarder som foreslas i synpunkten, men synpunkten vidarebefordras till
kommunen for kinnedom.

Synpunkt har limnats om att planférslaget kommer innebira ett forfulande
av utsikt fran bostadshus péa fastigheten Sabyggeby 4:96 genom
ombyggnation och borttagande av vegetation och diarigenom okad
bullerniva. Synpunktslamnaren menar dven att anslutningen fran samma
gard kommer att forsamras for tung trafik norrifran och motsétter sig att
den norra infarten stangs, framfor allt under vinterhalvaret dar vagens
dosering ar en faktor som forsvarar dven vid en breddning av den sédra
anslutningen. Samme synpunktslimnare menar aven att uthus exponeras
for forbipasserande péa ett oonskat sitt som en konsekvens av projektet.

Kommentar Trafikverket: Under projekteringen har arbete bedrivits
med att sd 1angt som mdgjligt bevara befintlig vegetation langs strackan.
Sarskild hansyn har tagits till de partier dar trad och buskar fungerar som
naturlig avskarmning mot intilliggande bebyggelse. Slantlutningar har
darfor anpassats i vissa delar for att mojliggora att trad kan sté kvar. I de
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omraden dar vaxtlighet anda behover tas bort kommer atgirder for
ateretablering av vegetation att beskrivas i projektets skotselplan. Det ar
dock tekniskt svart att plantera trad i de mest branta sldnterna, och eftersom
traden inte omfattas av nagot lagstadgat skydd planeras ingen
aterplantering i dessa partier.

Den planerade gang- och cykelvagen medfor inte nagon 6kning av
bullernivaerna for fastigheterna langs strackan. Befintlig vegetation har
ingen bullerdampande effekt, trafikmiangderna pa viag 272 kommer inte att
forandras till f6ljd av atgarden och gang- och cykeltrafik bedoms inte ge
upphov till markbara ljudnivaer. Mot bakgrund av detta bedoms det inte
finnas behov av att uppritta bullerskydd langs den aktuella delen av viag 272,
och Trafikverket planerar darfor inte nagra bullerskyddsatgiarder inom
projektet.

Fastigheten kommer dock att omfattas av ersattning fran projektet.
Ersattningen avser paverkan pa fastigheten till f6ljd av projektets
markintrang och kan om mojligt anviandas av fastighetsagaren for att till
exempel uppratta skyddsatgarder eller ersatta vegetation pa den egna
fastigheten. Syftet ar att fastighetsdgaren ska ges mojlighet att sjalv utforma
ett skydd som passar verksamhetens behov och platsens forutsiattningar.

Det ar inte langre aktuellt att stinga den norra infarten. Anpassning till
GCM-viagen kommer behova ske. Trafikverket har varit pa plats hos berord
fastighetsdgare for dialog om infarten. Samordning har skett och kommer
behova ske ytterligare med fastighetsdgare med anledning av detta.

Boende inom fastighet Sabyggeby 16:1 intill den planerade
cirkulationsplatsen menar att vigplanen paverkar deras boendemiljé samt
upplevelse av trygghet och lugn negativt. Det ses som positivt med racke,
men det finns ocksa en fragestillning kring om det ar aktuellt att satta upp
avskarmning.

Kommentar Trafikverket: Avstindet mellan den planerade
vaganldggningen och fastigheten kommer inte att fordndras i nagon storre
omfattning jimfort med dagens situation. Den nya cirkulationsplatsen
bedoms inte medfora ndgon negativ paverkan pa bullernivaerna vid
fastigheten. Trafikmingden langs striackan forblir i stort oférandrad, och
cirkulationsplatsen har en hastighetssiankande effekt, vilket dven bidrar till
forbattrad trafiksiakerhet. Mot bakgrund av detta planeras inga
bullerskyddsatgarder langs den aktuella delen, eftersom bullernivéerna inte
forvantas oka.
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Samma boende pekar dven pa att deras fastighetsviarde kommer paverkas av
projektet och att de utgar fran att det tas med i projektets
konsekvensbeskrivning.

Kommentar Trafikverket: Intrang och paverkan pa fastigheten som
uppstar till f6ljd av projektet kommer att erséttas i enlighet med gillande
regelverk.

De boende inom Sabyggeby 16:1 pekar pa att det ar oklart hur tillfartsviagen
ska dras. Dragningen som viljs behover ta hansyn till att sno inte fir hamna
pa tillfartsviagen nar vag 272 snorojs. De efterlyser darfor att planering av ny
tillfartsvag sker i samrad med dem. Ansvar f6r underhall av ny tillfartsvag
behover aven klargoras anser de, men aven att de inte belastas ekonomiskt
for en forandring de menar att de inte orsakat. Boende anser dven att det ska
sakerstillas hur de far atkomst till fastigheten under byggtiden.

Kommentar Trafikverket: Vad giller ny tillfartsvig kommer
forandringar av befintliga utfarter eller tillfarter att samordnas med berérda
fastighetsigare i det fortsatta arbetet. Trafikverket har mojlighet att initiera
en lantmateriforrattning dar berorda fastighetsdgare blir sakigare.
Lantmiterimyndigheten dger sedan fragan om vigens eller infartens nya
lage samt dger dven ritt att besluta om skaliga andelstal for drift och
underhall. Trafikverket kommer inte att ansvara for drift och underhall pa
enskild vag. Tillgangligheten till fastigheten kommer att sikerstillas under
hela byggtiden. Detta hanteras i entreprenorens produktionsplanering for
att sikerstilla att boende och leveranser kan ske dven under pagaende
byggnation.

Slutligen anser samma boende att det behover finnas ett 6vergangsstille da
cirkulationsplatsen kommer innebira hogre hastigheter eftersom
stopplikten forsvinner. Det finns idag barn som behéover ta sig 6ver.

Kommentar Trafikverket: Atgirden innebir ingen forsimring av
trafiksiakerheten for fastigheten. Cirkulationsplatsen bidrar tvartom till lagre
hastigheter och en sdkrare trafikmiljo i omréadet eftersom trafiken tvingas
sakta ned. Mot bakgrund av det planeras inget 6vergangsstille.

En synpunktslimnare anser att hastigheten pa vigstrackan borde sdnkas
redan innan den planerade atgiarden byggs ut.

Kommentar Trafikverket: Utmed strackan ar det Lansstyrelsen som ar
beslutande myndighet for lokala trafikforeskrifter om hogsta tillatna
hastighet. Eventuella &ndringar av hastighetsbegransningen kan provas av
Lansstyrelsen i samband med eller efter att den planerade atgiarden ar
genomford, nir vagforhallanden och trafikmiljo har forandrats.
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3.2.4 Samrad med ovriga berérda myndigheter och
organisationer

Ledningsagarmote har héllits 2025-01-22 och 2025-02-07 med foljande parter for

att samordna ledningsarbeten:

Gaéstrike Vatten VA

Gavle Net och Gavle Energi, Opto
Global Connect, FiberAtg

Ellevio, Elnit

Skanova, Tele/Opto

Skriftliga synpunkter under samradsperioden 2025-09-08 till och med 2025-09-29:

Forsvarsmakten har 2022-09-22 meddelat att de inte avser yttra sig i drendet.

Yttrande fran Gastrike vatten, 2025-09-29

Gastrike vatten vill att handlingarna kompletteras med en detaljerad
redovisning av hur planering, byggnation och drift tar hansyn till
grundvatten inom vattenskyddsomradet och anger en punktlista pa &mnen
redovisningen bor innehaélla.

Kommentar Trafikverket: En riskanalys har genomforts enligt
synpunkten fran tidigare samradsmote, och Trafikverket ser garna att denna
riskanalys gés igenom tillsammans med Géstrike vatten for att sikerstilla
att alla aspekter beaktas. Riskanalysen omfattar sdvil nuvarande som
framtida anldggning och utgar fran grundvattenforekomst Enkopingséasen-
Ockelbo. Samtliga striackor vid fyrvigskorsningen far riskklass 3 i nuliget,
trots relativt 1ag tung trafik, pa grund av hog genomslapplighet i jordarten
och den hoga konsekvensen vid eventuellt utslapp. Vissa strackor far
riskklass 2 dir kantsten med dagvattenhantering minskar spridningsrisken
nagot.

For framtida anldggning har riskanalysen uppdaterats, och sannolikheten
for olyckor vid korsningarna (Vag 272 fyrvagskorsning samt Vig 303 och
546 fyrviagskorsning) har reducerats med cirka 20 procent baserat pa
beraknad effekt av en cirkulationsplats. Detta sanker sannolikhetsklassen pa
den nya strickan pa Vag 272 till klass 2, men riskklassen paverkas inte,
eftersom spridningsrisken i den genomslappliga jordarten fortfarande ar
betydande. Trots detta har dtgarden en riskreducerande effekt och ger en
tydlig samhallsekonomisk nytta. Riskanalysen visar ocksa att antalet olyckor
med utslapp sannolikt minskar, sarskilt for de allvarligare olyckstyperna,
vilket ytterligare reducerar risken for paverkan pa grundvattnet.
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Gastrike vatten anser vidare att dagvattenutredningen ar bristande.
Dagvattenhanteringen beskrivs enligt Gastrike vatten 6versiktligt och det
saknas underlag som visar att dagvattenfloden och fororeningshalter inte
riskerar att paverka grundvattnet negativt menar de. I samband med
tidigare samradsmoten patalar Gastrike vatten dven att de framfort forslag
pa alternativ utformning som leder bort vatten fran vattenskyddsomradet.
Utformningen som foreslds maste enligt Gastrike vatten klara av att hantera
olyckor som kan innebira utslapp av exempelvis drivmedel eller
fororeningar till grundvattentikten och Gistrike vatten meddelar att de dven
tidigare betonat att detta ar viktigt i projekteringen. Gastrike vatten anser
aven att dimensioneringen av avvattningen ska vara klimatanpassad enligt
P110.

Kommentar Trafikverket: Flodesberidkningarna for omradet visar en
liten skillnad mellan nuvarande och framtida exploatering. Okningen i flodet
beror huvudsakligen pa den nya hardgjorda ytan av GCM-viagen, dar asfalt
ersitter det infiltrerande materialet som griset vid den befintliga vigen samt
klimatfaktor.

Den storsta forandringen i omradet ar tillkomsten av GCM-vigen, vilket
innebar mer hardgjord yta. Detta paverkar dock inte fororeningshalterna,
eftersom fororeningskallorna fran trafik, sdsom bilar och mopeder, inte
forvantas oka. Trafiken kommer att vara densamma, men cykel- och
gangtrafik flyttas till den nya GCM-vigen, vilket bidrar till sdkrare trafik och
minimerar risken for olyckor som kan medfora fororeningsrisker inom
vattenskyddsomradet.

Infiltrationen inom omradet kommer att vara oférandrad, dd inga ytterligare
atgiarder genomfors i de befintliga dikena. Den nya exploateringen bidrar till
farre olyckor pa viagen, vilket minskar risken att fororeningar nar
infiltrerbara ytor. Mangden salter fran vag och vanligt slitage fran fordon
kommer att vara densamma efter exploateringen som idag.

Efter skede samradshandling har avvattningen av cirkulationsplatsen
arbetats om si att dagvatten leds bort fran farskvattenbrunnen nordvist om
cirkulationsplatsen.

Genomforda berdkningar och uppskattningar har en klimatfaktor pa 1,3 for
att klimatanpassa framtida floden. Befintlig trumma har kapacitet att
hantera det tillkommande flodet och behover darfor inte bytas ut vilket ar
positivt sett till risk for paverkan pa grundvatten eftersom schakt da inte blir
nodvandigt.

Gallande tillstdnd och dispenser vill Gistrike vatten se att Trafikverket har
en plan for hur dessa ska hanteras. Den bor innehalla vilka foreskrifter som
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berors, nir och hur tillstdndsprocessen ska ske och vem som ar ansvarig for
att soka tillstand.

Kommentar Trafikverket: Da projektet planeras inom
vattenskyddsomrade kommer ansékan om dispens eller tillstdnd att kravas
for genomforande av projektet. Trafikverket ansvarar for ansékan om
dispens eller tillstdnd. Detta sker parallellt med detaljprojektering och
framtagande av bygghandling. Detta da detaljer kring tekniska 16sningar och
forslag pa skyddsatgarder kan tas fram och kravstillas i
detaljprojekteringen. I planskedet tas inte beslut om detaljer s& som till
exempel schaktdjup, materialval och byggmetoder. Detta ar viktiga detaljer
som styr val av skyddsatgiarder och dirmed innehéllet i dispens- eller
tillstdndshandlingar, samt eventuellt samrad med tillsynsmyndighet.

Behov av tillstand och dispenser dokumenteras i Miljosdkringslistan, som
foljer med i projektets alla skeden. Krav pa framtagande av dispens eller
tillstand stélls pa projekterande konsult.

Gastrike vatten anser att det ska finnas ett kontrollprogram for uppfoljning
av paverkan pa vattenmiljon under bygg- och driftskedet.

Kommentar Trafikverket: I planskedet anvands miljosakringslistan for
att dokumentera och f6lja upp de miljoaspekter som identifierats, samt de
skyddsatgirder och kontroller som behover hanteras i kommande skede.
Detta inkluderar atgarder for att skydda vattenskyddsomradet bade for
bygg- och driftskedet. I projekteringsskedet fortsatter arbetet med
miljosdkringen och didrmed uppfoljningen av hur vattenskyddsomradet ska
skyddas genom projektering och byggnation.

I samband med ansékan om tillstand for arbete inom vattenskyddsomrade
eller dispens fran vattenskyddsforeskrifterna som tas fram under
projekteringsskedet, tas forslag pa skyddsatgarder fram. Dessa inkluderas i
miljosakringslistan som anvands vid uppfoljning av entreprenaden, samt i
forfragningsunderlaget som styr entreprencdrens arbete. I
forfragningsunderlaget kravstills dven att entreprenoren ska ta fram en plan
for kontroll i byggskedet. Detta kan inkludera gemensamma syner,
egenkontroller, arbetsberedningar och checklistor. Genom dessa séakerstills
att miljokrav fran miljosdkringslistan, forfragningsunderlag och
myndighetsarenden foljs under hela entreprenaden.

Gastrike vatten framfor att det saknas en beskrivning av hur den tillfartsvag
som de anviander till sin anlaggning idag ska tas hansyn till.

Kommentar Trafikverket: Trafikverket ar medveten om att Gastrike
vatten behover ha tillgang till sin anldggning under byggtiden. For att sidkra
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atkomsten har tagits tillfallig nyttjanderatt for den for att sakerstélla att
samma funktion som idag vidhalls efter byggnationen, se yta T2.

Upplysningsruta gillande vattenskyddsomradet bor finnas med i plankartan
anser Géstrike vatten. Gastrike vatten har dven en ledningskorsning med
tillhorande ledningsritt i omradet samt ravattenledningar med tillhérande
ledningsratt vilka kan komma att beroras.

Kommentar Trafikverket: Det fortydligas pa plankartor att hela
projektet befinner sig inom vattenskyddsomrade. Det ar aktuellt med en
forsiktig schakt, men troligtvis kommer inte ledningarna paverkas.
Ledningsritter framgar pa plankartorna. Ledningssamordningsméten har
héllits och kommer fortsatt hallas i kommande skeden.
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