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Inledning

I Ockelbo planeras en ny gang-, cykel och mopedvag (GCM-véag) for att forbattra
trafiksakerheten genom tatorten. GCM-vagen planeras ga langs vag 272 och tar sin borjan
vid korsningen vag 272/303 och fortsatter norrut med en total langd for projektet pa 800 m.
I ovan ndmnda korsning planeras en cirkulationsplats.

Tidigare arbete

Som underlag for gestaltningsprogrammet har dels PM Gestaltningsavsikter tagits fram,
dels Inledande LandskapsKaraktarsAnalys, ILKA. ILKA:n redovisar en samlad analys av
olika teman sdsom naturmiljo, kulturhistoria, landskapskaraktarer med slutsatser kring
landskapets kénslighet samt potential. Gestaltningsavsikterna beskriver vilka
gestaltningsaspekter som ar viktiga.

Syftet med Gestaltningsprogrammet ar att besvara fragan hur?, dvs hur gestaltningen ska te
sig utifran gestaltningsavsikternas uppsatta punkter.

Trafikverkets arkitekturpolicy

Som grund for gestaltningen har Trafikverket en arkitekturpolicy som arbetet utgar ifran.
"Trafikverket ska medverka i samhallsutvecklingen genom att skapa anlaggningar och miljéer som
ar valfungerande, hallbara och vackra. | varje skede, fran planering till forvaltning, ska arbetet
utga fran manniskors behov och insikter om de mojligheter och begransningar som finns i saval

landsbygd som stadsbygd. Anldggningarna ska préglas av god arkitektur, det vill sdga en
genomarbetad utformning som samspelar med landskapet och ménniskorna.”

Projektmal

Inom projektet har en rad mal tagits fram varav tre har en indirekt baring pa gestaltningen:
« Utformningen langs hela strackan ska understddja hastighetsefterlevnad.

» Gaende och cyklister ska erbjudas sammanhangande, trygga och trafiksékra strak till
malpunkter.

« Busshallplatser ska ha lamplig placering och utformning utifran funktion.



Gestaltning

Forutsattningar

Gestaltningsnivan pé anlaggningen ska forhalla sig till platsen vilket &r utkant av tatort pa
landsbygd. Materialval och skala ska harmonisera med den forutsattningen.

Tillkommande GCM-vag innebar att vigrummet kommer att breddas. En konsekvens av
detta ar att befintlig vegetation kommer att behdva tas ner. Foljaktligen behdver man en
strategi for paverkan av vegetationen. Beskarning och/eller skyddsatgarder for paverkade
rotsystem, exempelvis anvandandet av luftiga lager i éverbyggnaden kan komma att kréavas.
Vid avverkning kan eventuellt aterplantering ske.

-

Trangre vagrum strax norr om korsningen for vagarna 272 / 303.

Befintlig korsning ersatts med ny cirkulationsplats. Rondellytan har krav pa sig att vara
overkorningsbar vilket snavar till moéjliga 16sningar for typ av ytskikt.

Vad ska hanteras?

Punkter nedan ar tagna fran tidigare upprattad PM Gestaltningsavsikter.
- Cirkulationsplatsen. Refugytorna samt rondellytan med kravet pa
overkorningsbarhet. Samtidigt en mgjlighet att ge platsen identitet samt minska
andelen hardgjorda ytor &n dagens situation.

- Ny GCM-vag behover separeras fran vagens fordonsyta med kantstod.

- Vagracken — typ och utbredning. Vikt behéver laggas vid att de anpassas efter
miljons skala och karaktar, exempelvis att de inte ar for grova.



Gang/cykelracken — typ och utbredning. Vikt behdver laggas vid att de anpassas
efter miljons skala och karaktar med omsorg om detaljer.

Busskurer — tillkommande nya och/eller bevarande av befintliga.
Skyltning — placering i forhallande till vyer och siktlinjer.

Vagslanter. Delar av befintliga slanter har patagliga naturvarden med bl.a.
signalarterna bockrot och liten bléklocka. | kommande gestaltning kan det vara
vardefullt att satsa pa insadd av orter i nyanlagda vagslanter.

Befintlig allé. Strax norr om angiven naturvardesbiotop star en I6nnallé med sju
trad med generellt biotopskydd. Vid en paverkan pa allén till foljd av tillkommande
anlaggning ska kompensationsatgard utforas.

Belysning. Dagens vagbelysning kommer att ersattas med ny som féljer gallande
krav for kor- respektive GCM-vég. Den nya belysningen utformas for att knyta an till
den smaskaliga miljon, dels langs GCM-vag, dels vid cirkulationsplatsen.



Planillustration éver de ingdende delarna som ska byggas om.
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Cirkulationsplatsen

GCM (rod linje i illustrationen)
Vagslant med péatagligt naturvarde
Befintlig allé

Nya slant/er med extensiv skotsel
Naturvardestrad i slant (enligt NVI)



Cirkulationsplatsen

Rondellens yta ska vara éverkorningsbar for att hantera langa transporter vid ett fatal
tillfallen. Fatalet 6verkorningar ger samtidigt en mojlighet att skapa mer an en helt
hardgjord asfaltsyta.

Ytan for rondellen foreslas goras med en latt valvning och belaggas som grasarmeringsyta.
Skotselbehovet ar 1agt med en slagning av gras och orter arligen pa sensommaren. Stenen
kan besta av granit och/eller betong. Anvander man sig av granit kan monstret besta av stor-
och smagatsten med grus mellan stenarna dar angsvaxter sas in. Ur miljosynpunkt kan
stenen med fordel vara begagnad och vid en framtida rivning kan stenen ateranvandas till
nya projekt. P& marknaden finns ocksa ett antal olika produkter i betong och gjutjarn som
med olika mdnster skapar grasarmering och som man skulle kunna anvanda sig av.

Stor/smagatsten med mellanrum av grus som besas, trafikklass 0.

% Grasarmering St Eriks. Birka, dimension 400x400x80, trafikklass O.




Grasarmeringsgaller GH Form, trafikklass O.

GCM

Kantstodet som separerar GCM-vagen med korytan for fordon foreslas utforas i granit. Sa
aven cpl:ens rondell och refuger. Granit ar hallbart och kan till stora delar ateranvandas den
dag anladggningen behdver byggas om.

Slanter

Utpekade slanter med naturvarden fran NVI:n, Klass 3 Patagligt naturvarde, ska banas av
med upplaggning vid sidan for att sedan kunna paforas pa nya slanter. Arbetet ska planeras
sa att tiden for upplaggningen ska hallas sa kort som méjligt. | 6vrigt banas
vegetation/jordman av dar s& ar mojligt for att kunna aterforas pa nya slanter.

Invasiva arter forekommer inom omrade for planerad ombyggnation, framst i form av
lupiner. For att begransa spridning av dessa sa foreslas att massor med lupinforekomst
hanteras genom nedgravning med tackning pa minst en meter. En ytterligare atgard for att
begréansa lupinernas spridning ar att sld av dem innan frésattning, ndgot som kan styras i en
framtida skotselanvisning.

Nya slanter dar avbaningsmassor inte finns att tillgd, sprutbesds med grasfro anpassade for
vagslanter med hdg andel svingel. Inblandning av 6rter kan 6vervagas for att starka den
biologiska mangfalden.
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TYPSEKTION 6-6 VAG 272, 0/740

Sektion som visar strackans norra del. Delar av befintlig vegetation kommer att behdva tas ner.
Vegetation i zonen narmst slantfot sparas om mgjligt.



For den norra delen av strackan kommer ett stort antal trad tas ner da ny GCM-vag med
slant breder ut sig fran befintlig vagkant. Eventuella avbaningsmassor aterfors pa ny
bankslant och troligtvis finns det behov av sprutsadd for att snabbt grongora ytan.

I de fall dar ny slant bara kommer att besta av ett tunt pafort skikt sparas befintlig
vegetation s mycket som mojligt. Pafort material med en tjocklek 200 mm beddms inte
péverka befintlig vegetations vitalitet om materialet narmst stam &r luftigt. Detta géaller
sarskilt vid slanter markerade pa planillustrationen pa s.6 med punkt 5 och 6. Vid 6:an har
fyra naturvardestrad identifierats vilket gor att sarskild aktsamhet ska iakttas dar.

I forlangningen kommer ytan aterbeskogas genom naturliga uppslag vilket ar onskvart.
Endast ytan narmst GCM slas med en uppskattad bredd pa drygt en meter.

Tradallén

Preliminér projektering med ny utbredning av GCM med tillhérande ytterslénter visar att
minst tva och mojligen fler av de befintliga I6nnarna i allén behéver avverkas. Som
kompensationsatgard foreslas nedtagna trad ersattas med aterplantering av motsvarande
antal och art. Traden beddoms kunna rymmas inom vagplaneomradet och foreslas placeras
sa nara sin ursprungliga plats som majligt.

Da de nedtagna traden har ett utpekat naturvarde foreslas de placeras som faunadepa i
omradet sydvast om cirkulationen. Utpekad plats ar kommunal mark vilket innebér att det
behdver samordnas med markéagaren.

De tva forsta lbnnarna i allén sdderifran sett som kommer att behova tas ner.

Utrustning

Dagens vagréacken av typen kohlswa som ansluter mot vagbrons befintliga broracken
kommer att bytas ut. Nya racken foreslas att vara av samma typ som brorackena. Aven
vagracke mot slant i cirkulationen foreslas vara av typ kohlswa. Detta bidrar till att halla



samman anlaggningen. Racke med héjd 1,4 m som skydd mot slant for cyklister ska utféras
med genomgaende Gverliggare.

Ytan for dagens busskur kommer att fa samma utbredning som idag. Ev. kommer dagens
busskur att flyttas till den nya ytan. Dock finns inget krav pa behov av busskur.

Belysning

Nya belysningsstolpar placeras langs GCM-vagen. Detta innebar att de gamla pa motstaende
sida rivs. Ljusberakningar med ny belysning ger 8 meters htga stolpar med arm pa 2 m och
cc 37-40 m vilket ar en konsekvens av vagbredden pa 7 m. Dagens stolpar ar 8 m hoga.
Ljusberakning ar gjord med armatur fran Philips BGP307. Nar slutgiltigt val av armatur
gors i projekteringsskedet ska vikt laggas pa att armaturen ar enkel i sin utforming.

Stolpar av fackverkskonstruktion undviks.

Fortsatt arbete

- Faststallande av material rondellyta

- Utredning vilka trad inom vag- och arbetsomrade som kan sparas och skydda
- Bevakning av placering av skyltar och belysningsstolpar

- Placering samt art- och kvalitetskrav pa nya allétrad

- Utredning av material och utformning av refugytor samt restytor (busshallplats,
korsningspunkter)

- Samordning med vag/mark/produktion avseende tillgangliga massor for aterféring
pa vagslanter

- Samordning med markagare (kommunen) om placering av faunadepa

- Upprattande av skotselplan med bla atgarder for att begransa lupinernas spridning
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