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1 Sammanfattning
1.1. Bakgrund

Foreliggande samradsredogorelse avser standard- och kapacitetshojning av Ostkustbanan

pé delen Stegskogen-Biling. Ett forsta steg i detta arbete togs nar en forstudie for strackan
Gévle-Sundsvall presenterades 2010. Forstudien var ute pa remiss 2010-05-05 — 2010-06-
15 och fardigstilldes i november 2010.

Lansstyrelsen i Gdvleborgs lan beslutade 2010-08-31 att projektet kan antas medféra
betydande miljopaverkan. Efter det delades strackan Gavle-Sundsvall in i olika deletapper.
Ar 2011 inleddes projektet ”Samordnad planering” som ett pilotprojekt for att bedriva
infrastrukturplanering pa ett delvis nytt sitt. Projektet drevs som en samverkansprocess
mellan Trafikverket, Region Gavleborg, Givle, Soderhamn, Hudiksvall, Nordanstig och
Sundsvalls kommuner. Lansstyrelserna i Gavleborgs lian och Vasternorrlands 1an
medverkade vid behov. Fokus for arbetet var Ostkustbanan pa strackan Gavle—Sundsvall
och dess koppling till 6vrig samhaéllsplanering.

For delen Stegskogen-Biling presenterades en Samrédshandling-Val av
lokaliseringsalternativ” 2017. Trafikverket valde, efter avslutat samrad att inte redovisa ett
stillningstagande for ndgon av de korridorer som utvirderades i samradshandlingen.
Projektet "Samordnad planering” upphoérde 2017.

Trafikverket beslutade 2017 att gora en 6versyn av korridorerna. Syftet var att sdkerstilla
att mélstandard for dubbelsparet ir mdjlig att uppnd inom angivna korridorer. Oversynen
av korridorer har medfort att Trafikverket valt att utéka den vistra korridoren négot
osterut i h6jd med Jattendal, i enlighet med den utékning som anges i samradshandlingen
fran 2017. Lansstyrelsen beslutade 2021-10-07 att utokningen kan antas medfora
betydande miljépaverkan.

I det fortsatta arbetet har det d4ven arbetats fram ytterligare en korridor for strackan
Stegskogen-Biling, lokaliserad vister om Harménger. Syftet med denna korridor ar att
prova forutsattningarna for en samlokalisering med planerad ny E4. Den tillkommande
korridoren innefattar en yta som ligger utanfér den forstudiekorridor som legat till grund
for det beslut om betydande miljopaverkan som togs ar 2010. Trafikverket har darfor
genomfort ett arbete med att komplettera samradsunderlaget avseende den tillkommande
ytan. Det kompletterande samradsunderlaget har sedan inlimnats till lansstyrelsen for
beslut om betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen beslutade 2022-12-16 att tillkommande
yta for delen Stegskogen-Biling kan antas medfora betydande miljopaverkan. I tidslinjen
pé sida 9 sammanfattas planprocessen fran 2010 fram till idag. Forteckning 6ver tidigare
dokument finns pa sida 4.

1.2. Aktuell samradshandling

En vidareutvecklad "Samrédshandling-Val av lokaliseringsalternativ” presenterades i
januari 2023 for delen Stegskogen-Biling. Under samrédet for denna handling inkom ca 30
yttranden fran myndigheter, foreningar, organisationer, verksamheter och enskilda.

Denna samradsredogorelse summerar samradet. Samradsredogorelsen ar ett levande
dokument och uppdateras under projektets framdrift fram till det att planférslaget
kungors.



2 Samradskrets

Samrédskretsen har definierats utifran bedomt behov och anpassats till utredningens
omfattning och bedémda péaverkan p& omgivningen. D& lansstyrelsen beslutat att aktuellt
projekt har betydande miljépaverkan ska, enligt miljobalkens bestammelser, samrad héllas
med de myndigheter och sarskilt berérda, som kan komma att paverkas av planerad atgiard
samt Ovriga intressenter.

Avgransning av samradskrets har skett enligt Trafikverkets rutiner. Geografiskt berérda
myndigheter och 6vriga myndigheter som bedéms kunna bidra med kunskap och
synpunkter som ar av virde for kommande skeden har inkluderats i kretsen. Féreningar,
organisationer, samebyar och verksamheter har inkluderats i samrédskretsen om de
identifierats inom eller intill korridorerna. Aven de som inte 4r beligna i eller i anslutning
till korridoren, men som dndé kan tankas bidra med viktig information till projektet utifran
deras verksambhet, har inkluderats i samradskretsen.

Brevutskick med inbjudan till samrad har gatt ut till myndigheter, féreningar,
organisationer, samebyar och verksamheter i samradskretsen.

Négot brevutskick har inte skett till sirskilt berérda inom korridorerna, dessa har kunnat ta
del av information om samrédet genom den annonsering som skett, se avsnitt 3.3.



3 Samrad

I det f6ljande redovisas:

e Samréd som ligger till grund for lansstyrelsens beslut om betydande
miljopéaverkan, kapitel 3.1.

e Samréd som relaterar till arbete med “Samrédshandling-Val av
lokaliseringsalternativ” dren 2016—2022, kapitel 3.2.

e Samréd som relaterar till arbete med Samradshandling-Val av
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lokaliseringsalternativ” ar 2023, kapitel 3.3.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt uppriattade minnesanteckningar och
protokoll finns frdn 2016 och framét diarieférda pa Trafikverket under diarienummer TRV
2016/71881. Avseende forstudien frén 2010 terfinns samtliga inkomna yttranden,
upprittade minnesanteckningar och protokoll diarieférda under diarienummer TRV

2010/25933.

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Lansstyrelsen har fattat beslut om betydande miljépaverkan vid tre tillfallen, dels 2010
baserat pa en forstudie som Trafikverket tog fram, dels 2021 baserat pa samradshandlingen
fran 2017 och dels 2022 baserat pa ett kompletterande samradsunderlag.

3.1.1. Underlag for lansstyrelsebeslut

Fo6ljande dokument, inklusive tillhérande samradsprocesser, utgor grund for lansstyrelsens
beslut om betydande miljopaverkan for delen Stegskogen-Baling;:

e Forstudie "Dubbelspar Gavle — Sundsvall”, 2010. I samradsredogorelse, daterad
2010-10-29, ar inkomna yttranden fran forstudien summerade och kommenterade.
Lansstyrelsen i Gavleborgs 14n och Lansstyrelsen i Vasternorrlands lan beslutade i
augusti ar 2010 att projektet antas medfora betydande miljopaverkan.

e Isamréddshandlingen frdn 2017 beskrivs en mindre ut6kning av korridoren i hjd
med Jattendal. Baserat pa denna tog Lansstyrelsen Gavleborg beslut om betydande
miljopaverkan i oktober 2021 avseende den utékade korridoren.

e “Samrédsunderlag for tillkommande yta i korridoren for delen Stegskogen-Béling”,
maj 2022. I samradsredogorelse, daterad 2022-11-04, dr inkomna yttranden
avseende samradsunderlaget summerade och kommenterade. Lansstyrelsen
Gévleborg beslutade om betydande miljopaverkan i december 2022.

3.1.2. Samrad med berorda lansstyrelser och kommuner

Under arbetet med forstudien fanns en referensgrupp bestidende av de fem berérda
kommunerna (Givle, Soderhamn, Hudiksvall, Nordanstig, Sundsvall), Lansstyrelsen i
Gavleborgs ldn, Region Gavleborg, Lansstyrelsen i Vasternorrlands 14n samt Landstingen i
Gavleborg och Viasternorrland. Referensgruppen holl ett flertal moten med bérjan 2009-
06- 15.

Under 2021 och 2022 har méten héllits med Lansstyrelsen Gavleborg och Nordanstigs
kommun géllande samradsunderlaget for kompletterande yta i korridoren.



3.1.3. Samrad med allméanheten och de enskilda som kan bli sarskilt
berorda

Samrad med allménheten holls i huvudsak vid tva tillfallen under forstudiearbetet. Det
forsta tillfallet var i oktober 2009 med ett informationsméte i respektive kommun. Det
andra tillfallet var i samband med remissen av férstudien (2010-05-05 — 2010-06-15) och
holls pad samma satt, genom samradsmoten i respektive kommun.

Samrad med allmdnheten och de enskilda som kan bli sarskilt berorda avseende
”Samrédsunderlag for tillkommande yta i korridoren” genomfordes “digitalt” med
samradsunderlaget och informationsfilmer pa Trafikverkets webbplats under perioden
2022-05-30 till 2022-07-01. Samridsunderlaget fanns dven tillgangligt i receptionen pa
Trafikverket i Gavle och i receptionen pa Nordanstigs kommun i Bergsjo.

3.2. Samrad vid framtagande av lokaliseringsalternativ 2016—
2022

For delen Stegskogen-Baling presenterades en “Samradshandling-Val av
lokaliseringsalternativ”’ 2017-04-13 samt en samradsredogorelse daterad 2017-04-13. En
uppdaterad “Samrédshandling-Val av lokalisering” med redaktionella dndringar och en
uppdaterad samradsredogorelse, bdda daterade 2017-07-06, sdndes till Lansstyrelsen i
Gévleborgs 14n, Hudiksvalls kommun och Nordanstigs kommun med begiran av
sammanvagd stdndpunkt.

Trafikverket valde, efter avslutat samrad att inte redovisa ett stallningstagande f6r nagon av
de korridorer som utviarderades i samradshandlingen. Istillet paborjades i slutet av 2017 en
oversyn av korridorerna. Arbetet intensifierades under ar 2021. Syftet var att sikerstalla att
mélstandard for dubbelspéret Ar méjlig att uppnd inom angivna korridorer. Oversynen
medforde att Trafikverket i enlighet med utékning som anges i samradshandlingen fran
2017, inlimnade en begiran om beslut om betydande miljépaverkan i september 2021
avseende utokning av korridoren i h6jd med Jattendal.

I det fortsatta arbetet har det dven arbetats fram ytterligare en korridor, lokaliserad vaster
om Harmanger. Syftet med denna korridor ar att prova forutsattningarna for en
samlokalisering med planerad ny E4. Trafikverket har kompletterat
forstudien/samradsunderlaget avseende den tillkommande ytan/korridoren med ett
samradsunderlag 2022.

Samrédsredogorelser med foljande dateringar summerar utférda samréad avseende
lokaliseringsalternativ for perioden 2016—2022:

e Samrédsredogorelse 2017-04-13: I anslutning till samradet viren 2017
sammanstallde Trafikverket en samradsredogorelse for deletappen Stegskogen-
Baling.

e Samrédsredogorelse 2017-07-06: Uppdaterad samradsredogorelse och uppdaterad
”Samradshandling-Val av lokaliseringsalternativ”, bida daterade 2017-07-06
sandes till Lansstyrelsen i Gavleborgs lan, Hudiksvalls kommun och Nordanstigs
kommun med begiran av sammanvagd stdndpunkt.

e Samréddsredogorelse 2022-11-04: Avser samrad kring samradsunderlag for
tillkommande yta vister om Harmanger.



3.3. Samrad vid framtagande av lokaliseringsalternativ
Samradshandling 2023

tt 6ver en langre tid. I figuren nedan sammanfattas hittillsvarande

agd

o

Planprocessen har p

planprocess.

SAMORDNAD PLANERING - SAMRADSHANDLING

2011

Forstudie inkl samrads- Samradshandling inkl Samrad Samradshandling inkl Begdran om sammanvigd standpunkt fran
redogéresle 2010-10-29 samradsredogérelse 18 april - 14 maj samradsredogbrelse,

BMP 2017-04-13 2017 uppdaterad
2017-07-06

Trafikverket beslutar
december 2017 om
fortsatt arbete med
6versyn av alternativ

Trafikverket valjer att inte redovisa nagot stéllningstagande

OMTAG SAMRADSHANDLING
Justering av BMP Kompletterande Samrad Samradsha Samrad
korridor vid 2021 samradsunderlag 30 maj - 1juli -val av lokalis 30 januari - 5 mars
Jattendal 2022-05-25 2022 2023-01-20 2023
BMP for . BMP for
tillkommande «_m tillkommande yta
vid Jattendal vid Harmanger
2021-10-07 dec 2022



I januari 2023 presenterade Trafikverket "Samradshandling-Val av lokaliseringsalternativ”
for Ostkustbanan, Stegskogen-Biling. Samrad holls 2023-01-30 — 2023-03-05, synpunkter
skulle lamnas senast 2023-03-06. Samradshandlingen har under samrédstiden funnits
tillganglig pa Trafikverkets webbplats samt i receptionen pa Trafikverket i Givle,
Nordanstigs kommun och Hudiksvalls kommun. Under samradstiden fanns dven en
presentation av samrédshandlingen pa Trafikverkets webbplats.

Inbjudan till samrad (samréadsremiss) skickades ut enligt sdndlista till myndigheter,
foreningar, organisationer, samebyar och verksamheter 2023-01-13.

Annonsering med inbjudan till samrad har skett i féljande tidningar:
e Hudiksvalls tidning (2023-01-27)
¢ Sundsvalls tidning (2023-01-28)
e Presstips till medierna i Halsingland
Dartill har inbjudan till samrad skett genom foljande media:
e Trafikverkets Facebooksida
e Trafikverkets webbplats https://www.trafikverket.se/stegskogen-baling

Den 8 februari 2023 holls ett samradsmote for allmidnheten i form av ”6ppet hus” i det
gamla kommunhuset i Harmanger. Ovriga méten som relaterar till ”Samradshandling-Val
av lokalisering” for Stegskogen-Biling 2023-01-20, framgar nedan:

e Mote med Nordanstigs kommun 2021-12-13

e Mote med Hudiksvalls kommun, Nordanstigs kommun, Sundsvalls kommun,
Gavle kommun, Liansstyrelsen i Gdvleborg, Lansstyrelsen i Vasternorrland samt
Region Vasternorrland 2021-12-16. Avstamningsmote generellt for projektet.

e Mote med Nordanstigs kommun 2022-05-10

e Mote med Linsstyrelsen Giavleborg 2022-05-11

e Mote med Lansstyrelsen Gavleborg 2022-09-28

e Mote infor samrad med Nordanstigs och Hudiksvalls kommuner 2023-01-23
e Mote infor samrad med Liansstyrelsen Gavleborg 2023-01-26

e Mote om alternativa stationsldgen i Harménger med Lénsstyrelsen Givleborg
2023-04-28

e Moéte om alternativa stationsldgen i Harménger med Region Gévleborg,
Nordanstigs och Hudiksvalls kommuner 2023-05-02

Under samradet inkom ca 30 yttranden. Inkomna synpunkter sammanfattas och
kommenteras i avsnitten 3.3.1-3.3.5 nedan.

Med "samradshandling” i f6ljande avsnitt avses "Samrédshandling-Val av
lokaliseringsalternativ for Ostkustbanan, Stegskogen-Baling”, daterat 2023-01-20.
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3.3.1. Samrad med berdrda lansstyrelser

Aktuell deletapp stracker sig genom Géavleborgs lan. Nedan summeras och kommenteras
inkomna yttranden frén lansstyrelsen Givleborg och lansstyrelsen Visternorrland
avseende samrédshandlingen fran 2023.

Lansstyrelsen Gavleborg

Naturmiljo, friluftsliv och rekreation, MKB, jordbruksmark och vattenmiljo

Med hinsyn till naturvarden och friluftsliv- och rekreationsvarden ar bedomningen att UA
Ost-Vist ger minst paverkan av presenterade utredningsalternativ. UA Ost-Vist och UA
Vist medfor minst forluster av jordbruksmark.

Linsstyrelsen instammer i Trafikverkets bedomning att de tva basta alternativen ur
dricksvattenperspektiv ar UA Mitt-Vist och UA Ost-Vist d& dessa alternativ undviker
vattenskyddsomradet i Jattendal och paverkar minsta antal enskilda brunnar. Vid passage
over Harmangersasen dr UA Ost-Vist nigot mer fordelaktig in UA Mitt-Vist som passerar
i direkt anslutning till vattenskyddsomrédet.

Lansstyrelsen ger synpunkter pa innehall i kommande miljokonsekvensbeskrivning (MKB).
MKB:n bor innehalla en kartldggning av lokalt viaxt- och djurliv samt en beskrivning av hur
dessa kan paverkas av den planerade jairnvagsplanen. Lansstyrelsen anger att artskyddet
behover belysas i kommande MKB och att verksamhetsutévaren bor resonera kring hur
hansyn kommer att tas till férekommande arter med sirskild hansyn till skyddade arter
enlig artskyddsforordningen. Lansstyrelsen anser darfor att lokaliseringsalternativen bor
motiveras utifran artskyddet i tidigt skede med en bedomning av hur skyddade arter kan
péaverkas av planerad verksamhet samt ifall en dispensansokan kan bli aktuell.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter och tar med sig
synpunkter pd kommande miljobedomningsprocess till kommande skede. Trafikverket
héller med om att arter och naturen som blir paverkade av byggnationen av jirnviagen ska
utredas och inventeras. I samradshandlingen behandlas arter i omradet som det finns
kdnnedom om idag. Inom samtliga utredningsalternativ finns ett mindre antal
inrapporterade arter hos Artdatabanken. Detta kan bero pa att det ar ett relativt art- och
biotopfattigt omrade men det kan ocksa vara sa att det saknas artobservationer i omradet.
En annan osikerhet ar att naturen ar foranderlig och entreprenadskedet ligger flera ar i
framtiden, vilket innebar att mycket kan hdnda i naturen innan det ar dags att bygga. I
detta tidigare skede maste man dven ta med sig att det inom respektive korridor finns flera
olika alternativa linjestrackningar som kan f4 olika utfall for arter. Skyddade och rodlistade
arter bedoms finnas inom samtliga utredningsalternativ. Med bakgrund av de osidkerheter
som finns bedoms det i detta skede vara svart att peka ut skillnader mellan
lokaliseringsalternativen utifran artskyddet. Det ar dven svart att belysa samtliga
skyddsatgiarder som kan behévas. I kommande skede kommer fler utredningar genomforas
avseende skyddade arter.

Inom utredningsomradet finns det flera platser inom lokaliseringen som har pekats ut som
vardefulla rastning- och hiackningslokaler for fagelarter. Artskyddsforordningen har
andrats gillande faglar och Trafikverket héller med om att bevarandestatus kommer att
bedomas pé lokal niva. I arbetet kring samradshandlingen har péverkan av buller tagits
med i bedomningarna och det har setts 6ver vilka faglar som i nuldget observerats i
omradet. Inom samtliga korridorer har det letats efter konfliktarter som kan vara svara att
genomfora skyddsatgarder for eller att fa dispens for, som till exempel kungsorn, men i
kommande MKB kommer artskyddet belysas ytterligare.
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Lansstyrelsen belyser att det forekommer flertalet fridlysta arter inom utredningsomrédet.
Vissa dr inrapporterade till Artportalen sdsom lummervixter och orkidéer, men det kan
ocksa finnas andra fridlysta arter i omradet. Trafikverket héller med om att det i
kommande MKB bor laggas sirskild vikt pa strikt fridlysta arter enligt 4 a §
artskyddsforordningen och lampliga skyddsatgirder.

Miljokvalitetsnormer (MKN)

Lansstyrelsen instimmer i Trafikverkets bedomning om att MKN for grundvatten inte &r
alternativskiljande. Avseende MKN for ytvatten ar det svérare att fa en 6verblick och
mycket beror pa den slutliga placeringen inom respektive korridor. Mgjligen finns en liten
fordel med UA Ost-Vist och UA Ost di de inte paverkar Harsjon, som #r den enda
vattenforekomsten med god ekologisk status i utredningen.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter och att lansstyrelsen ser
att det mojligen finns en liten fordel med UA Ost-Vist och UA Ost med avseende pd MKN
for ytvatten.

Kulturmiljé
Lansstyrelsen bedomer att Trafikverket har gjort en adekvat och insatt analys av

kulturmiljon i de olika utredningskorridorerna. Lansstyrelsen anser att de tva ostliga
strackningarna UA Mitt-Ost och UA Ost inte 4r mojliga att genomfora utan omfattande
forluster av bade nationellt och lokalt utpekade och viktiga kulturmiljéer och kulturvéarden.
Av resterande tre alternativ dr UA Ost-Vist att foredra. Samtliga strickningar paverkar
kulturmiljén och landskapsbilden negativt men UA Ost-Vist kan genom foljningen av
jarnvagsdragning och forhallandet till riksintresset Jattendal anses medfora forhallandevis
minst omfattande forlust av lanets kulturmiljovirde

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta och att ldnsstyrelsen anser att UA Ost-
Vst ar att foredra ur kulturmiljosynpunkt.

Héalsa och sakerhet

Lansstyrelsen funderar 6ver maluppfyllnad av punkt 6 "Ostkustbanan ska anpassas till
omgivande landskap, stadsmiljo, boendemiljo” i avsnitt 8.2.2 i Samradhandlingen. Dar
framfors att samtliga alternativ kan utformas s att relevanta skyddsatgarder kan vidtas
avseende risk/sidkerhet, buller och vibrationer. Samtidigt framfors att samtliga alternativ
medfor méttliga negativa konsekvenser avseende buller och vibrationer.

Trafikverket bedomer att det nationella miljomalet God bebyggd milj6 uppfylls, medan det
i avsnitt 8.6.5 gors den sammanfattande bedomningen att samtliga utredningsalternativ
innebar mattliga negativa konsekvenser eftersom gillande riktvarden for buller inte med
full sdakerhet kan innehallas med tekniskt majliga och/eller samhallsekonomiskt rimliga
bullerskyddsatgiarder. Linsstyrelsen onskar att Trafikverket fortydligar bedomningarna
avseende maluppfyllnad utifrén resultaten i utredningarna och de egna
konsekvensbedémningarna.

Vad géller bullerstorningar anger lansstyrelsen att det nog i slutdndan kan vara av storre
betydelse hur snabbt och bra skyddsétgiarder som kan komma pé plats. Det kan vara sa att
en atgird kan vara effektiv for flera bostader och ar enkel att genomfora, vilket skulle
kunna leda till att en korridor som i underlaget ser simre ut i praktiken faktiskt skulle vara
bittre. Lansstyrelsen tycker det ar svért att avgora om detta har beaktats i slutsatserna.
Lansstyrelsen anger att det i samradshandlingen framfors att “Bullerstérningar frén statlig
infrastruktur i befintliga miljoer atgiardas pa sikt enligt Trafikverkets tgardsprogram mot
buller i befintliga miljoer” och i kapitel 8.6.5 anges bullerskyddsétgarder. Lansstyrelsen
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tycker dock det ar svart att se vilka de ar eller om de beskrivna stérningarna ar fore eller
efter utforda skyddsétgarder.

Buller upplevs vildigt olika. Bullerkillor i tidigare tysta miljéer kan darfor medféra en 6kad
storning jamf{ort med befintlig striacka, oavsett de faktiska bullernivderna. Det finns ett kort
resonemang om detta i underlaget men det 4r svart att utréna om det beaktas i
slutsatserna.

Sammanfattningsvis kommer riktviarden att 6verskridas vid samtliga alternativ. Ur ett
bullerperspektiv kan darfor inget alternativ sdgas vara absolut simre eller bittre &n Gvriga.
Avseende vibrationer kan inget alternativ sigas vara direkt lampligare dn nigot annat,
snarare visar underlaget pa att vibrationer &r en viktig fraga som Trafikverket maste beakta
i den kommande processen, oavsett val av alternativ. Géllande elektromagnetiska falt ar det
inte vilken korridor som Trafikverket véljer som ar avgorande, utan hur spéren placeras i
korridoren.

Avseende farligt gods, risk och sérbarhet finns det fordelar med en korridor som innehéller
s& fa antal och korta broar som moéijligt, vilket talar for UA Ost-Vist eller UA Ost. En
indirekt effekt pa lokalsamhaéllet som jarnvagstrafiken och farligt godstransporterna
innebar, och som inte tycks ha lyfts i handlingen, ar att sdvil markanvindning som
mojlighet till att uppfora ny bebyggelse i jarnviagens nirhet blir paverkat och begriansat pa
grund av behovet av riskreduktion.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar lansstyrelsens synpunkter gillande hélsa och
siakerhet. Enligt de bedomningsgrunder som finns framtagna for samradshandlingen
(bilaga 1 till samradshandlingen), s& uppstar sma negativa konsekvenser avseende
boendemiljo och sidkerhet om boendekvaliteten paverkas utan att riktvirden Gverskrids.
Mattliga konsekvenser uppstar om riktviarden overskrids, men endast i ett fatal fall efter
vidtagna skyddsétgarder. Anledningen till att mattliga negativa konsekvenser bedéms
uppstd med avseende pa buller och vibrationer dr att det inte gar att siga att ingen langs
deletappen far ljudnivier 6verskridande riktvarde. I detta skede vet vi inte om det kommer
vara tekniskt mojligt och samhallsekonomiskt rimligt att vidta atgérder sé riktvardet inte
overskrids hos nagra fastigheter.

Trafikverket har inte identifierat nagra sarskilda hinder som skulle innebéara att buller- och
vibrationsatgirder inte kommer kunna vidtas for deletappen Stegskogen-Biling pa sa sitt
att projektmalet "Ostkustbanan ska anpassas till omgivande landskap, stadsmiljo,
boendemilj6 och hilsa” inte kan uppfyllas. Konsekvensbedomningen och maluppfyllelsen
av projektmalet visar pa olika saker. Konsekvensbedomningen baseras pa 6verskridande av
riktvarde och visar pa att riktvirdet kan 6verskridas i ett fatal fall i utredningsalternativen,
medan méluppfyllelsen baseras pa kriteriet att lokaliseringen och utformningen av
jarnvagen ska medge att relevanta skyddsatgirder kan vidtas avseende buller och
vibrationer. Trafikverket bedomer att relevanta skyddsatgarder generellt sett kommer
kunna vidtas, men att det i ett fatal fall vara sa att riktvirdena overskrids.

Samma resonemang géller avseende miljomaélet "God bebyggd milj6”. Trafikverket kommer
vidta skyddsétgiarder som 6verlag gor att maluppfyllelse for miljomaélet God bebyggd
miljo” inte motverkas. Helheten har beaktats i bedomningen, darfor anses inte mélet
motverkas av att ett fatal bostader far nivaer 6verskridande riktvardet.
Utredningsalternativen innebar dessutom ett minskat antal bullerberérda gentemot
nollalternativet.
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Gallande bullerskyddsétgarder bedomer Trafikverket endast killnédra atgarder oversiktligt i
det hir skedet. Samtliga utredningsalternativ har samma mal med atgiarderna och
skillnaden ska generellt sett bara vara kostnaden. Det ar alldeles for tidigt att borja peka ut
enstaka omraden och byggnader som inte klarar riktvirden med mojliga/genomforbara
atgirder. Bullerskyddsatgiarderna redovisas inte eftersom det ar for tidigt att exakta
atgardsforslag i det har skedet, dtgidrderna har endast 6versiktligt bedomts och
kostnadsuppskattats. I utredningen har inte hansyn tagits till atgiarder enligt Trafikverkets
atgiardsprogram mot buller i befintliga miljoer.

Den samlade bedomningen i avsnitt 8.6 utfors enligt bedomningsgrunderna for
samradshandlingen. Att bullerkillor i tidigare tysta miljéer kan innebira en 6kad stérning
jamfort med tidigare striacka, oavsett de faktiska nivderna, har darfor endast beaktats vid
beskrivning av effekter och konsekvenser i avsnitt 7.4 i samridshandlingen.

Avseende risk och sdkerhet sa stammer det att det finns krav pa sdakerhetsavstind till
jarnviagen vilket begransar markanviandningen intill jirnvégen. I ett regionalt perspektiv sa
ar dock den samlade effekten av en jirnvag sannolikt mer positiv 4n negativ.

Klimat

Alla lokaliseringsalternativ kommer att kunna paverkas av klimateffekter. Det &ar viktigt att
efter val av korridor fortsitta arbetet med riskanalyser kring det fordndrade klimatet samt
kontinuerligt hantera risker i den mer preciserade utformningen och under
projekteringsskedet. Infor val av korridor och projektering inom korridor bor det tas
hénsyn till kringliggande milj6er och virden, sa att de inte tar skada eller minskar
tillgdngen till ekosystemtjanster.

De 6stra utredningskorridorerna innebar lagre utslapp vid ett genomforande, framfor allt
beroende pa att de innebér ett mindre antal byggnadsverk som broar och tunnlar.
Alternativ Ost-Vist har minst bromiingd och ingen tunnel.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar lansstyrelsens synpunkter.

Kommunala planer
Beroende pa val av korridor kan eventuellt berorda detaljplaner komma att behéva

ersittas, dndras eller upphavas. For att underldtta planprocesserna bor Trafikverket
samverka med Nordanstigs kommun i ett tidigt skede efter val av korridor om att paboérja
relevant planarbete.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar lansstyrelsens synpunkter.

Lansstyrelsen Vasternorrland

Linsstyrelsen Vasternorrland har inget att erinra da den aktuella strackan inte angransar
till Vasternorrlands lansgréns. Liansstyrelsen betonar dock vikten av en utbyggnation till
dubbelspér langs hela Ostkustbanan. Minskade restider och 6kad kapacitet pa
Ostkustbanan ger ett integrerat och hallbart transportsystem som knyter ihop norra och
sodra Sverige.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar lansstyrelsens synpunkter.
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3.3.2. Samrad med berdérda kommuner

Aktuell etapp striacker sig genom Hudiksvalls och Nordanstigs kommuner. Nedan
summeras och kommenteras inkomna yttranden fran Hudiksvalls kommun och
Nordanstigs kommun avseende samradshandlingen frin 2023.

Nordanstigs kommun

Nordanstigs kommun férordar alternativ som ger den minsta “inlasningseffekten” for de
boende i Harméanger, minst paverkan for Jattendalsbygden, minst paverkan for befintligt
jordbruk och goda forutsattningar for en regionaltigsstation i Harménger och samhallets
utveckling i stort. Kommunen férordar ocksé alternativen som ger mest samforldggning
med E4 da det ger minst och begrinsad paverkan pé bade natur och berérda medborgare.

I kommunens férdjupade oversiktsplan for strackningen genom Nordanstig som beslutades
2017 forordas alternativet som idag benimns UA Mitt-Vist. Nar nu alternativet UA Vast
finns framtaget s ar detta ett alternativ som ocksa forordas. Detta da titorten Harmanger
inte stdngs in mellan tva av landets viktiga infrastrukturer, Ostkustbanan och E4. Det ar
ocksa det alternativet som ger den basta samlokaliseringen mellan de tva strukturerna.
Omfattningen av inlosen ar sannolikt l4gst i detta alternativ och om mdjligt viljs en linje
som majliggor att befintliga bebyggda fastigheter kan bibehallas.

P& grund av resonemanget som presenteras ovan forordar Nordanstigs kommun UA Vist i
forsta hand och UA Mitt-Vist i andra hand.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar kommunens synpunkter och att kommunen
forordar UA Vst i forsta hand och UA Mitt-Vast i andra hand. Avseende regional
utveckling och tankbara stationsldgen har Trafikverket kompletterat samradshandlingen
med "PM alternativa stationslagen Harménger” daterad 2023-05-22, se bilaga 1. Baserat pa
PM har Nordanstigs kommun inkommit med ett kompletterande yttrande som avser val av
stationsldgen i de tva alternativ som forordats av Nordanstigs kommun i tidigare
remissyttrande (UA Vst i forsta hand och UA Mitt-Vist i andra hand).

Nordanstigs kommuns kompletterande yttrande
I det kompletterande yttrandet framfors att Nordanstigs kommun forordar i alternativ UA

Vist, ett framtida regionaltagsstationsldge séder om landbron i Harmanger enligt
Trafikverkets redovisade PM. I alternativ UA Mitt-Vast forordar Nordanstigs kommun ett
framtida regionaltagsstationsldge norr om i Harménger enligt Trafikverkets redovisade
PM.

Trafikverket foreslas genomféra projektering av framtida stationslagen, i slutligt
korridorsval, i syfte att forbereda for ett framtida behov, da med jarnvagsplan faststailld.

Trafikverket foreslas genomfora de schaktarbeten som behovs i sitt genomférande av
delstriackan d& den marginella kostnadsférdyringen kan finansieras inom projektet da ett
sannolikt behov finns av krossmaterial.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar Nordanstigs kommuns synpunkter avseende
lagen for en framtida regionaltigsstation i Harmanger. Avseende kommunens forslag att
péaborja forberedande projektering for de forordade stationsldgena sé ar det inte aktuellt.
De linjestudier som utf6rs i nuvarande planskede, ”Samradshandling-Val av
lokaliseringsalternativ”, ar 6versiktliga till sin karaktar och detaljeringar sker forst i
efterfoljande skede nir ett planforslag tas fram. Dartill bor ndmnas att den
projektavgransning som Trafikverket arbetar efter endast inrymmer ett stationslage i
Nordanstigs kommun, varvid Trafikverket har forutsatt att detta stationslége ska forldggas
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till Gnarp, dar det redan idag finns en station. Projektavgransningen ar dven i linje med vad
som anges i yttrande frin Region Gévleborg, som inte ser det som motiverbart med ett
stationsldge vid Harménger, se sidorna 18—19.

Hudiksvalls kommun

For den del av strackan som berér Hudiksvalls kommun finns inga stillningstaganden i
oversiktsplanen och inga detaljplaner berors. Det finns vissa natur- och andra virden som
berors, men da det giller bdda de korridorerna som redovisas genom Hudiksvalls kommun
bedoms det inte vara alternativskiljande.

Hudiksvalls kommun anger att det i samradhandlingen redovisas forbattringar for lokal
och regional utveckling, men att konsekvenserna for denna utveckling inte redovisas for de
olika alternativen. Det berors knapphindigt i kommentarerna till hur det nationella
funktionsmaélet uppnas men inte utifran ett alternativskiljande perspektiv. Hudiksvalls
kommun menar att det ar troligt att de olika alternativen ger olika forutsattningar for lokal
och delregional utveckling.

I samradshandlingen har Trafikverket till synes redan tagit stillning till att det endast ska
finnas ett stationsldge i Nordanstigs kommun och att det ska vara i Gnarp.
Samradshandlingen bor med fordel kompletteras med en analys av vilka konsekvenser ett
attraktivt stationsldge med placering i Harménger skulle medfora innan ett stationsldge pa
denna deletapp utesluts.

Hudiksvalls kommun betonar att ett korridorval bor ske utifran bast méluppfyllelse for
andamal och projektmal samt majligheterna att fa till stdnd en sa snabb utbyggnad av
deletappen som mgjligt.

Hudiksvalls kommun lamnar 6ppet for de tva strackningarna (vist och 6st) som gér genom
Hudiksvalls kommun och invéantar bland annat Nordanstigs kommuns synpunkter innan
kommunen kan fororda ngot av alternativen i den del som gar genom Nordanstigs
kommun.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar kommunens synpunkter. Avseende regional
utveckling och tdnkbara stationsldgen har Trafikverket kompletterat samradshandlingen
med "PM alternativa stationsldgen Harmanger” daterad 2023-05-22, se bilaga 1. Nimnas
bor ar att den projektavgransning som Trafikverket arbetar efter endast inrymmer ett
stationsldge i Nordanstigs kommun, varvid Trafikverket har forutsatt att detta stationsldage
ska forlaggas till Gnarp, dar det redan idag finns en station. Hudiksvalls kommun har tagit
del av aktuellt PM och valt att inte inkomma med nagot kompletterande yttrande.

3.3.3. Samrad med allménheten och de enskilda som kan bli sarskilt
berorda

Nedan summeras och kommenteras inkomna yttranden fran enskilda.

Spardragning nara E4

En yttrande forordar att jarnvagssparet ska dras sa nara E4 som mojligt.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkten.

Forordar alternativ vast

En fastighetsdgare i Stockaby forordar UA Vist da det alternativet beror farre hushall och

gOr minst intrdng i naturmiljon i jamforelse med Gvriga utredningsalternativ. I Stockaby
brukas jordbruksmarken och niringsverksamhet bedrivs pé flera fastigheter, vilket ar
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viktigt for bygden och Nordanstigs kommun. Bade jordbruksmark och fastigheter med
naringsverksamheter kommer paverkas av en nydragning av jarnvagen.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar att alternativ vast forordas och att det ar det
alternativ som medfor minst intrang i Stockaby.

Harmangers ridklubb

Verksamma vid Harméngers ridklubb framfor att om négot av de Ostliga alternativen viljs
s ar det viktigt att man planerar in tunnlar under jirnvagsspéaret si att ridverksamheten
vid Harméangers ridklubb kan fortsdtta né de ridvagar som finns i skog och mark. I
dagslaget nyttjas ridvigarna av manga ryttare, bade barn och ungdomar.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar att hinsyn kommer behova tas till ridklubbens
verksamhet vid en forlaggning i de ostliga alternativen.

Synpunkter pa samradsunderlag for tillkommande yta inom korridoren
Inkomna yttrandet avseende "Samradsunderlag for tillkommande yta inom korridoren”,
daterad 2022-05-25 ar summerade och kommenterade i samradsredogorelsen, daterad
2022-11-04. Under samradet avseende samradsunderlaget inkom nagra synpunkter som
har betydelse for val av lokalisering. Dessa synpunkter sammanfattas och kommenteras pa
nytt nedan.

Forordar UA Vast
I ett yttrande framf6rs att rod korridor i samrédsunderlaget forordas, det vill sdga UA Vist.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar att UA Vist forordas.

Negativa aspekter UA Vast

Agarna till Nygérdens B&B i Nordan4 anger att verksamheten drivs pa

en 500 ar gammal slaktgard dir dgarna ocksé bor. Stora satsningar har lagts pa att bygga
upp giarden och B&B. Kombinationen av den nya E4:an och en ny dragning av

Ostkustbanan i narheten skulle innebéra stora negativa konsekvenser for verksamheten da
mojligheterna att bedriva en attraktiv boendemiljo for turister skulle forsvinna. Det skulle
innebdara att ett framgangsrikt B&B som skapar bade turister till bygden och jobb for folk i
bygden behover stangas ner. Nygardens B&B Onskar att Trafikverket fortsitter projektet pa
befintlig stracka och inte skadar bygden, landskapet och forutsittningar att bo

och verka, samt s att inte allt jobb, besparingar och satsningar g& om intet.

Gillande UA Vist anger en narboende att denne inte vill inte att dubbelsparet dras 6ver sin
fastighet eller i narheten av den. Det forstor fin odlingsmark, gammal kulturbygd samt
arbetstillfallen, dels for Nygardens B&B, dels for ungdomar som tiankt 6verta fordldrarnas
jordbruksfastigheter och halla landskapet 6ppet.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter avseende UA Vist

Oppet hus i Harmanger

2023-02-08 holls 6ppet hus i gamla kommunhuset p&d Backvigen 11 Harmanger. Under
kvillen fanns mojlighet att titta pd samrédsmaterialet samt att stilla fragor och fa
information. Personal fran Trafikverket, AFRY och Nordanstigs kommun var pa plats och
cirka 60 besokare niarvarade under kvillen.

Fréagor och synpunkter som lyftes under den allmidnna dragningen framgér nedan.
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Fraga: Nordanstigs kommun fradgar om det dr mojligt med stationsldgen i Harménger och
Jéttendal?

Trafikverket svarar: Enligt Trafikverkets styrdokument for projektet ar det en station i
Nordanstigs kommun och det ar i Gnarp. Det ar tekniskt mdjligt med stationsldgen i
Harmanger och Jattendal i alla alternativ. Det dr enklare och billigare i ngra och svarare
och dyrare i andra.

Fraga: Finns det ndgon rangordning for utbyggnaden av de olika delstrickorna langs
Ostkustbanan?

Trafikverket svarar: Det finns forslag till utbyggnadsstrategi. Delstrackorna Gavle-
Kringlan (Axmartavlan) och Njurundabommen-Sundsvall ligger med i nuvarande
nationella plan s& dir pagar jarnvagsplanearbetet samt planerad byggstart ar ca 2027.

Fraga: Hur ar det med restiden?

Trafikverket svarar: Malet ar att Ostkustbanan ska utformas si att: Snabbtégstrafik
(direkttég utan stopp) kan trafikera Gavle-Sundsvall pé en timme och att regionaltgstrafik,
med max atta stopp, kan trafikera Givle-Sundsvall pa 9o minuter.

Fraga: Kommunen menar att de Ostra alternativen i Jattendal med hog bank inte ar att
rekommendera.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta.
Fraga: Nar kan det bli bygge for denna delstracka?

Trafikverket svarar: Den inte 4r med i Nationell plan 2022—2033 nu. Nista revidering
av nationella planen ska ske 2026. Vi kan hoppas att ndgon ytterligare delstracka av
Ostkustbanan kommer med d&. Det ligger en bit fram i tiden och gér inte att svara pa i
dagslaget.

E4 planeras att byggas 2028—-2033 och jarnviagsbygget for denna del kommer troligt efter.

Fraga: Nordanstigs kommun framfor att bade E4 och jarnvigen innebir stora
investeringar under lang tid i kommunen. Det skapar dven majligheter under byggtiden i
kommunen. Nordanstigs kommun dr néjda med samarbetet som de har haft och har med
Trafikverket.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta.

3.3.4. Samrad med Ovriga berérda myndigheter, organisationer och
verksamheter

Nedan summeras och kommenteras inkomna yttranden.

Forsvarsmakten, Folkhidlsomyndigheten, Jordbruksverket samt Havs- och
vattenmyndigheten anger att man avstar fran att lamna nagra synpunkter. Luftfartsverket
anger att man inte har nigot att erinra. Lantmaéteriet har inte ndgra synpunkter pa
samradshandlingen. Statens geotekniska institut (SGI) bedomer att deras fragor ar
beaktade och har inga synpunkter pa samradshandlingen.

Region Gavleborg
Region Gévleborg framfor att utbygganden av dubbelspar pa Ostkustbanan, i sin helhet, ar
den viktigaste infrastrukturinvesteringen for Gavleborgs lans regionala utveckling.

Region Gavleborg saknar en fordjupad analys av hur den regionala och lokala/kommunala
utvecklingen paverkas av de olika utredningsalternativen. Det hade varit en god hjalp vid
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granskningen av samradshandlingen om Trafikverket hade resonerat kring den fragan och
lyft fram eventuella skillnader mellan alternativen. I den delen efterfragar Region
Gavleborg ett kompletterande underlag for att kunna fororda ett av alternativen.

X-trafik ser att det finns ett behov av ett stationslége i Gnarp. Flertalet stationslagen som
placeras nira varandra paverkar den slutliga restidskvoten for resan, och bor undvikas i
den man det gar. X-trafik har inte nagra preferenser kring vilket korridorsval som gors i
rubricerad jarnvagsplan, sé lange det blir raka och gena spar som bidrar till att utveckla
tagtrafiken inom ldnet men dven genom lanet.

Aven om regionen i detta lige inte lyfter behov av ett stationslige pa denna etapp si anger
regionen att det skulle vara vardefullt med viardering av kriterium 3 OKB bor utformas med
attraktiva stationsldgen i den samlade bedomningen av méluppfyllelse. Eftersom det i
samrédshandlingen lyfts att det ar tekniskt majligt att anldgga en regionaltigsstation i
Harménger respektive Jattendal i senare skede sa saknar regionen ett resonemang kring
vilken korridor som i sa fall vore bast lampad. Nordanstigs kommun har tidigare lyft att de
vill verka for ett stationsldge i Harméanger. Laget har identifierats som sirskilt intressant
for etablering av bostidder och handel. Mot denna bakgrund forordar regionen att
Trafikverket i det slutliga stéallningstagandet beaktar att lokalisering bor ge forutsattningar
for ytterligare ett eventuellt framtida stationsldge pa etappen.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar regionens synpunkter. Avseende regional och
lokal utveckling samt tdnkbara stationsldgen har Trafikverket kompletterat
samradshandlingen med "PM alternativa stationsldgen Harmanger” daterad 2023-05-22,
se bilaga 1. Baserat pa PM har Region Givleborg inkommit med ett kompletterande
yttrande.

Region Géavleborgs kompletterande yttrande
Utifran given information férordar Region Gavleborg i férsta hand UA Vist och i andra
hand UA Mitt-Vist.

Region Gavleborg forordar inte ett stationsliage vid Harmanger. Stillningstagandet grundas
utifran bedomningen att merkostnaden for ytterligare ett stationslidge i Nordanstigs
kommun, férutom det redan planerade i Gnarp, ar orimligt hog i forhéllande till den nytta
det ger. Ur ett regionalt utvecklingsperspektiv ar det dven angeléget att virna de attraktiva
restider som ett utbyggt dubbelspar pa Nya Ostkustbanan ger, vilket forutsétter att antalet
regionala tgstopp inte blir fler 4n de som nu planerats.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar att Region Gavleborg féorordar UA Vist och i
andra hand UA Mitt-Vast. Trafikverket noterar dven att Region Géavleborg ser ett behov av
stationsldge i Gnarp och inte férordar ett stationsldge vid Harmanger.

Naturskyddsféreningen Nordanstig

Naturskyddsforeningen i Nordanstig forordar alternativ Mitt-Vast. I h6jd med Jattendal
ger alternativ Ost stora ingrepp i jordbrukslandskapet och i Harménger ger alternativ Vst
stora risker for paverkan pa grundvattnet. Alternativ Ost ger en negativ paverkan p&
befintlig jairnvag och trafik under byggtiden.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter och att
Naturskyddsféreningen i Nordanstig forordar UA Mitt-Vist.
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Ellevio

Ellevio har bade regionnit och lokalnét inom utredningsomradet som berors av samtliga
utredningsalternativ. Halften av utredningsstriackan ar inom lokalnitet och flera
lokalnitsanldggningar bedoms paverkas av samtliga alternativ. Ellevio informerar om att
atgirder pa regionnitsanliaggningar har hoga kostnader och ldnga processer. Markforlagda
ledningar kan bestillas i digitalt format genom ledningskollen.se. Ellevio forutsitter att
Trafikverket i vidare projektering tar hansyn till befintliga ledningar och anldggningar.
Vidare forutsatts att dialog fors projekten emellan, om de planeras och projekteras
parallellt.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta och avser fora dialog med Ellevio i
kommande skeden.

E.ON Energidistribution AB (E.ON)
E.ON har inga ytterligare synpunkter utan hénvisar till tidigare yttrande i drendet daterat
2022-07-01 och som avsdg samradsunderlaget for tillkommande yta i korridoren.

I tidigare yttrande uppgav E.ON att dom har bade ett lokalt och ett regionalt elndt inom
omrédet. Lokalnitet bestér av l4g- och mellanspanningsledningar bade i mark och i luft,
kabelskap och transformatorstationer. Kostnader for eventuell flyttning/ombyggnation
eller skada av E.ON:s anldggningar i samband med projektets genomforande ska bekostas
av Trafikverket. E.ON vill ocksa upplysa om att de har for avsikt att bibehélla det regionala
ledningsnitet i befintlig strackning och utférande. Samtliga ombyggnadskostnader tas av
den som sa begér ledningsflytten.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta. I senare skede, nir projektet har fatt en
finansiering och en granskningshandling tas fram, kommer markférhandlare frén
Trafikverket att ta kontakt for dialog kring eventuella behov av ledningsomlaggningar.

Svenska kraftnat

Svenska kraftnit har i dagsldget inga anldggningar eller intressen som berors i det aktuella
omradet och har darfoér inga synpunkter pa rubricerad remiss. Svenska kraftnit vill
informera om att den aktuella delstrickan inte ldngre beror utredningsomradet for
investeringspaketet NordSyd. Daremot kan det finnas det kan finnas regionnatsledningar i
nirheten och regionnitsidgaren bor i sé fall horas i samradet.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta. Flera nitforetag har blivit inbjudna till
samradet.

Mellansvenska Handelskammaren

Mellansvenska handelskammaren framfor att det ar valdigt viktigt for foretag i regionen att
infrastrukturen majliggor en effektiv och smidig arbetspendling som underlattar
kompetensférsoérjningen, att industrin och foretagen har tillgang till konkurrenskraftiga
godstransporter och att besoksniringen kan vixa och ta emot alla som vill semestra har.

Mellansvenska handelskammaren forutsitter att det vid val av alternativ tas hansyn till
befintliga industrier och féretagens behov langst med strackan. Mellansvenska
Handelskammaren vet att det pendlar in en hel del personer till Harménger och darfor bor
man se over det alternativ som, om mojligt maojliggor en centralt placerad
regionaltigsstation.

Trafikverket svarar: Trafikverket delar Mellansvenska handelskammarens synpunkter
avseende betydelsen av att utveckla forutsattningarna for arbetspendling och forbéttrade
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forutsattningar for sparbundna, miljovanliga godstransporter. Utbyggnad av dubbelspar
langs Ostkustbanan kommer att bidra till en sddan, positiv utveckling, bland annat till f6ljd
av patagligt 6kad kapacitet, stora tidsvinster sarskilt for persontrafiken och forbattrade
forutsattningarna for rattidighet. Avseende stationslidge i Harménger har Trafikverket
sammanstallt forutsattningarna for ett stationsliage for de olika korridorerna. Av PM
framgér bland annat att ett renodlat centralt stationsldge inte bedoms mojligt, daremot
medger de olika korridorerna stationsldgen beldgna 1,5—2 km fran de centrala delarna av
Harmanger. I ssmmanhanget bor &ven ndmnas att som en forutsattning for projektet géller
att majlighet till resandeutbyte ska tillgodoses pé en plats i Nordanstigs kommun. Idag
finns en station i Gnarp och Trafikverket har darfor forutsatt att 4ven ett framtida
stationslédge ska lokaliseras till Gnarp och att ndgot ytterligare stationslédge inte ar aktuellt.

Statens geologiska undersdékning (SGU)
SGU har tagit emot rubricerad remiss och hénvisar till SGU:s allménna riktlinjer.

Markens geologiska och morfologiska egenskaper ar grundlaggande for olika omradens
miljoforhéllanden, geotekniska egenskaper, grundvattenférhallanden och associerade
risker. Tidig anviandning av geologisk information vid planering och projektering kan
dirmed minska kostnader och miljopaverkan samt forkorta ledtider for samtliga
involverade aktorer. Vid val av anldggningsmetod har typ av jordart, jorddjup och bergart
samt grundvattennivaer betydelse ur en hallbar milj6- och kostnadssynpunkt.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta.

SJ

SJ forordar utredningsalternativ Vést eller Mitt-Vast och avrider fran de tre 6vriga
alternativen. Detta eftersom utbyggnation till dubbelspér och samtidigt &ndring av
spargeometrin langs redan trafikerad jarnvag skulle innebara flerariga betydande
kapacitetsbegriansningar. Konsekvenserna skulle bli 1angre kortider, firre motesstationer
samt flertalet trafikavbrott vid pabyggnad av deletapper.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter och noterar att SJ
forordar utredningsalternativ Vst eller Mitt-Vast.

Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen belyser vikten av att beakta naturviarden bade vid planering och under det
kommande arbetet for att eliminera negativ paverkan pé naturviarden, bdde inom och intill
anldggningen.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter frin Skogsstyrelsen.

Sveriges Meteorologiska och Hydrologiska Institut (SMHI)

SMHI ar positiv till en utbyggnation av jairnviagen da det majliggor att troligen fler bilister
kommer att vélja den miljovanligare jairnvagen. SMHI har uppméarksammat en avvikelse i
stycke 4.7.6 Risk och sdkerhet i samradshandlingen. I samradshandlingen anges att
nederborden i Givleborgs ldn i framtiden kommer 6ka mest vintertid enligt klimatscenario
RCP 8.5 men enligt SMHI kommer nederbérden 6ka mest under varen, mars-maj. I 6vrigt
samstaimmer de givna uppgifterna om det framtida klimatet med SMHI:s berdkningar.

SMHI belyser att samhéllet maste anpassas till nuvarande och framtida klimat.
Strackningar och passager nira och 6ver vattendrag, sjoar och vatmarker bor utformas
omsorgsfullt sd de naturliga hydrologiska forhéllandena inte paverkas.
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I tidigare yttrande, 2017-05-05, uppméarksammar SMHI vikten av planering med hansyn
till framtida klimat, risk for 6versvimning, hydrologi och buller. SMHI undrar hur stor
miljovinst den aktuella ombyggnaden kommer att innebéra och uppmanar till att en
emissionsinventering bor goras dar det framgar hur stora de totala utsldppen av
vaxthusgaser och luftféroreningar kommer vara i omradet for korridorerna i forhéllande till
nuléget.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter. I skede f6r kommande
projektering kommer hiansyn tas till framtida klimat- och 6versvimningsrisker vid
inplacering av jairnvagen i landskapet. En klimatkalkyl, som berdknar klimatbelastningen
for planerade atgiarder inom respektive utredningsalternativ har tagits fram. Nagon
fordjupande analys av skillnader i resandevolymer mellan de olika korridorerna har inte
utforts och ddrmed har inte heller alternativskiljande 6verflyttningseffekter bedomts.

Underlaget till den aktuella texten i avsnitt 4.7.6 utgors av rapporten Framtidsklimat i
Gévleborgs 1an — enligt RCP-scenarier, publicerad av SMHI 2015 (Klimatologi nr. 36,
2015). Yttrandet fran SMHI och prognoserna fran den fordjupade klimatscenariotjansten
fran SMHI kommer att beaktas i det fortsatta arbetet.

Stralsakerhetsmyndigheten (SSM)

SSM anger att magnetfiltsnivaer bor redovisas for niarliggande bostidder och andra platser
dir manniskor vistas varaktigt dar magnetsfaltsnivan forvintas bli forhgjd. Det dr sedan
miljobalken som ska beaktas da bedomning gérs om eventuellt behov av
exponeringsbegransande atgarder. Folkhdlsomyndigheten ar tillsynsvigledande nir det
géller miljobalken och SSM anser darfor att Folkhidlsomyndigheten ska ges mdjlighet att
yttra sig i drendet.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter och kommer att beakta
dessa i kommande skeden. Folkhalsomyndigheten har givits méjlighet att yttra sig i
arendet.

Harmangers framtid

Harmangers framtid forordar utredningsalternativ Vast di detta alternativ beror farre
bostadsfastigheter. Harmangers framtid belyser paverkan pa skog- och jordbruksmark
samt de 20 hushall som kommer beroras och tvangsinlosas. I Harmanger bedrivs
naringsverksamheter som kommer paverkas av samtliga alternativ. Harmangers framtid
framhaller att Trafikverket i forsta hand véger in de olika konsekvenser som alternativen
har for de boende samt miljoaspekterna som till exempel de spriangningar som kan orsaka
skador i landskapet samt och hur fragan om sprangningsmassor ska l6sas. Ekonomin far
inte vara i forsta hand styrande. Storsta mdjliga hansyn ska visas de som bor och verkar i
Harmaénger och vi vill ockséa att storsta moéjliga naturhiansyn visas.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkterna och att Harméngers framtid
forordar UA Vast.

Norrhalsinge raddningstjanst

Norrhilsinge Riddningstjanst saknar i kap. 9.2 Fordjupade studier och framtagande av
planforslag i samradshandlingen en fordjupad riskanalys géllande risker med transport av
farligt gods och dess paverkan pa omgivningen, om atgarder behover vidtas for att
minimera risker for olycka och konsekvenser vid olycka. Sedan "PM Risk, Stegskogen-
Biling” upprittades 2017 har Lansstyrelsen Gavleborg tagit fram en egen riktlinje gillande
planering av byggnader intill farligt gods-leder samt att nya utredningsalternativ har
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tillkommit. I PM:et framf6rs att ett program for sakerhet bor utarbetas separat i
kommande skeden vilket Norrhélsinge raddningstjanst ser positivt pa.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter. En fordjupad riskanalys
kommer att utforas i kommande skede dar behov av riskreducerande atgarder kommer att
utredas. I avsnitt 9.2 i samradshandlingen har Trafikverket valt att inte lyfta generella och
givna arbetssitt som alltid ska goras i kommande faser, vilket dr anledningen till att detta
inte beskrivs i samradshandlingen.

MittSverige Vatten & Avfall

MittSverige Vatten & Avfall har samma synpunkter som Nordanstig vatten hade 2017. De
onskar att bli kontaktad och fa delta i projekteringsskedet av dubbelspar utmed
Ostkustbanan (TRV 2016/718 81). Ledningar och anlaggningar kan bli paverkade av vald
strackning.

Trafikverket svarar: Trafikverket kommer att kontakta MittSverige Vatten & Avfall som
ledningsédgare och ta en dialog i kommande skede

Lantbrukarnas Riksforbund (LRF)

LRF Géavleborg och LRF Nordanstig anser att jordbruksmark bor ges extra tyngd i
utvirderingen av alternativ. LRF skulle 6nska att projektet hade ett sarskilt mal om
bevarande av jordbruksmark och hinsyn till de grona naringarna.

LRF framfor att forutsiattningarna for jordbruk paverkas av fler faktorer 4n sjélva
markanspréket. Jordbruk kan till exempel paverkas via indirekta effekter, dar
foljdexploatering kan medfora ytterligare markansprak, ett 6kat friluftsliv med skador pa
groda eller markslitage som f6ljd eller fler narboende som riskerar att uppleva ljud, djur
och lukt fran jordbruk som stérande. Ny infrastruktur kan bli styrande for 6vrig
samhaéllsutveckling och med forbattrade kommunikationer 6kar trycket pa ytterligare
exploatering. I nytt forslag till 6versiktsplan framgéar att Nordanstigs kommun ska verka for
ett stationsldge i Harmanger och att utveckling av bebyggelse, verksamheter och handel ska
ske i anslutning till infrastruktur. Med bade ny E4 och ny Ostkustbana (med ett mojligt
framtida stationslage) vister om orten, anser LRF att risken ar stor att exploateringstrycket
oOkar ytterligare pa den jordbruksmark som hamnar mellan befintlig E4 och ny
infrastruktur. LRF framfor att UA Vist framstar som olampligt eftersom alternativet
innebar risk for att Harmanger utvecklas mot vaster over stora ytor jordbruksmark. LRF
anser att beskrivningen av effekterna for jordbruk bor fordjupas och att indirekta effekter
ska vigas in i utvarderingen.

Sammanfattningsvis noterar LRF att UA Vist anges bli dyrt ur bade anldggnings- och
driftaspekt och innebir ett massoverskott. UA Vist dr det enda alternativ som inte klarar
maélet om en rimlig kostnad. Alternativet bedoms medféra en risk for sekundar
exploatering av jordbruksmark och bedoms svarare att anpassa till landskap och ny E4.
LRF anser darfor att alternativet bor avskrivas fran vidare utredning.

LRF noterar att det ar tva alternativ som klarar méluppfyllelsen enligt den samlade
bedémningen och det dr UA Mitt-Vist och UA Ost-Vist. Samma alternativ ir ocksi de som
enligt handlingarna innebér minst antal konflikter. Bada alternativens péverkan pa
boendemilj6 bér kunna minimeras om jarnvagen laggs sé 1angt fran bostiader som mojligt
och skyddsétgarder utreds. Detta bedoms som sarskilt viktigt vid Stockaby.

LRF bedomer att UA Mitt-Vist och UA Ost-Vist dr de alternativ som bevarar
jordbruksmark pa basta satt. LRF vill betona att alternativen trots det har sina utmaningar
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och uppmanar Trafikverket att inom vald korridor placera jarnvégen sa att jordbruksmark
bevaras i storsta mojliga utstrackning. Detta giller sarskilt vid Tennsatter samt vid
Jattendal, dar en sé vistlig placering som mojligt inom korridorerna bor efterstravas.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter och att LRF anser att UA
Vist bor avskrivas fran vidare utredning, medan UA Mitt-Vist och UA Ost-Vist 4r de
alternativ som pa basta sitt bevarar jordbruksmark.

Trafikverket bedomer att de mal som géller for projektet ar mer eller mindre heltdckande
och s langt mojligt inbordes balanserade. Trafikverket avser inte att lagga till ytterligare
mal avseende jordbruksmark och grona niringar.

I fraga om fordjupad beskrivning av effekter for jordbruket sé beskrivs barridreffekter och
fragmentering av jordbruksmarker i samradshandlingen. Kumulativa effekter beskrivs
oversiktligt i avsnitt 7.9, dar utvecklingsomraden for Nordanstigs kommun tas upp.
Samrédshandlingen ir med nodvandighet 6versiktlig till sin karaktiar och Trafikverket
bedomer att de forutsiattningar och konsekvensbedémningar som redovisas i detta skede ar
tillrackliga for att ligga till grund for val av lokaliseringsalternativ.
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