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1 Sammanfattning
1.1. Bakgrund

Foreliggande samradsredogorelse avser standard- och kapacitetshojning av Ostkustbanan
pé delen Stegskogen-Biling. Ett forsta steg i detta arbete togs nér en forstudie for strackan
Gévle-Sundsvall presenterades 2010. Ett forsta steg i detta arbete togs nir en forstudie for
strackan Gavle-Sundsvall presenterades 2010. Forstudien var ute pa remiss 2010-05-05 —
2010-06-15 och fardigstilldes i november
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Figur 1. Ostkustbanan, Val av lokalisering.
Delen Stegskogen-Baling markerad med en gul
2017. cirkel.

Projektet "Samordnad planering” upphorde

Trafikverket beslutade att gora en 6versyn av korridorerna. Syftet var att sdkerstilla att
malstandard for dubbelspéret dr mojlig att uppna inom angivna korridorer. Oversynen av
korridorer har medfort att Trafikverket valt att utéka den vistra korridoren ngot osterut i
h6jd med Jéttendal, i enlighet med den utékning som anges i samradshandlingen frén
2017. Lansstyrelsen beslutade 2021-10-07 att utékningen kan antas medfora betydande
miljopéaverkan.

I det fortsatta arbetet har det dven arbetats fram ytterligare en korridor for striackan
Stegskogen-Baling, lokaliserad viaster om Harmanger. Syftet med denna korridor ar att
prova forutsattningarna for en samlokalisering med planerad ny E4. Den tillkommande
korridoren innefattar en yta som ligger utanfor den forstudiekorridor som legat till grund
for det beslut om betydande miljopéverkan som togs ar 2010. Trafikverket har darfor
genomfort ett arbete med att komplettera samradsunderlaget avseende den tillkommande
ytan. Syftet ar att redovisa ett underlag som kan ligga till grund for ett lansstyrelsebeslut



om en lokalisering av Ostkustbanan inom ytan som tillkommit kan antas medfora
betydande miljopéverkan eller ej.

I Figur 3 sammanfattas planprocessen for deletappen Stegskogen-Biling i en tidslinje.

1.2. Aktuellt samradsunderlag

I maj 2022 presenterade Trafikverket Samradsunderlag for tillkommande yta for
deletappen Stegskogen-Biling, se Figur 2. Samrad holls 2022-05-30 till 2022-07-01. Under
samradet inkom 12 yttranden frdn myndigheter, foreningar, organisationer, verksamheter
och enskilda.

Denna samradsredogorelse summerar samradet. Samradsredogorelsen ar ett levande
dokument och uppdateras under projektets framdrift fram till det att planforslaget
kungors.

I) TRAFIKVERKET

AMRADSUNDE

Ostkustbanan,
Stegskogen-Baling

Figur 2. Framsida Samradsunderlag for tillkommande yta for deletappen Stegskogen-Baling.

1.3. Tidslinje 6ver planprocessen

I Figur 3 sammanfattas planprocessen fran 2010 fram till idag. En forteckning 6ver tidigare
dokument finns pé sida 3.
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Figur 3. Planprocessen for deletappen Stegskogen-Baling fran 2010 fram till idag.



2 Samradskrets

Samrédskretsen har definierats utifran samradsunderlagets geografiska avgransning och
bedomda paverkan pd omgivningen. D Trafikverket utgar ifran att aktuellt projekt medfor
betydande miljopéverkan har, enligt miljobalkens bestimmelser, samrid hallits med de
myndigheter och sarskilt berérda som kan komma att paverkas av planerad atgiard samt
ovriga intressenter.

Vid avgransning av samradskretsen har bland annat Trafikverkets anvisning TDOK
2013:0058 anvants. For att ta fram underlag med vilka samradsparter som finns inom den
tillkommande ytan har utdrag frin fastighetsregistret gjorts.

Brevutskick med information om samradet har skickats ut till myndigheter, féreningar,
organisationer, samebyar och verksamheter. Brevutskick med information om samradet
har dven skett till sarskilt beroérda inom den tillkommande ytan.

Geografiskt berérda myndigheter och 6vriga myndigheter som bedoms kunna bidra med
kunskap och synpunkter som &r av virde for kommande skeden har inkluderats i kretsen.
Avgriansningen avseende foreningar, organisationer och myndigheter har gjorts utifran
deras geografiska lage. Men dven de som inte dr beldgna i eller i anslutning till den
tillkommande ytan, men som dnd& kan tdnkas bidra med viktig information till projektet
utifran deras verksamhet, har inkluderats i samradskretsen.

Annonsering med inbjudan till samrad har skett i féljande tidningar:
e Hudiksvalls tidning
e Sundsvalls tidning

Dartill har inbjudan till samrad skett genom foljande media:

e Trafikverkets hemsida https://www.trafikverket.se/stegskogen-baling


https://www.trafikverket.se/stegskogen-baling

3 Samrad

Samtliga inkomna synpunkter, yttranden samt uppriattade minnesanteckningar och
protokoll finns frén 2016 och framat diarieférda pé Trafikverket under diarienummer TRV
TRV 2016/71881. Avseende forstudien fran 2010 aterfinns samtliga inkomna yttranden,
upprittade minnesanteckningar och protokoll diarieférda under diarienummer TRV

2010/25933.

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Trafikverket har i uppdrag av regeringen att utreda och ge forslag till deletappindelning for
en standardhojning av Ostkustbanan samt att redovisa ett stallningstagande om var en
standardhojd bana bor vara lokaliserad. Utredningsarbetet ar startat och en forstudie
presenterades ar 2010 for strackan Gavle—Sundsvall. Férstudien kan sdgas motsvara det
som numera bendmns "Samradsunderlag”. Lansstyrelsen i Gdvleborgs ldn och
Lansstyrelsen i Vasternorrlands 1an beslutade 2010-08-31 att projektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan.

Utredningsarbetet har sedan, bland annat pa deletappen Stegskogen-Biling, fortsatt med
nista skede, som bendmns “Samradshandling — val av lokalisering”. Under 2017
presenterades samradshandling val av lokalisering, Stegskogen-Béling, daterad 2017-07-06
samt en samradsredogorelse daterad 2017-07-06. I samrédshandlingen foreslogs en
utokning av den vistra korridoren nagot osterut i h6jd med Jattendal. Lansstyrelsen
beslutade 2021-10-07 att utokningen kan antas medfora betydande miljopéverkan.

I det fortsatta arbetet har det dven arbetats fram ytterligare en korridor, viaster om
Harmaénger, for deletappen Stegskogen-Biling. Syftet med denna ar att prova
forutsattningarna for en samlokalisering med planerad ny E4. Den tillkommande
korridoren innefattar en yta som ligger utanfér den forstudiekorridor som legat till grund
for det beslut om betydande miljopaverkan som togs ar 2010. Trafikverket har darfor
genomfort ett arbete med att komplettera samradsunderlaget avseende den tillkommande
ytan. Syftet ar att redovisa ett underlag som kan ligga till grund for ett lansstyrelsebeslut
om en lokalisering av Ostkustbanan inom ytan som tillkommit kan antas medféra
betydande miljopaverkan eller ej.

I maj 2022 presenterade Trafikverket Samrédsunderlag for tillkommande yta i korridoren,
Stegskogen-Biling, samrad holls 2022-05-30-2022-07-01. Samradsunderlaget och
informationsfilmer har under samrédstiden funnits tillgdngliga pa Trafikverkets webbplats.
Samrédsunderlaget har aven funnits tillgdngligt i receptionen pa Trafikverket i Gavle och i
receptionen pa Nordanstigs kommun i Bergsjo.

Under samradet har totalt 12 yttranden inkommit.

Denna samradsredogorelse beskriver hur samrédet genomforts avseende Samradsunderlag
for tillkommande yta i korridoren, daterad 2022-05-25. Den tillkommande ytan visas i
Figur 4.
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Figur 4. Deletappen Stegskogen-Béling. Tillkommande yta markerad med rod farg.



I Figur 5 sammanfattas planprocessen for deletappen Stegskogen-Biling fran 2010 fram till

idag. Forteckning 6ver tidigare dokument finns pé sida 3.
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Figur 5. Planprocessen for deletappen Stegskogen-Baling fran 2010 fram till idag.



3.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

Aktuell deletapp stracker sig genom Géavleborgs lan. Nedan summeras och kommenteras
inkomna yttranden frén lansstyrelsen Givleborg avseende samradsunderlaget fran 2022.

Lansstyrelsen Gavleborg

Mote har hallits med Léansstyrelsen Gavleborg 2022-05-11. Lansstyrelsen Gavleborg inkom
sedan med ett skriftligt yttrande daterat 2022-09-07. Med anledning av ldnsstyrelsens
yttrande har det héllits ett m6te med lansstyrelsen 2022-09-28 angéende buller.

Vattenskyddsomraden

Lansstyrelsen papekar att det tillkommande lokaliseringsalternativet kommer att berdra
vattenskyddsomrédet och den utpekade grundvattenforekomsten vid Harmangersan och
hanvisar darfor till forslag skyddsétgarder med mera som tidigare framforts i arbetet med
viagplan E4 for strackan Kongberget — Gnarp. Lansstyrelsen bedomer att samma
forsiktighetsmatt aven bor gilla for den nya tillkommande utredningsytan/korridoren som
detta drende beror.

Ovrig vattenverksamhet som kan paverkas ir nya vig- och jarnvigsbroar ver
Harméangersan och Vattrdngsan samt Forsa Nedre kraftverk.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkterna och kommer att utreda fragan
vidare i kommande skede. Behov av skyddsétgirder kommer utredas vidare vid
framtagande av jarnviagsplanens planforslag, det vill sdga efter det att Trafikverket
redovisat ett stéllningstagande for en av korridorerna.

Buller

Lansstyrelsen anser att det dr 1ampligt att samlokalisera vag- och jarnvigskorridorer ur en
mangd aspekter, daribland buller. Eftersom riktvardena for buller fran trafik fran vig och
jarnvag ar gemensamma bor den kumulativa effekten av vig och jarnvag utredas och
presenteras for att kunna bedoma bullernivderna vid boenden. For att Lansstyrelsen ska
kunna ta stéllning till vilken korridor som ar lampligast ur ett buller (och
vibrationsperspektiv) bor en sddan jamforelse goras for samtliga jairnvagsalternativ.
Lampligen bor det ssmmanstillas i tabeller likt tidigare nimnt PM men med hénsyn till
aven vagplanen.

Trafikverket svarar: Trafikverket anser att det inte finns anledning till att lyfta in ny E4
i bullerberdkningarna i detta skede. Vid val av lokalisering utreds generellt den
infrastruktur som avses byggas, ovrig statlig infrastruktur ingar inte, om det inte finns
sarskilt skal for det. Trafikverket ser inte att antalet bullerberérda kommer férandras pa
nédgot avgorande siatt om man skulle rakna med ny E4 intill jirnvégen, detta da bullret fran
jarnvagen primart paverkar antalet bullerpaverkade genom maximala ljudnivaer och €j
ekvivalenta ljudnivaer. Att rikna med ny E4, nir osdkerheten ar stor avseende var inom
korridoren jarnvigen kommer lokaliseras och hur den kommer utformas, innebar dartill en
stor osékerhet.

Trafikverket gor mot bakgrund av ovanstdende bedomningen att de jairnviagsbaserade
bullerberdkningar som kommer att redovisas i den Samradshandling — val av lokalisering
som senare kommer att presenteras, tillsammans med bedomningarna avseende
kumulativa effekter, utgor tillrackligt och fullgott delunderlag for utvarderingen av
alternativa korridorer.
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Beaktande av buller fran samtliga statliga viagar som paverkar kommer att bli aktuellt i
planskedet nar bullerskyddsétgirder ska utformas.

Miljokvalitetsnormer

Linsstyrelsen ser fram emot att ta del av vilka skyddsétgarder som ska utféras och hur de
sikerstills for att uppfylla gidllande normer och riktvirden for miljokvalitetsnormer utéver
luft och vatten da dessa inte redovisats i handlingen.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkterna och kommer att utreda fragan
vidare i kommande skede. Behov av skyddsatgirder kommer utredas vidare vid
framtagande av jirnviagsplanens planforslag, det vill sdga efter det att Trafikverket
redovisat ett stéllningstagande for en av korridorerna.

Farligt gods

Lansstyrelsen anger att det i kommande skeden kommer att beh6va analyseras avseende i
vilken omfattning den aktuella strickningen kan paverka manniskors hélsa med hansyn till
de transporter av farligt gods som kan forvantas ske pa jarnvagen. Utover detta ska risker
bedomas dér eventuella 6verlagrade riskomraden finns till exempel vid korsning med E4.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkterna och kommer att utreda fragan
vidare i kommande skeden.

Jordbruksmark

Lansstyrelsen papekar att Givleborg enbart har en liten andel &kerareal (under 4 % av
markytan), vilket gor den till en mycket begransad resurs att virna om. Darfor bor
resonemanget kring samforldggande av E4 utvecklas i kommande planprocess.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkten och tar med sig det i kommande
skeden.

Naturmiljo
Omrédena som omfattas av jirnvagsplanens tillkommande ytor beror flera for
Lansstyrelsen kidnda naturvarden, se nedan:

e Vattrdngsan - konstaterad forekomst av flodparlmussla, hotad och fridlyst art.

e Harmangersan - regionalt vardefullt vatten. Uppvandringsomrade for havsoring,
flodkrafta.

e Harmangersans utfléde ur Storsjon. Skyddsvart omrade, prioriterat
utredningsomrade. Omrade dar Nordanstigs kommun vill aterskapa fria
vandringsvigar genom nedlaggning av kraftverk. behover inventeras.

e  SKS Sumpskog, Skamyra. Talldominerad mosseskog

e VMI, gravmyran 3 km NNV Harménger

¢ SKS Nyckelbiotop Utsikten, barrnaturskog, N 2756-2001

e Riksintresse for Naturvard enligt MB3kap6§ - Harmangersan
e Flacknycklar (jungfru marie + skogsnycklar) fridlyst

Lansstyrelsen i Gavleborg anger darfor att det ar verksamhetsutévarens ansvar att skaffa
sig den kunskap som behovs for att kunna forutsidga atgardens effekter pa naturmiljon pa
platsen. Det ar darfor viktigt att dokumentera platsen som en del i egenkontrollen.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta.
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Kulturmiljo

Lansstyrelsen pdpekar att utredningsomradet méste utredas arkeologiskt i enlighet med
kulturmiljolagen (1988:950) 2 kap. 11 §. Lansstyrelsen vill dock pdminna om att
arkeologiska utredningar redan har genomforts i del av omradet inom ramen for E4:ans
planprocess.

Lansstyrelsen anser att resonemanget kring placering i dalgdngen Harménger inom
lokaliseringsalternativet behdver utvecklas i kommande samrad for att ge en rattvis bild i
jamforelserna av olika alternativ.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter och har tagit del av de
arkeologiska utredningar som har genomforts inom ramen for E4:ans planprocess.

Invasiva arter

Lansstyrelsen vill upplysa om att invasiva frimmande arter s& som till exempel jétteloka
och jittebalsamin kan vixa inom omradet for markarbetet. Verksamhetsutovaren kommer
darfor att ha ett stort ansvar for att minimera spridning av invasiva arter. Lansstyrelsen ser
girna att en inventering av invasiva arter gors innan exploatering.

Trafikverket svarar: Utredningar avseende invasiva arter kommer ske i kommande
skeden da jarnviagsplanens planforslag ska arbetas fram.

3.1.2. Samrad med berdord kommun

Den tillkommande ytan ar lokaliserad i Nordanstigs kommun. Moten har héallits med
Nordanstigs kommun 2021-12-13 samt 2022-05-10. Nedan summeras och kommenteras
det skriftliga yttrandet frdn Nordanstigs kommun avseende samridsunderlaget frdn 2022.

Nordanstigs kommun

Stationslagen
Nordanstigs kommun papekar vikten av att det planeras tva stationsldgen i kommunen, ett
i Gnarp och ett i Harmanger.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkten. Trafikverkets planering
inkluderar ett stationslidge i Gnarp. Det kommer att vara utgdngspunkten i den
Samradshandling for Stegskogen-Biling som senare kommer att presenteras. Avseende ett
stationsldge i Harménger kommer endast de tekniska forutsittningarna for att anlédgga en
station i Harmanger med respektive korridor att kommenteras i samréddshandlingen.

Utformning landbroar

Nordanstigs kommun papekar risken att de tva landbroar som kan komma att byggas, en
for ny E4 och en for ny dragning av Ostkustbanan, far olika utseende samt forlaggnings-
och konstruktionshojder. Detta riskerar att avskdra Harmangersdalen i en 6stlig och vistlig
del dar siktlinjer forandras markant.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkten.
Markreservat
Kommunen framfor att det pa grund av den inlésen av en jordbruksfastighet som gjorts till

foljd av ny E4, ar av vikt att det planerade markreservatet racker till Aven for detta
lokaliseringsalternativ.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkten.

12



3.1.3. Samrad med allméanheten och de enskilda som kan bli sarskilt
berorda

Nedan redovisas inkomna yttranden fran allmanheten och enskilda. Yttranden har
inkommit frén nagra enskilda personer som kan bli berérda av planerad
jarnvagsanlaggning.

Fragor om tillkommande utredningsyta
En yttrande undrar varfor befintlig utredningskorridor inte dr lika aktuell och varfor det
har tillkommit ett forslag.

Om den tillkommande utredningsytan ar aktuell undrar den yttrande varfor jairnvagen inte
kan ga parallellt med ny E4 for att slippa forstora mer kringliggande dkermark och hus da
det redan finns en fardig strackning fér E4 genom Nordana.

Trafikverket svarar: De tidigare utredningskorridorerna ar fortfarande aktuella. En
ytterligare korridor har tillkommit eftersom Trafikverket pa senare tid dven har sett behov
av att studera en mojlig samlokalisering med E4, vilket dven &r i linje med de synpunkter
som lansstyrelsen har framfort. Alla utredningskorridorer ar aktuella och kommer att
utredas likvardigt.

Samradsunderlaget utgor ett underlag for lansstyrelsen som ska besluta om en lokalisering
av Ostkustbanan inom den tillkommande ytan kan medféra betydande miljopéaverkan eller
€j. Nar lansstyrelsen beslutat detta kommer Trafikverket att presentera en
”Samradshandling-Val av lokalisering” dir fem alternativa utredningskorridorer
utviarderas. Syftet ar att bestimma vilken utredningskorridor som Trafikverket ska arbeta
vidare med.

Den utredningskorridor som foljer ny E4 viaster om Harménger (UA Vist) gor det mojligt
att delvis samlokalisera dubbelsparet och ny E4. Med hinsyn till att E4 har en mer flexibel
geometri 4n vad jarnvagen har, s ar det inte mojligt att 1dgga dem helt intill varandra langs
hela strackan. Exakt var inom korridoren som dubbelsparet bor placeras vet vi inte forrdn i
senare skeden, det vill sdga nar en av de fem korridor har valts ut for fortsatt projektering.

Val av lokaliseringsalternativ
Ett yttrande meddelar att denne rostar pé rod korridor.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkten. Utviardering av och samrad kring
alternativ kommer att ske med start i bérjan av 2023 inom ramarna for en
”Samradshandling-Val av lokalisering”. Arbetet med samradshandlingen kommer s&
sméningom att utmynna i ett stéllningstagande fran Trafikverkets sida avseende vilken av
korridorerna som ska ligga till grund for fortsatt planering.

Paverkan pa egen fastighet och omgivning

En nirboende vill inte att dubbelsparet dras 6ver sin fastighet eller i ndrheten av den. Den
narboende papekar att den forstor fin odlingsmark, gammal kulturbygd samt
arbetstillfallen dels for Nygardens B&B, dels for ungdomar som tankt 6verta foraldrarnas
jordbruksfastigheter och halla landskapet 6ppet.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar inkomna synpunkter.

Nygardens B&B
Yttranden har inkommit frén dgare till Nygérdens B&B i Nordan&. Verksamheten drivs pa
en 500 ar gammal sldktgard dar dgarna ocksa bor. Stora satsningar har lagts pa att bygga
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upp garden och B&B. Kombinationen av den nya E4:an och en ny dragning av OKB i
nirheten skulle innebira stor stora negativa konsekvenser for verksamheten da
mojligheterna att bedriva en attraktiv boendemiljo for turister skulle férsvinna. Det skulle
innebara att ett framgangsrikt B&B som skapar béade turister till bygden och jobb for folk i
bygden behover stangas ner. Nygardens B&B onskar att Trafikverket fortsatter projektet pa
befintlig stracka och inte skadar bygden, landskapet och de yttrandes forutsattningar att bo
och verka, och s inte allt deras jobb, besparingar och satsningar ga om intet.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkterna och tar med sig dessa i
kommande skede.

Trafikverket avser att i borjan av 2023 presentera och samrada kring en
”Samradshandling-Val av lokalisering” som inkluderar samtliga fem alternativa
utredningskorridorer. Arbetet med samradshandlingen kommer s sméningom att
utmynna i ett stallningstagande fran Trafikverkets sida avseende vilken av korridorerna
som ska ligga till grund for fortsatt planering.

I dagslaget saknar projektet finansiering och nir ett genomférande av dubbelspar
Stegskogen-Biling kan bli aktuellt 4r oklart.

Synpunkter patillganglig information

En yttrande saknar tydliga kartor i brevutskicket och i filmerna da det inte gér att se var
Trafikverket har tinkt dra dubbelsparet. Den yttrande anser att spraket i
informationsfilmerna higtravande och inte anvindarvanligt. Det 6nskas dven inbjudan till
informationsméte innan beslut tas.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkterna.

Anledningen till att det inte finns ndgon sparlinje utritad pa kartorna ar for att det i detta
skede inte dr bestamt var inom ytan som ett dubbelspar ar tankt att placeras.

I borjan av 2023 kommer Trafikverket att presentera en “Samradshandling — val av
lokalisering”, dar fem alternativa utredningskorridorer utvirderas. I samband med detta
kommer informationsméten att hallas. Nar det dr dags kommer Trafikverket att annonsera
om moétena i bland annat lokaltidningar och pa Trafikverkets hemsida.

Arbetet med samradshandlingen ska leda fram till att Trafikverket tar stillning till vilken
utredningskorridor som ska ligga till grund for fortsatt planering. Det ar forst efter det som
Trafikverket utreder exakt var inom vald korridor som dubbelspéret ska byggas.

3.1.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter, organisationer och
verksamheter

Nedan redovisas inkomna yttranden frén 6vriga berérda myndigheter, organisationer och

verksambheter.

Forsvarsmakten och Skogsstyrelsen anger att de inte har nagot att erinra.

Naturskyddsféreningen Nordanstig

Sedan tidigare har man inte kinnedom om nagra vardefulla viarden i den tillkommande
ytan, men om omradet planeras att tas i anspréak forutsétts att en fordjupad, aktuell
undersokning genomfors.

Trafikverket svarar: En naturvirdesinventering pa forstudieniva genomfors i nasta
skede nar “Samradshandling - Val av lokalisering” tas fram. I senare skeden, nér en
korridor har valt, kommer férdjupande studier att genomféras.
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Voernese sameby
Voernese sameby anser att det ar viktigt att man har i betdnkande att det skall finnas
fungerande viltstangsel langs med det framtida jarnvagssparet.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkten. Forutsattningarna for
projektering innebar att jirnvigen planeras att utformas med viltstangsel.

E.ON Energidistribution AB

Inom utbredningsomrédena har E.ON bade ett lokalt och ett regionalt elnit. Lokalnitet
bestar av lag- och mellanspanningsledningar bade i mark och i luft, kabelskap och
transformatorstationer. Kostnader for eventuell flyttning/ombyggnation eller skada av
E.ONs anldggningar i samband med projektets genomférande ska bekostas av Trafikverket.
E.ON vill ocksé upplysa om att de har for avsikt att bibehalla det regionala ledningsnitet i
befintlig strackning och utférande. Samtliga ombyggnadskostnader tas av den som sé begir
ledningsflytten.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar detta. I senare skede, nar projektet har fatt en
finansiering och en granskningshandling tas fram, kommer markférhandlare fran
Trafikverket att ta kontakt for dialog kring eventuella behov av ledningsomléggningar.

Harmangers viltvardsomrade (VVO)

Harmaéangers VVO papekar att om Trafikverket planerar in dubbelspar for Ostkustbanan i
samma korridor som E4:an, bér man dven planera in rejila viltpassager bade i
Vattrangsdalen och dalgéngen genom Harmanger, eftersom det pa bada stillen finns ett
rikt djurliv med alg, hjort, rddjur samt dven bjorn, varg, lo och jarv.

Trafikverket svarar: Trafikverket noterar synpunkterna.
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