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I samrédsredogorelsen sammanstélls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frdn samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

1. Sammanfattning

Denna samréadsredogorelse avgransas till respektive etapp utmed Ostkustbanan mellan
Gévle och Njurundabommen. Aktuell etapp har tidigare sénts ut pa remiss och samrad,
dels inom ramen for férstudien "dubbelspar Givle-Sundsvall”, dels inom ramen for
respektive kommuns arbete med Gversiktsplaner.

Forstudien “dubbelspér Gavle — Sundsvall” var ute pa remiss under tiden 2010-05-05 —
2010-06-15 och fardigstilldes i november 2010. Forstudien omfattade hela strackan
mellan Gavle och Sundsvall. Under arbetet med férstudien hade en referensgrupp
bestdende av de fem berérda kommunerna (Gavle, Soderhamn, Hudiksvall, Nordanstig,
Sundsvall), Lansstyrelsen i Gavleborg, Region Givleborg, Lansstyrelsen i Vasternorrland
samt Landstingen i Gidvleborg och Visternorrland, haft nio méten med borjan 2009-06-

15.

Lansstyrelsen i Gavleborg och Lansstyrelsen i Visternorrland beslutade 2010-08-30
respektive 2010-08-31 att projektet bedoms antas medféra betydande miljopaverkan.

Aktuell samradsredogorelse behandlar etappen Stegskogen-Biling. Aktuell etapp har
tidigare sénts ut pa remiss och samrad vid tre tillfallen, dels inom ramen f6r
Trafikverkets forstudie "Dubbelspar Gavle-Sundsvall”, dels inom ramen for Nordanstigs
kommuns fordjupade 6versiktsplan samt inom ramen for Hudiksvalls kommuns
tematiska tillagg for dubbelspar.

Samradshandlingen f6r aktuell etapp Stegskogen-Biling har funnits tillganglig pa
Trafikverkets webbplats, Trafikverkets kontor i Gavle, Nordanstigs kommuns reception,
Hudiksvalls kommuns reception samt pa plan- och bygglovskontoret i Hudiksvall.

Nordanstigs kommuns fordjupade 6versiktsplan var under perioden 14 april — 15 maj
2013 varit ute pd samradsremiss. Under samréadet holls ett allmédnt samradsmote pa
Bergsjogarden, som besoktes av ett 100-tal personer. Den fordjupade 6versiktsplanen
har varit ute pa utstillning under perioden 10 oktober — 7 december 2016.

Hudiksvalls kommuns tematiska tillagg for dubbelspar pa Ostkustbanan till
oversiktsplanen var ute pa samradsutstillning mellan g november — 14 december 2015.
Under samradet dgde tva offentliga méten rum dir forslaget har presenterats och
synpunkter inhdmtats.



2. Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nar samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att
vara. Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som stod for styrning och
genomforande av kommunikationen som sker med bade interna och externa
intressenter. Syftet ar att redan i ett tidigt skede av planlaggningsprocessen tydliggora
vad arbetet innebar och vilka ytterligare samréds- och beslutstillfdllen som ar att
forvanta.

Planlaggningsbeskrivningen for just det hir projektet har tagits fram inf6r aktuellt
samrad med sdrskilt berérda/allmanheten och berérda myndigheter och organisationer
inom ramen for val av lokalisering och har daterats 2017-04-07.



3. Avgransning

Denna samréadsredogorelse avgransas till respektive etapp utmed Ostkustbanan mellan
Gévle och Njurundabommen. Hir tas enbart synpunkter upp som beror projektet
allmaént eller aktuell etapp.

Aktuell samradsredogorelse behandlar etappen Stegskogen-Biling.



4. Forstudie

Forstudien “dubbelspér Gavle — Sundsvall” var ute pd remiss 2010-05-05 — 2010-06-15
och fardigstalldes i november 2010. Forstudien omfattade hela striackan mellan Gavle
och Sundsvall. Under arbetet med forstudien fanns en referensgrupp bestdende av de
fem berérda kommunerna (Gavle, Soderhamn, Hudiksvall, Nordanstig, Sundsvall),
Lansstyrelsen i Gavleborg, Region Gavleborg, Lansstyrelsen i Vasternorrland samt
Landstingen i Gavleborg och Vasternorrland, haft nio méten med borjan 2009-06-15.

Samrad med allminheten har i huvudsak skett vid tva tillfallen under forstudiearbetet.
Det forsta tillfallet var i oktober 2009 med ett informationsméte i respektive kommun.
Det andra tillfallet var i samband med remissen av forstudien (2010-05-05 — 2010-06-
15) och holls pa samma satt, ssmradsmoten i respektive kommun.

Lansstyrelsen i Gavleborgs ldn beslutade 2010-08-30 att projektet antas medfora
betydande miljépaverkan.

I den tidigare samradsredogorelsen, daterad 2017-04-13, var de inkomna yttrandena
fran forstudien redovisade. Till denna uppdatering har dessa plockats bort. Samtliga
inkomna synpunkter och yttranden samt upprittade minnesanteckningar och protokoll
finns diarieférda pa Trafikverket under diarienummer TRV 2010/25933.



5. Nordanstig kommuns fordjupade
oversiktsplan for Ostkustbanan

Nordanstigs kommuns férdjupade 6versiktsplan har varit utstalld f6r samrad under
perioden 14 april — 15 maj 2013. Under samrédet holls ett allmint samradsméte den 6
maj 2013 pa Bergsjogarden och besoktes av ett 100-tal personer.

Nordanstigs kommun har under 2016 presenterat en utstillningshandling f6r Férdjupad
oversiktsplan Ostkustbanan med tillh6rande miljokonsekvensbeskrivning. Den
fordjupade 6versiktsplanen har varit ute pa utstillning under perioden 10 oktober — 7
december 2016.

I den tidigare samradsredogorelsen, daterad 2017-04-13, var de inkomna yttrandena till
Nordanstigs kommun for den fordjupade 6versiktsplanens samrad 14 april — 15 maj
2013 redovisade. Inkomna yttranden fran utstéllningen 10 oktober — 7 december 2016,
hann inte arbetas in i den tidigare samradsredogorelsen.

Till denna uppdatering har inkomna yttranden plockats bort men de finns att ldsa i sin
helhet pd Nordanstigs kommun med diarienummer Dnr 2013/88.



6. Hudiksvalls kommun tematiskt tillagg for
dubbelspar pa Ostkustbanan

Hudiksvalls kommuns fordjupade 6versiktsplan har varit utstélld for samrad mellan den
27 mars till och med den 3 maj 2013 pa plan- och bygglovskontoret samt pd kommunens
hemsida. Ett offentligt méte holls pa Kulturhuset Glada Hudik den 22 maj déa cirka 45
personer deltog.

Hudiksvalls kommuns tematiska tillagg for dubbelspar pa Ostkustbanan till
oversiktsplanen var ute pa samradsutstillning mellan 9 november — 14 december 2015.
Utstillningshandlingarna har funnits tillgdngliga pa plan- och byggkontoret, pa
kommunens hemsida och pa Hudiksvalls kommuns kontor. Tva offentliga méten har
ocksa agt rum dar forslaget har presenterats och synpunkter inhdmtas.

I den tidigare samradsredogorelsen, daterad 2017-04-13, var de inkomna yttrandena till
Hudiksvalls kommun redovisade, bade for den férdjupade 6versiktsplanen och det
tematiska tilldgget. Till denna uppdatering har dessa plockats bort men de finns att l4sa i
sin helhet pa Hudiksvalls kommun med diarienummer PLAN.2012.7.



7.Jarnvagsplan med status samradshandling
— val av lokaliseringsalternativ

I kommande kapitel redovisas synpunkter géllande etappen Stegskogen-Baling.
Sammanlagt har det inkommit 23 yttranden betridffande den aktuella strackan. Varav
fyra av dessa ar yttranden fran allmanheten och 19 yttranden har inkommit fran
myndigheter, kommuner och andra berérda organisationer.

7.1. Samradskrets

Samradskretsen har definierats utifrdn bedomt behov anpassat till utredningens
omfattning och bedomda péaverkan. Samradskretsen har stimts av med Nordanstigs
kommun och Hudiksvalls kommun som har fatt moéjlighet att lamna synpunkter.

7.2. Samrad

Under arbetet med Samordnad planering av Ostkustbanan och framtagande av
foreliggande jarnvagsplan har regelbundna samradsméten hallits dels i en (stor-)grupp
bestdende av tjansteman fran respektive kommun utmed banan (Gavle, Séderhamn,
Hudiksvall, Nordanstig och Sundsvall), representanter fran de bade berérda
lansstyrelserna (Lansstyrelsen i Gavleborg samt Vasternorrlands Lansstyrelse) samt
representanter fran Region Givleborg, dels i en styrgrupp bestdende av politiker fran
respektive berérd kommun samt Region Gavleborg.

Samradshandlingen f6r aktuell etapp Stegskogen-Biling har funnits tillganglig pa
Trafikverkets webbplats, Trafikverkets kontor i Gavle, Nordanstigs kommuns reception,
Hudiksvalls kommuns reception samt pa plan- och bygglovskontoret i Hudiksvall under
perioden 18 april — 14 maj 2017. Information om var handlingarna har funnits har
delgivits genom brev, annons i lokaltidning samt pa Trafikverkets webbsida.

7.2.1. Samrad med berord lansstyrelse

Lansstyrelsen i Gavleborgs lan har deltagit pa 13 storgruppsméten under arbetet inom
Samordnad planering. Viktiga fragor pa dessa moten har varit méalformulering,
etappgranser, val av utredningsaspekter, prioriteringsgrunder, risker och
framgangsfaktorer samt projektets hantering enligt nya planlaggningsprocessen. Pa
storgruppsmotena har ocksé arbetets framdrift redovisats samt att ber6rda kommuner
informerat om sitt 6versiktsplanearbete.

Lansstyrelsen Géavleborg
Utifran den samlade bedomningen gor Lansstyrelsen Giavleborg samma bedomning som
Trafikverket.

Lansstyrelsen menar att det ar viktigt att i den samlade bedémningen lyfta
samordningen med en ny strickning av E4, ”Kongberget-Gnarp”.

Miljokvalitetsnormer

Lokaliseringsalternativen passerar flera vattenforekomster, situationen for dessa far inte
forsdmras och planhandlingarna méste redovisa hur man avser att minimera risken att
paverka vattenforekomsterna negativt. Flera av vattenforekomsterna for strackan hyser
kinsliga vattenlevande arter, dven for dessa vattenférekomster maste man redovisa hur
man avser att minimera risken for att paverka arterna negativt.
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Det ar aven en grundvattenforekomst (SE686714-157676) som méste beaktas med
forsiktighetsatgirder.

Grundvatten

Enligt handlingarna kommer det 6stliga alternativet att paverka en striacka langs
grundvattenforekomsten Harmanger — Stocka. Lansstyrelsen menar att dven det vistliga
alternativet kommer att innebéra en paverkan samt att det tangerar
vattenskyddsomradet Rosta/Forsa. For att utfora atgarder inom detta skyddsvirda
omrade sa krivs noggrant utférda geohydrologiska undersokningar.

Lansstyrelsen menar att det saknas en beskrivning om att berord vattenférekomst ar
mycket hogt prioriterad enligt Vattenforsorjningsplanen for Gavleborg.

Lansstyrelsen papekar att for strickan forbi Jattendal ar den vistliga korridoren att
foredra ur ett grundvattensperspektiv.

Naturmiljo

I samradshandlingen bedoms naturreservatet Rosslavallen inte berdras da den tangeras
i det vistliga alternativet. Lansstyrelsen anser dock att detta bor utredas vidare.
Reservatet bestar till storsta delen av 200-300 arig tallskog som ar en unik karaktar for
Gévleborgs lans kustomraden. Lansstyrelsen menar att pdverkan pa naturreservatet
noggrant behover utredas.

Lansstyrelsen upplyser om att nordost om Rosslavallens naturreservat och nordést om
Harmaénger, inom korridorerna finns naturvardsavtal. Dessa avtal hyser samma typ av
skydd som naturreservat och har foreskrifter.

Paverkan pa vitmarken Strand vid Kyrksjon, samt V Stromsbruk bor utredas vidare
infor kommande arbeten.

Jordbruksmark

Sasom planhandlingarna beskriver kan jordbruksmark tas i ansprak endast for att
tillgodose visentliga samhallsintressen samt att detta behov inte kan tillgodoses pa ett
fran allmin synpunkt tillfredsstillande sétt genom att annan mark tas i ansprak. Det
innebar att alternativens effekter och konsekvenser pa jordbruksmarken behéver
tydliggoras. Alternativen bedoms likvardiga enligt Lansstyrelsen.

Regional utveckling

Linsstyrelsen menar att for att fortydliga betydelsen av projektet ar det viktigt att i
sammanhanget ocksa fordjupa resonemanget att nya stationsldgen majliggor for nya
bostéder. I den samlade bedomningen bor det framga att nytt/nya stationslédgen finns
med i bedomningen.

Trafikverkets kommentar:

Riskerna for negativ paverkan pa vattenforekomsterna och for kinsliga vattenlevande
arter ska minimeras. Skyddsatgiarder kommer att utredas vidare och presenteras i ett
senare skede, t.ex. i samband med ans6kan/anmaélan for vattenverksamhet. Forutom att
begrinsa risken for grumlingseffekter kommer ocksa fordrojningsytor som fangar upp
dagvatten att anlidggas som forsiktighetsatgard dar sa blir pakallat. Forsiktighetsatgirder
kommer ocksa att beaktas for grundvattenforekomsten.

Aven det vistliga alternativet paverkar grundvattenforekomsten Harmanger-Stocka,

vilket framgar av samradshandlingen. Strackan som riskerar att paverkas lings dsen ar
emellertid visentligt lingre i den Gstliga utredningskorridoren. Det vistliga alternativet
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ar att foredra ur hydrologisk synpunkt, vilket ocksa har papekats av SMHI i deras
yttrande, da paverkan pa vattentikter blir mindre. Geohydrologiska utredningar
kommer att genomforas i ett senare skede.

Av samradshandlingen framgar att Harméngerésen ar av nationell betydelse for
vattenforsorjningen. Beskrivningen kompletteras med Lansstyrelsens upplysning om att
vattenforekomsten ocksa ar mycket hogt prioriterad enligt vattenforsorjningsplanen for
Gévleborg.

Nir det giller naturreservatet Rosslavallen kvarstar bedomningen att ndgon paverkan
pé detta inte kommer att uppsta, eftersom reservatets ostliga grans ar viaster om E4
medan den vastliga utredningskorridoren ar avgransad vasterut av E4:s vigomrade.
Darmed finns en betryggande buffertzon mellan reservatsgransen och grinsen for
utredningsomradet.

De tva omradena med naturvardsavtal som Liansstyrelsen upplyser om saknas mycket
riktigt i samradshandlingen. Beskrivningen av naturmiljovarden kompletteras harmed
med tvd omraden med naturvardsavtal, se vidare samradshandlingen figur 7.7-9 och 7.7-
10. Det giller ett 5,5 ha stort omrédde NO Rosslavallens naturreservat (SK 285-1996) dar
vardefulla boplatser, viaxtplatser och spelplatser finns samt ett 2,3 ha stort omrade NO
Harmanger (SK 837-2002) med naturvirden i form av kulturmark, hage och skogsbete.
For det senare omradet finns ocksa en nyckelbiotop “Lymyran”, vilken dock framgar av
samradshandlingen. Figur 1 visar de tvA omradena med naturvardsavtal. Denna
komplettering innebir inget avgorande da det géller val av lokaliseringsalternativ d& ett
omrade ligger inom véstligt alternativ och det andra inom den 6stliga
utredningskorridoren. Ev. erforderligt tillstdind/dispens kommer att sokas i ett senare
skede.

Tennsatter

Harsjon

Boplats, spelplats, vaxtplats

Kulturmaris. hage, skogsbete

Skarvtjarn

Harmanger

Vasstismen Masksjon

Sédertigrmen’

Kyrksjon

Brytte

x o 300 600 800
Naturvardsavial Kkorridor 0 Moo o0 ‘ Naturvardsavtal korridor —— m
Goodeasarmeen

T —

Figur 1. Omrdden med naturvdrdsavtal mellan Stegskogen-Bdling.
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Nar det giller padverkan pa vatmarken Strand vid Kyrksjon samt vitmark V Stromsbruk
gor Trafikverket bedomningen att anpassning av sparplacering inom respektive korridor
kan innebara att paverkan pa vatmarksomréadena med hoga naturvarden (VMI-klass 2)
helt kan undvikas. Detta da de aktuella vitmarksomradena ligger i ytterkant respektive
endast tangeras av utredningskorridorernas begransningslinjer.

Jordbruksmark och Regional utveckling

Andelen jordbruksmark som kan komma att ianspraktas ar av samma storleksordning
for vistligt och Ostligt utredningsalternativ. I ett senare skede kan narmare detaljer
avseende effekter och skyddsatgarder tydliggoras.

I samradshandlingen framgar det tydligt att for etappen Stegskogen — Biling finns inga
beslut om nya regionaltagsstationer. Trafikverket majliggor for att i ett framtida skede
underlitta etablering av regionaltagsstationer. Siledes gér det inte att i detta skede viga
in en alternativt tva regionalstationer, Harmanger/Jéttendal i den samlade
bedémningen.

7.2.2. Samrad med berérd kommun

Nordanstigs kommun och Hudiksvalls kommun har deltagit dels i 13 storgruppsmoten
dels i 16 styrgruppsmoéten. Viktiga fragor pa storgruppsmoten har varit méalformulering,
etappgranser, val av utredningsaspekter, prioriteringsgrunder, risker och
framgangsfaktorer samt projektets hantering enligt nya planlaggningsprocessen. Pa
storgruppsmotena har ocksé arbetets framdrift redovisats samt att ber6rda kommuner
informerat om sitt 6versiktsplanearbete. Pa styrgruppsmoten har en redovisning och
diskussion utifran senaste storgruppsmotet hallits.

Forutom stor-/styrgruppsmoten har Trafikverket och tjainstemain tréaffat Nordanstigs
kommun vid tva tillfdllen och Hudiksvalls kommun vid tv4 tillfallen, for aktuell etapp.
P4 dessa moéten har jarnvigens konsekvenser och mojligheter diskuterats utifran
Nordanstigs kommuns respektive Hudiksvalls kommuns synvinkel. Nordanstigs
kommun har informerat Trafikverket om nirliggande utbyggnadsplaner som kan
komma att paverka Ostkustbanan.

Viktiga fragor i samtalen med Nordanstigs kommun har varit stationsliget samt
samordning med E4-projektet.

Hudiksvalls kommun har tydliggjort att de star pa Nordanstigssida vid val av korridor.

Nordanstigs kommun

Nordanstigs kommun bedémer som Trafikverket gillande de tva ostliga alternativen
forbi Harménger och Jittendal att dessa dr minst lampade. Sammantaget forordar
Nordanstigs kommun de vastliga alternativen pa aktuell stracka Stegskogen-Biling.

Vidare anser Nordanstigs kommun att ett stationslige ska byggas i Harmanger, bade pa
grund av att pendlingsunderlaget finns och pa grund av den mojlighet till
samhillsutveckling detta skulle skapa for norra delen av Hudiksvalls kommun och sédra
delen av Nordanstigs kommun.
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Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar att Nordanstigs kommun férordar det vistliga alternativet.

Inom aktuell etapp finns inga planerade stationslidgen, men i samradshandlingen lyfts
betydelsen av en station i Gnarp. Samt framgar det ur handlingen att det i framtiden gar
att mojliggora for nya hallplatsldgen i bland annat Jattendal och Harméanger.

Hudiksvalls kommun
Hudiksvalls kommun boérjar med att konstatera d& den vastra korridoren breddats
kommer en nyckelbiotop att ber6ras, vaster om Vasstjarnen.

Hudiksvalls kommun vill framhélla vikten av att E4 skyndsamt byggs ut i delen
Kongberget — Gnarp. Samtidigt menar kommunen att det ar viktigt att Trafikverket
uppmarksammar de ldngsiktiga synergier som infrastrukturprojekten ger om det 6stliga
vagalternativet for vigutbyggnaden Kongberget — Gnarp och det vistliga
jarnvagsalternativet for jarnvagsplanen Stegskogen — Biling vid Harmanger viljs.

Trafikverkets kommentar:

Den nyckelbiotop kommunen tar upp har mycket riktigt tillkommit da den vistra
korridoren breddats, jfr figur 2. Det dr en 4,8 ha stor gransumpskog (Nyckelbiotop
Svartbacken (N826-2007) med naturvirden i form av doda trad, hogstubbar,
meandrande vattendrag och vedsvampar mm. Paverkan kan bli aktuell i biotopens 6stra
delar. Fordjupat arbete med konsekvenser och skyddsatgarder kommer att genomforas i
ett senare skede. Nyckelbiotopen kompletteras i samradshandlingen (se figur 7.7-7)

Harsjon

Masksjon

Vasstiaren

GransWF) o ’
Stderfjarnen s

Brytte

Barrskog (BRgRSKOG)

- Nyckelbiotoper korridor G oy Rl o I

 Lantmatenat, Geodatasamverkan

Figur 2. Nyckelbiotopen berors av utredningskorridoren i dess dstra delar.

Gillande E4 Kongberget — Gnarp sa har Trafikverket samordnat mellan projekten
gillande lokalisering. Fortsatt samordning kommer att ske s& langt majligt.
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7.2.3. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Sundsvalls kommun

Sundsvalls kommun anser att det finns skal att fororda det vastliga alternativet forbi
béde Harménger och Jittendal, inte minst for att den véstliga korridoren i storst
utstrackning uppnar de projektmal som satts upp. Alternativet ger ocksa goda
mojligheter att anldgga ytterligare nodviandiga regionaltdgsstationer vid Harmanger
och/eller Jittendal.

Sundsvalls kommun pépekar ocksé att de férordar att dubbelsparsutbyggnaden sa langt
det 4r mojligt, skall samordnas med ny E4 strackning Kongberget — Gnarp.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar att Sundsvalls kommun férordar det vastliga alternativet.

Gillande E4 Kongberget — Gnarp sé har Trafikverket samordnat mellan projekten
gillande lokalisering. Fortsatt samordning kommer att ske s& langt majligt.

Lansstyrelsen Vasternorrland

Lansstyrelsen Vasternorrland bedémer att alternativen ar relativt likvardiga och véljer
att inte fororda négot alternativ. Trafikverkets viarderingar av alternativens
miljoaspekter forefaller i stort sett rimliga.

Lansstyrelsen Visternorrland menar att efter samradsremissens genomforande bor det
alternativ som sammantaget ger bast funktion langsiktigt, sett till bland annat
tidsvinster, trafikering och regionala utvecklingsmajligheter viljas.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar detta.

Region Gavleborg

Region Givleborg menar att utvecklingen av Ostkustbanan med en utbyggnad till
dubbelspar ar den viktigaste och hogst prioriterade infrastrukturatgirden som Region
Gévleborg antagit.

Region Givleborg forordar det viastliga alternativet da det mojliggor eventuella framtida
tagstopp. Gillande dessa — utifran tidigare remissyttranden pa olika
planeringsdokument — prioriteras Harménger hogst, med dess nirhet till Jattendal.
Samordning med pagaende E4-projekt, savil lokalisering som genomforande ses som
viktigt. Detta for att underlitta kopplingen mellan E4 och mojliga kommande
stationslagen.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar att Region Givleborg forordar det vistliga alternativet.

Gillande E4 Kongberget — Gnarp si har Trafikverket samordnat mellan projekten
gillande lokalisering. Fortsatt samordning kommer att ske s& langt majligt.
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SMHI

SMHI borjar med att informera att norrlandskusten ar ett omrade som da och da
drabbas av sa kallade snokanoner. Stora snoméngder som faller under négot dygn inom
ett begransat omrade strax innanfor kusten.

Framtida klimatet

Vid planering av samhallet bor hansyn tas till det framtida klimatet. Exempelvis
forvantas lufttemperaturen att stiga, risken for skyfall 6ka och flodena i vara vattendrag
forandras med dndrade nederbordsforhallanden och snétillgdngar. Stormar forviantas
inte bli varre eller vanligare dn vad de historiskt varit. Férandrade risker for
oversvamningar bor ocksa tas hansyn till.

Oversvimningsrisker

Det ar viktigt att utreda vilka konsekvenser extrem nederbord far for tagtunnlarna. De
bor konstrueras sd att stora miangder regnvatten inte tranger in i dem och orsakar
oversvamning. Hansyn bor dven tas till extrem nederbord och 6versvamningar i
framtida klimat. Vid utformning av jairnvagen behover hansyn ocksa tas till
oversvamningsrisker utmed sjoar och vattendrag.

Hydrologi

Strackningar néra sjoar, vattendrag och vaitmarker bor utformas omsorgsfullt s att de
naturliga hydrologiska férhallandena inte paverkas. Ur hydrologisk synpunkt ar det
vastliga alternativet att foredra, da paverkan pa vattentikter blir mindre.

Utsliapp av luftfororeningar och vixthusgaser

En emissionsinventering bor goras. Det bor framgé i utredningen hur stora de totala
utsldppen av vaxthusgaser och av luftféroreningar kommer vara i omradet for de olika
alternativa strackningarna i forhallande till nulaget.

Buller

Ur bullersynpunkt ar det en fordel om den nya strackningen gér utmed en redan
befintlig vig eller jarnvig, si att inte nya omraden stors. Det méaste ocksa sikerstillas att
gillande bullernormer klaras for boende i omradet.

Trafikverkets kommentar:

I kommande skede tas hansyn till framtida klimat- och 6versvamningsrisker vid
placering av jarnvigen i landskapet. Trafikverkets resonemang kring buller stimmer bra
overens med de rekommendationer som SMHI férordar och kommer att beaktas i den
kommande planprocessen.

Sveriges geologiska undersékning (SGU)

SGU framfor att aktuell stracka beror grundvattenforekomsten Harménger-Stocka
(SE6867-157676), den vistliga korridoren skir genom grundvattenférekomsten i hojd
med Harménger och tangerar darmed vattenskyddsomradet. Langre norrut kan
strackningen dven komma att tangera ett vattenskyddsomrade for en vattentékt i berg i
Jattendal.

SGU framhaller att grundvattenforekomsten i sen &r en regionalt viktig vattenresurs,
och att vattenresursen bor prioriteras hogre dn skyddet av andra viarden som
landskapsbild och naturvard.
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SGU anser att en utforlig geohydrologisk utredning bor genomforas i ett tidigt skede for
att utreda hur passagen av grundvattenforekomsten bor ske sé att risken for fororening
av denna minimeras.

Sammanfattningsvis forordar SGU det vistliga alternativet da detta alternativ uppfattas
ge mindre risk for paverkan pd Harméngerasens grundvattenmagasin. Samt ser SGU
miljomassiga fordelar med att jairnvigen kommer ligga nira den planerade strackningen
aven ny E4.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar att SGU forordar det vastliga alternativet, samt tar med SGU:s
synpunkter kring risker och skyddsétgarder vilka kommer beaktas djupare i kommande
planprocess. For passagen forbi vattentékten i berg i Jattendal (vilket endast beror det
Ostra utredningsalternativet) kan intréng minimeras vid detaljprojektering av sparlinjen,
samt undvika att gd genom det priméira skyddsomradet och undvika uttagsbrunnar.
Detta beskrivs dven i samradshandlingen under kapitel 7.11 "Vattenresurser och
dricksvatten”.

Statens geotekniska institut (SGI)

Geoteknik

SGI delar Trafikverkets bedomningar géllande de geotekniska aspekterna och ser att
vidare utredningar adr behdvliga for att skapa en helhetsbild avseende risker och behov
av stabilitetshgjande atgarder.

Miljogeoteknik

Nir jarnvigens strackning ar faststilld forutsitter SGI att fordjupade miljétekniska
undersokningar och riskbedomning utférs inom de férorenade omradena. SGI
forutsitter dven att atgardsforslag och en masshanteringsplan tas fram.

SGI menar att material sdsom asfalt och traslipers kan utgora en féroreningsrisk och
detta bor undersoks narmare.

SGI rekommenderar att grumlighetsbegriansande atgarder vidtas nér arbete ska utforas i
och i nirheten av vatten samt att kontrollprogram upprittas dven for detta arbete.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar detta.

Stralsakerhetsmyndigheten (SSM)

Elektromagnetiska filt

Strélsdkerhetsmyndigheten menar att det 4r 6nskvart att magnetfilten kring
Ostkustbanan kartlaggs.

SSM vill papeka att "Myndigheternas forsiktighetsprincip om lagfrekventa elektriska och
magnetiska falt” inte existerar langre.

SSM namner adven att Stralsikerhetsmyndighetens allmdnna rad (SSMFS 2008:18) om
begransning av allmédnhetens exponering for elektromagnetiska filt anger
referensviarden for elektromagnetiska filt. Det finns en svag men vetenskapligt grundad
misstanke om forh6jd risk for barnleukemi for barn som exponeras varaktigt for
lagfrekventa magnetfilt under de referensviardesnivaer som anges i SSMFS 2008:18.
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SSM papekar att for nya elektriska anldggningar bor man redan vid planeringen beakta

teknikval och placering for att strdva mot att barn inte exponeras for magnetfalt i
onodan.

Radon
SSM saknar information om radon i jarnvéagsplanen. Om man bygger tunnlar ar det

viktigt att kdnna till radonproblematiken.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar detta och kommer att beakta synpunkterna i det fortsatta arbetet.

Jattendals sockenférening

Jattendals sockenforening borjar med att bifoga ett utlatande fran 2013 dar det framgar
att ett stationslédge vister om nuvarande E4 i Haggviken forordas. Anledningen ar att det
blir ett centralt lige med néarhet till Bergsjo centralort. Dessutom &r laget intressant for

bland annat skidanldggningen i Hassela.

Vidare menar Jattendals sockenforening i sitt yttrande att en rad fakta pekar pa
Jattendal som stationslédge. Detta da Jattendal ger optimal tillganglighet for alla sévél
boende som besokande till Nordanstigs kommun.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar detta.

Norrhélsinge raddningstjanst
Norrhailsinge raddningstjanst framfor foljande synpunkter:

o Ur ett operativt perspektiv ar en strackning utan tunnlar att f6redra da dessa
forsvarar en eventuell riddningsinsats.

¢ En dragning med nirhet till farbar vig gor insatstiderna langre samt forsvarar
transport av insatskritiskt material.

¢ Endragning som inte gar 6ver vattenskyddsomréde ar att foredra. En incident
pa vattenskyddsomrade kan fa stora konsekvenser for
dricksvattenforsorjningen.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar detta.
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Mittsverige Vatten

Nordanstig vatten 6nskar att bli kontaktad och fa delta i projekteringsskedet av
dubbelspar utmed Ostkustbanan. Ledningar och anldggningar kan bli paverkade av vald
strackning.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar detta. Kontakt kommer att tas med Mittsverige Vatten i ett senare
skede.

Sjofartsverket

Sjofartsverket menar att paverkan i omrade for sjotrafik kan ske vid korsande av
vattendrag. Sjofartsverket forutsitter att den segelfria hgjden for battrafiken under de
befintliga broarna 6ver vattendragen inte reduceras.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar detta.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap
Mpyndigheten for samhallsskydd och beredskap avstar fran att yttra sig i drendet.

Energimyndigheten
Energimyndigheten avstar fran att yttra sig i drendet.

Naturvardsverket
Naturvardsverket avstar fran att yttra sig i drendet.

Svenska kraftnat
Svenska kraftnat avstar fran att yttra sig i drendet.

Forsvarsmakten
Forsvarsmakten avstar fran att yttra sig i drendet.

Jordbruksverket
Jordbruksverket avstar fran att yttra sig i drendet.
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7.2.4. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt
berorda

Under samradstiden for samradshandlingen Jarnvagsplan — val av
lokaliseringsalternativ for Ostkustbanan, Stegskogen — Baling har ett samradsmé6te med
allmanheten hallits. M6tet holls pd Godtemplargérden i Jattendal tisdagen den 25 april
2017, kl. 18-20. Moétet besOktes av ca 50 personer.

Motet inleddes med att Trafikverket hélsade alla vilkommen. Trafikverket presenterade
projektet, kortfattat om hela projektet Gavle till Sundsvall och sedan mer specifikt om
etappen mellan Stegskogen och Biling. Efter motet fanns mojlighet att stélla fragor vid
en allman frigestund samt vid Trafikverkets tva stationer.

Fragor framforda under det allmanna samradsmotet

Flera kiinde sig oroliga for att den Ostliga korridoren genom Jittendal skulle viljas d&
detta kommer bidra till stor negativ paverkan pa Jattendals samhille. Flera informerade
dven om att det ar mycket dalig mark pa flera stillen utmed strickan och specifikt norr
och s6der om vig 784 och 781 samt omkring Kyrksjon. Ménga stillde ocksa fragor om
Ostkustbanan och E4:an kommer att samordnas. Trafikverket meddelade d4 att
samordning sker mellan projekten i dagsldget och det kommer det fortsatt att gora.

Nedan presenteras mer specifika frigor som inkom under det allmédnna samriadsmotet:

o Utifran vattenaspekten sa dr den Vastliga korridoren det enda ritta.
Svar: Trafikverket noterar detta.

e Ar det mojligt att viixla mellan korridorerna?
Svar: Ja, det 4r mojligt att vixla mellan korridorerna.

e Mellan Kyrksjon och Harsjon ar det manga som promenerar, aker lingdskidor,
skoter och fyrhjuling.
Svar: Trafikverket noterar detta.

o Pakartan som visades vid Trafikverkets station ser det ut som ni tankt bygga en
bro pa Stockaberget. Hur ska det ga till?
Svar: Det markerade omradet for bro ar vildigt generaliserat i kartorna. Det
planeras for en bro séder om Stockaberget.

e I den Vistliga korridoren norr om Jittendal ligger det en skjutbana.
Svar: Trafikverket noterar detta.

o En fastighetsdgare planerar att bygga 16sdrift for sina kor. Fastigheten dar
planerna finns ligger inom den Ostliga korridoren. Nir fir jag besked om jag
kommer att kunna bygga 16sdriften?

Svar: I host kommer det formella beslutet att tas angdende vilken korridor som
dubbelsparet ska anliggas i och forst da kan Trafikverket sdga om din fastighet
fortsatt kommer att vara berord av en jairnvagskorridor.
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Det finns gamla husgrunder vid Stocka/Stockaby inom korridoren, kommer
dessa att vdgas in som kulturmilj6? Vi tror inte att dessa fastigheter har noterats
av Lansstyrelsen. Omradet tros g tillbaka till 1400-talet.

Svar: I nista skede nar korridor ar vald, kommer en arkeologisk 6versyn att
utforas utmed hela strickan for Stegskogen — Baling. Trafikverket noterar och
tar med informationen till nista skede.

Dragningen av E4, kommer den dras parallellt med Ostkustbanan?

Beroende pé vilken korridor som blir vald finns det mojlighet att E4:an och
Ostkustbanan kommer ga parallellt med varandra. Samordning pagér mellan de
olika projekten.

Ridvégar i skogen korsar den illustrerade korridoren idag norr om
Stockaby/Stocka. Kommer ridklubben att kunna korsa till andra sidan om
jarnvagen byggs med hjalp av 6ver/undergingar?

Svar: Behovet av sikra passager forbi jairnvigen kommer att ses Gver och
bestimmas i néste skede.

Om en person inte bor i direkt anslutning till jirnvagen, men kommer eventuellt
att beroras utav ljudet frén jirnvigen pa distans, gar det att fa erséttning?

Svar: Vid ombyggnad eller nybyggnad av jarnvig finns riktvarden for vilka
bullernivder som accepteras nar jirnvagen ar i drift. Om dessa nivaer 6verskrids
genomfor Trafikverket dtgdrder mot bullret. Detta utreds noga i senare
planeringsskeden nar man har faststillt precis var jarnvigen kommer att ga.
Trafikverket utreder da vilken atgird som ar lampligast for varje bostad. Det kan
handla om att forbattra fonster och bygga skydd for uteplatser och i vissa fall
behdvs en bullerskidrm langs jarnviagen. De dtgidrderna bekostar Trafikverket
inom ramen for jarnvigsprojektet.

Vid passage forbi Jattendal, hur kommer tillgangen till skogsmarken vister om
jarnvagskorridoren att l6sas?

Svar: Detta kommer Trafikverket att se Gver i nésta skede, men atkomst till
skogsmark maéste tillgodoses.

Om den Vistliga korridoren viljs vid Jattendal, kommer jarnvéagen att
samordnas med E4:an?
Svar: Samordning pagar mellan projekten.

Omrédet mellan Kyrksjon och Harsjon ar populéra jaktmarker med gott om vilt.
I samtal med E4-projektet lovades denna person atkomst till jaktmarkerna.
Svar: Passager till omraden t.ex. jaktmarker ar nagot som Trafikverket kommer
att se 6ver i nista skede. En fordel 4r om den Vastliga korridoren samordnas
med E4-projektet om deras 6stliga korridor viljs. D4 finns det stora
samordningsvinster dir gemensamma passager till jaktmarkerna kan
projekteras for bada projekten.

Finns det krav pa hur 1anga moétesstationerna behover vara?

Svar: Den hindersfria laingden pa en motesstation méste vara 980 meter plus
sparvixlar, vilket innebir ca 1150 meter mellan sparviaxlarna.
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Skriftligen inkomna synpunkter fran allmanheten.

Synpunktsforfattare 1

Synpunktsforfattaren menar att det ar viktigt att det finns 6vergéngar frain Harmangers
Ridklubb sa att ridvégar och traningsvagar for travekipage inte begriansas mot till
exempel Lymyran.

Trafikverkets kommentar:
Behovet av sikra passager forbi jarnvigen kommer att ses 6ver och bestimmas i nésta
skede.

Synpunktsforfattare 2

Synpunktsforfattaren menar att hinsyn maste tas till att foreningsvatten fran
Finnmyran passerar 6ver vastra och 6stra korridoren. Det finns ocksé en damm i
nirheten som kraver hansyn, da vattnet leds ner till en bassidng som ligger mitt i 6stra
korridoren.

Forfattaren menar ocksa att det finns uppgift om att omrédet frdn Sandbacken ner till
Jattendal, i alternativ 6st Jattendal, ska marken vara vattensjuk.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar detta och kommer att se 6ver erforderliga atgirder i nasta skede.

Synpunktsforfattare 3

Synpunktsforfattaren menar att det ligger 15 hus i Stockaby, varav minst fyra har anor
fran 1500-talet, slaktgardar. Forfattaren tycker det ar forfarligt att hus ska behova rivas
pa grund av att tagens hastighet ska 6ka.

Forfattaren menar ocksa att denne fatt information om fran Trafikverket att det inte
finns pengar till utbyggnad av jarnvigen och undrar om detta stimmer.

Forfattaren fortydligar att denne inte vill bo under en jarnvagsbro.

Trafikverkets kommentar:

I nasta skede kommer placering och utformning av jirnviagsanldggningen inom vald
korridor att bestimmas och forst da tydliggors vilka fastigheter som blir aktuella for

inlGsen.

I nuldget finns inga pengar avsatta for aktuell etapp i Trafikverkets nationella
transportplan.

Kenth Nilsson

projektansvarig
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0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Region Mitt, Gavle. Besoksadress: Norra Kungsgatan 1.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
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