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1.1

Allmant

Trafikverket har uppdragit &t Rambéll att utféra en Byggbarhetsutredning langs stréckan
Tjarnvik - Njurundabommen inom projektet Dubbelspar Ostkustbanan Gavle-Sundsvall.

Syftet med denna sammanfattande byggbarhetsutredning ar att beskriva férutsattningarna
for byggnation och trafikpaverkan vid en eventuell utbyggnad av enkelspar till dubbelspar.

Genom beskrivningarna ges en évergripande bild av procedurer och konsekvenser som da blir
aktuella. Rapporten tar inte stallning till olika korridorer eller val av I6sningar utan férsoker
beskriva konsekvenserna som féljer ndr nytt dubbelspar, eller spar bredvid befintligt
enkelspar anléggs.

Ostkustbanan stréacker sig mellan Gavle-Sundsvall och utgér idag ca 22 mil enkelsparig
jarnvag for badde gods och persontrafik. Liksom Adalsbana och Botniabanan &r Ostkustbanan
en viktig lank for att férbinda sédra Norrlands kustland med Stockholm och de sédra delarna
av landet.

Enkelspdret pd Ostkustbanan &r idag fullt utnyttjat. Trafiken &r tét och det &r I3nga avstand
mellan métesstationerna. Under de senaste decennierna har tagtrafiken ékat kraftigt och
kapacitetsbristen ar ett vaxande problem.

Kapacitetsbristen &ar ett vdxande problem. Under det senaste decenniet har tagtrafiken dkat
kraftigt. Detta géller inte minst fér Ostkustbanan, dar antalet tdg sedan &r 2000 6kat for alla
tagtyper. Trafikprognosen fér 2015 som legat till grund fér pabérjade investeringar ldngs
Ostkustbanan, har pd vissa strackor redan évertraffats och trafikverket har klassat
Ostkustbanan som 6verbelastad.

Kapacitetsbristen leder till 1anga restider och kraftiga férseningar. Langs strackan Gavle-
Sundsvall &r i dagsléget cirka 20 % av snabbtagen och 10 % av regionaltdgen mer &n fem
minuter forsenade till ankomststation.

En stdrre del av Ostkustbanan mellan Gavle och Sundsvall ar fortfarande densamma sen den
byggdes pa 1920-talet. Strackan har bade manga och snava kurvor. Det &r ogenomfdrbart att
med enkla medel uppgradera en sddan gammal anléggning till de krav som stalls idag och for
framtida behov.

Befintlig bana Gavle-Sundsvall &r ndrmare 22 mil Idng. Genom att bygga nytt dubbelspar blir
strackan nastan 2 mil kortare, framférallt blir sparet mycket rakare vilket mdjliggor for dkad
hastighet. Att tagen slipper stanna fér métande tagtrafik innebar dven detta i sig en avsevard
forkortning av restiderna.

Projektmal

Det nya dubbelspdret skapar férutsattningar for en attraktiv dagspendling i regionen, och
forbattrad forbindelse mellan Botniabanan//g\dalsbanan och Stockholm. Detta innebar féljande
restidsmal: Snabbtagstrafik (direkttdg) Sundsvall-Gévle pa 1 timme samt regionaltdgtrafik <
90 minuter Sundsvall-Géavle. Snabbtagstrafik <45 minuter Sundsvall-Séderhamn och
Hudiksvall-Gavle samt Regionaltdgstrafik < 90 minuter Sundsvall-Gavle. Det innebar &ven att
planera och bygga resecentrum/stationer som har hég tillginglighet (oavsett dlder, kén eller
funktionsnedsattning) for gaende, cyklister, bilister och bussresenérer samt att dessa placeras
i attraktiva delar av betjanta orter.

Det nya dubbelspdret ska utformas pa ett sitt som anpassas till de krav som finns angdende
god livsmiljé. Detta innebar att I16sningar med god gestaltning, som minimerar paverkan pa
Natura 2000 omraden, riksintressen, bostadsomraden och naturreservat efterstravas.

Dubbelsparet ska bidra till att sékerstalla punktlighet och robusthet i jarnvagssystemet.

Det nya dubbelsparet ska utformas pa ett satt dar naringslivet i omradet kan utvecklas.
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Detta innebar bland annat att Trafikverket ska sdka l6sningar med val fungerande
noder/industrianslutningar mot de etablerade industrierna i regionen. Trafikverket ska ocksa
sOka losningar som kan starka lokalt foretagande med battre transportkvalité av gods och
manniskor.

Maluppfyllese

Hela projektet med att bygga ut Ostkustbanan delas upp i etapper. Utbyggnaden kan pa sa
satt ske i mindre delprojekt och orter/strackor med stérst behov kan 18sas forst. Utfarten fran
Gavle, infarten till Sundsvall samt genomfart Hudiksvall ar prioriterade strackor. Projektet ska
ocksa stréva efter att utnyttja de investeringar som utgérs i beslutat métesstationsprojekt.

Korridorbeskrivning

Etappen boérjar vid Langsjon och slutar strax sdder om Béling. Efter L&ngsjon delas etappen
upp i ett Ostligt och ett Vastligt utredningsalternativ. Balingsjon passeras i en korridor.

Vastlig korridor gar parallellt 4 Sundsvall
med befintlig E4 fram till
Vasstjarnen. Passerar vaster om
Harsjon, Stering, Kyrksjon och
vidare upp till Stocka, éster om
Harmanger. Marken bestar
framst av skogsmark med nagra
fa mindre bebyggda omraden.
Mellan L8ngsjon och Harmanger
finns ett mindre antal
konfliktpunkter med befintlig
infrastruktur och bebyggelse.
Vid Stocka méts korridorerna
men inte ténkta sparlinjer. Det
innebar att etappen langs med
hela stréckan dnda betraktas
som tva olika
utredningskorridorer i detta PM.

Hudiksvall

Soderhamn

Mellan Harmanger och Jattendal
korsar den Vastra korridoren
befintlig E4 och ett mindre antal
konfliktpunkter med befintligt
vagnat har identifierats. Marken
bestar framst av skogsmark och
en mindre andel jordbruksmark.
Korridoren passerar fa bebyggda
omraden. Balingsjon passerar i
en korridor och marken bestar
framst av jordbruksmark.

Stering

i-‘.‘  Stromma

& A

Ostliga korridoren féljer delvis Stromsbruk -
befintlig jarnvagsstrackning och
gar dster om Masksjon och
Harsjon for att sen fortsatta éver
Harsjobéacken, Harmangersan
och Kyrksjoén. Mellan Langsjon
och Stocks anléggs dubbelspar
intill befintligt spar med nagra fa
undantag dar jarnvagen behdver
kurvratas. Marken bestar framst :

av skogsmark. Mellan Stocks F y — x
och Alvsta/Tennsatter finns en S L animateriet; Gandatamyerkan

mindre andel bebyggelse och ; - O ; _Béili
nfrastruKtUr Som KOmmer Figur 1: Oversikt etapp Stegskogen-Bdling

gé’lv erkas av ny jarnvag. Fran Kalla: I..Sakgrundskarta Visningstjdanst Topowebb, ©
Alvsta/Tennsatter till Jattendal Lantmadteriet (2017).
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planeras dubbelspar vid befintlig jarnvag. Marken bestar av jordbruksmark och en del
bebyggelse samt viss vaginfrastruktur férekommer.

Soéder om vég 786, vid Lindsta, Jattendal gar ny jarnvag i egen strackning fram till Baling. Vid
Balingsjon forlaggs dubbelsspdr langs med befintligt spar. Langs med Balingsjon gar befintlig

jarnvag i kanten av ett odlingslandskap. Befintlig E4 korsas tva gdnger. Nar en ombyggnation
av jarnvégen &r aktuell kommer troligen E4 g& i en annan strackning.

Angriansande planering

Fran Stockholm till Sundsvall &r det idag enbart stréckan Kongberget-Gnarp som inte &r
ombyggd till métesseparerad vég. Stréckan &r i stort behov av 3tgérder och Trafikverket
utreder just nu olika lokaliserings-alternativ. Det finns fem olika korridorer férbi Harmanger,
en forbi Jattendal, en forbi Bdling samt en férbi Gnarp. E4:an ska utformas som en
motesseparerad vag med dimensionerad hastigheten 110 km/h och planskilda korsningar,
den valda vagtypen ska uppfylla kapacitetskrav till &r 2045. Trafikverket ska &ven bygga ett
separat vagnat for

I&ngsamtgdende fordon @ Al Forsa
och gdende/cyklister. () A2 Nordand

() A3 Vastra Harmanger
Korridorerna for @ 4aHarmanger, skirning
Ostkustbanan genom @ 4b Harmanger, bank
Nordanstigs kommun @ A5 Ostra Harmanger 789
sammanfaller i vissa delar @ BFo&rbi Jattendal
med planerad E4. C Forbi Biling
Planerade @ D rorbiGnarp :
vagombyggnationer som @ﬂ ,’ - Jattenda[
sker i omradet i samband Végndtet paverkas av @
med omdragning av E4 bér O'OSnmge” forny E4 .
darfor ta hansyn till och vid byggnation | Jaﬁg,gﬁals
végomdragningar som blir for dubbelspar OKB

nédvandiga om anlaggning
av dubbelspar blir aktuellt. Storsjon

Mellanfiarden
I vissa omraden kommer O
det vara svart att avgora
hur pdverkan av @
dubbelspdr paverkar /
vagnatets utformning och Hanick Harmangeotocka Lénnbo
funktion, eftersom detta

kommer att andras

beroende p& hur E4 byggs fggfg‘ v
om. s Edsater
) o Vattrang Stering
Identifierade omraden som :
paverkar vagnatet for % Ost'rﬁmma Stocks Stocka
Kongberget-Gnarp s ' %
projektet och Ostkustbanan Harsjén

ar vagnatet vid Strémma

och vaster om Kyrksjon,

genom Harmanger, ,

passage av befintlig E4, Stromsbruk
passage av vag 307 vaster

och séder om Lunde vid

Jattendal samt passage av

Balingsjon.

Brytte

Langsjon
Korridorer Ostkustbanan @ Tunnel (eller djup 0 1 2 3 o
P . [ s— )
Korridorer Ombyggnation E4 skarni ng) © Lantmateriet, Geodatasamverkan A

Figur 2 Beroringspunkter mellan OKB och ombyggnation av E4.
Kalla: Bakgrundskarta Visningstjdnst Topowebb, © Lantmditeriet

(2017).
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Tekniska forutsattningar

Ostkustbanan trafikeras av bade godstrafik och persontrafik. Godstrafiken bestar av
kombitdg, vagnlasttdg och systemtdg. Persontrafiken bestar framst av snabbtdg och
regiontdg. Under byggnationen ska befintlig spartrafik trafikera banan som vanligt.

Kapaciteten pa banan ska 6kas genom dubbelspar samt genom att jarnvédgen ska klara hégre
hastigheter och 6kad barighet &n dagens jarnvag. Férstudien anger en minsta sparradie pa
3000 m och ett minsta sparavstand pa 4.5 m vilket &r standardavstand i Sverige. Det nya
sparet skall utformas for en sd hég hastighet som méjligt och rakt spar efterstrévas vilket ger
en sparradie pd minimum 5000 m fér 300 km/h. Stérsta tilldtna lutning ska vara 10 promille.
Vid hastighet mellan 250-320 km/h stalls tekniska krav enligt TDOK 2014:0159 Teknisk
systemstandard fér hbghastighetsbanor.

Linjebeskrivning, befintligt enkelspar.

Banan delas upp i linjen och driftplatser. Linjen &r den del av banan déar tdget fardas mellan
tva driftplatser. Driftplatser &r “ett frn linjen avgrénsat omr8de av banan som kan 6vervakas
mer detaljerat av t8gklarerare &n vad som krévs fér linjen”. Driftplatser ar till exempel
stationer och métesspar.

Trafikplatser ar mer generellt och kan vara driftplats, driftplatsdel, linjeplats, avfart mot
stickspar, hallplats eller hallstalle inom driftplats.

Stréckan Stegskogen - Biling har tre driftplatser med enkelspar daremellan. Anslutningarna i
norra dnden av etappen &r mot enkelspdr. Strackan sammanfattas med namn pa driftplats
och ungefarligt avstand emellan fér linjen, fran séder mot norr. En driftplats &r vanligen en
till tvd km 18ng.

Stegskogen 6 km Harmanger 9 km Amyran 2 km anslutning mot enkelspar.

Amyran Harmanger

Stegskogen

Befintligt spar

Figur 3 Driftplatser lings med etappen

Risker och arbetsmiljo.

Beskrivna risker &r utifrén trafikerat spar och som har trafikpdverkan. Andra risker kan finnas
som inte tagits med. Att arbeta nara trafikerat befintligt spar &r férenat med risker dels
arbetsmiljémaéssigt och dels sakerhetsmassigt och driftsmassigt for tagtrafiken.

Att arbeta nara befintligt spdr paverkar arbetsmiljon sdval som sikerheten. Aven tagtrafikens
driftmassighet kan stoéras.

Risker for tagtrafiken &r om sparlaget foréndras eller om maskiner och redskap kommer i
végen for passerande tag. En kanslig del i sparet ar ballasten som ligger pa sidorna om
slipers, sd kallade ballastskuldror. Om dessa skadas eller blir uppluckrade innebér det risker.
Ogynnsamma férhallanden som varma eller soliga dagar kan uppluckrad ballast orsaka
solkurvor. Hastighetsnedsattning under flera dagar kan bli nédvéandig vid uppluckrad ballast.

Arbetsmiljdmaéssigt finns det direkta pakérningsrisker, eller att foremal slungas vid pakérning
av redskap eller materiel. Det finns ocksa elsakerhetsfaror, t.ex. att en gradvmaskin kommer
for nara kontaktledning och blir spanningsférande. Hastighetsnedsattningar blir darfor
nédvandiga for att skapa godtagbara arbetsférhallanden och saker tagtrafik.

En risk i sig &r om den riskbedémning (sos-planering) som gjorts inte anvénds pa rétt satt.
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Arbete inom s&dkerhetsavstandet, 2,2 meter fran rél, innebar att sparet maste sténgas av eller
att hastighetsnedséttning ar nddvéndig. Ar det endast lattare redskap som kan flyttas med
handkraft kan hastighetsnedsattning anvdndas. Finns risk att tunga redskap kommer in i
sakerhetszon innebér att sparet maste stangas av. Sakerhetszonen stracker sig normalt minst
2,2 meter ut fran ralen, men for héghastighetsbanor ar sdkerhetszonen utdkad till 3,5 meter.

En riskbedémning (sos-planering) skall géras pa platsen vid varje arbete och kontinuerligt
foljas upp for att avgora att ratt sakerhetsdtgarder &r vidtagna. Hansyn skall tas &ven till
vader och siktférhallanden. Se TDOK 2016:0289.

Byggprocessen och sparkonstruktion

Tagspar bestdr av banunderbyggnad och banéverbyggnad. Banunderbyggnaden skall bara
upp banéverbyggnaden och skall vara ndgot elastisk/ddmpande men stabil, drénering skall
vara tillracklig for att inte fa tjalskott. Banunderbyggnaden byggs upp som en terrass. Finns
berg behdvs sprangning for att skapa utrymme fér banunderbyggnaden. Underliggande mark
och jordlager méste kunna béra upp banken, i annat fall kan grundférstarkning i form av
palning genomforas. Efter geoteknisk undersékning framgar vilka forstarkningsatgarder som
kan behdvas.

Nar banunderbyggnaden ar fardigstalld kan bandéverbyggnaden anléggas. I
bandverbyggnaden ingar, ballast, slipers, befastningar, réler, véxlar, stoppbockar,
kontaktledning, kraft och I8gspénning, signalkomponenter typ ljussignaler, z-férbindningar
mm. Aven ledning for tele och IT-data och detekteringssystem ingar i banéverbyggnad.
Ballast ar en viktig komponent fér stabilitet av sparldget. Ballast skall stabilisera sparlaget i
framférallt hojdled och sidled. I sidled l&ggs ballast minst 40 cm ut fran slipers om kurvradien
inte ar mindre an 500m.

Ballasten komprimeras med sparriktningsmaskiner i forsta skedet. Darefter komprimeras
ballasten ytterligare nar passerande tag orsakar vibrationer. Nar 100 000 bruttoton trafik
passerat bedéms 80-90% stabilisering uppnatts. Under tiden &r hastighetsnedséttning
nédvéndig, kan vara ned till 40 km/h. Hastighetsnedsankning &r vanligtvis nédvandig nagra
dagar till ndgon vecka beroende pa hur hart stréckan ar belastad med trafik. Slutligen gérs
en kontroll av sparlaget innan full hastighet medges. Maskinteknik finns for att hjalpa till med
packning upp till en viss niva, vilket kortar tiden innan full hastighet kan medges. Packning
sker med hjalp av maskiner upp till 50 000 bruttoton.

Aktiviteter som ar svdrbedémda och har stor inverkan &r framférallt dimensionering av
banunderbyggnad. Dimensionering av banunderbyggnad kan paverka bredvidliggande spars
banunderbyggnad. Blir bredvidliggande spars banunderbyggnad underminerad krévs
avstdngning av sparet.

Yttre begrans-

BEF SPM

SPM

l | 325 m
i >24 m I
— 2 | oz 1 x

W@/ﬁ/ vidi Zonlsch\

(I . .

g L ntingn e

Figur 4 Jordschakt for jarnvdg, zonschakt. Sparavstand 4,5 meter. Schaktning

inom streckat omrdde innebdr avstdngt spar.
Killa: Figur TRV CBB/14 (AMA CBB.44)

Vibrationer vid spréangning och bergschakt kan ocksa paverka befintlig tagtrafik. Antigen
genom att underminering sker pa bredvidliggande spar eller genom att stérre omrade berg pa
grund av draneringsorsaker behéver schacktas. Har kan en sprangmetod som inte ger
stotvagor i den utstrackningen att bredvidliggande spar paverkas anvéndas, det kan in sin tur
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innebara att arbetet tar langre tid. Vid spréangning kan det dock behdvas kortare avstdngning
for att forhindra stenskott traffar ett passerande tdg samt att spdrets farbarhet ska
kontrolleras. Sprangning bér endast orsaka en kort avstangning for sjalva sprangningen om
sprangingen fungerat som planerat.

BEST-arbeten (bandverbyggnad)

BEST-arbeten innefattar Ban- El- Signal- och Telearbeten. I stort alla arbeten som tillhér
bandverbyggnaden. Det &r olika typer av resurser for respektive teknikomrdde och resurserna
kan tillhéra olika organisationer eller féretag. Resurserna maste samordnas da de &r beroende
av varandra.

For att ansluta nya spdr mot befintlig sparanldggning krévs att véxlar laggs in i befintligt
anlaggning. Anslutning av nytt dubbelsp%r kan ske genom att enkelvaxlar laggs in vid
befintliga driftplatser och métesspar eller direkt i enkelspdr. Beroende pa en driftplats
utformning kan driftplatsen behéva géras om. Ar férutsattningarna gynnsamma till exempel
att motessparet &r ett sidospar bredvid ett rakt huvudspar och med sparavstand pd 6 meter
kan vaxlar laggas in pa motessparet och behdver dd inte orsaka ndgon stérre avstdngning. Ar
forutsattningarna for driftplatsen ogynnsamma kan behov finnas att byta vaxlar och spar
ratas ut for befintligt huvudspdr med trafikavstdngning som féljd. Skall anslutning ske mot
enkelspdret direkt sker ocksa en avstdngning och hastighetsnedsattning. Trafikpaverkan &r
svarare att minimera vid sadana platser.

Ilaggning av enkelvéxel genomférs under avstingt spar. Det géller fér bade ny och utbyte av
befintliga vaxlar. Vid byte av vaxel sker forst borttagning av befintlig vaxel och sedan
schaktas ballasten undan ned till terraseringen. Dérefter laggs nya véxeln pa plats och ansluts
och ballast fylls pa. Sedan sker injustering, vibbration av ballast och sparldgeskontroller
maste utfoéras. Byte av enkelvaxel genomférs pd 15 timmar och spdret ar da helt avsténgt.
Det finns olika typer av vaxlar och det finns olika typer av arbetsmetoder och maskiner foér
vaxelbyten. En ledande entreprensr pd omradet arbetar med maélet att klara véxelbyten pa 8
timmar. Men menar att processen ar svar och det &r svart att undvika hinder, att nagot gar
fel, som gor att det tar langre tid i praktiken. Efter att vaxelbytet ar klart krévs
hastighetsnedsattning tills ballasten ar packad.

Exempel finns dér ilaggning av ny véxel i rakspar tar upp till 24 timmar déar sparet &r helt
avstdngt. Proceduren for ilaggning av vaxel pd nytt stille &r den samma som byte av en
véxel. Det tillkommer dock mer arbete omkring och paverkas av hur mycket spar som
behdver bytas utanfor sjalva véaxeln.

Olika entreprenérer har olika arbetsmetoder vilket paverkar tiden for ett arbete. Modernare
maskiner har hdgre kapacitet och arbetar snabbare.

Beroende pa resursplanering (antal arbetslag) och tillrdckliga férberedelser samt gynnsamma
forhallanden kan ett komplett véaxelkryss kopplas in pd 12 timmar. Ett vaxelkryss ar i princip
fyra enkelvaxlar. For att komma ned pa 12 timmar krévs flera arbetslag som arbetar parallellt
samt flera maskiner som opererar samtidigt.

Tiden fér en avstdngning och véxelildggning paverkas av hur mycket som kan férarbetas, att
planeringen &r noggrann och tillgdngen till resurser.

Direkt paverkande arbeten pa trafiken i befintlig sparanlaggning har inkoppling av nya spar da
ilaggning av vaxlar sker. Spdr maste d& sténgas av under en period. Med noggrann planering
kan perioden hallas relativt kort eller delas upp pa 2-3 natter.

Vid laggning av spar skall en neutraltemperatur tas fram, nagra grader hogre an
medeltemperatur for orten for att undvika solkurvor eller rélsbrott. Detta pa grund av att rél
som &r helsvetsade I8nga stréckor vill krympa och utvidga sig med temperaturen och orsakar
ldngsgaende tryck i ral.

Laggning av vaxlar och ral kan darfér vara lampligt nattetid men direkt oldampligt varma och
soliga dagar. Réler kan darfér behéva lossas och justeras i flera omgangar. Vader paverkar
darfor ocksd arbetsprocessen och méjligheten att utfora vissa moment.

Sparavstand

Normalt sparavstand i Sverige &r 4,5 m. Sparavstand mats mellan respektive sparmitt. Vid
anldggande av spar utmed ett befintligt spar med sparavstand pa 4,5 m innebér det att
arbeten inkraktar i sékerhetszonen. Hastighetsnedsattning kan medféra forbattringar i
byggprocessen och ar nédvandiga for att skapa arbetsmiljé med acceptabla risker.



2.6

2.6.1

Hastighetsnedsattningar och tillfalliga stopp av tagtrafik kommer att kravas for olika arbeten.
Byggprocessen paverkas negativt av att ta hansyn till tagtrafiken. Byggprocessen kan dra ut
pa tiden d& arbetena maste anpassas till tagtrafiken.

Okas sparavstandet till 6 meter kan manga BEST-arbeten utféras med minimial paverkan pa
bredvidliggande spdr. Vid métesspar och driftplatser anvénds 6 m sparavstand idag. Det
forbattrar underhallsbarheten i framtiden.

Byggprocessen kan dd ocksa arbeta mer rationellt och behdver inte ta lika stor hansyn till
tagtrafiken. Sparavstdnd kan vara svart att 6ka till 6 m i tatbebyggda omraden. I det fallet
kan eventuellt provisoriska spar behdva ldggas och tillfalligt flytta undan tagtrafiken sa att
man kan l&dgga nytt spar och uppgradera befintligt

Storningar under byggtiden

Tiden det tar att fardigstalla de olika banalternativen varierar beroende p& hur omfattande
byggnationerna &r, hur svdra markférhallandena &r, antalet tunnlar och broar som maste
byggas, hur den intilliggande bebyggelsen ser ut samt évrigt hdnsynstagande som kravs for
att minska storningar vid byggnationen. I forstudien till Ostkustbanan utférs en grov
uppskattning dar byggtiden beréknas mellan 3 och 5 &r beroende p3 hur komplicerad etappen
ar.

Stérningar fran byggverksamheten uppstar av naturliga skél i tatbebyggda omrdden och pa
andra platser dar manniskor gérna vistats, t.ex. friluftsomraden.

Att bygga bredvid befintlig jarnvdg medfér betydande stérningar for redan befintlig
jarnvagstrafik under byggtiden. Enligt forstudien fér Ostkustbanan kommer hela projektets
utbyggnad paga i tio &r om det byggs intill befintlig jarnvég. Det i sin tur innebéar
kontinuerliga stérningar i jarnvagstrafiken under hela byggtiden vilket medfér en 13ng period
med samre kapacitet och langre restider an vad som ar i dagslaget.

Vid byggande av ett nytt spar i befintlig strackning skulle det ndrgdngna byggarbetet paverka
trafiken p& jarnvagen och orsaka hastighetsnedsankningar, avbrott och férseningar. Det kan
innebara att viss del av jarnvégstrafiken behdver framféras pa vagnatet istallet for pa
jarnvagen under en tidsperiod.

Att bygga parallellt med befintlig jarnvag utan att stora stérningar pa tagtrafiken ar
tidskrévande. Storningar maste planeras 1angt i férvag och endast kortare stunder med total
avstangning ar acceptabelt

Paverkan pa tagtrafik och vdagnat

Vastligt utredningsalternativ

Véstlig korridor gar helt i egen stréckning fran slutet av Langsjon fram till Bilingsjéon som
passeras i en korridor. Det innebér att stérningar i den befintliga tagtrafiken endast sker vid
anslutningspunkterna och vid Balingsjén. Stérningarna kommer framst besta av kortare
avstangningar och hastighetsnedsankningar.

Stérningar pa vagnatet och framkomligheten sker vid bebyggda omraden och korsning av
primara, sekundara och tertidra vagnatet under byggtiden. Framkomligheten p& véagnétet
sker vaster om Masksjon nar ny jarnvagen orsakar ombyggnationer av befintlig E4. Vid
Stocka, 6ster om Harmanger paverkas vdg 784 och 781.

Véaster om Tennsatter korsar korridoren befintlig E4 vilket kommer orsaka stérningar pa det
primara vagnatet under byggnationstiden. Norr om Lunde, vaster om Jattendal korsar
korridoren vag 307. Stérningar pa det sekundéra vagnatet sker under byggtiden. Ldngs med
Balingsjon korsas befintlig E4 ytterligare tvd gdnger. E4 kommer i detta omrade att byggas
om vilket innebér att stérningen inte blir lika omfattande pa det primara vagnétet i omradet.

Ostligt utredningsalternativ



Foreslagen Ostlig korridor &r till stérsta del separerad fran befintligt enkelsp&r. Dubbelspar
kommer anlaggas intill befintligt spar vid fyra tillfallen, sex om vi raknar etappens bérjan och
slut. Viss kurvratning kommer ske ldggs dessa strackor.

Anslutning i sddra dnden av etappen sker mot vid driftplats Stegskogen, foreslagen strackning
korsar 6ver driftplats Stegskogen. Har 6r avstdngningar och hastighetsnedsattningar aktuellt.
Mellan Stegskogen och Harmanger kommer trafikpaverkan vara omfattande med
hastighetsnedséattningar och avstdngningar. Temporart spar for befintlig trafik maste troligen
byggas under byggtiden.

Strax fére Harmanger separerar foreslagen stréckning frén befintligt spar och &r separerad ca
sex km. Denna delstracka kan byggas utan trafikpdverkan d& det &r relativt stort avstand till
befintligt spar. Féreslagen strackning gar sedan ihop och korsar befintligt spar. Trafikpaverkan
kommer vara omfattande pa féljande en till tvd km med hastighetsnedsattningar och
avstangningar som féljd.

Déarefter gar foreslagen strackning och befintligt spar separerade och gor sa fram till
anslutning som sker efter driftplats Amyran mot enkelspdr. Den separata delstrackan fram till
anslutningen kan byggas utan trafikpaverkan fram till anslutningen som sker ndgon km efter
Amyran. Vid anslutningen som sker mot enkelspar blir hastighetsnedséattningar och eventuella
avstangningar nédvandiga.

Stérningar pa vagnatet sker vid bebyggda omraden och korsning av priméra och sekundara
végar. Vid Stocks sker stérningar pa vdg 781 och vid Stocka sker stérningar pa vag 784. Vid
Jattendal paverkas framst 785 och vag 789. Vid Balingsjon sker konflikter som beskrivs under
Vastligt utredningsalternativ.
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Figur 5 Storningar under byggtiden.

Killa: Bakgrundskarta: Visningstjdanst Topowebb, © Lantmditeriet (2017).




2.7

Planering, genomforande.
Avstangning av spar eller hastighetsnedséttning regleras i TDOK 2016:0289. Olika typer av
skydd anges och hur tdgvarning utfors.

Kortare spdrarbeten som kraver avstangt spar planeras normalt nattetid. Manga av de
dtgarder som behovs for att skapa dubbelspdr kan planeras med tillfalliga avstéangningar
under nattetid, till exempel med bandisposition mellan 02:00-06:00. Gangse metod for
vaxelbyten ar fredag, |6rdag och séndag natt. En vaxelildaggning kan delas upp i olika steg.

Vid arbete nara spar ar det riskbedémning som avgér om hastighetsnedséttning &r nédvéandig
eller om arbetet kan tilldtas utan avstangning. I riskbedémningen ingar till exempel
siktférhdllanden som beror pd skymd sikt i kurvor eller av byggnader samt vader och ljus.
Riskbeddmningen skall géras pa plats i direkt samband med arbetet. Riskbedémningen avgor
om arbetet far utféras och vilka sakerhetsdtgarder som kravs.

For elrisker skall en sarskild elriskplanering genomféras. Har skall dven andra natagares
korsande ledningar beaktas. Elriskplaneringen avgér vilken arbetsmetod som kan anvdndas
och om spanningen maste brytas. Elriskplaneringen och riskhanteringen regleras i TDOK
2015:0223. Det finns arbetsmaskiner som kan sparras i svdangradie samt héjdled som kan
minska behovet av avstangningar av trafikspar pa grund av elrisker.

Né&rhet till trafikerat och spanningssatt spar &r avgérande for om arbetet kan utforas sékert
eller inte och om det i sddant fall kravs avstangning eller hastighetsnedsattning. Fér att kunna
avgdra mer detaljerat vilka konsekvenser som uppstar behévs detaljstudier genomféras
utifran ett konkret underlag hur sparet skall anldggas.

Planeringen fér sparutbyggnaden &r helt avgérande for vilken trafikpaverkan som uppstar. Ett
tankt scenario dar ett nytt spar byggs bredvid befintligt mellan tva driftplatser. Det nya sparet
kan tas i drift och man far dubbelsparskapacitet pd den stréckan. Det mojliggor att effekterna
av trafikpdverkan p& nasta del kan ddmpas eftersom dubbelspdret har béttre kapacitet och
man far en mdjlighet att sd att sdga ta igen forlorad tid. Alternativt att det nya sparet
anvands som enkelspar medan det befintliga enkelsparet genomgar statushéjning for att
motsvara de tekniska kraven. For att fa en mer konkret bild av hela trafikpdverkan behover
man faststalla ett underlag som kan detaljplaneras.

Planeringen av genomforandet och resursplaneringen vid respektive aktivitet ar viktigt for att
minimera paverkan pa trafiken. Ett arbete maste kunna genomfdras i sin helhet for att inte
orsaka avstdngningar utanfér planerade bandispositioner. Normal planering sker tre manader
i forvag for bandispositioner. Maste att arbete géras om eller inte kan genomféras nar det var
tankt, kan det innebara onédiga avstangningar och trafikpaverkan eller forskjutning i
projektplaner. Rétt resurser, bade vad galler olika kompetenser och volym, realistiskt
genomférandeplan och allt material pa plats &r férutsattningar som behdver uppfyllas.

Planering for arbetsmaskiner som anvands for arbeten med banunderbyggnad och
bandverbyggnad &r ocksd nédvéndigt. Spadrgdende arbetsmaskiner har behov av skyddspar s
att de inte &r i vagen for tag i trafik. I vilken omfattning det &r nédvandigt gar forst att avgora
efter att arbetsmetoder faststalls av entreprendrer. Skyddsspar bér inte paverka trafiken
namnvart, extra vaxlar med tillfalliga stickspar kan vara nédvandigt att anldggas. Delar av
enkelspdr som kopplas bort frén trafik kan anvéndas tillfalligt under uppférandet.

Byggbarhet

Den allméanna ledningsinfrastrukturen kommer att paverkas vid byggnation av ny jarnvég
eller vid anldaggande av dubbelspar vid befintlig jarnvag. De stdrre konfliktpunkterna &r viktiga
att identifiera i ett tidigt skede. Dels f6r att kunna planera eventuella omdragningar och
ansokningar som krévs for de dtgarder som blir nédvéndiga och dels foér att kunna identifiera
tidigt om dessa konflikter ger upphov till merkostnader. En full inventering ingar dock inte i
uppdraget. Konfliktpunkterna foér luftledningar har gjorts genom att okuldrt genom att
analyserat tillgangligt material fér stamledningar och regional kraftledningar. Viss dversyn av
det lokala natet har ocksa kunnat utféras. Detta material har dock inte varit fullstdndigt.
Darmed ar alla konflikter med det lokala natet inte redovisade
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3.1.1

3.1.2

Befintliga ledningar

Vatten- och avlopp

Vastligt utredningsalternativ
Kommunala éverféringsledningar fér vatten och tryckavlopp fran Harmanger till Stocka/
Strémsbruk korsar den vastra korridoren strax éster om samhallet.

Ostligt utredningsalternativ

Den 6stra korridoren korsar kommunala dverféringsledningar for vatten och tryckavlopp
norddst om Kyrksjon. I Jattendal s@ passerar den dstra korridoren kommunala VA-ledningar
strax norr om Landsvagen.

Luftledningar

Luftledningar bestdr av stamnét, regionnat och lokalnat. Det lokala natet tar vid efter det
regionala natet och ar det nat som distribuerar el till elanvandarna, d.v.s. till byggnader,
bostader och mindre industriomraden. Ledningarna &gs och drivs av olika natbolag.

For att fa bygga och driva kraftledningar krévs tillstand, s.k. nitkoncession. Om ledningar
héjs, eller gar fran Iuft till markkabel eller flyttas sa att det tillkommer nya intressenter och
konfliktpunkter som inte berdrs i den befintliga koncessionen behéver ledningsagaren ansdka
om en ny koncession. Om en &ndring ryms inom en ny koncession eller inte beroende delvis
pa hur koncessionsbeslutet &r utformat och beroende pa hur miljokonsekvenserna féréndras
av en ledningshéjning (magnetfilt, pdverkan pa fagel, landskap osv). Fér varje
koncessionsanstkan som lamnas in ska dven en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) finnas
med och samrad ska hallas. I vissa fall, om flytten av ledningen inte &r mer &n nagra tiotals
meter kan det rdcka med att géra en 12.6 anmalan hos lansstyrelsen. Aven inom
industriomrdden kan flytt av en ledning hanteras inom befintlig koncession.

Att ans6ka om ny koncession ar en process som regleras i ellagen och miljébalken och
kortfattat omfattar den en lokaliseringsutredning, samrad i en eller tvd omgangar samt
uppréattande av tillstdndsansokan inklusive MKB. Processen tar ca 1 8r att genomfora och
darefter tar behandling och handldggning pa tillstdndsgivande myndighet
(Energimarknadsinspektionen) vid innan tillstdnd erhdlls. Beroende pa drendets kompexitet
varierar den tiden, men uppskattningsvis ligger tiden pa ca 1-1,5 r.

Na&r en luftledning ska korsa en elektrifierad jarnvag ska den forlaggas pa den héjd som
Elsdkerhetsverket beslutar efter samrdd med jarnvagens dgare. Nar den korsade ledningen &r
en hdgspanningsledning brukar avstdndet mellan ledningsstolpe och ndrmaste sparmitt vara
stolpens totalhdjd utdkad med ett avstdnd pa tio meter. Gar jarnvagen pa bank i ett avsnitt
dar den korsar en hégspanningsledning kan det bli en valdigt stor héjning av ledningen. Det
kan motivera en omdragning av ledningen s3 att korspunkten sker vid ett lampligare stélle.

Att &ndra pa en hégspanningsledning kan ge stérningar i elleveranserna for stora omraden.
Att forlagga hogspanningsledningar pa stamnats- eller regionnatsniva under mark langre
strackor &r inte att féredra eftersom det uppstar fasférskjutningar mellan strém och spanning.
Det innebér att den el som kan nyttjas i slutet av kabeln &r en brdkdel av det som har matats
in. En markkabel fér vaxelstrom kan endast undantagsvis anvéndas i stamnéatet och d3 pa
kortare avstand. Det innebéar att konfliktpunkter med hégspanningsledningar endast kan 16sas
undantagsvis med att den forlaggs i mark. Att dra hégspanningsledningen 6ver jarnvagen i
befintligt strackning bor ses som ett forsta alternativ, alternativt en omdragning av ledningen
i ny strackning.

En full inventering av ledningsnatet ing%r inte i uppdraget. Konflikpunkterna har identifierats
genom okulédr GIS-analys. Analysen utgar fran stam- och regionalluftledningar samt det lokala
natet dar luftledningar har kunnat identifieras. Det har inte funnits ett detaljerat underlag fér
lokalnatet. Hur koncessionerna i etappen ar utformade redovisas inte samt inte vilka
spanningar de olika ledningarna har.

Det Vastra alternativet innebar fler konfliktpunkter pa det regionala kraftledningsnatet medan
det Ostra alternativet har fler konfliktpunkter pa det lokala natet (som inte har varit komplett

Figur 6 Konfliktpunkter med ledningsnait.
Kdlla: Bakgrundskarta Visningstjanst Topowebb, samt kraftlednings ndt fran Terrdngkartan
© Lantmadteriet (2017).



vid analys). Alternativ Vast ger upphov till ca 6-9 koncessioner och Ostra alternativet ger
upphov till ca 4-9 koncessioner beroende pd vilka dndringar som ryms inom befintliga

koncessioner. Den mest komplicerade konfliktpunkten ligger vid passage av Baling, vilket inte
ar alternativskiljande.
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Figur 7 Troliga konfliktomrdden mellan luftledningsndt och ny jdarnvdg.
Kdlla: Bakgrundskarta: Visningstjdnst Topowebb, Terrdngkartan © Lantmditeriet (2017)




Vastligt utredningsalternativ

Mellan Masksjén och Harsjon finns ett par konfliktpunkter med tva parallella regionala
kraftluftsledningar. Mellan Stegsdangarna och Bjorknds dras den forslagsvis mellan E4 och
ny jarnvag for att férhindra att kraftledningarna korsas av ny jarnvag. Denna omdragning
kraver ny koncession for de bada ledningarna. Vid konfliktpunkten Stegsdngarna passerar
jarnvagen troligen i skarning och vid Bjorknas férst pd bank och sedan i skérning.

Oster om Stering korsar formodligen ny jarnvég i skarning tva parallella regionala
kraftluftsledningar och tva ledningar fran det lokala nétet pa bank. Konfliktpunkten med tva
av kraftluftsledningarna bér kunna I6sas med en héjning av ledningarna. De andra tva
ledningarna fran det lokala natet ar idag luftledningen men kommer troligen behéva korsa
under jarnvagen med en markkabel. Markkabel inneb&r ny koncession. Aven en markant
héjning av ledningarna kan krdava ny koncession.

Vid Stocka, 6ster om Harmanger kan ny jarnvég vara i konflikt med tva luftledningar frén det
lokala natet och tva parallella regionala kraftluftsledningar (samma som korsas vid
Stegsangarna och Bjérknas). Precis innan den forsta luftledningen blir en landbro aktuellt. En
markkabel bor vara aktuellt for att hantera denna konfliktpunkt. Vid markkabel kravs ny
koncession. Nasta luftledning frn det lokala natet passeras sannolikt pa en hég bank och
innebar att en markkabel ar det basta alternativet. Det innebar ny koncession. Jarnvagen
korsar de regionala kraftluftsledningarna i skarning. Det innebar att de kraftledningarna
kanske kan passera 6ver jarnvagen. Om detta ar méjligt behdver utredas vidare. Om
ledningarna inte kan passera dver behéver deras strackning andras vilket innebar ny
koncession.

Norr om vag 307, vid Lindsta finns en konfliktpunkt med en regional kraftluftsledning.
Jarnvagen gar pa bank. Troligen kan ledningen héjas éver ny jarnvdg men det behdver
utredas vidare. Om det &r méjligt att dra 6ver jarnvagen beror pa hur hég banken blir. Blir
hdjningen fér hog, kravs omdragning av ledningen. Ny koncession blir nédvéandig vid
omdragning. Aven en markant héjning kan kréva ny koncession om det anses att det inte &r
mojligt att gora denna andring inom befintlig koncession.

I hojd med Vastansjo ligger ny sparlinje nédra tva regionala parallella kraftluftsledningar
(samma tva ledningar vid Stocka och mellan Stegsidngarna och Bjérknés). Hur stor konflikten
blir g@r idag inte att avgéra. Troligt &r att kraftledningarna maste flyttas nagot. Det gar inte
avgobra om det ryms inom befintlig koncession.

Ostligt utredningsalternativ

Vid Stentjarn passeras en luftledning fran det lokala natet. Denna bér kunna héjas eller
passera under ny jarnvag. Vid markkabel kravs ny koncession. Markant hdjning kan @ven
innebara ny koncession.

Sydvést om Stocks finns en konfliktpunkt med tva parallella, regional kraftluftsledningar.
Dessa tva ledningar bér kunna héjas éver jarnvdagen. Denna forandring kan komma kréva ny
koncessioner.

Mellan Stocks, Edsiter och Stocka korsas en luftledning fran det lokala natet vid fem
tillfallen samt en avgrening. Dessa konfliktpunkter bér kunna lésas genom att antigen hdja
ledningen eller genom att dra den under jarnvagen med en markkabel. Markkabel kraver ny
koncession.

Sydost om Alvsta tangeras ny sparlinje med en befintlig luftledning frén det lokala natet.
Konfliktpunkten innebér troligen att luftledningen maste fa en ny strackning och ny
koncession som foljd.

Norr om Lindsta, i hjd med fotbollsplanen passeras en luftledning fran det lokala natet.
Denna ledning bdr kunna hdjas eller passera under ny jarnvag. Markkabel eller markkant
hdjning kraver ny koncession.

Vid Sandb&cken passeras en luftledning fran det lokala nétet. Denna bér kunna héjas eller
passera under jarnvagen. Markkabel eller markkant héjning kréaver ny koncession. Har finns
dven en transformatorstation. Den beddms inte pdverkas av byggnation av ny jarnvag.
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3.2.1

Norr om Sjémyran gar en forgrening fran en regional kraftluftsledning under befintlig E4.
Denna kommer upp ur marken ungefar dar ny jarnvag forvantas ligga. Konfliktpunkten
hanteras genom att Iuftledningen &ven gar under den nya sparlinjen. Ytterligare kabling under
mark kraver troligen ny koncession.

Vid Vdstansjo, precis innan den Vastliga och Ostliga sparlinjen mots passeras tva parallella
regionala kraftluftsledningar. Dessa kommer att behdva fa en ny dragning. Férslagsvis mellan
E4 och ny jarnvdg. Ny koncession blir aktuellt. Komplicerande faktor ar narheten till E4.

Vagar och byggnationer

Vagnatet

Dar den framtida jarnvagen korsar befintligt vagnat behdver delar av vdagnatet byggas om.
Vid konfliktpunkten behéver ett helhetsgrepp 6ver vagnatet i konfliktomrddet tas. Nya
dragningar och anslutningar av vagar i narheten kan behéva dras om for att lutningar och
jarnvagsbroar och vagbroar ska fa ratt radie och hojd.

Korsningar i plan anses inte vara ett alternativ i detta projekt. Det innebar att vagen antingen
ska korsa 6ver jarnvédgen eller under jarnvégen. Om det i ett omrade finns flera véagar som
den nya jérnvédgen ska passera kan det vara bra att bygga om végnitet sa att jarnvagen
endast korsas vid ett tillfdlle. Ett annat alternativ ar att en vag far en dtervéndsgrand vid
konfliktpunkten med den nya jarnvagen. Det kan &ven bli att den nya sparlinjen passerar
genom bostadsfastigheter och att enskilda vagar d& tappar sin funktion d&
markfastighetsinldsen blir tvunget.

Fér att fa en uppfattning om hur stor paverkan de olika alternativen far fér konsekvenser har
en okular déversyn gjorts dar jarnvagens korridorer analyserats tillsammans med befintligt
végnat. Troliga konfliktpunkter har identifierats och kortfattade 8tgardsférlag tagits fram for
att f& en uppskattning om vilket alternativ som ger stérst paverkan pa vagnatet, befintliga
byggnationer och behov av nya byggnationer.

Vastligt utredningsalternativ

I héjd med Sédertjarnen finns en enskild vag. Den kommer troligen fa en atervandsgrénd vid
konflikt med jarnvagen. For att 16sa konflikten sker ny infart via den enskilda vagen
Bergsjobanan-Steg som ansluter till skogsbilvdgen vaster om befintlig jarnvag.

Vid Vasstjarnen flyttas befintlig E4 vasterut sd ny jarnvag kan passera mellan tjdrnen och E4.

Mellan omrddena Harlan och Stegsdngarna séder om Rosslavallens naturreservat kommer
vagarna behdva dras om. Framst galler det Kungsjévagen och en enskild vag som ags av
Holmen Skog. En jarnvagsbro kan vara aktuellt.

Vid Strémma paverkas Bergsjébanan och en enskild vdg som kopplar samman Vattrdng med
Stering. Den enskilda vagen far dtervandsgrand. Jarnvagsbro byggs éver vattendraget. Bron
byggs sd att Bergsjobanan kan passera under jarnvégen.

Vid konflikt med Steringvagen, som knyter samman Harmanger med Stering, behdver vigen
troligen passerar dver jarnvagen pa en végbro. Végen kan delvis behdva rétas ut.

Vid Anget, vaster om Stering finns en enskild vag. Denna kan fa en kurvratning eftersom det
finns risk att den tangerar med ny jarnvag.

Jarnvagsbro éver Harm&ngersan.
V&g 781 (Strombruksvédgen) och vag 784 vid On, far nya dragningar och passerar
tillsammans jarnvagen vid konflikt. Jarnvégen passerar troligen pa bank vilket gor att végarna

passerar under jarnvagen. En jarnvagsbro byggs.

Norr om Rénningen byggs upp till tre tunnlar. Soptippsvagen dras om och passerar jarnvagen
vid tunnlarna.
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Vid konflikt vag 307 har jarnvagen troligen precis passerat ett vattendrag. Det ar darfor
lampligt att bygga jarnvagsbron s3 att vag 307 dven kan passera under denna.

Vid Finnmyrsvagen planeras tunnlar (alternativt djupa skarningar) och landbroar dar emellan.
Vid tunnlar paverkas inte vagnatet namnvart. Vid djupa skédrningar korsas jarnvagen pa
vagbro eller landbro beroende pa vilken ny strackning av de nya vdgarna som anses bést.
Trafiklésningen paverkas av ny E4.

Vid Véastansjo korsar det Vastliga alternativet befintlig E4 och vid Nyland tv& enskilda végar.
Trafiklésningen pdverkas av ny E4. Norr om Nyland gdr utredningsalternativen samman och
passerar Balingsjon i gemensam strackning.

Ostligt utredningsalternativ

Vid Norrvallen, vid Ldngsjdn gar vagen Bergsjdbanan-Steg. Det finns risk att den nya
jarnvagen gar i samma lage som befintlig vag. Det ligger en del fastigheter ndrmast vattnet
som sannolikt kommer bli foremal fér markfastighetsinlésen. Vilken funktion Bergsjébanan-
Stegs har i samband med jarnvdgsbyggnationen &r svar att bedéma i nuldget. Det finns dock
fastigheter som aven i fortsattningen ar beroende av vdagen. Det innebar att vagen dras om
for att sékerstalla dess funktion.

Vid passage av Sédertjarnen finns det behov av en landbro. Langstjarnvdgen som gr mellan
Stetjarn och Lill-brytte foreslds passera under landbron.

Vid konflikt med Masksjovédgen rétas vagen ut s3 konfliktpunkt med ny jarnvag undviks. (Vid
Masksjon planeras dubbelspdr vid befintlig jarnvag. Anldggning av temporéart spar for befintlig
tagtrafik ar nédvandigt).

Kunnsjévagen gar fr&n E4 och dsterut mot Stromsbruk. Vid konfliktpunkt gar jarnvagen
troligen i skarning. Végen bér darfor passera dver jarnvagen pa en végbro. Viss omdragning
av vdagen ar troligen aktuellt for att hitta en bra punkt att korsa.

Efter Kunnsjovagen sammanfaller troligen ny jarnvdg med befintlig jarnvag. (Behov av
temporart spar under byggtiden &r aktuellt.) Fran Hémyran till Horssjobacken gar det idag en
enskild vag langs med jarnvagen som &gs av Langtjarnsvagarnas SSF. Denna vag bér dven
vid dubbelspar kunna ga ldngs med jarnvégen. Under byggtiden kommer den inte att kunna
anvandas.

Vid Harsjobacken byggs en ny jarnvéagsbro for att passera vattendraget. Alternativt gar det
att anpassa befintlig jarnvégsbro till att klara dubbelspar.

For att passera Harmangersan krivs en ny jarnvagsbro.

Efter att jarnvdégen passerat Harmangersan korsar jarnvégen troligen vég 781 pa bank. Vagen
bor darfor passera under jarnvéagen vid konfliktpunkten. En jarnvégsbro byggs. Vag 781 gér
mellan Harmanger och Stocka.

Skogsbilvagen Smorlyckan och Smérlyckevagen far dtervandsgrander mot ny jarnvag.
Smérlyckevagen gar mellan Lappberget och Slatten.

Vid Lugnet korsar korridoren den skogliga vagen Byvagar Rogsta. Har kan
markfastighetsinldsen bli aktuellt och generera ny funktion fér vagen. Vagen far ny strackning
och ansluter till vag 784, 6ster om planerad jarnvag.

V&g 784 korsar jarnvagen dar jarnvagen gar fran bank till skarning. Korspunkten innebéar
troligen en vagbro och en sankning av vagen.

Lingmyrvégen far atervandsgrand vid konflikt med ny jarnvag.

Mastvégen och 6vriga enskilda vagar i omrddet dras om och passerar éver planerad tunnel.
Mellan Alvsta och Lindsta anldggs dubbelspdr vid befintlig jarnvag. Idag passerar vag 785 via
en dvervakad jarnvagskorsning i plan. Vagen gar mellan Garde, Nybyn och Alvsta fran E4 och

har en viktig funktion i omradet. Befintlig jarnvag gar nastan i plan och vag 785 gor en
snavkurva precis innan nuvarande passage. For att korsa jarnvagen kravs en omdragning av
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785 for att fa till en bra vagprofil. Jirnvdgen maste troligen korsa éver vdgen pa en
jarnvagsbro.

Vid Lindsta gar vag 786 fran E4 till Jattendal. Risken &r att vdg 786 korsas av jarnvagen néra
befintlig E4 vilket far konsekvenser for hela vagnatet i omradet. Det blir svart att bygga en
jarnvagsbro utan att upp/nerfarten blir for ndra E4. Ett satt att komma runt en stérre
ombyggnation av vignatet &r att vég 786 gar under bdde jarnvagen och E4. E4 behdver da
byggas med en trafikplats for att kunna behdlla vagens funktion idag. E4 kommer dock
byggas om i detta omrdde och f& en annan strackning. Det som idag &r E4 kommer dock
fortfarande vara en viktig vag i omradet vars funktion maste sakerstallas.

Vid Sandb&cken paverkas tre enskilda vagar, varav tva gar till fastigheter som kan bli aktuella
for markfastighetsinlésen. Jarnvagen gar troligen i skarning och vagen som korsar ny jarnvag
bér kunna passera pa en végbro.

Vid Sjomyran gar, fr&n E4 gar Bolevédgen (enskild) och férsérjer fastigheter och verksamheter
vid Jattingsberget och vid Bélesberget. Jarnvagen gar troligen i skarning vid konfliktpunkten
och darmed bér végen passera éver jarnvagen pa en vagbro. Befintlig E4 kan behdva dras
om. Vid ombyggnation av E4 kommer vagen att dras om.

Vid Nyland gar utredningsalternativen ihop och passerar Balingsjén i gemensam stréckning.
Béalingsjon

Vid Vastansjo, Nyland, Storsveden, Sandsvedjan, Ost i &nget och Véast pa backen finns
enskilda végar som fungerar som fastighetsanslutningar. I dessa omraden kommer viss
markfastighetsinlésen vara nédvandiga. Det innebar att det finns vagar som ar i konflikt med
ny jarnvag som tappar sin funktion. Ovriga trafikldsningar paverkas hur vagnatet byggs om i
samband med byggnation av ny E4.

Paverkan pa befintliga byggnadsverk

Déar den nya spérlinjen korsar befintliga byggnadsverk som exempelvis jarnvagskorsningar,
jarnvagsbroar, vagbroar, underfarter och tunnlar maste en éversyn géras pa hur dessa
paverkas. Byggnadsverk kan behdva rivas och/eller byggas om for att kunna rymma
dubbelspdr. Inventering har gjorts okulart utifrdn kartunderlag som tillhandahallits av
trafikverket och dess tjénst Lastkajen. Fler eller andra byggnadsverk kan paverkas &n de som
redovisas har.

Vid Balingsjon finns ett alternativ. Vid Storsvedjan passerar befintlig E4 befintlig jarnvag pa
en vagbro. Den &r i valdigt daligt skick och maste rivas. Ny vagbro anpassas till dubbelspar.
Befintlig E4 kommer att dras om och vid byggnation av dubbelspdr har vdgen férlorat sin
funktion som europavag.

Vastligt utredningsalternativ

Vaster om den nya jarnvagen i Stromma har man sett att det finns en skjutbana. I fall
Skjutbanan kommer i konflikt med den nya jarnvagen behdver den eventuellt flyttas. Troligen
paverkas den inte. En transformatorstation finns i korridoren men kommer antagligen inte i
konflikt med ny jarnvag. Tunnlar eller djupa skarningar planeras i omradet.

Ostligt utredningsalternativ

Jarnvagsbroarna 6ver Masksjobacken och Harsjobacken kommer att behdva anpassas till
dubbelspdr. Kan de inte anpassas maste de rivas och tvad nya jarnvagsbroar byggs. Troligen
maste bron vid Harmangersan rivas och erséttas med en bro som klarar dubbelspar.

Mellan Alvsta och Lindsta planeras befintligt spar breddas till dubbelspar. Det paverkar
jarnvéagskorsningen vid vag 785 i Alvsta. Idag ar denna korsning i plan men kommer vid
dubbelspar bli planskild. Jarnvdagen gar nastan i plan har. Det gar darfor inte i det har skedet
av planeringen att avgéra om det blir jarnvagsbro eller en vagbro. Eventuellt maste végen
byggas om s& att vagen kan passera jarnvagen.

I Dvésta finns en oskyddad passage éver jarnvagen fran en traktorvag. Denna bér inte
ersattas med ny planskild passage.
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Nya byggnadsverk

Landbroar byggs ibland fér att eliminera barriareffekter fér manniskor och djur som vistas i
omradet eller for att bevara t.ex. jordbruksmark sd att den gar lattare att bruka. Ibland byggs
aven landbroar for att jamna ut hdjdskillnader.

Déar den nya jarnvagen passerar stdrre vattendrag kommer jarnvagen passera dver
vattendraget pa jarnvagsbro och mindre vattendrag passerar under jarnvagen via trummor.
Flertalet av dessa byggnationer kommer krava en anmalan om vattenverksamhet.

Nar jarnvagen passerar en vag kommer jarnvagens hdjdprofil att avgéra om vagen passerar
over eller under jarnvagen. Vid djupskarning kommer troligen en véagbro att byggas sa att
vdgen passerar 6ver jarnvagen. Ligger ddremot jarnvagen pa bank kan en jarnvagsbro bli
aktuellt s3 att vagen passerar under jarnvagen.

Vastligt utredningsalternativ
Oversynen av eventuella konflikpunktern mellan ny jarnvdg och befintligt végnat visar att den
Vastliga korridoren uppskattningsvis ger upphov till:
e ca 2 vagbroar
e ca 5 jarnvagsbroar
e 7 landbroar varav 6 ar kopplade till eventuella tunnlar
e 3 till 8 tunnlar, eller eventuellt djupa skarningar
o 1 till 3 tunnlar vid Rénningen, norr om Harmanger. Blir uppskattningsvis 80 m,
170 m och 120 m l&nga
o 1 tunnel vaster om Lunde, ca 110 m l&ng
o 1-2 tunnlar vid Sandbacken, 450 m resp. 680 m ldnga
o 1-2 tunnlar vid Véstansjd, férbi Lintjarnsberget, 130 m resp. 80 m langa.

Konflikterna vid Balingsjon ar inte inkluderade eftersom de inte ar alternativskiljande och
graver ytterligare utredningar.

Ostligt utredningsalternativ
Oversynen av eventuella konflikpunktern mellan ny jarnvég och befintligt vagnat visar att den
Ostliga korridoren uppskattningsvis ger upphov till:
e ca 4-5 vagbroar
e ca 5 jarnvagsbroar
e Troligen 1 trafikplatslésning for vag 786 och E4. Om inte trafikplats m3ste ndgon
annan form av stérre ombyggnation av vagnatet utforas.
e 1 landbro blir troligen nédvandig om jarnvagen passerar i kanten av Sédertjarnen
e 1 tunnel eller djupskarning mellan Lymyran och Tennsatter. En tunnel uppskattas till
ca 860 m Iang.

Konflikterna vid Balingsjon ar inte inkluderade eftersom de inte ar alternativskiljande och
graver ytterligare utredningar.
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Jordarter

Beroende pa de olika jordarternas samanséattning sa har de olika formaga att bara upp
belastning. Morén har generellt god férmaga till att bara laster i medan silt, lera och torv har
en generellt ddlig formaga till det. For att férhindra att sattningar, krypningar och
tjalskjutning i konstruktionen sker kommer det att behéva goras forstarkningsatgarder dar
sadana risker féreligger. Det finns en rad olika metoder att anvénda sig av for att forstérka
markens barighet.

e Massutskiftning, den befintliga jorden gravs ur och ersatts

e Masstabilisering, palning, injektering

e Forbelastning, marken forbelastas ett tag innan bygget sa att marken komprimeras

Det finns skillnader mellan Ostlig och Vastlig del av korridoren. Det véstra alternativet
passerar i hdgre utstriackning berg som kan kréva upp till 7 tunnlar. Marken vid Harmanger
har dokumenterat dalig barighet. Dessa tva parametrar anses vara alternativskiljande.

Korridorernas jordarter analyseras okulart utifrdn SGU:s jordartskarta.

Vastligt utredningsalternativ

Mellan Langsjén och Strémma vid Harsjén dominerar morén med inslag av torv.
Vasstjarnen ligger i hojd med Masksjén och har torv bade norr och séder om tjérnen.
Omradet vid tjarnen &r sa problematiska att jarnvdgen rekommenderas férlaggas utanfor
detta omrdde. Det innebér att E4 kan behova flyttas vasterut.

Efter Stromma gar moran fran att dominera till att tas éver av stérre partier med lera. Lera ar
sedan den dominerande jordarten fram till Vattrdng och Harmanger. Leran é&r till viss del
undersékt och har dalig barighet.

Genom Harma&nger gar ett strak av isalvssediment och sand. Isdlvsedimentstraket gar fran
Storsjén, genom Harm%nger och ner till Strémsbruk. Markens barighet kring Harménger har
undersokts i samband med planering av omdragning av E4. De geotekniska undersdkningarna
visar att det férekommer upp till ca 12 m djupa jordlager av mycket 16s silt, lera och gyttja i
omradet. Det &r troligt att anta att dessa forhallanden &ven galler for omrddet dar
Ostkustbanans vastliga alternativ strécker sig. Det innebar att pd en stracka omkring 1-1,5
km kommer det krdvas omfattande geotekniska dtgarder for att reducera ojamna sattningar
och erhalla tillfredstallande stabilitet pa jarnvagen. Markens sammanséattning kommer &ven
inverka pa stabiliseringsatgérder vid byggnationer av eventuella jarnvdgs- och vagbroar.

Mellan Harmanger och Jattendal fortsédtter marken domineras av mordn men har stérre
partier med lera och mindre omraden med postglacial sand. Dominansen av moran fortsatter
efter Jattendal fram till Baling. Har finns inslag av mindre partier av berg, postglacial sand.
Langs med Balingsjon bestar marken framst av lera och postglacial sand.

Ostligt utredningsalternativ

Mellan L&ngsjon och Stocks bestdr marken framst av mordn med inslag av torv. I korridoren,

mellan Stocks och Edséter korsas ett strdk av Isalvsediment och sand. Isdlvsedimentstrdket
o o o . . o .

gar fran Storsjon, genom Harmanger och ner till Stromsbruk. Ny jarnvédg kommer troligen

korsa omradet pa bank. Mellan Stocks och Edséter bestdr marken framst av postglacial sand,

lera och torv. Markens stabilitet behdver darfor undersdkas vidare i det har omradet. Fran

Edsater till Tennsater dominerar moran foljt av inslag med lera och torv.

Marken mellan Tennsatter och Lindsta, en stracka pfi narmare tre km bestar framst av lera.
Foérbi Jattendal passerar befintlig och ny jarnvag i samma strackning i ca 1300 m dar marken
bestdr av lera. Viss undersékning av marken har utférts i samband med projektet av
ombyggnation av E4. Den visar att vid Nygarden finns ett [6smarksomrade med ca 1-3 meter
lera och silt p& moran. For att kunna avgéra vilka typer av geotekniska dtgérder som maste
till samt hur anlaggning av ett parallell spar paverkar barigheten vid befintligt spar maste
vidare geotekniska undersékningar utféras. Vid denna strécka maste det ocksa anldggas ett
temporart spar for befintlig tdgtrafik under byggtiden.

Dominansen av morén fortsatter efter Jattendal upp till Baling. Ldngs med Balingsjon bestar
marken framst av lera och postglacial sand.
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Vattenforekomster

N&r jarnvagen skall korsa vattenférekomster ar det viktigt att jarnvagen forlaggs pa en hojd
som medfor att vattnet kan passera jarnvagen samt att vandringshinder motverkas. Detta ger
méjlighet for fisk och andra bottenlevande djur att vandra l&dngs vattendragen. Man maste
dven beakta hur anldggandet av nya diken omkring jarnvagssparet paverkar vattenféringen i
och utanfor jarnvagsomradet.

Skillnaden i antalet pdverkade vattenférekomster i respektive korridor &r mycket sma3.
Passage av grundvattentdkten Harm&nger-Stocka sker oavsett korridorsval. Det bedéms dock
sannolikt att passage i den véstra korridoren har mindre paverkan p& grundvattentikten
eftersom den dstra korridoren delvis gar parallellt med grundvattentakten. Vidare bedémning
av geohydrologisk paverkan pa grundvatten gors i ett senare skede.

Vastligt utredningsalternativ
En grundvattenférekomst, tre vdtmarker, tre vattendrag/markavvattningsféretag, elva
vattendrag, fyra tjarnar och fyra sjoar.

De storre vattenférekomsterna redovisas i kartan. Harsjobdcken och Harmangersan kraver
jarnvagbroar. Ovriga vattendrag antas kunna passeras genom trummor eller mindre
brolésningar. Vatmarker, tjarnar och sjdéar undviks.

Fér mer information se PM Avvattning Stegskogen-Baling.

Ostligt utredningsalternativ
En Grundvattenférekomst, ett vattenskyddsomrade, atta vatmarker, tre
vattendrag/markavvattningsforetag, elva vattendrag, tva tjarnar och fyra sjoar.

Vattenskyddsomradet i Jattendal pverkas troligen framst under byggnationstiden. Under
drifttiden kan jarnvégen orsaka féroreningar av ravattnet och ha negativ paverkan pa
vattenkvaliten i omradet. Detta anses vara alternativskiljande.

De stérre vattenférekomsterna redovisas i kartan. Harsjébécken och Harmangersan kraver
jarnvagbroar. Ovriga vattendrag antas kunna passeras genom trummor eller mindre
brolésningar. Vatmarker, tjarnar och sjéar undviks.

F6r mer information se PM Avvattning Stegskogen-Baling.

Drift och underhall

Med drift menas nar anlaggningen ar éverlamnad och produktion sker, d.v.s. nar tf%gen kan
dka och det &r en fardig fungerande sparanlaggning.

I produktion ingdr ocksd underhdll av sparen. Mycket av underhdllet &r kontroller som utférs
enligt fasta intervaller beroende pa vilka hastigheter och barigheter sparanlaggningen ar
klassificerad for. Sedan tillkommer planerat underhall i form av byte av anléaggningsdelar
sasom ral, sliper, kontaktledning etc. Férutom det finns ocksa avhjalpande underhall, nér
ndgot gatt sénder, det kan vara ett rélbrott eller skadade slipers av ndgon orsak.

N&r spar byggs bredvid befintligt spar finns underhllsbehov kvar pad de &ldre delar som kan
behdva renoveras eller statushéjas, eftersom de nya sparen/banan ska vara godkénd for
hégre hastigheter och barighet s3 att hastigheten pa tagen kan ékas samt att tyngre godstag
ska kunna nyttja banan. Om ett nytt spar byggs bredvid det gamla kommer dels det gamla
sparet behévas flyttas lite i kurvor for att kurvradien skall 6kas samt kan bade
banunderbyggnad och éverbyggnad behéva bytas pa vissa delar. Hur det arbetet kommer
utféras beror pa banunderbyggnadens status. Efter att ett sddant arbete blivit utfért bér
underhdllsbehovet vara lika for befintligt spdr och nytt spar.

Vid byggnation bredvid det befintliga finns férdelen att arbetet kan utféras i etapper mellan
varje driftplats. N&r en stracka &r klar mellan tva driftplatser kan den tas i drift. D3 6kar
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tillgangligheten for spar och uppgradering av den &ldre delen blir lattare. Samtidigt kan nasta
etapp mellan nasta driftplats borja byggas.

Vid en helt ny dragning gar det inte anvanda det nya férrén det hel kan anslutas till den
ovriga ostkustbanan. I en helt ny korridor &r det troligen betydligt langre mellan dessa
anslutningar. Det gor att hela det nya maste byggas och tas i drift innan det gar att slédppa
det gamla. Men de nya spdren har troligen lagre underhallsbehov beroende pa nuvarande
status av befintligt spar. Vid byggnation av ny jarnvag beréknas det ta 40 ar for
spardverbyggnaden innan stdrre underhallsdtgédrder behéver utféras.

En slutsats &r ddrmed att byggs ett nytt dubbelspdr i egen korridor s& minskar
underhallsbehovet men det kan ta langre tid innan hela anldggningen kan bérja anvandas.
Byggs ett nytt spar bredvid det &ldre sd kan varje etapp nyttjas tidigare. Men beroende pa
status pa det &ldre spdret sd kvarstdr behov att uppgradera till samma status. Ar
banunderbyggnad pa en acceptabelnivd behdver bara banéverbyggnad statushéjas. Men om
det finns partier med banunderbyggnad som behdver géras om sa &r det nastan lika som att
bygga helt nytt spar. I kurvor dar radien &r for snav behdver strackningen &ndras dven pa det
gamla sparet vilket innebar ny banunderbyggnad och omléggning av bandverbyggnaden.

Kalkyl

I den grova kalkyl som tagits fram ar det Ostliga utredningsalternativet ca 300 mkr dyrare
(2013 ars prisnivd). Det Vastliga alternativet berdknas kosta 1 800 000 tkr och det Ostliga 1
50 000. I den bedémningen ingar viss mark- och fastighetsinlésen, bulleratgarder,
motesstation, vissa stérre byggnadsverk och ombyggnationer av vagar, BEST-arbeten och
projektunika féreutsattningar/arkeologi.

Felmarginalen i denna grova kalkyl ligger framst att inte hansyn till specifika
markférhallanden tagits, ratt antal tunnlar, landbroar, vagbroar och jarnvégsbroar. Eftersom
den tankta jarnvdagslinjen inte har beslutats kan endast en grov uppskattning goras i detta
skede.

Ombyggnationer av ledningsnat for vatten och avlopp, kraftledningsnat, lokalt ledningsnat,
ombyggnationer av vagnat, inlésen av bostadsfastigheter &r sddant som inte ingar i
ovanstaende kalkyl.

Detta PM har identifierat vissa kostnadsgenererande byggnationer och konfliktpunkter som
kommer padverka ovanstaende kalkyl.

Jordarter

Att anldgga jarnvag genom Harmanger (Vastligt utredningsalternativ) kommer generera
omfattande stabiliseringsatgarder eftersom marken kan antas ha véldigt dalig barighet.
Ingen kostandsuppskattning ar utférd.

Regionala kraftledningsnatet

Det Vastra utredningsalternativet paverkar i hogre utstrackning det regionala
kraftledningsnatet. Upp till nio nya koncessioner kan vara aktuellt. Varje ny koncession
inneb&r en egen MKB med féljande samrdd. Detta kan vara en tidskravande process.
Ingen kostandsuppskattning ar utford.



5.3

5.4

Vagnatet och byggnadsverk, nya och befintliga

Vastligt Ostligt
Vagbroar 2 4-5
JV-broar 5 5
Landbroar 7 1
Tunnlar 3-8 1
Vagombyggnation ~ Ombyggnation 1 ny trfpl
av E4

Ingen kostandsuppskattning ar utford.

Markfastighetsinlosen

Ny bebyggelse bor generellt inte tilldtas inom ett omrdde pa 30 meter frén jarnvédgen, raknat
fran sparmitt pa ndrmaste spar. Avstandet &r satt for att ge utrymme for raddningsinsatser
vid olyckor och fér att kunna méjliggéra viss utveckling/underhall av jarnvégsanlaggningen.
Enligt Trafikverket kan verksamheter som inte ar stérningskanslig och dar méanniskor endast
tillfalligtvis vistas, till exempel parkering, garage och forrad finnas inom 30 meter fran
sparmitt (figur nedan). Hansyn bor dock tas till madjligheterna att underhalla
jarnvagsanlaggningen och bebyggelsen.

Parkeringsplatser bér anldggas minst 15 meter fran narmaste jarnvédgs sparmitt. Kritan kan
anldggas nio meter fran narmaste spdrmitt. For parkeringshus/dack galler ett avstdnd pa
minst 30 meter fran jarnvagen. Mindre garage/carports kan anldggas ndrmare jarnvégen,
dock minst 15 meter.

Fér verksamheter som finns inom 30 meter frén jarnvdgen maste en hénsyn till elsakerhet
tas. Byggnader eller byggnadsdel far av sakerhetsskél normalt sett inte forekomma inom fem
meter fran del annal del av jérnvagsanlaggningen enligt Elsdkerhets- verkets foreskrifter,
ELSAK-FS 2008:1. Fér héga byggnader kan stérre avstand eller sarskilda skyddsatgarder
kravas.

Magnetfaltet frdn jarnvégen, nar inget tg &r i narheten &r omkring 0,1 uT vid ett avstand av
cirka 20 meter. Det ar detsamma som normalt finns i bostader och kontor och ar ett
medelvarde. Nar ett tdg passerar okar styrkan ndgot och kan paverka kanslig utrustning.
Byggnader inom 20 m kan paverkas. Langre bort &n 20 m &r magnetfaltet fran jarnvagen
generellet s svag att stérningar &r ovanliga.

10m 30m 200 m
VEGETATION |- -
PARKERING | ----- ik -
GARAGE/FORRAD | -++f------ SR .
BOSTADER = | | ceeeeeeeeeeens —

Figur 11 Generella ré&d om avstand till jdrnvégen fér olika typer av verksamheter. Avstanden som
anges utgdr inte fasta regler utan verksamhetens lokalisering &r en bedémningsfraga frén fall till
fall. Linjerna i figuren har dérfor streckats. Kélla: Trafikverket.

Markfastighetsinlésen blir aktuellt dér husen kommer ligga fér nara jarnvagen, inom minst 30
meter. I dagsldget &r korridoren bred och det gar inte att férutsaga exakt vilka fastigheter
eller delar av fastigheter som kommer att berdras.
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S3& lange jarnvagens strackning inte ar beslutad kan Trafikverket inte ersatta eventuella
vardeminskningar i férhallandet till markvardet. Enligt lagen anses inte fastigheten tagit
skada. Nar strackningen ar beslutad tas kontakt med berérda fastighetsdagare. Nar en
jarnvagsplan &r beslutad far Trafikverket ratt att 16sa in mark som behévs permanent for
jarnvagsandamal. Vid inlésen skall ersattning motsvara marknadsvarde betalas ut. Utéver
detta ska ett 25 procentigt paslag. Fastigheter som indirekt berérs av t.ex. buller eller
paverkan pa landskapsbilden kan ocks3 vara berittigade till ersattning.

Markfastighetsinlésen &r aktuellt 1&ngs bada korridorerna. I det hir skedet av planeringen gar
det inte att fastsla vilka fastigheter som paverkas eftersom strackningen for den nya
jarnvagen inte &r helt faststalld. Den Ostra korridoren gar i storre utstrdckning genom
bebyggt omrade &n det Vistra alternativet. Med hansyn till markfastighetsinldsen &r det
Vastra alternativet att féredra.

Vastligt utredningsalternativ

Markfastighetsinlésen kan bli aktuellt i omradena langs med Langsjdn, Stromma, On, Stocka,
Nygarden och Sandbécken.

Ostligt utredningsalternativ
Markfastighetsinlésen kan bli aktuellt i omradena ldngs med Langsjdn, Stromma, Tennsatter,
Nybyn, Dvasta, Lindsta, Sandbacken och Vastansjo.

De bebyggda omrddena ldngs med Balingsjon (Nyland, Storsveden, Sandsvedjan, Ost i &nget
och Vast pa backen) &r inte alternativskiljande men kommer krava markfastighetsinldsen.

Miljoatgarder

Bade det Ostra och det Véstra utredningsalternativet gar genom mindre samhallen med gles
och spridd bebyggelse. Har stérs relativt fa av buller. Kring Jattendal och narmare Béling kan
kombinationen med buller fr&n bdde jarnvag och vag E4 betyda en sammanvagd hogre
stérning. Endast det 6stra alternativet beror Jattendal. I 6vrigt ar stérningsgraden i stort sett
densamma i de bada utredningsalternativen (MKB DP).

Paverkan under byggtiden, for trafikanter och boende, bedéms ocksd bli mycket begrénsad i
och med att jarnvagen byggs i ett lage langre ifrdn befintlig bebyggelse. Bullerstérningar kan
dock uppsta under byggskedet, men dessa upptrader féretradesvis dagtid och bedéms vara
av kortvarig natur.

Bullerutredningen visar att den totala bullerpdverkan skattas som mattlig. Baserat p& antalet
berdrda bostader ar vastligt alternativ att foredra ur bullerstérningssynpunkt.

Gallande vibrationer som orsakas av jarnvagen ger det vastliga alternativet mindre besvar én
det oOstliga och ar déarmed att foredra.

Bada alternativen innebdr sma negativa konsekvenser nar det géller magnetfilt.

F6r mer information se MKB och/eller PM Buller Stegskogen-Baling.

Sammanfattning

Beroende pa olika strategiska och tekniska val kan trafiken paverkas i stérre eller mindre
utstréckning. Trafikpaverkan och byggbarheten paverkas pa sa satt att vid stérre avstand
mellan befintligt och nytt spar i samma korridor minskas trafikpaverkan och byggprocessen
blir mer rationell. Trafikpaverkan minskar ocksa i ju hégre grad dubbelspar byggs i nya
separata korridorer och sedan ansluts till befintlig anlaggning. Befintliga driftplatser har tva
spar och kan anslutningar géras mot driftplatser kan det minska trafikpaverkan.



Utbyggnad till dubbelspar kan inte ske utan paverkan pa trafiken. Till exempel inkoppling av
vaxlar for att ansluta nya spar kréver avstangningar. Vissa arbeten kommer kréva
hastighetsnedséattningar. Olika val ger emellertid olika paverkan och en planering som ger
minsta méjliga paverkan kan genomféras med kortare avsténgningstider for vissa arbeten.

Ostlig korridor fér dubbelspar foljer befintligt enkelspar. Féreslagen strackning har utritade
kurvor och korsar befintligt enkelspar pa flertalet platser. Flera delar av strackningen ar
avstandet till befintligt spar stérre och dubbelspdr kan byggas utan trafikpaverkan pa dessa
delstrackor.

Dock kommer trafiken pdverkas kraftigt d& det nya sparet korsar och 16per jamns med om
vart annat. Dar korridor och befintligt spar korsar behéver djupare utredning genomféras for
eventuella planskillnader och alternativ for tillfalliga spar som kan bli nédvéndiga.

Tillfalliga spar kan anldggas for att ansluta nytt dubbelspar mot enkelspdret under uppférande
av etappen och det blir troligen nédvandigt att genomféra flera mindre deletapper. Skillnader
i plan avgér striackning och ldngd pa tillfalliga spar. Trafikpdverkan uppstar vid anslutningarna
till befintligt spar och dar korridor korsar befintligt enkelspar.

Vastlig korridor ar helt separat fran befintligt spar och trafikpdverkan uppstar vid anslutningar
till befintligt trafikerat spar i andarna av hela etappen.

Fér banunderbyggnad vid befintligt spar dar dubbelspar anlaggs behdver geotekniska
férundersokningar genomforas for att avgdra barighet och eventuella férstarkningsatgarder

som krévs. Ar barigheten inte tillrdcklig behdver banunderbyggnaden férstarkas vilket kan ge
en storre trafikpaverkan.
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