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1 FOrutsattningar

1.1. Utgangspunkt

Foreliggande PM avser en 6versiktlig bedomning av tdnkbart stationsldge for vart och ett av de fem
korridoralternativ som beskrivs i Samradshandling OKB Stegskogen-Biling daterad 2023-01-20.

Notera att redovisningen endast ger exempel pa moéjliga, alternativa linjestrackningar och
stationsldgen. For den korridor som sedermera viljs kommer linjestrackningen att vidareutvecklas
ien optimeringsprocess (Jarnvagsplan).
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Samradshandlingen Stegskogen-Baling utvarderar fem alternativa korridorer.

1.2 Projektets kravspecifikation

Som grund for en dubbelsparsutbyggnad av Ostkustbanan har Trafikverket tagit fram en teknisk
specifikation: Anldggningsspecifika krav Jarnvag, Gdvle—Sundsvall dubbelspar, TRV 2013/19726
(AKJ).

Projektet omfattar nytt dubbelspér, delvis i ny linjestrackning, delvis ldngs befintlig bana, med en
hastighetsstandard pa 250 km/tim. I projektet ingér motesstationer/forbigangsstationer,
krysstationer och sidospér for att mojliggora mixad trafik, 6ka aterstiallningsformégan vid stérd
drift samt majliggora planerat underhall. Stationer for resandeutbyte ska etableras, industrispar
och anslutande linjer ska knytas till dubbelsparet. Befintlig jarnvig kommer till storsta del att rivas
nir ny jarnvagsanlaggning ar driftsatt.

AKJ anger vidare att mojlighet till resandeutbyte ska tillgodoses pa en plats i Nordanstigs kommun.
Idag finns en station i Gnarp och Trafikverket har darfor forutsatt att dven ett framtida stationslage
ska lokaliseras till Gnarp och att nagot ytterligare stationslage inte ar aktuellt.



1.3. Yttrande vid samrad

Flera yttranden lyfter fram frigan om ett stationsldge i Harmanger, bland annat Region Gavleborg,
Hudiksvalls kommun och Handelskammaren. Aven Nordanstigs kommun har lyft denna fraga vid
tidigare tillfallen.

I yttrande frén Region Géavleborg daterat 2023-02-28 framf6rs bland annat f6ljande:

| Synpunkter i korthet

- Regionala utvecklingsférvaltningen saknar en ftjrdjupad analys av hur den
regionala och lokala’kommunala utvecklingen paverkas av de olika |

kormidorsalternativen. Det hade varit en god hyilp vid granskningen av
samradshandlingen om Trafikverket hade resonerat kring den frigan och

Iyft fram eventuella skillnader mellan korpidorsalternativen.

- X-trafik har inte ndgra preferenser kring vilket korridorsval som gérs 1
rubricerad jamvagsplan, sa lange det blir raka och gena spar som bidrar tall ]
att utveckla tagtrafiken inom linet men dven genom lanet.

- Vid valet av korridor bir lokaliseringen méjliggéra ett vtterligare framtida
stationslige 1 Nordanstigs kommun.

Aven om regionen i detta lige inte lyfter behov av ett stationslige pi denna etapp,
skulle det varit virdefullt med en vardering av kriterie 3 OKB bor utformas med
attraktiva stationsligen i den samlade beddémningen av maluppfyllelse. Det
konstateras i samradshandlingen att det inte planeras for nagra stationer utmed
etappen, men att det dr tekniskt mojligt att anldgga en regionaltigsstation i
Harménger respektive Jittendal i senare skede. Eftersom det lyfts att det ir
tekniskt mojligt saknar regionen ett resonemang kring vilken korridor som i sa fall
vore bist limpad. Nordanstigs kommun har tidigare processen lyft att de vill
verka for ett stationsldge i Harmanger. Liget har identifierats som sarskilt
intressant for etablering av bostider och handel. Mot denna bakgrund forordar
regionen att Trafikverket i det slutliga stillningstagandet beaktar att lokalisering
bor ge forutsittningar for ytterligare ett eventuellt framtida stationslige pa
etappen.

Hudiksvalls kommun framfor bland annat foljande i yttrande daterat 2023-02-14:

I samradshandlingen redovisas firtsdtiningar for lokal och regional utveckling.
Diremot redovisas inte de olika alternativens &onsebvenser for denna utveckling:
Knapphindigt berdrs det i kommentarerna dll hur det nationella funktionsmalet
uppnis (s 175) men det gérs inte utifrin ett alternativskiljande perspekdv,
Hudiksvalls kommun menar att det kan hillas for troligt att de olika alternativen ger
olika forutsittningar fér lokal och delregional utveckling, inte minst eftersom
MNordanstig dr nira sammankopplad med Hudiksvalls och Sundsvalls kommuner niir
det giller arbetsmarknad, studier och service. Att in- och utpendlingen dr matig eller
lig i dagsliget skulle kunna forklaras av frinvaron av goda pendlingsméjligheter. T
samradshandlingen har T'rafikverket till synes redan tagit stillning 6l act det ska
finnas endast ett stationslage i Nordanstigs kommun och det ska vara i Gnarp.
Samridshandlingen bér med férdel kompletteras med en analys av vilka
konsekvenser ett attraktivt stationslige med placering i Harménger skulle medfora
innan ett statonslige pa denna deletapp utesluts.




1.4. Tillmotesgaende av synpunkt

Foreliggande PM avser att tillgodose ovan angivna yttranden genom en redovisning av tinkbart
lage for en regionaltigsstation i Harménger for respektive korridoralternativ och att i grova drag
redovisa en bedomning avseende tillgidnglighet till/fran stationsldget.

Forutsattningar avseende anslutande markanvandning, kommunala utvecklingsperspektiv,
trafikering, ett stationsléges attraktivitet och tankbara resandevolymer, kostnadsbild mm
behandlas inte har.

1.5. Utformning

Nedanstdende bild visar en principutformning for en regionaltagsstation. Stationslaget utgors av
dubbelspér samt tva avvikande spar (plattformsspar). En 225 meter 1ang och 10 meter bred
plattform anlaggs pa 6mse sida av sparen. Vaxlar ska inplaceras i rakspér. Storsta tillaitna
langslutning: 5 promille.

Principutformning regionaltagstation

MATTAOIN 225 M. BN

Principutformning regionaltagstation langs OKB dubbelspar.

Korsande av sparen i plan medges €j, vilket forutsatter att planskild passageméjlighet mellan
plattformarna anordnas for resendrer samt att eventuella vagar i omradet forlaggs planskilda med
jarnvagen.

Inte ndgot av de alternativa stationslagen som framgéar pa foljande sidor erhaller ett centralt lage i
Harmaénger. Utvecklingen av sjélva stationsomradet torde darfor forutsétta att bilangoring
inklusive parkeringsmojlighet, bussangoring samt mojlighet att ga och cykla till/fran stationen
anordnas.

De alternativa korridorerna korsar Harmangersans dalging pa olika platser. For UA Vast, UA Mitt-
Vist och UA Mitt-Ost medfér det att en lingre landbro erfordras éver dalgdngen. Inplacering av en
station pa en landbro ir starkt kostnadsdrivande och bor i mdjligaste man undvikas. Stationslagena
for UA Mitt-Vist och UA Mitt-Ost har mot bakgrund av det placerats strax sdder om respektive
landbro. Dartill beskrivs ett alternativt liage strax norr om landbron for UA Mitt-Vist, i relativ
nirhet av planerad trafikplats for ny E4. Aven for UA Vist visas tv4 alternativa stationsligen:

e Palandbroi en langre kurva, vilket medfor att landbron behéver breddas pé en langre
striacka for att inrymma stationen samt att plattformssparen blir mycket l&nga for att vaxlar
ska kunna placeras i rakspar.

e Strax s6der om Harmanger, i relativ niarhet av planerad trafikplats fér ny E4.



Harméanger centrum till hoger i bilden. Vy mot Oster.



2 Oversikt

Nedanstéende bild visar planldget for de alternativa stationsldgena. Fagelvagsavstdndet mellan
stationslidge UA Vist variant 1 och centrala Harmanger uppgar till en dryg km. For stationslaget UA
Ost #r avstdndet ungefir dubbelt sa 1angt, ca 2 km. For 6vriga fem alternativ ir figelviigsavstindet
1400—1800 meter.

Nagon bedomning av potentiella resandevolymer for Harmanger finns inte framtagen. Om man
jamfor med Gnarp, som ir en av de regionaltigsstationer langs Ostkustbanan som idag har det
jamforelsevis lagsta resandet, sa torde resandevolymerna i Harménger var lagre jamfort med
Gnarp.
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Alternativa lagen for regionaltdgsstation, angivna avstand avser fagelvagsavstand mellan Harmanger centrum
och respektive stationslage.



3 UA Vast, variant 1

3.1. Lokalisering

Stationslaget forlaggs pa landbro i hdjd med Forsavigen, ca 1 km vister om centrum.

3.2. Geoteknik

Mycket 16sa sediment av lera och silt med upp till 8-10 meters miktighet. I norra delen av
foreslaget stationslédge (plattformar) ar de 16sa sedimentens méktighet ca 5 meter. Stationsliget
forlaggs pa landbro. Bron erfordrar sannolikt palgrundlaggning.

UA Vast, variant 1

UA Vast, variant 1. Oversikt stationslage. Exempelbild.
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UA Vast, variant 1. Profil vid stationslage. Exempelbild.
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4 UA Vast, variant 2

4.1. Lokalisering

Stationslaget forlaggs i skarning, upp till ca 10 meter djup, drygt 1400 meter sydvist om
Harmanger centrum. Trafikplats for planerad, ny E4 anlaggs i relativ narhet av stationslaget.

4.2. Geoteknik

Enligt jordartskartan ligger foreslaget stationsldge pa moran. Jorddjupen uppgar till 10—20 meter i
sodra delen av stationslaget for att minska till 5-10 norrut och vara berg i dagen langst i norr. Goda
grundlaggningsforutsattningar.

UA Vast, variant 2
Exempelbild
Planlage for
regionaltagstation

UA Vast, variant 2. Oversikt stationslage. Exempelbild.
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UA Vast, variant 2. Profil vid stationsléage. Stationen anlaggs i svag langslutning. Exempelbild.
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Bilddatum: 4-972019 = 61°54'5

UA Vast, variant 2. Detalj stationslage. Exempelbild.




5 UA Mitt-Vast, variant 1

5.1. Lokalisering

Stationslaget forlaggs sydost om Harmanger, ca 1,7 km frén centrum.

5.2. Geoteknik

Foreslaget stationslage ligger inom omride med moréan séder om den korsande viagen. Norr om
vagen ligger foreslaget stationslédge i omrade med lera/silt enligt SGU:s jordartskarta. Norr om den
korsande vigen kan geotekniska atgirder erfordras, medan s6der om vigen bedoms
grundlaggningsforutsattningarna vara goda.

planerad, ny E4

Planlage for
regionaltagstation

UA Mitt-Vast, variant 1. Oversikt stationslage. Exempelbild.
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UA Mitt-Vast, variant 1. Profil vid stationslage. Exempelbild.
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UA Mitt-Viist, variant 1. Detalj stationsldge. Exempelbild.
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6 UA Mitt-Vast, variant 2

6.1. Lokalisering

Stationslaget forlaggs i skiarning, upp till ca 5 meter djup, drygt 1500 meter nordést om Harménger
centrum. Trafikplats for planerad, ny E4 anldggs i relativ narhet av stationsliget.

6.2. Geoteknik

Enligt SGU:s jordartskarta tangerar ett torvomréde vister om studerad linje, i 6vrigt utgors
omradet av morian. Geotekniska atgirder kan erfordras for torvomrade.

UA Mitt-Vast,
variant 2
Exempelbild
Planlage for

LW regionaltagstation

UA Mitt-Vast, variant 2. Oversikt stationslédge. Exempelbild.
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UA Mitt-Vast, variant 2. Profil vid stationslage (r6éd linje). Tidigare framtaget profillage justeras vid stationslaget
sa att langslutningen inte 6verstiger 5 promille (bla linje). Exempelbild.
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UA Mitt-Vast, variant 2. Detal;j stationslage. Exempelbild.
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7 UA Mitt-Ost

7.1. Lokalisering

Stationslaget forlaggs sydost om Harmanger, drygt 1,8 km fran centrum

7.2. Geoteknik

Enligt jordartskartan ligger foreslaget stationslage pa moran, dvs goda
grundlaggningsforutsattningar.

[\ UA Mitt-Ost
-Planléige for
regionaltagstation

planerad, ny E4

UA Mitt-Ost. Oversikt stationslage. Exempelbild.
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UA Mitt-Ost. Profil vid stationslage. Exempelbild.
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8 UA Ost-Vast

8.1. Lokalisering

Stationslaget forlaggs 6ster om Harmanger, ca 1,5 km frén centrum.

8.2. Geoteknik

Huvuddelen av foreslaget stationslage (plattformar) ligger inom omréde med morén. Lingst i norr
forekommer leromréde. I huvudsak goda grundlaggningsforutsattningar, dock kan geotekniska
atgirder erfordras i norra delen av foreslagna plattformslagen.

UA Ost-Vist

Planlage for =~
regionaltagstation

planerad; ny E4

UA Ost-Vast. Oversikt stationslage. Exempelbild.
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UA Ost-Vast. Profil vid stationslége. Exempelbild.
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UA Ost-Vist. Detalj stationsldge. Exempelbild.
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9 UA Ost

9.1. Lokalisering

Stationslaget forlaggs 6ster om Harmanger, ca 2 km frén centrum.

9.2. Geoteknik

Enligt jordartskartan ligger foreslaget stationslage pa moran, dvs goda
grundlaggningsforutsattningar.

UA Ost

Planlage for
regionaltagstation
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UA Ost. Profil vid stationsldge. Exempelbild.

22



UA Ost. Detalj stationslage. Exempelbild.




10 Samlad beddmning

Trafikverket planerar for ett stationsldage i Gnarp. Nigot ytterligare stationsldge i kommunen &r inte
planerat.

Avseende den redovisning som framgar av denna PM gors foljande bedomningar:

e Tillskapande av ett stationsldge strax viaster om Harmanger, det vill saga UA Vist variant 1
pé landbro, ar tekniskt mojligt men sannolikt helt orealistiskt till f61jd av att tillkommande
kostnad for ett stationsldge pa landbro och i kurva (vilket medfor att plattformsspéaren blir
langa for att kunna ansluta till vaxlar i rakspér) skulle bli mycket hog.

e Ovriga stationsligen bedoms tekniskt genomforbara men innebér #ven de en tillkommande
kostnad som dock ar avsevart lagre jaimfort med kostnaden for station UA Vist variant 1.

e Avseende UA Vist variant 2, UA Mitt-Vist varianterna 1 och 2, UA Mitt-Ost och UA Ost-
Vast medger dessa stationsldgen pa ett avstand fran Harmangers centrala delar som ar
ungefar likvardigt, i intervallet 1400-1800 meter.

e UA Ost innebidr ett jimforelsevis lingre avstind till Harm&nger, ca 2000 meter.
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