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1.Sammanfattning #

Bakgrund och syfte

Ostkustbanan stricker sig frin Stockholm till Sundsvall, dir Adalsbanan tar vid norrut och

Mittbanan vasterut. Den cirka 22 mil 1dnga jarnvagsstrackan mellan Givle och Sundsvall ar

enkelsparig och har 1dnga avstdnd mellan dagens 25 motesstationer. Under de senaste 10

aren har trafiken pa Ostkustbanan nistan fordubblats, vilket har bidragit till en standigt

vaxande kapacitetsbrist. Syftet med projektet ar att vara underlag for Trafikverkets beslut
om val av lokaliseringsalternativ for utbyggnad av dubbelspar.

Lansstyrelserna i Gavleborg och Visternorrland beslutade i augusti 2010 att projektet
Dubbelspér, Ostkustbanan Gavle-Sundvall kan antas medféra betydande miljopaverkan.
Underlag till beslutet var den av Trafikverket framtagna forstudien fran ar 2010.

Forutsattningar

Strackan mellan Gavle — Sundsvall har delats in i 12 etapper. Har aktuell etapp; Stegskogen

— Baling, startar i séder i Hudiksvalls kommun men merparten ingar i Nordanstigs

kommun.

Befintlig bana héller stillvis lag standard
och mojlig hastighet for persontigen
varierar utmed strickan, men haller sig
merparten av strickan mellan 100-110
kilometer i timmen for ett normalt
persontag. Pa strackan mellan
Stegskogen - Biling passerar det idag
cirka 46 tag per dygn varav 30
persontag, 12 godstig och 4 nattag.

Etappen Stegskogen-Biling ar forlagd i
ett skiftande landskap dar jarnviagen
passerar ett antal mindre samhaéllen,
skog, vattendrag och sjoar, myrmark
samt 6ppna landskapsrum i form av
uppodlad mark. Tatorterna Harménger
och Jittendal omges av flack
jordbruksmark i den annars
dominerande, kuperade skogen.

Studerade alternativ

Efter att Trafikverkets forstudie
avslutades kvarstar tva korridor-
alternativ pa etappen Stegskogen —
Biling som studeras i denna
jarnvagsplan — val av
lokaliseringsalternativ.

Korridor JP val
av lokalisering

Kommungrans
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Figur 1.0-1. Alternativa korridore

dubbelspar, etappen Stegskogen — Béling.

r for framtida utbyggnad till




Fran Stegskogen upp till S6dertjarnen ar det endast en bred korridor som f6ljer samma
strackning som befintlig jirnvig. I h6jd med Sodertjarnen delar sig korridoren i tva, det
Ostliga alternativet foljer lings befintlig bana, och det Vistliga alternativet gar viister om
Harsjon och Kyrksjon. Korridorerna sammanstralar i h6jd med Harménger, men norr om
Harmanger delar sig korridoren aterigen i en Ostlig respektive Vistlig dragning. Den ostliga
korridoren foljer befintlig jairnvig till och med Jattendal, for att sedan gena rakt norrut,
utmed vig E4. Den Vistliga dragningen passerar viag E4 sydvist om Tennsétter och
fortsdtter norrut i ett 14ge mellan E4 och Haggviken innan korridorerna ater stralar ien
korridor utmed Balingsjon.

Den korta strickan gemensam korridor vid Harménger medger att lokaliseringsutredningen
utreder fyra olika alternativ for framtida utbyggnad:

e UA Ost hela viigen fran Stegskogen till Biling
e UA Ost Harméanger och UA Vist Jittendal

e UA Vist Harméanger och UA Ost Jittendal

e UA Vast hela viagen fran Stegskogen till Bialing

Samlad bedémning

I tabell for samlad bed6mning nedan gors en bedémning av varje utredningsalternativs
bidrag till uppfyllelse av projektets &ndamaél och projektmal. Nollalternativet jamfors med
befintlig bana och utredningslaternativen jamfors med Nollalternativet.

Tabell 1.0-1. Samlad bedémning for uppféljining av @ndamél och projektmal.
Etapp STEGSKOGEN-BALING

Passage Harmanger Passage Jattendal

Noll- Vistligt Ostligt Noll- Vistligt Ostligt
ASPEKT € € € €

alternativ alternativ alternativ alternativ alternativ alternativ

Okad kapacitet och robusthet.

Vil fungerande hamn- och industrianslutningar.

GODSTRAFIK

Okad konkurrenskraft.

Snabba attraktiva resor.

Attraktiva stationslaggen

Tillgéngligheten till strategiska malpunkter ska
framjas.

PERSONTRAFIK

JAMLI
K TILL-
GANG.

Nya resecentrum ska mojliggéra god tillganglighet
och effektiv bytespunkt.

Hog punktlighet

Hog trafiksdkerhet

TRAFIKERING

En utbyggnad ska ske med sa sma trafikstérningar
som mojligt.

Mattliga negativa Smd negativa Férsumbar eller Smd positiva Mattliga positiva
konsekvenser konsekvenser ingen konsekvens konsekvenser konsekvenser




Kostnad

En grov kostnadsindikation (GKI) har tagits fram for etappen Stegskogen-Biling.
Kostnadsindikationen tas fram med hjilp av grova méngder och schablonmaissiga a-priser
for jarnvagsbyggnation.

Kostnadsindikationen visar foljande:

e Vistliga korridoralternativet Stegskogen — Biling = 2,4 miljarder kronor

e  Ostliga korridoralternativet Stegskogen — Biling ~ 2,3 miljarder kronor

Fortsatt arbete
Efter genomfort samrad kommer inkomna synpunkter att sammanstillas och bemétas i en
samradsredogorelse.

Med ledning av samradshandlingen samt inkomna synpunkter under samradet kommer
Trafikverket att under 2017 ta fram ett besluts-PM innehallande ett forslag till beslut om val
av lokaliseringsalternativ.

Efter vald lokalisering och om projektet kvalar in till ndsta Nationella transportplan for dren
2018-2029 och dirigenom far en finansiering, kan Trafikverket gé vidare med att ta fram
jarnvagsplanens planforslag. I detta skede studeras alternativa utformningar inom vald
korridor for att klarlagga slutlig utformning, tekniska losningar samt de miljoskydds-
atgiarder som behdovs for att klargéra markbehoven. MKB:n kommer att utvecklas vidare och
ska innan faststillelse godkidnnas av berdrd lansstyrelse.



2. Inledning och bakgrund
21.  Inledning &

Ostkustbanans del mellan Gévle och Sundsvall ar en viktig del i kuststraket bestdende av
framtida Norrbotniabanan, Botniabanan, Adalsbanan och Ostkustbanan. Tillsammans
forbinder de norrlandskusten fran Luled, via Ume&, Ornskoldsvik, Harnosand, Sundsvall,
Hudiksvall, S6derhamn, Gavle, Uppsala till Arlanda/Stockholm.

Kuststraket har idag svart att svara upp mot industrins behov av ett robust system med
tillforlitlighet for de 1angvéga transporterna. For godstransporter ar effektiva omlopp en
viktig forutsattning dar tigen maste hélla sina tidtabeller i bada riktningarna for att
industrin ska kunna leverera sina produkter utan kostsam lagerhallning. Langs kusten finns
ocksé behovet av modern jarnvag for att 6verbrygga avstdnden mellan de storre tatorterna.

Trafikverket, och tidigare Banverket, har under flera ar arbetat med att utféra mindre
atgirder, framst i form av byggnation av nya motesstationer, for att forbattra
jarnvagstrafiken mellan Gavle och Sundsvall. Trafikokningarna under 2000-talet har dock
varit s& pass stora att genomforda dtgarder inte varit tillrackliga for att hoja standarden,
utan den har istillet sjunkit, med langre restider och 6kade stérningar som foljd.

Sedan 2008 planerar Trafikverket darfor for en storre utbyggnad, frén dagens enkelspér till
dubbelspar, utmed hela striackan mellan Gévle och Sundsvall. En forsta utredning togs fram
och var klar 2010. Har redovisas majliga korridorer for en framtida utbyggnad. Utmed delar
av banstrackningen finns tva eller flera korridorer utpekade som mojliga for ett framtida
dubbelspar. Under 2011 fortsatte utredningsarbetet for att kunna vilja en korridor for ett
framtida dubbelspar. Arbetet har bedrivits inom ramen for en samordnad planering
tillsammans med berérda kommuner, regionala organ samt lansstyrelser.

Jarnviagsplan, samradshandling for val av lokalisering, redovisar utfort utredningsarbete
med syfte att, tillsammans med inkomna synpunkter under samrédet, vara underlag for
Trafikverkets beslut om val av korridoralternativ for respektive delstracka. I foreliggande
utredning presenteras striackan Stegskogen - Biling.



2.2. Planering av jarnvagsprojekt

Ett jarnvagsprojekt planeras enligt en sirskild process som regleras i lagen om byggande av
jarnvig (1995:1649). Ovriga lagar och foreskrifter som till:impas ir frimst Miljobalken
(1998:808), Viglagen (1971:948), Forordning om byggande av jarnvag (2012:708), Plan-
och bygglagen (2010:900), samt Lag om kulturminnen med mera (1988:950).

Processen, som till slut leder fram till en faststilld jairnvagsplan, kallas for
planlidggningsprocess och arbetet med att ta fram en jarnvégsplan kallas for planlaggning.
Var och hur jarnvigen ska byggas utreds i planldggningsprocessen.

Fordandrad lagstifining
Lagstiftningen som reglerar planeringen av nya vagar och jarnvigar forandrades den 1
januari 2013. Forandringen innebar att den tidigare planeringsprocessen som var indelad i
tre skeden — forstudie, utredning och plan — har ersatts av en sammanhzngande
planldggningsprocess som leder till faststilld plan. Syftet med lagindringen var bade att
effektivisera planeringen och att korta ned ledtiderna utan att géra avkall pa kvalitet eller
rattssikerhet.

Planlaggningsprocessen

Planlidggning av jairnviagsbyggande foljer en process dir bade infrastrukturbyggaren och
foretradare for samhillet i 6vrigt medverkar. Planlaggningsprocessen regleras i lag om
byggande av jairnvag och syftar till att forfarandet vid byggande av transportinfrastruktur
ska fa en god anknytning till 6vrig samhillsplanering och géllande miljolagstiftning.
Processen innebir att planlidggningen av jirnvagar forankras bland annat i kommunernas
planering och att de som berors i olika skeden far goda mojligheter till insyn och ges
mojlighet att framfora synpunkter. Under planldggningsprocessen analyseras och beskrivs
jarnvagsanlaggningens lokalisering och utformning alltmer detaljerat. Slutligen laggs
lokaliseringen och detaljutformningen fast.

De handlingar som ska tas fram under planlaggningsprocessen blir successivt allt mer
detaljerade. Under hela processen genomfors fortlopande samrad. Inledningsvis inriktas
arbetet pa att inhamta kunskap frin enskilda som sirskilt berors, allménhet, statliga
myndigheter, kommuner, organisationer etc. Om det finns behov av att studera alternativa
korridorer eller strackningar maste de olika lokaliseringsalternativens effekter,
konsekvenser och kostnader studeras och jaimforas innan det mest lampliga alternativet kan
viljas.

I planldggningsprocessens slutskede utformas och regleras de detaljer avseende den nya
jarnvagsanliaggningens utformning, tekniska losningar, miljoskyddsétgirder med mera som
behdvs for att klarldgga markbehoven. For projekt som innebér en betydande miljopaverkan
ska en MKB (miljokonsekvensbeskrivning) upprittas och godkénnas av lansstyrelsen. Det
fardiga planforslaget bendmns granskningshandling och ska héllas tillgangligt for
granskning. Under granskningstiden har myndigheter, enskilda som sarskilt berors och
berord allménhet majlighet att limna synpunkter. Planen faststills av Trafikverkets
planprévningsenhet och om inga 6verklaganden kommer in vinner den laga kraft. Vid
eventuella 6verklaganden provas jarnvagsplanen av regeringen.
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En faststalld jarnvagsplan upphor att gélla om jarnvégsbygget inte paborjats inom fem ar
fran utgangen av det ar da beslutet vunnit laga kraft. Med en faststilld jairnvagsplan kan
byggandet av jarnvigen paborjas.

Samrad

Samrad ar av stor betydelse under hela planldggningsprocessen. Samrad innebar att
Trafikverket tar kontakt och for en dialog med andra myndigheter, organisationer, enskilda
som sérskilt berors eller berord allménhet for att fa synpunkter och kunskap. Samrad kan
ske genom enskilda och 6ppna moéten, sarskilda méten med de markagare som ar berérda,
Oppet hus, seminarier, information och dialog genom trycksaker och pa internet.
Synpunkterna fran samraden sammanstills i en samradsredogorelse som ocksa redovisar
vad som gjorts med anledning av synpunkterna.

Samradet har olika inriktning beroende pa var projektet befinner sig i planldaggnings-
processen da det ar helt olika fragestéllningar som behandlas i processens inledning jamfort
med slutskedet. I borjan handlar samradet fraimst om kunskapsinhdmtning. Langre fram
handlar samradet om utformning av olika lokaliseringsalternativ och val av alternativ.
Slutligen kommer samradet att handla om jarnvigens utformning i detalj. De handlingar
som tas fram under planldggningsprocessen bendmns samradsunderlag, ssmradshandling
eller granskningshandling beroende pa hur langt processen har kommit, se figur 2.2-1.

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning

Framtagning

. forlansstyrelsens beslutom  av alternativa Ectiiliznetss av planforslag  : Kungdrande och granskning Faststillelse
betydande miljopaverkan lokaliseringar provaing samtev MKB -
t t:
Lansstyrelsens beslut om Evregeringens val Léansstyrelsens : Lansstyrelsens yttrande
. betydande miljpaverkan av alternativ. godkdnnande (tillstyrkande)
s avevMKB @
! SAMRAD -

Figur 2.2-1. Planldggningsprocessen.

Ostkustbanans lage i planlaggningsprocessen

Trafikverket har paborjat planeringsprocessen for Ostkustbanan Givle - Sundsvall i och med
den forstudie som togs fram och fardigstilldes under 2010 enligt den gamla
planeringsprocessen, vilket motsvarar framtagning av Samradsunderlag enligt figur 2.2-1.
Lansstyrelsen beslutade utifran forstudien att projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan, vilket innebar krav pa framtagande av en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB).

Projektet har sedan drivits vidare enligt den nya planldggningsprocessen, se figur 2.2-1, och

hir aktuell samradshandling syftar till att vilja lokaliseringsalternativ. Vidare provning far
utvisa om projektet behover tillatlighetsprovas av regeringen innan planforslaget tas fram.
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Samordnad planering Ostkustbanan

En ny planeringsprocess for transportinfrastruktur tradde i kraft 1 januari 2013. Redan i maj
2011 inleddes projektet Samordnad planering som en pilot inom det nya séttet att bedriva
infrastrukturplanering. Samordnad planering har drivits som en samverkansprocess mellan
Trafikverket, Region Gavleborg, samt Givles, Soderhamns, Hudiksvalls, Nordanstigs och
Sundsvalls kommuner. Lansstyrelsen i Gavleborgs 14an och Léansstyrelsen i Vasternorrlands
lan ar adjungerade. Fokus i arbetet med samordnad planering ar hela strickan mellan Gavle
— Sundsvall.

Syftet med den forsta delen av projektet (Samordnad planering 1) var att tillrackligt gedigen
och djup planeringsberedskap skulle uppnas for att kunna ta objekten till nésta steg i
planeringsprocessen, och darigenom pa sikt mojliggora en utbyggnad av dubbelspar pa
strackan mellan Géavle och Sundsvall. Detta gjordes genom att ett antal spartekniska
utredningar togs fram samtidigt som berérda kommuner parallellt under processen
arbetade med sin 6versiktsplanering. Arbetssittet bidrog till att de kommunala f6rut-
sdttningarna for etablering av dubbelspar klargjorts samtidigt som projektet har fatt en
demokratisk forankring i ett tidigare skede. Resultatet presenterades i en rapport i juni
2015

En f6ljd av arbetet med Samordnad planering blev att Trafikverket i januari 2015 startade
Samordnad planering 2 tillsammans med tidigare aktorer i syftet att ta fram ett
beslutsunderlag for val av en gemensam korridor pa strickan Gavle-Njurundabommen.
Arbetssittet som samordnad planering representerar bidrar till att starka det kontinuerliga
samradet som planeringsprocessen foresprakar genom att aktorerna pé ett tydligt sitt blir
delaktiga i arbetet. Arbetssittet bidrar ocksa till en mojlighet att bedriva planarbetet langre
fram i processen utan att finansiering finns i den nationella planen genom delaktighet frén
ingdende aktorer.

Hela utbyggnadsprojektet och projektets del i detta

I arbetet med framtagande av jairnvagsplaner, val av lokaliseringsalternativ, har strackan
delats in i flera etapper som medger en successiv utbyggnad. Varje etapp kan byggas ut
fristaende fran Gvriga etapper genom att Andpunkterna ar placerade sa att de kan ansluta till
befintligt jarnvagsspar. Varje etapp bidrar enskilt till att forbattra jirnvagens standard vilket
innebar en 6kad kapacitet och kortare restider kan uppnas successivt for hela strackan. For
att uppna full effekt och for att helt uppna de andamaél och projektmal som ar satta for
projektet kravs dock att hela strickan Gavle-Sundsvall byggs ut till dubbelspar.

Strackan mellan Gavle och Sundsvall har delats in i sammanlagt 12 etapper, vilka
presenteras i tabell 2.2-1 samt pa karta intill, se figur 2.2-2. Sex av dessa etapper har
alternativa korridorstrackningar medan sex av etapperna enbart har en majlig
korridorstrackning for utbyggnad till dubbelspar.

For de etapper som enbart har en mdjlig korridor for utbyggnad av dubbelspar kan
Trafikverket direkt paborja skedet Jarnvdgsplan, planforslag enligt figur 2.2-1, for
placering och utformning av jarnviagsanldggningen inom vald korridor. For etappen

! Samordnad planering for jarnviagen mellan Gavle och Sundsvall (2015).
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Sundsvall-Dingersjo har Trafikverket redan paborjat framtagande av jarnvégsplan,
planforslag och for etappen Dingersj6 - Njurundabommen ar jarnvagsplanen faststalld.

For de etapper som har tvé eller flera mojliga korridorer for utbyggnad av dubbelspér tar
Trafikverket fram en Jéarnvdgsplan, samrddshandling - val av lokaliseringsalternativ,
vilket ligger till grund for Trafikverkets beslut om val av korridor for ett framtida

dubbelspar.

Tabell 2.2-1. Etapper, Gavle-Sundsvall

Etappgrans ;'::f; Aktuellt Idge i planlaggningsprocessen
A 14 km Jarnvagsplan, planférslag tas fram 2015-2019. Byggstart 2023. Fardig for trafik
2027.
Dingersjo- Jarnvagsplan, planforslag laga kraftvunnen 2016. Byggstart 2018. Fardig for trafik
. 3 km
Njurundabommen 2020.
MR | 2006 Alter.natl.va komdorgr. Jarnvagsplan, samradshandlmg val av
lokaliseringsalternativ tas fram. Beslut om val av korridor tas under 2017.
Tjsrnvik-Baling 14 km Lr;agf alternativa korridorer. Jarnvagsplan, planforslag tas fram nar finansiering ar
- Alternativa korridorer. Jarnvagsplan, samradshandling val av
Béling-Stegskogen 20 km
g-Stegskoge 0 lokaliseringsalternativ tas fram. Beslut om val av korridor tas under 2017.
Stegskogen-Idenor 19 km Alternativa korridorer. Jarnvagsplan, samradshandling val av
lokaliseringsalternativ tas fram gemensamt for aktuella etapper. Beslut om val av
Idenor-Endnger 20 km korridor tas vid &rsskiftet 2016/2017.
Endnger-Losesjon 17 km Inga alternativa korridorer. Jarnvagsplan, planforslag tas fram nar finansiering ar
Losesjon-Soderhamn 13 km s ’ gspian, p s s
- - klar.
Séderhamn-Ljusne 11 km
. . Alternativa korridorer. Jarnvagsplan, samradshandling val av
Ljusne-Kringlan 27 km . X ;
lokaliseringsalternativ tas fram. Beslut om val av korridor tas under 2017.
Alternativa korridorer. Jarnvagsplan, samradshandling val av lokaliserings-
Kringlan-Gévle 39 km . . g

alternativ tas fram. Beslut om val av korridor tas vid arsskiftet 2016/2017.

13




Korridor JP
val av ; !
lokalisering Al Lo i
===++== Etappgrinser
Kclmmun- mEEsErrsaamnmn wﬁé o m:
grans
Etapp
Stegskogen -|
Baling
=<2 HEDERHAMN.
] "‘;M% |
e o T e e
R
S L ¥ "l '{ - ‘Bl “We&-‘" :

Figur 2.2-1. Alternativa korridorer f6r framtida utbyggnad till dubbelspar mellan Géavie och Sundsvall.

Aktuell lokaliseringsutredning avser delstrédckan Stegskogen-Béling.
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2.3. Bakgrund och problembild ﬂ

Deletappen Stegskogen - Biling beror Nordanstigs kommun och Hudiksvalls kommun, dar
storre delen av etappen gér genom Nordanstigs kommun. Det titorter som péverkas mest av
jarnvagskorridorerna dr Harménger och Jattendal. Mindre samhallen/byastrukturer som
kan komma att paverkas av korridorsdragningen ar bland annat Edsater, Olas, Stocka (del
av Harmanger) och Biling.

Befolkning
Befolkningsméngden i Nordanstigs kommun uppgick i december 2016 till knappt 9 500
personer vilket dr en befolkningsokning sedan mitningen 2015 och ett trendbrott mot
tidigare ar av befolkningsminskning.

Den demografiska fordelningen i Nordanstigs kommun uppvisar en nagot negativ trend i
och med ett befolkningsunderskott jamfort med riket i dldersintervallet 20 -45 ar och ett
overskott i dldre &ldersklasser jamfort med riket. Darmed inte sagt att den fordelningen
avspeglar den demografiska situationen i samtliga berorda tatorter eller mindre samhéllen.

Pendlingsfloden

Nordanstigs kommun #r en utpendlingskommun. Ar 2014 pendlade 1700 personer ut ur
kommunen for att arbeta. Drygt 1000 av dessa pendlade in till Hudiksvalls kommun och
omkring 400 pendlade in till Sundsvalls kommun. Ut6ver dessa kommuner sker dven
utpendling mot Gavle och Stockholmsregionen.

I och med att Nordanstigs kommun saknar gymnasieskola, soker sig gymnasieeleverna till
angrinsande kommuner for att studera. Ar 2014 fanns totalt ca 300 gymnasieelever som var
folkbokforda i Nordanstig. Av dessa studerade drygt 60 procent i gymnasieskolor inom lénet
(huvudsakligen i Hudiksvall) och drygt 40 procent bedrev sin gymnasieutbildning utanfér
lanet (huvudsakligen i Sundsvall).

Det ar framforallt elever i den norra delen av kommunen som soker sig till Sundsvall, medan
ovriga foredrar att genomfora sin utbildning i Hudiksvall. Mgjligheterna till goda
kommunikationer ar avgorande for att gymnasieeleverna med sina relativt langa resvigar
ska orka genomfora sina studier pa ett bra sitt.

Underlagsdata fran X-trafik ar 2015 for regionaltagtrafik och som &skadliggor antalet resor
visade att det frin Gnarps jairnvigsstation (som ligger nagon kilometer norr om denna
jarnvagsplans etappgrins, Biling, i Nordanstigs kommun) gjordes 5873 resor soderut och
6642 resor norrut.
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Figur 2.3-1. Pendling i Sundsvallsregionen. Kélla: SCB.

Ostkustbanan, Gavle - Sundsvall

Jarnvagsstrackan mellan Gévle och Sundsvall dr idag cirka 22 mil lang och har langa
avstdnd mellan dagens 25 métesstationer. En storre del av Ostkustbanan mellan Gavle och
Sundsvall ar densamma som byggdes pa 1920-talet. Strackan har manga och snava kurvor.
Det ar ogorligt att med enkla medel uppgradera en sédan gammal anldggning till de krav
som stalls nu och for framtiden.

Trafiken pa Ostkustbanan har de senaste 10 ren niistan férdubblats. Okningen har varit
storst for persontrafiken, bl.a. har ny trafik med regionaltag startat. Detta har skapat nya
resvanor som ytterligare har 6kat resandet och skapat stora och vixande kapacitetsproblem
utmed banan, vilket &ven omnamns i kapacitetsutredningen (TRV 2012:101) och den
nationella planen fran april ar 2014. Trots att kapacitetsh6jande atgarder har genomforts de
senaste aren dr Ostkustbanan mellan Sundsvall och Givle fortfarande hért belastad
kapacitetsmassigt och restiderna utmed banan har 6kat jamfort med for 15 &r sen till f6ljd av
den okade trafiken.

Utmed Norrlandskusten finns en befolkningskoncentration med cirka 750 000 invénare och
en omfattande del av svensk basindustri, en region med stor potential for tillvaxt. Strackan
mellan Gavle och Sundsvall knyter ihop Norrlandskusten med Stockholm/Arlanda och
vidare med de sodra delarna av Sverige och i férlangningen 6vriga Europa. Langs
Ostkustbanan finns flera betydande industrier inom skog, papper, metall och kemi.
Regionens industrier ar beroende av dagliga transporter till och fran andra lander. Foretag
och myndigheter dr beroende av goda kund- och leverantérskontakter bade i Sverige och
utomlands. De ar ocksa beroende av tillgang till kompetent arbetskraft. Regionens invénare
vill kunna ta del av arbetsmojligheter i andra stader samt kultur-, handels- och serviceutbud
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som kan finnas pa andra orter. En minskad restid och mer palitlig Ostkustbana skulle
forbattra forutsattningarna for detta.

Etapp Stegskogen - Baling
Ostkustbanan har delats in i sammanlagt 12 etapper, se tabell 2.2-1 ovan. Aktuell

lokaliseringsutredning striacker sig fran Stegskogen i Hudiksvalls kommun, till Biling i
Nordanstigs kommun, en stricka pé cirka 20 kilometer.

Befintlig enkelsparig jarnvig i aktuell etapp startar i Hudiksvalls kommun, vid en befintlig
motesstation bendmnd Stegskogen, i en tamligen trang passage dar jirnvigen passerar
vister om Langsjon och 6ster om E4:an. Befintlig bana passerar pa ostra sidan av
Sodertjarnen och Masksjon innan intrade i Nordanstigs kommun. Jarnvigen fortsétter
norrut och passerar 6ster om Harsjon samt Harmangersdn pa bro. Jarnvigen foljer vag 781
pa dess Ostra sida till dess passage via en plankorsning i Edséter i hgjd med Kyrksjon.
Langre norrut passeras vag 784 via en plankorsning innan den fortsatter upp mot Jattendal.
1 Jiattendal foljer jairnvagen vag E4 pa dess Ostra sida och passerar bade vag 785 och vig 786
via plankorsningar. Jarnvagen slingrar sig genom bebyggelsen och odlingslandskapet.
Liangre norrut passerar jirnvagen pa vastra sidan om Balingsjon och passerar E4:an via en
planskild korsning. Aktuell etapp avslutas strax norr om Bilingsjon i Baling, Nordanstigs
kommun.

Figur 2.3-2. Métesstation Harmanger Figur 2.3-3. Plankorsning med vdg 781 i Edséter

Figur 2.3-4. Harmangersan Figur 2.3-5. Plankorsning med vég 786 i Jéttendal.
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Figur 2.3-6. Befintlig jérndg utmed delstrdckan Stegskogen-Baéling
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2.4. Syte &

Syftet med samradshandlingen &r att vara underlag for Trafikverkets beslut om val av
lokaliseringsalternativ, genom att bearbeta, utreda och konsekvensbeskriva tidigare
framtagna korridorer avseende konsekvenser for funktion, samhallsplanering, miljo och
ekonomi. Syftet med utredningen ar att hitta en lokalisering for det framtida dubbelspéret
som dr lamplig med hansyn till att Andamalet och projektmalen ska kunna uppnés med
minsta intrang och oldgenhet samt utan oskalig kostnad.

Till jirnvagsplanen hor en miljokonsekvensbeskrivning (MKB), som ingér i denna
samradshandling. Den har som syfte att redovisa vilka effekter och konsekvenser som
orsakas av den foreslagna jarnvagen samt hur dessa paverkar manniskor, djur, natur och
omgivningar. De delar av lokaliseringsutredningen som ingéar i MKB ar markerade med ett
gront 16v.

2.5. Tidigare utredningar och beslut ﬂ

Fyrstegsprincipen utgor ett allmant forhallningssatt i planeringen av transportsystemet.
Fyrstegsprincipen ar ocksa en arbetsstrategi mot en hallbar transportsektor, dar atgarder i
de forsta stegen ska viljas i forsta hand.

o Steg1: Tank om
Det forsta steget handlar om att forst och framst Gverviga dtgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt.

o Steg 2: Optimera
Det andra steget innebér att genomf6ra atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

o Steg 3: Byggom
Vid behov genomfors det
tredje steget som innebar
begriansade ombyggnationer. Ténk om 3 Bygg om

Fyrstegsprincipen

Atgérder som kan péaverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.
val av transportsatt.

o Steg 4: Bygg nytt
Det fjarde steget genomfors '
. Optimera @9 B nytt
om behovet inte kan mgamggm effektivise- A 4 Nyygggy

rar nyttjandet av befintlig 4 storre ombyggnadsét-

tillgodoses ide tre tidigare infrastruktur och fordon girder
stegen. Det betyder

nyinvesteringar och/eller
storre ombyggnadsatgarder.

Figur 2.5-1. Fyrstegsprincipen.
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Idéstudie Ostkustbanan — Regional analys av jarnvdgens
Junktion och utveckling
Idéstudien fran 2006 visade framforallt pa behovet av kapacitets- och restidsforbattringar i
form av dubbelspérsutbyggnad langs Ostkustbanan.

Idéstudie - Etapputbyggnad av dubbelspar Gavle —
Sundsvall
Den fordjupade idéstudien fran 2008 fokuserade pa hur en dubbelsparsutbyggnad bor
genomforas baserat pa en etappvis indelning. Prioritering av utbyggnadsetapper gjordes
med hansyn till basta effektivitet, kapacitet samt restidsvinster.

Forstudie Dubbelspar Ostkustbanan Gavle-Sundsvall

I forstudien har atgarder for att uppna uppsatta mal analyserats enligt fyrstegsprincipen pa
liknande sitt som ingér i en atgirdsvalsstudie.

De problem och brister som har identifierats i forstudien ar av sddan karaktar att de framfor
allt atgardas genom steg 3- och steg 4-atgarder, det vill siga ombyggnad av befintlig
infrastruktur samt storre ombyggnader och nyinvesteringar. Vissa atgarder inom steg 1 och
steg 2 har ocksa identifierats och vissa har genomforts sdsom upprustning av befintliga
motesstationer med samtidig infart (forkortar tiden for tigmaten) eller andra mindre
signaldtgérder. Men de racker inte till for att uppfylla projektmélen utan kompletterar och
forstarker snarare effekterna av de fysiska atgiarderna inom steg 3 och steg 4.

Enligt forstudien fran 2010 kravs ett komplett dubbelspar mellan Gévle och Sundsvall for att
kunna framf6ra det antal tdg som efterfragas ar 2020 och samtidigt uppné korta restider och
hog punktlighet. Alternativen till dubbelspar &r inte tillrackliga for att moéta framtida
trafikbehov.

Forstudien pekar pé att det befintliga enkelsparet dras med stora och vixande
kapacitetsproblem. Restiden ar langre idag jamfort med &r 2000 och i kommande tidtabeller
indikeras ytterligare langre restid. Om inte kapacitetsbristen atgirdas kan det f4 till foljd att
sambhillen och néringsliv 1angs Norrlandskusten inte kan utvecklas enligt den potential som
finns i omradet. Bristen pa transport- och pendlingsmojligheter riskerar att haimma befintlig
industri och arbetsmarknad samtidigt som den kan minska regionens attraktionskraft for
nyetableringar.

Snabbhet, punktlighet, tillginglighet och bekvamlighet ar faktorer som kan medverka till en
frekventare pendling, sikrare godstransporter, starkt niaringsliv, nya jobb och nya
marknader. I forlaingningen kan det medfora en stark regional tillvaxt och ekonomisk
utveckling som dven kan ge utslag pa nationell och internationell nivd genom nirheten till
bland annat Stockholmsregionen och Botniska korridoren.

Beslut om betydande miljépaverkan

Under arbetet med framtagande av forstudien beslutade Lansstyrelsen i Gavleborgs lin,
2010-08-30, samt Lansstyrelsen i Vasternorrlands 14n, 2010-08-31, med forstudien som
underlag att projektet antas medfora sidan betydande miljopaverkan som avsesi 6 kap 5 §
miljobalken (1998:808).
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Motivet till beslutet grundar sig pa 3 § punkt 4 férordning (1998:905) om
miljokonsekvensbeskrivningar som beskriver att en verksamhet eller atgérd alltid ska antas
medfora en betydande miljopaverkan om denna omfattas av ndgon av bestimmelserna om
regeringens tillatlighetsprovning i 17 kap 1 § 2-4 miljobalken. Enligt den tidigare
planeringsprocessen innebar ett anlaggande av jairnvagar avsedda for fjarrtrafik samt
anlaggande av nytt spar pa en stracka om minst 6 kilometer for befintliga jarnvagar for
fjarrtrafik, alltid en tillatlighetsprovning. I nu aktuell planeringsprocess prévas behovet av
tillatlighetsprovning fréan fall till fall.

Lansstyrelsen i Gavleborgs 1dn framforde i sitt yttrande angdende forstudien att de
foreslagna jarnvagskorridorerna paverkar ett flertal vardefulla och skyddsvarda natur- och
kulturmiljéer samt manga boende. Oavsett alternativ kommer naturmiljon ofrdnkomligt att
paverkas negativt av ett s omfattande projekt. Vilket av de tva utredningsalternativen som
innebar minst paverkan pa naturmiljon beror pa hur och i vilken utstrackning
forekommande naturvirden kommer att beréras. Intrédng i skyddade omréden sdsom
naturreservat och Natura 2000 bor dock i méjligaste man undvikas.

Vid kommande detaljprojektering och beskrivning poingterade Lansstyrelsen i Gavleborg
att det dr viktigt att ha i dtanke att en ny jairnvagsstrackning innebar nya stationslagen med
viganslutningar samt dven nya jirnvigsanslutningar till anslutande banor, industrier och
hamnar.

Lansstyrelsen i Vasternorrlands 14n lyfte fram under forstudien att det ar av stor vikt att ta
fram historiska beskrivningar och ta reda pa befintlig kunskap i syfte att upptiacka om det
finns risk for att fororeningar kan forekomma f6r omraden dar industriell verksamhet har
bedrivits. En plan for hantering av fororenade massor bor uppréttas i ett tidigt skede.
Lansstyrelsen i Vasternorrland poiangterade dven att gillande miljokvalitetsnormer for yt-
och grundvatten ska tillimpas samt att en riskanalys ska utforas, dar forvantade
klimatforandringar vags in med bl.a. risker for ras, skred och higa floden.

Atgardsvalsstudie, kartliggning utékad kapacitet

Ostkustbanan
Trafikverket har tagit fram en atgardsvalsstudie i syfte att identifiera dtgarder for att stirka
trafiken under tiden innan respektive dubbelspéretapp 4r pa plats. Atgirdsvalsstudien frin
2013 konstaterar att de byggda och planerade kapacitetsatgiarderna inte racker for att
mojliggora den prognosticerade trafiken for ar 2030 till en acceptabel trafikkvalitet. Om
framtida prognostiserad trafik ska mojliggoras och kortare restider/transporttider uppnés
samt minska risken for forseningar, behovs ett dubbelspar.

Atgirdsanalysen har utforts enligt fyrstegsprincipen, i forsta hand 4r det steg 1-3 atgirder
som har studerats. Bland de prioriterade atgarderna aterfinns administrativa atgarder som
kan startas upp omgéende, fysiska ombyggnadsatgiarder som exempelvis mellanblock,
samtidiga infarter, tresparsstationer, stax 252-atgarder och hastighetsoptimering av
befintligt spar.

2 Stax 25 &r en férkortning for stérsta tilldtna axellast om 25 ton.
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Ovriga utredningar
TEN-T (Transeuropeiska transportnétet)
Norrbotniabanan, Adalsbanan och
Ostkustbanan (samt for godstransporter
Godsstraket genom Bergslagen och Norra \
stambanan) ingar som delar i Botniska
korridoren och utpekad av EU i TEN-T Core
Network.

Botniska korridoren forenar Northern Axis
och Nordiska Triangeln varfor straket i ett

nordiskt/europeiskt perspektiv ger positiva
systemeffekter som kopplar samman norra

Goditraket genom
Bergslogen

St

Sverige, norra Norge, Finland och nordvas- B2 x
. . ot ¥
tra Ryssland med europeiska kontinenten, 4
se figur 2.5-2. =y \

Banorna ar viktiga for att uppna ett

sammanhillet och béttre fungerande nt Figur 2.5-2. Botniska korridoren, en lank i EU:s
for godstransporter genom landet och TEN-T-nét.

internationella transporter. Stréket ar av

strategisk betydelse for svensk industri och Europas ravaruférsorjning. Vastra, centrala och
sodra Europa ar beroende av forstarkta transportmdojligheter for ravaror och foradlade
produkter frén norra Europa. Aven sédra Sverige ir beroende av dessa transporter.

Det ar ocksa en viktig systemléank for att fi en komplett kustnédra bana fran Stockholm till
Haparanda langs den stricka dar industrier och befolkning dr koncentrerade.

EU:s utpekande av TEN-T nit, med specifika krav pa stomnitet till 2030 innebar att
atgirder i Botniska korridoren fordras. Om inte Norrbotniabanan byggs behover alltsé
nuvarande banor, exempelvis Stambanan genom 6vre Norrland rustas upp. I den 6versyn av
TEN-T som just nu foreslds, nimns bland annat Gévle hamn och en uppgradering av
jarnvagen mellan Sundsvall och Stockholm. Eftersom striackan internationellt sett ar att
betrakta som ett viktigt strak finns mdjlighet att soka EU-stod bade for medel till
utredningsarbete och upp till 20 procent for investeringar.

Kapacitetsutredning

Trafikverket har pa regeringens uppdrag analyserat atgarder och inriktningar som ger
utokad kapacitet, bidrar till effektivare anvindning av och ett robustare transportsystem i
sin helhet, och som framjar effektiva 6vergangar mellan de olika trafikslagen. En
utgangspunkt for arbetet har varit Nationell plan for transportsystemet for dren 2010- 2021.
Trafikverket har tagit fram underlag fram till &r 2025 och med en utblick mot 2050.
Fyrstegsprincipen har varit en grundlaggande utgéngspunkt i arbetet.

I Kapacitetsutredningen utpekas Ostkustbanan som en striacka med allvarliga brister, inte
minst da kapacitetsbristen skapar begrasningar for regional- och pendeltagstrafiken i
Stockholmsregionen. Detta tydliggor att en fungerande Ostkustbana inte enbart ar en
regional angeldgenhet.
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Samordnad Planering, etapp 1

Samordnad planering etapp 1, pdborjades i maj 2011 som en pilot inom det nya sattet att
bedriva infrastrukturplanering. Syftet med projektet ar att tillrackligt gedigen och djup
planeringsberedskap ska uppnés for att kunna ta objekten till nésta steg i
planeringsprocessen, och darigenom pa sikt mojliggora en utbyggnad av dubbelspar pa
striackan Gavle och Sundsvall.

Projektet var ett samarbete mellan Trafikverket, Region Gavleborg och Gavles, Soderhamns,
Hudiksvalls, Nordanstigs och Sundsvalls kommuner. Lansstyrelserna i Gavleborg och
Visternorrland har varit adjungerade. Kommunerna har under processen parallellt arbetat
med sin Gversiktsplanering, vilket har bidragit till att de kommunala forutsittningar for
etablering av dubbelspar klarlagts samtidigt som projektet har fatt en demokratisk
forankring.

Under processen med Samordnad planering har det arbetats fram deletapper som mojliggor
att strackan kan byggas ut med dubbelspar partiellt i vintan pa finansiering for hela
strackan, och pé sa satt korta restiden.

Resultatet frin Samordnad planering etapp 13, 4r en sammanvigning av resultaten fran
Trafikverkets forstudie, den kommunala 6versiktsplaneringen samt ett antal nya tekniska
utredningar.

2.6. Pagaende utredningar

Samordning med E4

Parallellt med denna jarnvagsplan etappen Stegskogen — Biling pagar en vigplan for ny E4
etappen Kongberget — Gnarp. Inom vissa partier for de bada projekten ligger vag- och
jarnvagskorridorerna mycket nara eller 6verlappar varandra, se figur 2.6-3. For att undvika
konflikter i den kommande planprocessen, tar bida projekten hinsyn till varandras
korridorer (i de fall dar vag- och jairnvigskorridorerna ber6r varandra). Samordningen 6kar
dven de samhéllsekonomiska vinsterna i projekten da det i framtiden kan vara majligt att
bygga delar av nya viag E4 och dubbelspar pd Ostkustbanan parallellt med varandra.

Aven om béda projekten ligger i samma skede av planprocessen “val av lokaliserings-
alternativ” finns en aspekt som direkt skiljer projekten &t. Ny E4 Kongberget — Gnarp har
avsatta pengar for att faststéllas och byggas och beriknad byggstart ar 2021. For
jarnvagsplanen och etappen Stegskogen-Baling finns inga pengar avsatta, utan projektet
behdover forst prioriteras in i kommande nationell plan. Det innebér att ny E4 med storsta
sannolikhet byggs klart innan jarnvigsetappen Stegskogen-Baling.

3 Samordnad planering fér jarnviagen mellan Gavle och Sundsvall (2015).
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Figur 2.6-3. Kartan visar Ostkustbanans korridorer i férhéllande till E4-projektets
féreslagna korridorer.
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2.7. Kommunala planer 7‘

Oversiktsplan

Nordanstigs kommun

Nordanstigs kommuns 6versiktsplan togs fram under 2004. I 6versiktsplanen redovisas nya
strackningar for Ostkustbanan och E4, diremot redovisas inte befintliga strackningar vilka
utgor riksintresseomréden for kommunikationer.

Den foreslagna strackningen for nytt dubbelspar pa Ostkustbanan ligger i stort inom den
nya strackningskorridor som utreds i detta jairnviagsplanskede. De korridorer som
Trafikverket utreder for ny E4 mellan Kongberget och Gnarp gar savil vister om
Harmaénger, genom samhaillet eller 6ster om det, men liknar i 6vrigt linjen i 6versiktsplanen.

Av 6versiktsplanen framgar for jarnvigen 6nskemal om dubbelspar, planskilda korsningar
samt stationsldgen i Harménger, Jattendal och Gnarp. Inga kommunala utbyggnadsplaner
finns som kan vara i konflikt med jarnvigens utredningskorridorer, diremot kravs
samordning med den nyplanerade E4-strackningen.

Hudiksvalls kommun

Hudiksvalls kommun har en kommunévergripande 6versiktsplan frin 2008. I denna
redovisas korridorer for en eventuell ny strackning for Ostkustbanan som 6verensstaimmer
med delar av Trafikverkets forstudiekorridorer (i denna lokaliseringsutredning har
ytterligare korridorer tagits fram och studerats efter att 6versiktsplanen fardigstélldes). En
ny strackning enligt 6versiktsplanen skulle innebéra ett nytt resecentrum vaster om staden.
Av planens 6versiktskarta framgar ocksa att jarnvigen kan komma att berora olika typer av
klassade miljovarden.

For etapp Stegskogen — Biling dr omradet mellan kommungransen Nordanstigs och
Hudiksvalls kommun och Stegskogen relevant, vilket dr en stricka pa knappt 4 km fran
Masksjons norra kant till norra delen av Langsjon. Trafikverkets utredningskorridorer for
Ostkustbanan passerar kommungrénsen norrifran pa var sida om Masksjon. Efter
Masksjon stralar korridorerna samman och fortsitter soderut genom skogslandskapet mot
sambhillet Steg. Etappen avslutas vid Stegskogen, strax norr om Steg.

Fordjupad oversiktsplan/Tematiskt tillagg till
oversiktsplan

Nordanstigs kommun

Nordanstigs kommun har under 2016 presenterat en Utstillningshandling for Fordjupad
oversiktsplan (FOP) Ostkustbanan med tillhérande Miljokonsekvensbeskrivning som
klarlagt de kommunala férutséittningarna for etablering av dubbelspar. Det handlar
exempelvis om att 1agesbestamma dubbelsparets striackning genom kommunen for att
mojliggéra annan markanvandning och att klargéra mojliga ldgen for regionaltagsstationer.
Planen har varit foremaél for samrad och kommer att antas under 2017.

FOP:en omfattar lokalisering av planerad jirnvig for Ostkustbanan, relevant for denna
etapp, fran kommungransen i soder upp till Balingsjon. Den planerade Ostkustbanan
passerar Jattendal i tva alternativa lagen, genom samhaillet 14ngs nuvarande E4 respektive
vaster om samhillet Jattendal ldngs planerad dragning av E4. Direfter ssmmanstréalar
alternativen tillfalligt till en gemensam korridor for att strax norr om Harménger ater delas
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upp i ett Vistligt respektive ett Ostligt alternativ. Korridorerna passerar pa var sida om
Kyrksjon, Harsjon och Masksjon. Strax norr om Masksjon 16per kommungransen mot
Hudiksvalls kommun.

Hudiksvalls kommun

Under ar 2012 arbetade kommunen fram rapporten “"Framtida jirnviagsdragningar vid
Hudiksvall och Iggesund” med fokus att utreda eventuella stationsldgen vid ett
forverkligande av ett dubbelspar samt vilka konsekvenser dessa kan resultera i.

Véren 2013 var det tematiska tilligget "Oversiktsplan for dubbelspar Ostkustbanan” ute p4
samrad. Har redogors ytterligare en alternativ jairnvagskorridor, som léper 6ster om den
befintliga Ostkustbanan. Planen redovisade séledes tre huvudalternativ med olika
kombinationer. Inkomna synpunkter handlade om hur allménna och enskilda intressen
paverkas av stationsflytt, buller, vibrationer och barriireffekter men dven positiva
synpunkter pa hur viktigt det 4r med en snabb och siker jarnvag for kommunens utveckling.

Efter arbetet med samradshandlingarna har ytterligare arbete lagts vid att utreda de
alternativa jarnvagskorridorernas for- och nackdelar. Nu vill Hudiksvalls kommun péskynda
utbyggnaden av ett dubbelspar och som ett led i detta har de tre alternativa korridorerna
begrinsats. Det tematiska tillagget har stillts ut for samrad ytterligare en gang (under
november-december 2015) och en bilaga till tillagget har uppréttats; Bilaga till tematiskt
tillagg for dubbelspar pa Ostkustbanan- bortval av den Vastliga (bl&) korridoren. Dar
motiverar kommunen varfor den Vistliga (bld) korridoren bor viljas bort till f6rman for ett
fortsatt planarbete med de tvé andra alternativen som 6verensstimmer med korridorer som
utreds i har aktuell lokaliseringsutredning.

I februari 2016 beslutade kommunfullmiktige att fororda den Gstra korridoren genom
Hudiksvalls kommun.

Detaljplan

I nasta skede av jarnviagsplanen fastldggs jarnvagsanldggningens lage och utformning. Den
faststéllda jarnvigsplanen och gillande detaljplaner/omradesbestimmelser far ej vara
motstridiga. I de fall kommande jarnvagsplan beror detaljplaner kan de beh6va upphavas
eller omarbetas till att 6verensstimma med faststilld jairnvagsplan.

I Nordanstigs kommun berdrs tre detaljplaner/omradesbestammelser. Den Ostliga
korridoren beror tva detaljplaner, en i Edsater och en i Jattendal. Den vistliga korridoren

beror en detaljplan i Harmanger.

I Hudiksvalls kommun berors inga detaljplaner.
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3. Andamal och projektmal #

3.1. Overgripande dndamal

Ostkustbanan ska vara det basta transportalternativet genom att erbjuda god tillgédnglighet
for alla samt sakerstélla snabba, hallbara och tillf6rlitliga transporter for att majliggora en
positiv samhallsutveckling.

3.2. Andamal och projektmal

Trafikering
Andamal
Ostkustbanan ska vara trafiksaker och robust, med minimal risk for storningar och hog
tillforlitlighet for tagtrafiken.

Projektmal
o Hog punktlighet
o Hog trafiksdkerhet
o En utbyggnad ska ske med sa sma trafikstorningar som mojligt

Persontransporter
Andamal
Att mojliggora en vaxande utbildnings- och arbetsmarknad som framjar ett
konkurrenskraftigt naringsliv samt okad tillganglighet till kvalificerad samhallsservice samt
nojes- och fritidsutbud.

Projektmal
o Snabba attraktiva resor
o Jarnvagen ska mojliggora foljande restider mellan Sundsvall och Gavle, med
bibehallen eller forbattrad turtathet:
Snabbtégstrafik (direkttdg) pa 1 timme
Regionaltagstrafik (max 8 stopp) < 90 minuter
Attraktiva stationslagen
Tillganglighet till strategiska malpunkter ska framjas.

O O O O

Exempel pa strategiska méalpunkter ar titbefolkade omraden, sjukhus,
universitet/hogskolor, arbetsplatser, kommersiell- och offentlig service, turistméal samt
storre fritids- och kulturanlaggningar.

Godstransporter
Andamal
Ostkustbanan ska i ett regionalt, nationellt och internationellt perspektiv vara en effektiv
och robust del av den Botniska korridoren med hog transportkvalitet for godstrafik som
framjar naringslivet. Genom att nyttja det regionala systemet i ett storre samspel kan
anvandbarheten 6ka samtidigt som sérbarheten for godstrafiken minskar.

Projektmal
o Okad kapacitet och robusthet
o Vil fungerande hamn- och industrianslutningar
o Okad konkurrenskraft
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Minskad miljopaverkan
Andamal
Att efterstrava de nationella miljokvalitetsmélen genom att 6ka jarnvagens konkurrenskraft
och andel av transporterna samt minimera jairnvagens miljopaverkan.

Projektmal
o Ostkustbanan ska vara ett attraktivt transportalternativ
o Utformningen av jairnvagsmiljon ska anpassas till omgivande landskap, stadsmiljo
samt boendemiljo och hilsa.
o Jarnvagen ska utformas med hinsyn till skyddade och vardefulla miljoer

Jamlik tillganglighet
Andamal
Att gora transportsystemet mer tillgangligt och tillgodose transportbehoven likvardigt for
alla méanniskor.

Projektmal
o Placering av resecentrum/stationer ska mojliggora en god tillganglighet och fungera
som en effektiv bytespunkt
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4. Overgripande mal och lagar

4.1. Transportpolitiska mélﬂ

I maj 2009 antog riksdagen regeringens forslag i proposition (2008/09:93) Mal for
framtidens resor och transporter. Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik ar att
sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet finns ocksa
funktionsmal och hansynsmaél med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgdanglighet for manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hdansynsmalet handlar om sikerhet, miljo och hilsa, viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maste ta hiansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anvand-
ning ska anpassas s att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det
overgripande generationsmaélet for miljo och att miljokvalitetsmélen uppnés, samt bidra till
okad hilsa.

4.2. Regionala mal och strategier /

Regional utvecklingsstrategi for Gavleborg

Region Givleborg har tagit fram den regionala utvecklingsstrategin (RUS), Nya mdjligheter,
som visar inriktningen for Gavleborgs utvecklingsarbete for 2013-2020. RUS har tagits fram
i en dialog med offentliga aktorer, naringslivet, universitet samt ideella organisationer. RUS
overgripande strategi ar att stiarka foljande malomraden:

e Starkta individer
e Gransoverskridande samverkan
o Tillgangliga fysiska strukturer

Infrastruktur och kompetens har identifierats som de viktigaste drivkrafterna for en
regional utveckling som mgjliggor manniskors mojligheter till sjalvforverkligande och aktivt
deltagande i samhallsutvecklingen.

Transportplan for Gavleborgs lan 2014-2025

Lansplanen ar ett politiskt dokument som faststiller tgiardsplaneringen for ldnet. Planens
ambition dr att skapa ett transportnit som okar tillgangligheten, med fokus pa kollektiv-
trafik samt géng och cykel. Det handlar om att kvinnor, méin, flickor och pojkar ska ha
samma mdjligheter att resa oavsett dlder, socioekonomisk tillhérighet, ekonomi,
funktionsnedsittning, tillgang till fordon med mera.

Planens malséttning ar att genomfora insatser som majliggor ett mera héllbart resande

inom regionen och over lansgranserna och korta ner restider for att mojliggora att
funktionella arbetsmarknadsregioner i 1anet och utanfor kan vixa ihop pa ett 1angsiktigt
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héllbart satt. Tag ar det transportsitt diar en betydande restidsforkortning ar mojlig enligt
planen.

4.3. Kommunala mal och strategier ¢

Nordanstigs kommun
Vision 2020
Nordanstigs kommun arbetar for vision 2020 Nordanstig Naturligtvis. Visionen innebér att
kommunen vill vara en attraktivkommun med malsittning att varda och utveckla befintliga
varden inom kommunen och samtidigt frimja nytdnkandet for ett attraktivt Nordanstig
aven i framtiden. I foldern for vision 2020 finns f6ljande att 14sa: "I Nordanstig kan du
skapa det liv du vill. Har finns valfrihet, nirhet till natur och ménniskor, fantastiska
mojligheter till aktiv fritid och ett rikt kulturliv. Nordanstigsandan ger tillvaxt och gor att
foretagande, skola, omsorg och féreningsliv stindigt utvecklas och blommar. Attraktiv
boendemilj6 finns mitt i den vackra naturen, fran kust till berg som vardas émt for framtida
generationer.”

Energi- och klimatstrategi Nordanstig 2009-2014

Syftet med kommunens klimatstrategi ar att bidra till ett 1angsiktigt och effektivt arbete for
att minska klimatpéverkan. Klimatstrategin redovisar bland annat att kommunen ska verka
for att:

o minska klimatpaverkan fran naringslivets transporter

e Oka det kollektiva resandet

Hudiksvalls kommun

Hudiksvalls kommun har tagit fram en strategi for miljomaélsarbete aren 2015-2020. I dessa
anges att de nationella miljokvalitetsmalen ska utgora kommunens lokala miljomal.
Strategin for miljomalsarbete &r ett styrdokument for de kommunala ndimnderna och de
kommunala bolagen. Kommunens atgardsarbete koncentreras i strategin till tre
fokusomraden:

e Begrinsad klimatpaverkan som innehéller energi- och klimatfragor
o  Giftfri milj6 dar minskad paverkan fran miljogifter star i fokus

¢ Biologisk méngfald som beror bade arter och miljoer pa land och i vatten

30



44. Lagstiftning

Lag om byggande av jarnvag

Lagen (1995:1649) och férordningen (2012:708) om byggande av jarnvag innehéller
bestammelser om fysisk planldggning och andra forutsittningar for att bygga jarnvag,
ersdttning nir mark tas i ansprak med mera.

En grundldaggande utgdngspunkt ar att nér en jairnvag byggs ska den ges ett sddant ldge och
utformas sa att iandamalet med jairnvigen uppnas med minsta intrdng och olagenhet utan
oskilig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och
kulturvarden.

Viglagen
Viglagen (1971:948) och vigforordningen (2012:707) innehaller regler om byggande av vag,
drift av vdg, vagratt, ersattning nar mark tas i ansprak med mera. Om en allmén vig behover
byggas om pa grund av ett jairnvagsprojekt far vigombyggnaden regleras i jirnvagsplanen.
Viaglagens bestimmelser om hur en vagplan tas fram och faststills ska inte tillampas i ett
sadant fall. Vid tillaimpningen av 6vriga bestaimmelser i viglagen ska jairnvagsplanen, nir det
giller vagen, likstéllas med en vagplan.

Miljobalken

Byggande av vig och jarnvag omfattas av reglerna i Miljobalken (1998:808) eftersom
verksamheten paverkar miljon. Miljobalken och lag om byggande av jarnvag géiller parallellt.

Miljobalken ska enligt forsta kapitlet tillimpas sa att vardefulla natur- och kulturmiljéer
skyddas och véardas. Miljobalkens allmdnna hansynsregler i andra kapitlet, bestimmelserna
for hushéllning med mark- och vattenomraden i tredje och fjarde kapitlet och
bestimmelserna om miljokvalitetsnormer i femte kapitlet ska tillimpas vid planlaggning
och provning enligt lagen om byggande av jarnvag.

I miljobalkens tredje kapitel regleras vad som géller f6r omraden av riksintresse for
naturvérd, kulturmilj6 och friluftsliv. I miljobalkens fjarde kapitel regleras vissa stora
omraden, som i sin helhet ar av riksintresse pa grund av de natur- och kulturvirden som
finns i omréadet.

I sjatte kapitlet finns bestimmelser om miljokonsekvensbeskrivningar, dar paverkan pa
bland annat ménniskor, djur, véaxter, landskap, kulturmiljo, hushallning med mark och
vatten med mera ska beskrivas infor beslut enligt en rad olika lagar.

Plan- och bygglagen

Plan- och bygglagen reglerar hur planliggning av mark och vatten ska goras och hur
bebyggelse ska fa komma till och utformas. Lagen syftar till att frimja en samhallsutveckling
med jamlika och goda sociala levnadsforhéllanden och en god och langsiktigt hallbar
livsmiljo. Plan- och bygglagen innehéller bland annat bestimmelser for Gversiktsplaner,
detaljplaner, bygglov och byggtillsyn.

Kulturmiljolagen
Kulturmiljolagen (KML) anger de grundliggande bestammelserna om skydd for viktiga
delar av kulturmiljon och innehaller bland annat bestaimmelser om fornlimningar.
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4.5.  Miljomal och miljobalkens bestaimmelser & ’

Nedan sammanfattas miljomal samt miljébalkens bestimmelser som styr en
jarnvagsutbyggnad. Projektets 6verensstimmelse med mél och bestaimmelser redovisas i
kapitel 9.

Nationella miljomal

Det nationella miljomalssystemet omfattar 16 miljokvalitetsmal. Dessa beskriver det
tillstand i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till.

e Levande sjoar och vattendrag ¢ God bebyggd miljo

e Levande skogar e Ett rikt odlingslandskap
e Begransad klimatpaverkan e Bara naturlig forsurning
o  Frisk luft o  Giftfri miljo

e Myllrande vatmarker e Skyddande ozonskikt

e Grundvatten av god kvalitet e Ingen G6vergddning

o Ett rikt vaxt- och djurliv e Havibalans

o Siker stralmiljo e Storslagen fjallmiljo

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS2010:477),
for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for omgivningsbuller (SFS
2004:675) samt for olika parametrar i vattenforekomster (SFS2004:660).

Allmdanna hansynsregler

En jairnviagsutbyggnad omfattas av hansynsregler enligt 2 kap. Miljébalken. De allménna
hénsynsreglerna ar grundlaggande for provningen av tillatlighet, tillstdind, godkdnnande och
dispens, villkor samt tillsyn. De ligger aven till grund for hur Trafikverket som
verksamhetsutovare ska agera for att minimera paverkan och framja en god hushéllning.

e Bevisbordesregeln e Lokaliseringsprincipen
e Kunskapskravet e Hushaéllnings- och

e Forsiktighetsprincipen kretsloppsprinciperna
e Fororenaren betalar e Produktvalsprincipen
o Bista mgjliga teknik e Skadeansvar

4.6. Riksintressen och Natura 2000

Utredningsomradet ligger i sin helhet inom utpekat riksintresseomrade for
kommunikationer enligt 3 kap. 8 § miljobalken.

Langs etapp Stegskogen-Biling finns tva andra riksintresseomraden, forutom de som giller
for kommunikationer, med vilka konflikter kan uppsté. Det giller riksintresse for kultur-
miljovard vid centrala Jattendalsbydgen samt riksintresse for naturvard vid Harmangersan,
jamfor figur 4.6-1.
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Det finns ocksa ett riksintresseomréde for vindbruk langst i norr fér denna etapp. Omréadet
Ulvberget ar dock beldget strax vister om aktuell utredningskorridor och bedéms inte
beroras narmare, jfr figur 4.6-1.

Baling

\
~
N

_Jéﬂendbl

Storsjon

~ Vattrang

N
- Kulturmiljévard - Naturvard - Vindbruk - Korridor A

0 2 4
km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.6-1. Riksintressen markerade for etappen Stegskogen-Béling. Blamarkerad yta avser
riksintresse for kulturmiljévard (Centrala Jattendalsbydgen) och lila yta avser riksintresse for naturvard
(Harmangerséan). Det bruna omrédet avser riksintresse for vindbruk (Ulvberget).
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Riksintresset for kulturmiljovarden avser centrala Jattendalsbygden (K100) dar
odlingslandskap i férhistorisk centralbygd hittas med jarnalderslamningar knutna till
nuvarande bebyggelsestruktur. Det Ostliga utredningsalternativet beror detta riksintresse,
jfr figur 4.6-1. Dir den planerade korridoren beror riksintresset sammanfaller omradet med
nuvarande spardragning vilket medfor endast en begriansad 6kad belastning for riksintresset
kulturmiljévard.

Riksintresset for naturvard avser Harmangersan (NRO21038) vilken hyser havsoring, harr
och flodkrafta. D4 Harméngerséan har varit ett viktigt laxvatten finns goda forutséattningar
att aterfa ett rikt laxbestand forutsatt att nuvarande vandringshinder atgiardas. Bdda
utredningskorridorerna beror riksintresset, jfr figur 4.6-1. Den planerade jarnvigen kommer
att korsa det berorda vattenomradet vid flera passager, vilket medfor en paverkan i form av
grumling i samband med anldggningsarbete. Ndgon pataglig och/eller bestdende skada for
de véarden som utgor grund for riksintresset kommer sannolikt inte att uppst4, jamfor vidare
under avsnitt Naturmilj6 nedan.

Etappen hyser inga Natura 2000-omraden.
Planerade atgirder bedoms inte medf6ra pataglig skada for de olika riksintressena eller

paverkan pa Natura 2000-omréde inom etappen Stegskogen-Baling. Berorda riksintressen
samt konsekvenser for dessa framgar dven av respektive kapitel nedan.

Figur 4.6-2. Harmangersén, riksintresse for naturvard.
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5. Avgransningar ¢

5.1. Avgransning av projektet

Jarnvagsplanen behandlar bade teknik, miljo, samhélle och ekonomi, pa en sddan nivéa att
det bedoms tillrackligt som beslutsunderlag for val av lampligaste korridor och 6vergripande
teknisk standard. Mer detaljerade tekniska utredningar, detaljritningar och
miljokonsekvenser pa detaljniva hanteras i den fortsatta planldggningen da en
jarnvagskorridor har valts.

Geografisk avgrinsning av jarnvagsplanen
Jarnvagsplanen Stegskogen — Baling omfattar strickan fran den befintliga motesstationen,
benamnd Stegskogen i Hudiksvalls kommun och fram till en punkt utmed befintlig jairnvag i
ho6jd med Biling, Nordanstigs kommun.

Tva alternativa korridorer studeras i denna jarnvégsplan, samradshandling — val av
lokaliseringsalternativ. Utredningsalternativen benimns utredningsalternativ — Ostlig
korridor (UA Ost) samt utredningsalternativ — Vistlig korridor (UA Vist), se figur 6.5-1 i
kapitel 6.5. Korridorerna arbetades fram som mgjliga for utbyggnad av dagens enkelspar till
dubbelspar i Trafikverkets forstudieskede.

De béada korridorerna kan kombineras med varandra i h6jd med Harmanger si att det finns
fyra alternativa dragningar fran Stegskogen till Biling, antingen UA Ost hela vigen frin
Stegskogen till Biling, eller UA Ost Harméanger och UA Vist Jittendal, eller UA Vst
Harmanger och UA Ost Jittendal, eller UA Vist hela vigen fran Stegskogen till Biling.

5.2. Miljokonsekvensbeskrivhingens avgransning

Lansstyrelsens samradsyttrande (2013-06-10) respektive granskningsyttrande (2014-12-01)
med anledning av Gavle kommuns fordjupade 6versiktsplan for Dubbelspar Ostkustbanan
har beaktats i arbetet med denna MKB.

Geografisk avgrdnsning

Den geografiska avgransningen utgar fran aktuellt planomrade och dess utbredning mellan
Stegskogen och Biling inom béde Nordanstigs kommun och Hudiksvalls kommun.

Den rumsliga utbredningen av sparomradets bredd vid dubbelspar uppgar till minst 15
meter men kan komma att bli betydligt bredare exempelvis vid stationsldgen eller beroende
pé terrangforhéllanden. Det bor dven beaktas att faktorer som t.ex. buller, vibrationer,
vatten och intréng i landskapsbilden &dven berér omraden belidgna pa storre avstand fran
sjalva jairnvagsomradet. Det dr darfor relevant att tillimpa en geografisk avgransning som
inte bara omfattar ett planomrade utan det sammantagna omrade som berors om planen
eventuellt skulle verkstillas. Den geografiska avgransningen i miljokonsekvens-
beskrivningen varierar siledes beroende pa vilken miljoaspekt som behandlas.
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Avgrdansning i tid
Den tidsmissiga avgransningen bor ses ur ett dynamiskt perspektiv dir det finns flera
relevanta tidsavgransningar att beakta, exempelvis fore byggskedet, under byggskedet och
efter byggskedet. Den tidsméssiga avgransningen kan dven variera 6ver rummet, eftersom
skilda tidshorisonter giller for de olika etapperna av den nya Ostkustbanan.

Avgrdansning i sak
Miljobedémningen ska fokusera pa de aspekter av planen som kan antas medfora betydande
miljopaverkan for de allménna och enskilda intressen som finns representerade i omradet.
De aspekter som har bedomts som viktigast att belysa ar:

e Landskaps- och stadsbild

¢ Kulturmiljo

e Naturmiljo

e Halsa och boendemilj6 inklusive buller, vibrationer och elektromagnetiska falt
e Rekreation och friluftsliv

e Vattenresurser och dricksvatten

e Jord- och skogsbruk

e Masshantering och fororenade omraden

e Storning och paverkan under byggtiden.

Av dessa redovisas nedan de forutsiattningar, effekter och konsekvenser i omfattning och
proportion till vad som anses vara relevant for planen.
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6. Studerade alternativ ¢

Under forstudieskedet definierades ett utredningsomrade for ett framtida dubbelspar. Inom
utredningsomradet finns flera tinkbara strackningar for jarnvagen, och dar flera har
avgransats bort redan i forstudien.

Aterstiende alternativ redovisas som utredningskorridorer med varierande bredd. Inom
varje korridor ryms flera tinkbara strackningar och den exakta linjestrackningen kommer
att faststillas forst efter att ett av lokaliseringsalternativen har valts.

6.1. Metod for val av alternativ

Efter avslutad forstudie finns det tvé huvudalternativ langs hela striackan Gévle - Sundsvall:
antingen dubbelspér i ny strackning eller utbyggnad till dubbelspér i anslutning till befintlig
jarnvag. P4 manga delstrackor ligger nystrackningsalternativet intill E4. Dubbelspéret ska
helst ligga antingen pa Ostra eller vistra sidan om E4 for att undvika konflikt. Ibland kan
dock behov uppkomma att studera antingen korsning av vigen eller flytt av vigen for att
uppnd malstandard pé jirnviagen. Darfor ingér vagen och ett omréde intill i foreslagen
korridor.

Alternativ intill befintlig jarnvig stravar efter utbyggnad péd antingen Ostra eller vistra sidan,
for att inte forsvara utbyggnadsmdjligheter under byggtiden, med bibehéllen tagtrafik pa
banan. I vissa ldgen kommer dock inte korsning av nuvarande jirnvag att kunna undvikas,
korridoren breddas darfor relativt sett pa dessa stéllen.

Vid framtagning av korridoralternativ for Ostkustbanan 4dr det manga aspekter som ska
beaktas. Till de viktigaste aspekterna hor f6ljande:

o Bebyggelse och mojliga e Geografiska och topografiska
stationslagen forhallanden

o Landskapets karaktar, kanslighet e Jarnvagens funktion
och potential e Skydd av miljévarden

e Byggnadstekniska forhallanden e Ovrig planering

Under arbetet har alla tdnkbara och genomf6rbara korridoralternativ identifierats och
studerats. Bortval av alternativ har gjorts baserat pa landskapsanalys, miljointressen,
topografiska forutsattningar, jairnvégens spargeometri, geoteknik med mera. Jirnvigens
tekniska linjestudier inom korridorer har resulterat i att korridoren kunnat smalnas av for
att undvika bredare korridorer 4n nodvandigt. Hela detta arbete har genomf6rts i en process
dar fordjupade kunskaper har tillatits paverka alternativ, avfora alternativ och lagga till nya
alternativ under projektets gang.

Inom en korridor kan jairnvigen placeras och utformas pa olika satt. Darfor kan
korridorernas bredd variera. I det fortsatta planlaggningsarbetet kommer 6verviganden av
till exempel optimerad landskapsanpassning och miljéchénsyn att goras, varvid storre
héansyn kommer att tas till enskilda intressen 4n i detta planeringsskede da framforallt
allméinna intressen fatt paverka valen. For att finna avgriansningarna pa korridorerna och
tankbart utféorande har majliga linjedragningar studerats i plan och profil.
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Kostnadsberidkningar baseras pa dessa linjer. Miljokonsekvenserna ar daremot bedomda for
hela korridoren.

6.2. Jarnvagsstandard och utformning

De bantekniska forutsattningarna for dubbelsparutbyggnaden utmed Ostkustbanan innebar
att:

o Det nya dubbelsparet ska spargeometriskt utformas for en sd hog hastighet som
mojligt. Det innebar att raka spar efterstravas samt kurvradier pa minst 3000
meter, avsteg kan dock goras da sarskilda skal finns. Avsteg paverkar
hastighetsstandarden och bor darfor bara tillampas t.ex. vid storre stationer dar
persontagen dnda ska bromsa in.

o Sparvaxlar ska placeras i rakspar.

o Ett nytt dubbelspar ska ha minsta sparavstind pé 4,5 meter. Om det blir fler
spar an tva ska ett sparavstand pa minst 6 meter efterstravas for vartannat

sparpar.

o Sma lutningar ska efterstrivas, storsta tillditna lutning ska vara 10 promille,
d.v.s. 10 meters hojdskillnad per kilometer. I stationsldagen ska det helst inte
vara nagon lutning alls.

o Kontaktledningssystem och signalsystem ska anpassas for hastigheter upp till
250 kilometer per timme.

o Sektionen (bredden) pa sparomradet for dubbelspar blir minst 15 meter, men
kan bli betydligt bredare i vissa omraden beroende pa terraing m.m.

o I stationslédgen for av- och pastigning kan det behova finnas minst tre spar i
bredd
s att andra tag kan passera.

o Pé samtliga platser forutom Hudiksvall och S6derhamn ska det finnas tva
plattformslidgen som dr minst 170 meter ldnga. I Hudiksvall och S6derhamn ska
det finnas minst tva plattformslagen som ar minst 355 meter samt ytterligare ett
som ar minst 170 meter

o Plattformarna ska placeras vid minst 500 meter rakspar, vilket ger snabba och
sakra pa- och avstigningar aven for personer med nedsatt rorlighet.

o Det ska inte forekomma négra plankorsningar utmed dubbelsparet. Korsande
vagar méaste ddrmed passera antingen over eller under jarnvagen.

38



6.3. Nollalternativ

Nollalternativet innebar att dagens enkelspariga jairnvag med utbyggda motesstationer
behalls med nodvindiga drift- och underhéllningsétgirder. I Nollalternativet ingér ocksa
redan finansierade, eller delvis finansierade, atgirder i nu géllande nationell transportplan
for aren 2014-2025. Hér ingar planerade anpassningar till ny E4 vid Sundsvall med ny
motesstation Dingersjo, dubbelspar Dingersjo-Sundsvall samt upprustning av Soderhamn-
Kilaforsbanan inklusive triangelspar mot Ostkustbanan.

Nodvindiga drift- och underhéllsatgarder forutom vidmakthallande av dagens anldggning
kan innebdara att bullerskyddsatgarder, enstaka atgarder for att bygga bort plankorsningar
och forbattringar av signalsystem, med mera, utfors.

6.4. Bortvalda alternativ

Avfiardandet av studerade alternativ grundar sig framst pa svarigheten att uppna projektets
andamal vad avser hog transportkvalitet f6r gods- och persontrafiken, som i detta avseende
fraimst paverkas av mojlig hastighetsstandard och lingden p& nya delstrickor. Aven
anlaggningskostnader (topografiska forhéllanden — kraftiga lutningar) och intrang i
boendemiljoer samt andra vardefulla omraden har spelat in vid avfardande av alternativ.

I Trafikverkets forstudieskede avfardades ett alternativ for etapp Stegskogen — Biling.

e Anpassning till befintlig mo6tesstation norr om Jattendal har avfardats d& hog
hastighetsstandard inte 4r mojlig att erhalla.

Befintlig moétesstation norr om Jattendal ligger utmed en del av befintlig Ostkustbana som
héller for 1ag geometrisk standard for att i framtiden kunna ingé i dragningen for ett nytt

dubbelspar. Aktuell korridor ar forlagd utmed E4 och foljer inte utmed befintlig jarnvag.

Inf6r och under arbetet med samradshandling — val av lokaliseringsalternativ, har foljande
alternativ avfardats pa aktuell etapp.

e Strax norr om etappgransen vid Stegskogen har den Vastliga korridoren breddats
for att mojliggora en framtida god teknisk 16sning vid passagen vid Vasstjarnen.

e Thojd med Harmanger har den Vistliga korridoren smalnats av utmed dess vastra
sida for att undvika intrdng i Harmangers vattenskyddsomrade.

¢ I1hojd med Jattendal har den Vastliga korridoren breddats 6sterut efter samordning
med projektet E4 Kongberget-Gnarp.
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6.5. Utredningsalternativ

Foljande utredningsalternativ ar aktuella, se figur 6.5-1. Forutsittningar samt effekter och
konsekvenser beskrivs nedan.

weenee Etappgranser

Korridor JP val
av lokalisering

|:| Kommungréns

7
imun

Figur 6.5-1. Studerade korridorer fér ny del av Ostkustbanan mellan Stegskogen och Béling.
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Det finns generellt tva alternativa jarnvigskorridorer pa denna etapp, en Ostlig och en
Vistlig. I aktuell etapp striacker sig jarnvagskorridoren fran Stegskogen i Hudiksvalls
kommun i s6der till Biling i Nordanstigs kommun i norr. Fran Stegskogen upp till
Sodertjarnen ar det endast en bred korridor som f6ljer samma strackning som jarnvigen
idag. I h6jd med Sodertjiarnen delar sig korridoren till tva alternativ, det Ostliga alternativet
foljer langs befintlig bana, och det Vastliga alternativet gar vaster om Harsjon och Kyrksjon.
Korridoren sammanstralar i h6jd med Harmanger. Norr om Harménger delar sig korridoren
iterigen i en Ostlig respektive Vistlig dragning. Den 6stliga korridoren foljer befintlig
jarnvig till och med Jéttendal, for att sedan gena rakt norrut, utmed vig E4, ungefar upp till
Sandbicken/Sjomyran dar korridorerna ater stralar ssmman. Den Vistliga dragningen
passerar vig E4 sydvast om Tennsétter och fortsitter norrut i ett 1age mellan E4 och
Hiaggviken innan sammanstralningen vid Sandbédcken/Sjomyran. Utmed Bilingsjon finns
bara en korridor fram till etappgransen vid Béling.

Den korta strackan gemensam korridor vid Harmanger medger att lokaliseringsutredningen
utreder fyra olika alternativ for framtida utbyggnad:

e UA Ost hela viigen fran Stegskogen till Biling
e UA Ost Harméanger och UA Vist Jittendal

e UA Vist Harmanger och UA Ost Jittendal

e UA Vast hela viagen fran Stegskogen till Bialing
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Korridorbeskrivning — Vastlig korridor Stegskogen-

Bdaling
Vid Sédertjarnen delar sig jairnvagskorridoren och det Vastliga korridoralternativet, som
innebar en utbyggnad i ny strackning, foljer vag E4 norrut till och med Masksjon. Vag E4
fortsatter darefter at vaster och jarnvagskorridoren fortsétter norrut viaster om Harsjon och
Kyrksjon. Nytt dubbelspar passerar Harmangersan pa ny bro. Korridoralternativet passerar
Harmangers tatort vaster om befintlig jirnvig och nytt dubbelspéar forlaggs pa bro. Intill
Harmangersan gar vag 784 och vag 781 dir ny planskildhet foreslas, se figur 6.5-2.

Vastlig
korridor JP val
av lokalisering

------- Etappgranser

[ ] Kommungrans
% Jarnvag pa
bro
% Bef. sparrivs
Ny planskild
—> passage (ev.
bef. plk
stangs)

Figur 6.5-2. Férdjupad karta 6ver det Véstliga korridoralternativet vid Harmanger. (Plk i
teckenférklaringen star for plankorsning)
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Fran Stocka fortsitter jarnvagskorridoren att ga vaster om den befintliga jarnvagen och

oster om vag E4 och ungefar i h6jd med Tennsitter foreslas ny planskild passage for vag E4.

Jarnviagen fortsétter norrut och i h6jd med, och vister om, Nybyn gar jarnvigen pa bro
innan den passerar Jattendal pa dess vastra sida, 6st om Haggviken. Ny planskildhet
foreslas for passage av viag 307. Korridoren fortsatter norrut och passerar vig E4 ungefar
vaster om Nyland, via en ny planskildhet.

I h6jd med Sjomyran sammansluter den Ostliga och Vistliga korridoren till en gemensam
korridor och fortsitter norrut fram till Baling.

X

S

Vastlig
korridor JP val
av lokalisering

Bef. spar rivs

Ny planskild
passage (ev.
bef. plk
sténgs)

UA VAST Jattendal '

i

teckenférklaringen star for plankorsning)

¢

Figur 6.5-3. Fordjupad karta 6ver det Véstliga korridoralternativet vid Jéttendal. (Plk i
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Korridorbeskrivning — Ostlig korridor Stegskogen-Biiling

Vid Sodertjiarnen delar sig jirnvigskorridoren och det Ostliga korridoralternativet foljer
befintlig jirnvag norrut. D& befintlig jairnvagsstrackning haller en allt for 1ag geometrisk
standard for att nd projektmalen om restid kommer ny jirnviag utmed storsta delen av
strackan att byggas som en ny jarnvag skild fran dagens anldggning. Fortsatta fordjupade
studier kommer visa hur stor del av befintlig jarnvig som kan ateranviandas.

Ungefar i samma hojd som korridorerna delar sig gar det 6stra jairnvagsalternativet pé bro.
Mellan Sodertjarnen och Stocks f6ljer korridoren utmed befintligt spar forbi Masksjon och
Harsjon péa dess ostra sidor. Befintlig bro 6ver Harmangersidn maste antingen breddas till
tva spér eller rivas for att mojliggora en ny dubbelsparsbro i nytt lage. Mellan Stocks och

Ostlig korridor | &J
. JPvalav e
lokalisering

Ny planskild
g P25520C (ev.

bef. plk

stangs)

Figur 6.5-4. Férdjupad karta éver det Ostliga korridoralternativet vid Harménger. (Plk i
teckenférklaringen star fr plankorsning)
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Kyrksjon foreslas en ny planskildhet (vagbro eller vagport) for att passera vag 781.
Korridoren fortsitter folja utmed befintlig jirnvag och nér direfter tatorten Harménger pa
dess Ostra sida. En ny planskildhetkildhet behovs for att passera vag 784.

Norr om vig 784 fortsitter korridoren folja utmed befintlig jarnvég. I h6jd med Lymyran gar
jarnvégen in i en foreslagen tunnel. Norr om Nybyn foreslds en ny planskildhet for att
passera vig 785.

1 h6jd med Jittendal foreslas en ny planskildhet for passage av vag 786/307. Darefter gar
jarnvagskorridoren utmed befintlig vig E4 varvid befintligt spar rivs fram till Sjomyran. I
ho6jd med Sjomyran sammansluter den Ostliga och Vistliga korridoren till en gemensam
korridor och fortsitter norrut fram till Biling. Vaster om Bélingsjon foreslas en ny
planskildhet for att passera vag E4.

Ostlig korridor
JP val av

lokalisering

....... Etappgrénser

|:| Kommungrans
P Jarnvag i
i, tunnelg
X Bef. sparrivs
Ny planskild
P passage (ev.
bef. plk

sténgs)

4

Figur 6.5-5. Férdjupad karta 6ver det Ostliga korridoralternativet vid Jéattendal. (Plk i
teckenférklaringen star fr plankorsning) 46




7. Forutsattningar samt effekter och konsekvenser
av de studerade alternativen

Vid bedémning av miljockonsekvenser har utformning enligt avsnitt "Studerade alternativ”
forutsatts. Forutsiattningar och inarbetade skadeférebyggande och skadebegransande
atgirder, dar sddana finns, presenteras under forutsattning att dessa atgarder bedoms
kunna genomféras.

For somliga av intresseomradena ges dessutom ytterligare forslag till dtgiarder i senare
skeden. Dessa forslag ar atgarder som inte kan fastldggas i jarnvagsplanen och ska ses som
en riktlinje for det fortsatta arbetet i bygghandlings- och byggskedena.

71. Banans funktion och standard

Forutsdattningar

Ostkustbanan ar ursprungligen byggd under 1920-talet, for hastigheter upp till

110 kilometer per timme. Banans standard har genom successiva uppgraderingar,
optimering av spargeometri samt tillkomst av vissa nybyggda strackor, hojts till dagens
maxhastighet om 200 kilometer per timme (fraimst delen Ljusne-S6derhamn-Enénger), se
tabell 7.1-1. Hastighetsstandarden varierar dock kraftigt och merparten av strackan tillater
betydligt lagre hastigheter, kring 100-130 kilometer per timme, beroende pa snava kurvor.

Tabell 7.1-1. Dagens banstandard utmed Ostkustbanan. Hastigheten som anges avser tag for
persontrafik (ej X2000).

Stracka Banstandard

Stallvis kurvig bana med hastigheter om cirka

dvle — Kringlan - Lj . B . .
Gavle MEtAn = YUshe 60 - 140 km/tim. Lagre hastighet genom Gavle.

Nybyggd enkelsparstriacka med en hastighet om cirka
160 -200 km/tim. Banan passerar sydvast om Soderhamns
stadskarna med ett nytt resecentrum.

Ljusne — S6derhamn -
Enanger

Mellan Enanger och Iggesund ar banan kurvig med
hastigheter om cirka 100 km/tim. Norr om Iggesund finns
en nybyggd enkelsparstracka som medger 200 km/tim upp
till Idenor. Genom Hudiksvall ar hastigheten begréansad till
65 km/tim och norr om varierar hastigheten mellan 9o-110
km/tim upp till Stegskogen.

Enanger - (Iggesund) —
Idenor — (Hudiksvall) -
Stegskogen

K _ Baling -
Stegskogen S Norr om Stegskogen fortsitter banan vara kurvig och

Tjarnvik
. tillaten hastighet varierar mellan 100 — 110 km/tim.
(har aktuell stracka) ! ghety /i
. Mellan Tjarnvik och Njurundabommen fortsatter banan att
Tjarnvik - . 10 . .
. vara kurvig och tillaiten hastighet varierar mellan 100-110
Njurundabommen

km/tim under merparten av strackan.
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Effekter och konsekvenser

Genom att bygga nytt dubbelspar blir strackan Gavle - Sundsvall nastan 2 mil kortare,
framfor allt blir sparet mycket rakare och det gar att kora visentligt fortare. Dessutom
slipper tagen stanna for moten med andra tag. Detta innebir att restiderna avsevart
kommer att forkortas. Att tigen kan g mer oberoende av varandra innebér ocksd att risken
for tagforseningar minskar avsevart.

Nollalternativet

I Nollalternativet ingér inga sarskilt utpekade atgiarder som pa ett avgorande satt paverkar
banans funktion och standard pa strackan Stegskogen — Biling, vissa mindre atgérder,
exempelvis i form av mindre signaldtgarder eller borttagande av enskilda plankorsningar
kan dock forekomma.

Viéstligt utredningsalternativ

Det Vistliga utredningsalternativet frin Stegskogen till Baling byggs pd omvéxlande skogs-
myr- och jordbruksmark genom omraden med relativt fi boende. Detta mojliggor att sparen
kan dras rakare och banstandarden kan ddrmed héllas mycket hog. Malhastigheten om 250
kilometer i timmen kan héllas hela vigen.

Ostligt utredningsalternativ

Det Ostliga utredningsalternativet foljer till stor del befintlig bana men de 6vergripande
sparstudier som utforts forutsatter att delar av befintlig bana méste rivas, och helt nya
strackor anliaggas, for att banans standard ska kunna hojas. Mélhastigheten om 250
kilometer i timmen kan hallas pa hela strackan.

Slutsats: Bada alternativen bedoms ha goda forutsattningar att uppna
teknisk malstandard och maojliggora for en taghastighet om 250 km/h for
snabbtag.

7.2. Trafik och transportkvalitet

Forutsdattningar

Det 22 mil langa enkelsparet pa Ostkustbanan ar idag fullt utnyttjat. Ostkustbanan
trafikeras av bade en blandning av person- och godstrafik, dar persontrafiken mellan Gavle
och Sundsvall utgérs av bade interregionala snabbtig och regionaltg. Aven nattig mellan
Stockholm-Storlien och Stockholm-Narvik gér denna stracka.

Godstrafiken bestér av kombitag, vagnslasttag och systemtig. I bide Sundsvall och Givle
finns godsbangardar, kombiterminaler och hamnar som genererar stora mangder gods.
Liangs banan finns dven flera skogs- och pappersindustrier samt kemisk industri och
metallindustri ddr jairnvagstransporterna ar en viktig och nodvandig lank i
produktionskedjan.

Varje tagslag har sin egen hastighet, vilket ger en svar trafiksammansittning dir bade
moten och forbigangar kravs for att tillrackligt manga tag ska fa plats. M6ten och
forbigadngar skapar oonskade beroenden mellan tdgen och ger savil forlingda res- och
transporttider som 6kad storningskanslighet och forseningar.
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Systemet ar ytterst kinsligt for storningar: en kort forsening ndgonstans langs strackan har
en tendens att ackumuleras och forvarras. Detta fortplantar sig ocksé vidare i systemet och
paverkar anslutande banor, vilket skapar problem for gods- och persontrafik.

Dagens trafikering

Banan trafikeras idag av bade godstég, snabbtag, nattdg och regionaltig. Anslutande banor
och valt trafikuppldgg innebir att antalet tig varierar mellan de storre stiderna Gavle —
Soderhamn — Hudiksvall och Sundsvall. Antal tig pa de olika delstrackorna under 2016
visas i tabell 7.2-1 nedan.

Tabell 7.2-1. Dagens trafikering ldngs Ostkustbanan (2016), angivet i antal tag per
vardagsmedeldygn

Gavle — Soderhamn — Hudiksvall —

Soderhamn Hudiksvall Sundsvall
Godstag 18 14 12
Snabbtig 16 16 16
Nattdg 4 4 4
Regionaltag 18 18 14
Totalt 56 52 46

Framtida trafikering - Nollalternativet

Trafikverket har, i arbetet med inriktningsplaneringen infor framtagande av en ny nationell
transportplan for dren 2018-2029, tagit fram tva prognoser for framtida trafik pa
Ostkustbanan. Den férsta prognosen forutsatter att enbart de tgarder som ar finansierade i
nu gillande nationell transportplan (2014-2025) genomfors. For Ostkustbanan innebar det
fardigstallandet av ny motesstation i Dingersjo samt dubbelspar mellan Dingersjo och
Sundsvall. I prognosen forutsatts ocksa planerade atgarder pa angriansande banor vara
fardigstéllda. Forutsattningarna for prognosen motsvarar den hir utredningens
nollalternativ avseende planerade atgérder. Antal tig pa de olika delstrackorna visas i tabell
7.2-2,

Tabell 7.2-2. Nollalternativets trafikering ldngs Ostkustbanan (2040), angivet i antal tag per
vardagsmedeldygn

Gévle — Soderhamn — ;ﬂf&l:z;ll -

Soderhamn Hudiksvall (aktuell delstriicka)
Godstag 14 28 27
Snabbtig 24 24 24
Nattdg 2 2 2
Regionaltag 18 18 18
Totalt 58 72 71
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Framtida trafikering — Utredningsalternativet

I arbetet med inriktningsplaneringen har ocksé en trafikprognos tagits fram som beskriver
forvantad trafikering nar hela Ostkustbanan, Givle — Sundsvall (Dingersjo) ar utbyggd till
dubbelspar. Prognosen motsvarar forvantad trafikering i utredningsalternativet4. Antal tag
pé de olika delstrackorna visas i tabell 7.2-3 nedan.

Tabell 7.2-3. Utredningsalternativets trafikering ldngs Ostkustbanan, angivet i antal tag per
vardagsmedeldygn

Gavle — Soderhamn — ;ﬂf&l:z;ll a
Soderhamn Hudiksvall (aktuell delstréicka)
Godstég 24 33 34
Snabbtég 32 32 32
Nattag 4 4 4
Regionaltag 40 40 40
Totalt 100 109 110

Restider

Utmed Ostkustbanan har ett antal nya motesstationer byggts ut under de senaste aren for
att mojliggora en 6kad trafikering genom fler tdgmoten. En konsekvens av detta ar att
restiden for persontagen 6kar da tigen istallet for att kora pé, behover véanta in varandra vid
stationerna. Restiden langs Ostkustbanan mellan Gavle och Sundsvall dr idag 20-25 minuter
langre med snabbtég jamfort med ar 2000 och mellan Stockholm och Sundsvall ar restiden
idag 40 minuter langre.

Genom att anldgga nytt dubbelspéar hela vigen mellan Gavle och Sundsvall kan restiderna
minska rejalt, dels genom att banan bedoms bli cirka tva mil kortare, dels genom 6kad
hastighet och dels genom att tdgens vintetider vid tdgmoten i princip forsvinner.

Malbilden vad giller restider, ensamt tag pa linjen, har i arbetet varit enligt tabell 7.2-4
nedan. For att komma s& nara mélbilden som mojligt bor den korridor som ger kortast

restid valjas hela viagen fran Gavle till Sundsvall.

Tabell 7.2-4. Restider idag och enligt géllande malbild i Samordnad planering Gévile — Sundsvall.

Relation Tagtyp Restid idag Malbild restid
Sundsvall-Stockholm Snabbtig ~3 tim 35 min ~2 tim
Sundsvall-Gavle Snabbtég ~2 tim 10 min ~1tim
Regionaltdg | ~2 tim 15 min < 90 min
Sundsvall-S6derhamn Snabbtig ~1 tim 20 min < 45 min
Hudiksvall-Gavle Snabbtag ~1 tim 15 min < 45 min

4 Aktuellt prognosar fér utredningsalternativet dr 2030. | dagsliget bedéms det dock inte rimligt att
hela dubbelsparet, Gavle — Dingersjo, ar fardigstallt till 2030, varvid trafikprognosen mer kan sagas
spegla forvantad trafikering nar hela banan ar utbyggd.
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Effekter och konsekvenser
Nollalternativet.
Jamfort med dagens trafikering s bedoms antalet godstag norr om S6derhamn o6ka i
framtiden. I Nollalternativet forutsétts att upprustningen av tvirbanan S6derhamn —
Kilafors ar fardig, varvid godstdg kan ledas mellan Ostkustbanan och Norra stambanan utan
att passera Givle. Snabbtagen bedoms uttkas med fyra dubbelturer medan nattrafiken
bedoms minska med en dubbeltur samtidigt som regionaltagstrafiken kvarstar jamfort med
dagens trafik.

Négon berdkning av hur restiden paverkas av att fler tig kommer att trafikera banan har
inte utforts, men bedémningen ir att restiden ytterligare kommer att 6ka da fler tag pa
banan innebar fler tdigmaéten. Transportkvaliteten pa banan bedoms ocksa minska da
kapaciteten pa banan blir ytterligare anstriangd varvid storningskansligheten okar.

Om Nollalternativet blir verklighet, inga ytterligare dtgarder genomfors, och befintlig
infrastruktur i stort bibehélls, kommer dagens brister och problem att kvarsta och forvarras.
Utan atgarder ar mojligheten att ytterligare utéka person- och godstrafiken mycket
begrinsad. Om person- och godstransporter, som skulle kunna g pa jarnvag, tvingas ga pa
vag pa grund av kapacitetsbristen paverkas inte bara férutsattningarna for nationell,
regional och lokal tillvixt utan det medf6r d&ven 6kade miljo- och klimatproblem, till
exempel okade koldioxidutslapp.

Gemensamt for utredningsalternativen

Jamfort med nollalternativets trafikering forviantas antalet godstag att 6ka, men ett flertal
kommer att nyttja tvirbanan S6derhamn — Kilafors mot Norra Stambanan. Antalet
snabbtig bedoms 6ka med ytterligare fyra dubbelturer per dygn och nattagen forviantas 6ka
med en dubbeltur per dygn. Framforallt bedoms det nu finnas plats for en rejal 6kning for
regionaltagstrafiken. Prognosen bedomer att regionaltigstrafiken kommer att mer &n
fordubblas.

For etappen Stegskogen — Biling bedoms bada korridoralternativen, nar de ar fardigbyggda,
bidra ungefir lika mycket till malet om minskad restid. Den Ostliga korridoren Ar nigot
langre och ger darmed négra sekunders langre restid. Samtidigt som mgjligheten att nyttja
mer av befintlig jirnvig och dess méjligheter till kurvritningar i den Ostliga korridoren Ar
mer osdker. Den fordjupade projekteringen i kommande skeden kan innebara att restiden i
den Ostliga korridoren blir lingre jamfor med bedémningen i nuliiget.

Jamfort med dagens restider bedoms en utbyggnad till dubbelspar mellan Stegskogen och
Biling bidra till en forkortad restid om cirka 3-4 minuter for bade snabbtig och regionaltag
jamfort med Nollalternativet, vilket dr en knapp halvering av restiden jamfort med idag.
Skillnaden mellan alternativen bedoms till drygt en halv minut, dar det Vistliga alternativet
bidrar mest till restidsminskning. Méjligheten till 6kad trafikering och 6kad robusthet
utmed banan uppnés oavsett val av korridoralternativ.

Slutsats: Mojligheten till 6kad trafikering och okad robusthet utmed banan
uppnadas oavsett val av korridoralternativ.

Korridoralternativen bedoms i stort sett jamforbara ur restidssynpunkt, men

det Vastliga alternativet bedoms bidra mest till restidsminskningen. Restiden
bedoms minska med cirka 3-4 minuter jamfort med Nollalternativet.

51



7.3. Risker och sakerhet

Forutsdattningar

Jarnvagen ar ett sdkert transportsystem dven for passagerarna. Risken att ménniskor ska
skadas eller dodas nir de dker tag ar viasentligt mycket ligre an om samma resa sker pa vag.
De vanligaste orsakerna till de svara olyckor som dnda intraffar pa jarnvag ar ursparningar
eller kollisioner med tunga fordon pé plankorsningar.

Befintlig jarnvag ar, forutom pé vissa platser i tatorterna, inte instangslad. Utmed strackan
finns ett flertal plankorsningar. Forutom persontrafik trafikeras befintlig jarnvag dven av

gods dar transporter av farligt gods forekommer.

P4 aktuell etapp mellan Stegskogen — Biling har det inte skett négra allvarliga olyckor under
den senaste tio-ars perioden.
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I figur 7.3-1 redovisas nigra av de skyddsvarden, skadeobjekt, samt riskobjekt som finns
inom utredningsomréadet.

© Lantmateriet, Geodatasamverkan A

Figur 7.3-1. Risk- och skadeobjekt avseende férdig anldggning ldngs delstrdckan
Stegskogen — Béling. Gula och gréna pilar avser skadeobjekt d.v.s. skyddsvdrden som
kan lida skada vid héndelse pa jérnvdgen. Gula pilar avser tétorter och smaorter och
gréna pilar naturvérden. Gra pilar avser riskobjekt, d.v.s. platser och foreteelser som
kan komma att medféra skada pé sjélva jérnvégen.
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Omgivningens sédkerhet

Vid Harmanger angransar den Vastliga korridoren Rosta och Forsa vattenskyddsomréde.
Vid Jittendal korsar den Ostliga korridoren Kungsgarden vattenskyddsomrade. I soder
korsar bade Vistliga och Ostliga korridoren Harmangersan med Harsjon, som ingdr i
Géavleborgs lians Naturvardsprogram klass 1. Omradet utgor dven Riksintresse for naturvérd.
I norr angriansar den gemensamma delen av korridoren Balingsjon och Flacksjon, som ingér
i Givleborgs ldns Naturvardsprogram, klass 2.

En grundvattenférekomst, Harménger-Stocka, passeras av bada korridorerna.

Vattendrag med miljokvalitetsnormer passeras fem génger med den Vistliga korridoren,
Svartbacken, Masksjobacken, Harsjobacken, Harméngersan och Gammelan.

Vattendrag med miljokvalitetsnormer passeras fem ginger med den Ostliga korridoren,
Masksjobacken, Harsjobacken, Harméngersin och Gammelan (tva passager).

Inga Natura 2000-omraden passeras.

Farligt gods
Olyckor med farligt gods ar mycket ovanliga. Jarnvagen ar i det i sarklass sikraste
transportsystemet jamfort med vigtransporter.

Lansstyrelsen arbetar efter riktlinjer som Léansstyrelsen i Skéne har tagit fram. De har
publicerat ett dokument som heter "Riktlinjer for riskhansyn i samhéllsplaneringen —
bebyggelseplanering intill vdg jarnvdag med transport av farligt gods”. Enligt riktlinjerna i det
dokumentet giller nedanstaende sidkerhetsavstand géllande farligt gods:

o Omréaden narmast transportleden, inom 0-30 meter, bor begransas i anvandning
sa att de inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse. Omraden i direkt anslutning
till farligt godsled bor inte heller exploateras pa ett sidant satt att eventuella
olycksforlopp kan forvarras. Omradet bor vara bebyggelsefritt.

e I omradet narmast efter det bebyggelsefria omradet, inom 30-70 meter, bor
markanvandningen utformas si att fG personer uppehaller sig i omradet och de
personerna alltid ar i vaket tillstdnd.

e Inom 70-150 meter kan de flesta typer av markanvandning forlaggas utan
sarskilda dtgarder eller analyser. Undantaget ar sddan markanvindning som
innefattar sarskilt ménga eller utsatta personer.

e Mer dn 150 meter fran riskkallan kan praktiskt taget alla former av bebyggelse
anses lampliga. Motiveringen &r att individriskkurvan har *planat ut”. Nyttan
med ytterligare skyddsavstind ar svar att pavisa.

I vissa planeringssituationer bor man dock beakta riskerna med farligt gods dven langre bort
an 150 meter, till exempel om typen av markanvindning stiller siarskilda krav pa
skyddsavstand, till exempel mycket personintensiv verksamhet, eller intill leder med mycket
omfattande transporter av explosiva amnen eller dar andra intilliggande riskobjekt kan
innebéra att riskomraden 6verlagrar varandra.
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Risken for olyckor minimeras eftersom jarnvagen planeras utan plankorsningar och byggs
med hogsta siakerhetsstandard. Korridoren passerar tatortsnara, men utanfor titorterna
langs striackan.

Ur ett robusthetsperspektiv ar det ocksa viktigt att beakta de langsiktiga
klimatforandringarna.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet
Nollalternativet medf6r inget behov av anlaggningsarbeten varav inga risker forknippade
med byggtiden foreligger.

Det allt hogre kapacitetsutnyttjandet av befintlig jairnvag innebar behov av en allt mer
avancerad och séarbar trafikstyrning. Mgjligheten till omledning av trafik pa ett parallellt
dubbelspar saknas. Stora trafikstorningar kan forvéntas i framtiden, vilket i forsta hand ger
konsekvenser for infrastrukturens funktion, men i andra hand péaverkas &dven
personsikerheten och samhillets ekonomiska forutsattningar.

Befintligt spar har bitvis en 14g teknisk standard vilket gor att tigen méaste kora med en lag
hastighet for att hélla en god sékerhetsniva.

Viéstligt utredningsalternativ

Under byggfasen ir de storsta riskerna forknippade med byggande av tunnlar, broar och
djupa schakter. Tillfalliga och ofullstdndiga konstruktioner medfor 6kad risk for kollapser.
Byggskedet innebar ocksa risker vid exempelvis sprangarbeten och eventuella brander. Vid
arbeten nira trafikerade vagar och spér eller dar manniskor vistas tillkommer speciella
risker.

Ostligt utredningsalternativ

Under byggfasen ir de storsta riskerna forknippade med byggande av tunnlar, broar och
djupa schakter. Tillfalliga och ofullstandiga konstruktioner medfor 6kad risk for kollapser.
Byggskedet innebar ocksa risker vid exempelvis sprangarbeten och eventuella bréander. Vid
arbeten nira trafikerade vagar och spér eller dar manniskor vistas tillkommer speciella
risker.

Den Ostliga korridoren medfér att ny jirnviig byggs nira befintlig trafikerad jirnvig. Att
arbeta nira trafikerat befintligt spar ar forenat med risker dels arbetsmiljomassigt och dels
sdkerhetsmassigt och driftsmassigt for tagtrafiken.

Arbetsmiljomassigt finns det direkta pakorningsrisker, eller att foremal slungas vid
pakorning av redskap eller materiel. Det finns ocksa elsdkerhetsfaror, t.ex. att en
gravmaskin kommer for nira kontaktledning och blir spanningsférande.
Hastighetsnedséttningar blir darfor nodvandiga for att skapa godtagbara arbetsforhallanden
och siker tagtrafik.

Risker for tagtrafiken ar om sparléget forandras eller om maskiner och redskap kommer i
vagen for passerande tag. En kinslig del i sparet ar ballasten som ligger pa sidorna om
slipers, s kallade ballastskuldror. Om dessa skadas eller blir uppluckrade innebar det
risker. Ogynnsamma forhéllanden som varma eller soliga dagar kan uppluckrad ballast
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orsaka solkurvor. Hastighetsnedsittning under flera dagar kan bli n6dvandig vid
uppluckrad ballast.

Slutsats: Ur ett sammanvdgt risk- och sakerhetsperspektiv ar skillnaden
mellan alternativen mycket liten. Den Vastliga korridoren ar dock att
Joredra, da den medfor mindre paverkan pa vattenskyddsomrade.

7.4. Tillganglighet for resenarer och gods

Forutsdattningar
Stationer for resandeutbyte
Mellan Stegskogen och Biling finns det i nuldget ingen tagstation. De narmast beldgna
stationerna for aktuell etapp ar regionaltagsstationen i Gnarp samt Hudiksvalls
jarnvagsstation som angors av regionaltag, snabbtag samt nattdg. Varken Gnarp eller
Hudiksvall har ndgra anslutande banor som méjliggor resandeutbyte for tAgresenirer.

Anslutningar till industrier och hamnar
Utmed aktuell stracka finns det inte nagra industri- eller hamnanslutningar.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet
Avsaknad av stationer for resandeutbyte i Nollalternativet ar lika med dagens situation.
Anslutning till hamnar och industrier forblir lika som dagens situation med ingen industri-
eller hamnanslutning.

Gemensamt for utredningsalternativen

Ingen ny station for resandeutbyte planeras mellan Stegskogen och Biling. Eventuell
etablering av framtida stationsldgen vid Harmanger och Jattendal kommer att mojliggoras
genom anliggning av rakspar. Mojligheten for anlaggning av rakspar anses vara battre ur ett
spartekniskt perspektiv i det Vistliga korridoralternativet jamfort med det Ostliga
korridoralternativet, varfor det Vistliga korridoralternativet anses lampligare for eventuella
framtida stationsldgen vid Harménger och Jattendal.

Det finns inget industri- eller hamnspar som ska anslutas till Ostkustbanan pa aktuell etapp.
Slutsats: Ingen ny station for resandeutbyte planeras for aktuell etapp.

Det Vastliga korridoralternativet anses vara lampligare for placering av
eventuella framtida stationslagen vid Harmanger och Jittendal.

Pa aktuell etapp finns inget industri- eller hamnspanr.
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7.5. Byggbarhet

Jarnvagsteknik
Férutséttningar
Banan delas upp i linjen och driftplatser. Linjen ar den del av banan dar taget fardas mellan
tva driftplatser. Driftplatser ar “ett fran linjen avgrdnsat omrdde av banan som kan
overvakas mer detaljerat av tagklarerare dn vad som krduvs for linjen”. Driftplatser ar till
exempel stationer och motesspar.

Trafikplatser ar mer generellt och kan vara driftplats, driftplatsdel, linjeplats, avfart mot
stickspar, héllplats eller hallstélle inom driftplats.

Strackan Stegskogen — Béling har tre driftplatser med enkelspér daremellan.
Anslutningarna i norra dnden av etappen ar mot enkelspar. Strickan sammanfattas med
namn pa driftplats och ungefarligt avstind emellan for linjen, fran soder mot norr. En
driftplats ar vanligen en till tva km lang.

Stegskogen 6 km Harmanger 9 km Amyran 2 km anslutning mot enkelspér.

Jordarter
Férutséttningar
Beroende pé de olika jordarternas sammanséttning si har de olika formaga att bara upp
belastning. Morén har generellt god forméga till att bara laster medan silt, lera och torv har
en generellt délig forméaga till det. For att forhindra att sdttningar, krypningar och
tjalskjutning i konstruktionen sker kommer det att behova goras forstarkningsatgarder dar
sddana risker foreligger. Det finns en rad olika metoder att anvinda sig av for att forstarka
markens barighet.

e Massutskiftning, den befintliga jorden gravs ur och ersatts

e Masstabilisering, palning, injektering

e Forbelastning, marken forbelastas ett tag innan bygget sa att marken komprimeras
Det finns skillnader mellan Ostlig och Vistlig del av korridoren. Det vistra alternativet
passerar i hogre utstrackning berg som kan krava upp till sju tunnlar. Marken vid
Harméanger har dokumenterat dalig barighet. Dessa tva parametrar anses vara
alternativskiljande.
Korridorernas jordarter har analyserats okulért utifrin SGU:s jordartskarta.

Effekter och konsekvenser

Viéstligt utredningsalternativ
Mellan Langsjon och Stromma vid Harsjon dominerar moran med inslag av torv.

Vasstjarnen ligger i h6jd med Masksjon och har torv bide norr och séder om tjarnen.

Omrédet vid tjarnen ar sd problematiska att jarnvigen rekommenderas forlaggas utanfor
detta omrade. Det innebar att E4 kan behova flyttas vasterut.
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Efter Stromma gér morén fran att dominera till att tas Gver av storre partier med lera. Lera
ar sedan den dominerande jordarten fram till Vattrang och Harméanger. Leran ar till viss del
undersokt och har dalig barighet.

Genom Harménger gir ett strak av isdlvssediment och sand. Isdlvssedimentstriket gar fran
Storsjon, genom Harmanger och ner till Stromsbruk. Markens barighet kring Harméanger
har undersokts i samband med planering av omdragning av E4. De geotekniska
undersokningarna visar att det forekommer upp till ca 12 m djupa jordlager av mycket 16s
silt, lera och gyttja i omradet. Det ar troligt att anta att dessa forhallanden dven giller for
omradet dar Ostkustbanans vistliga alternativ stracker sig. Det innebar att pé en stricka
omkring 1-1,5 km kommer det kriavas omfattande geotekniska atgarder for att reducera
ojamna sattningar och erhélla tillfredstéllande stabilitet pa jarnvigen. Markens
sammanséttning kommer dven inverka pa stabiliseringsatgirder vid byggnationer av
eventuella jairnvags- och vigbroar.

Mellan Harmanger och Jattendal fortsitter marken domineras av morian men har storre
partier med lera och mindre omriden med postglacial sand. Dominansen av moran
fortsitter efter Jattendal fram till Biling. Har finns inslag av mindre partier av berg,
postglacial sand. Langs med Balingsjon bestér marken framst av lera och postglacial sand.

Ostligt utredningsalternativ

Mellan Langsjon och Stocks bestir marken framst av moran med inslag av torv. I
korridoren, mellan Stocks och Edséter korsas ett strak av Isilvssediment och sand.
Isdlvssedimentstraket gar fran Storsjon, genom Harménger och ner till Stromsbruk. Ny
jarnvag kommer troligen korsa omrédet pa bank. Mellan Stocks och Edsiter bestar marken
framst av postglacial sand, lera och torv. Markens stabilitet beh6ver darfor undersokas
vidare i det har omradet. Fran Edséter till Tennsétter dominerar moran foljt av inslag med
lera och torv.

Marken mellan Tennsétter och Lindsta, en striacka pa narmare tre km bestar framst av lera.
Forbi Jattendal passerar befintlig och ny jairnvag i samma strackning i ca 1300 m dar
marken bestar av lera. Viss undersékning av marken har utforts i samband med projektet av
ombyggnation av E4. Den visar att vid Nygarden finns ett losmarksomréade med ca 1-3 meter
lera och silt pd moran. For att kunna avgora vilka typer av geotekniska &tgarder som maste
till samt hur anldggning av ett parallell spar paverkar barigheten vid befintligt spar maste
vidare geotekniska undersokningar utforas. Vid denna stricka méaste det ocksd anliggas ett
temporart spar for befintlig tagtrafik under byggtiden.

Dominansen av moran fortsatter efter Jattendal upp till Biling. Langs med Bilingsjon
bestar marken framst av lera och postglacial sand.

Slutsats: Ur ett geoperspektiv dr det Ostra alternativet att foredra eftersom
passagen genom Harmanger innebar en lang stracka dar marken troligen
har dalig barighet. Vastra alternativet kan aven innebara upp till atta
tunnlar.
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Ledningar
Vatten- och avilopp

Viéstligt utredningsalternativ
Kommunala 6verforingsledningar for vatten och tryckavlopp fran Harméanger till Stocka/
Stromsbruk korsar den véstra korridoren strax 0ster om samhallet.

Ostligt utredningsalternativ

Den 6stra korridoren korsar kommunala 6verféringsledningar for vatten och tryckavlopp
nordost om Kyrksjon. I Jattendal sé passerar den 6stra korridoren kommunala VA-
ledningar strax norr om Landsvégen.

Luftledningar

Luftledningar bestar av stamnit, regionnit och lokalnit. Det lokala nitet tar vid efter det
regionala nitet och ar det nit som distribuerar el till elanviandarna, d.v.s. till byggnader,
bostdder och mindre industriomraden. Ledningarna dgs och drivs av olika nitbolag.

For att fa bygga och driva kraftledningar kravs tillstand, s.k. natkoncession. Om ledningar
hojs, eller gar fran luft till markkabel eller flyttas sa att det tillkommer nya intressenter och
konfliktpunkter som inte berdrs i den befintliga koncessionen behover ledningsidgaren
ansoka om en ny koncession. Om en dndring ryms inom en ny koncession eller inte beror
delvis pa hur koncessionsbeslutet ar utformat och beroende pa hur miljokonsekvenserna
forandras av en ledningsh6jning (magnetfilt, paverkan pa fagel, landskap osv). For varje
koncessionsansokan som lamnas in ska dven en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) finnas
med och samrad ska hallas. I vissa fall, om flytten av ledningen inte &r mer &n négra tiotals
meter kan det ricka med att géra en anmaélan enligt 12 kap. 6 § miljobalken till
linsstyrelsen. Aven inom industriomraden kan flytt av en ledning hanteras inom befintlig
koncession.

Att ansOka om ny koncession dr en process som regleras i ellagen och miljobalken och
kortfattat omfattar den en lokaliseringsutredning, samrad i en eller tvd omgangar samt
upprattande av tillstindsansokan inklusive MKB. Processen tar ca 1 ar att genomfora och
darefter tar behandling och handlaggning pa tillstdndsgivande myndighet
(Energimarknadsinspektionen) vid innan tillstdnd erhélls. Beroende pé drendets
komplexitet varierar den tiden, men uppskattningsvis ligger tiden pa ca 1-1,5 ar.

Nir en luftledning ska korsa en elektrifierad jarnvig ska den forldggas pa den hgjd som
Elsiakerhetsverket beslutar efter samrad med jarnvigens dgare. Nar den korsade ledningen
ar en hogspanningsledning brukar avstdndet mellan ledningsstolpe och ndrmaste sparmitt
vara stolpens totalh6jd utékad med ett avstand pa tio meter. Gar jairnviagen pa bank i ett
avsnitt dar den korsar en hogspanningsledning kan det bli en vildigt stor hGjning av
ledningen. Det kan motivera en omdragning av ledningen si att korspunkten sker vid ett
lampligare stille.

Att 4ndra pa en hogspanningsledning kan ge storningar i elleveranserna for stora omraden.
Att forlagga hogspanningsledningar pa stamnits- eller regionnitsniva under mark ldngre
strackor ar inte att foredra eftersom det uppstéar fasforskjutningar mellan strém och
spanning. Det innebér att den el som kan nyttjas i slutet av kabeln &r en brakdel av det som
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har matats in. En markkabel for vaxelstrom kan endast undantagsvis anviandas i stamnétet
och d& pd kortare avstdnd. Det innebér att konfliktpunkter med hogspanningsledningar
endast kan 16sas undantagsvis med att den forlaggs i mark. Att dra hogspanningsledningen
over jarnvagen i befintligt strackning bor ses som ett forsta alternativ, alternativt en
omdragning av ledningen i ny strickning.

En full inventering av ledningsnitet ingér inte i uppdraget. Konfliktpunkterna har
identifierats genom okuldr GIS-analys. Analysen utgar fran stam- och regionalluftledningar
samt det lokala nitet dar luftledningar har kunnat identifieras. Det har inte funnits ett
detaljerat underlag for lokalnatet. Hur koncessionerna i etappen ar utformade redovisas inte
samt inte heller vilka spanningar de olika ledningarna har.

Det Vistra alternativet innebar fler konfliktpunkter pa det regionala kraftledningsnétet
medan det Ostra alternativet har fler konfliktpunkter pa det lokala nitet (som inte har varit
komplett vid analys). Alternativ Vist ger upphov till ca 6-9 koncessioner och Ostra
alternativet ger upphov till ca 4-9 koncessioner beroende pé vilka dndringar som ryms inom
befintliga koncessioner. Den mest komplicerade konfliktpunkten ligger vid passage av
Biling, vilket inte ar alternativskiljande.

Viéstligt utredningsalternativ

Mellan Masksjon och Harsjon finns ett par konfliktpunkter med tva parallella regionala
kraftluftsledningar. Mellan Stegsdngarna och Bjorknis dras den forslagsvis mellan E4 och
ny jarnvag for att forhindra att kraftledningarna korsas av ny jarnvag. Denna omdragning
kraver ny koncession for de bédda ledningarna. Vid konfliktpunkten Stegsdngarna passerar
jarnvagen troligen i skiarning och vid Bjorknas forst pa bank och sedan i skdarning.

Oster om Stering korsar formodligen ny jirnvig i skiirning tva parallella regionala
kraftluftsledningar och tva ledningar fran det lokala nitet pa bank. Konfliktpunkten med tva
av kraftluftsledningarna bor kunna 16sas med en héjning av ledningarna. De andra tva
ledningarna fran det lokala natet dr idag luftledningen men kommer troligen behova korsa
under jarnvigen med en markkabel. Markkabel innebér ny koncession. Aven en markant
hojning av ledningarna kan kréva ny koncession.

Vid Stocka, 6ster om Harménger kan ny jairnvig vara i konflikt med tvé luftledningar fran
det lokala nitet och tva parallella regionala kraftluftsledningar (samma som korsas vid
Stegsdngarna och Bjorknas). Precis innan den forsta luftledningen blir en landbro aktuellt.
En markkabel bor vara aktuellt for att hantera denna konfliktpunkt. Vid markkabel kravs ny
koncession. Nista luftledning fran det lokala nétet passeras sannolikt pa en hég bank och
innebar att en markkabel adr det bésta alternativet. Det innebar ny koncession. Jarnvigen
korsar de regionala kraftluftsledningarna i skarning. Det innebir att de kraftledningarna
kanske kan passera over jairnvigen. Om detta dr majligt behover utredas vidare. Om
ledningarna inte kan passera 6ver behover deras strackning dndras vilket innebar ny
koncession.

Norr om vig 307, vid Lindsta finns en konfliktpunkt med en regional kraftluftsledning.
Jarnvagen gar pa bank. Troligen kan ledningen hdjas 6ver ny jarnviag men det behdver
utredas vidare. Om det 4r mojligt att dra 6ver jarnvagen beror pa hur hog banken blir. Blir
hojningen for hog, kravs omdragning av ledningen. Ny koncession blir nédvandig vid
omdragning. Aven en markant hjning kan kriva ny koncession om det anses att det inte Ar
mojligt att gora denna dndring inom befintlig koncession.
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I h6jd med Vastansjo ligger ny sparlinje néra tva regionala parallella kraftluftsledningar
(samma tva ledningar vid Stocka och mellan Stegsingarna och Bjorknis). Hur stor
konflikten blir gér idag inte att avgora. Troligt ar att kraftledningarna méste flyttas nagot.
Det gér inte avgora om det ryms inom befintlig koncession.

Ostligt utredningsalternativ

Vid Stentjirn passeras en luftledning fran det lokala nétet. Denna bor kunna héjas eller
passera under ny jarnvag. Vid markkabel kravs ny koncession. Markant héjning kan dven
innebara ny koncession.

Sydvist om Stocks finns en konfliktpunkt med tva parallella, regional kraftluftsledningar.
Dessa tva ledningar bor kunna héjas 6ver jarnvagen. Denna forandring kan komma krava
nya koncessioner.

Mellan Stocks, Edsater och Stocka korsas en luftledning fran det lokala natet vid fem
tillfallen samt en avgrening. Dessa konfliktpunkter bor kunna l6sas genom att antigen héja

ledningen eller genom att dra den under jarnvagen med en markkabel. Markkabel kraver ny

koncession.

Sydost om Alvsta tangeras ny spérlinje med en befintlig luftledning fran det lokala niitet.
Konfliktpunkten innebér troligen att luftledningen maste fa en ny strackning och ny
koncession som foljd.

Norr om Lindsta, i hgjd med fotbollsplanen passeras en luftledning fran det lokala nitet.
Denna ledning bor kunna hojas eller passera under ny jarnvag. Markkabel eller betydande
hojning av ledningen kraver ny koncession.

Vid Sandbécken passeras en luftledning fran det lokala nitet. Denna bor kunna hoéjas eller
passera under jarnviagen. Markkabel eller betydande hjning av ledningen kraver ny
koncession. Har finns dven en transformatorstation. Den bedéms inte paverkas av
byggnation av ny jirnvag.

Norr om Sjomyran gar en forgrening fran en regional kraftluftsledning under befintlig E4.
Denna kommer upp ur marken ungefar dir ny jarnvag forvantas ligga. Konfliktpunkten
hanteras genom att luftledningen dven gar under den nya sparlinjen. Ytterligare kabling
under mark kraver troligen ny koncession.
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Figur 7.5-2 Konfliktpunkter med ledningsnét. Kélla: Bakgrundskarta Visningstjénst
Topowebb, Terréngkartan © Lantméteriet (2017).

Vid Vistansjo, precis innan den Vistliga och Ostliga sparlinjen méts passeras tvé parallella
regionala kraftluftsledningar. Dessa kommer att behova f& en ny dragning. Forslagsvis

mellan E4 och ny jarnvig. Ny koncession blir aktuellt. Komplicerande faktor ar niarheten till

E4.

Slutsats: Denna aspekt ar inte alternativskiljande.
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Vagnadtet
Férutséttningar

Dar den framtida jarnvagen korsar befintligt vagnit behover delar av vignatet byggas om.
Vid konfliktpunkten behover ett helhetsgrepp over vagnitet i konfliktomréadet tas. Nya
dragningar och anslutningar av vigar i narheten kan beh6va dras om for att lutningar och

jarnvagsbroar och véigbroar ska fa ratt radie och héjd.

Korsningar i plan anses inte vara ett alternativ i detta projekt. Det innebar att vagen
antingen ska korsa 6ver jarnvagen eller under jairnvagen. Om det i ett omréde finns flera
vagar som den nya jarnvagen ska passera kan det vara bra att bygga om vagnatet sa att
jarnvagen endast korsas vid ett tillfalle. Ett annat alternativ ar att en vag far en
atervandsgrand vid konfliktpunkten med den nya jairnvdgen. Det kan dven bli att den nya
sparlinjen passerar genom bostadsfastigheter och att enskilda vagar da tappar sin funktion
da markfastighetsinlosen blir tvunget. For att f4 en uppfattning om hur stor paverkan de
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olika alternativen far for konsekvenser har en okular 6versyn gjorts dar jarnvagens
korridorer analyserats tillsammans med befintligt viagnat. Troliga konfliktpunkter har
identifierats och kortfattade atgardsforlag tagits fram for att f& en uppskattning om vilket
alternativ som ger storst paverkan pé viagnatet, befintliga byggnationer och behov av nya
byggnationer.

Viéstligt utredningsalternativ

I h6jd med Sodertjarnen finns en enskild vag. Den kommer troligen fa en aterviandsgrand
vid konflikt med jarnvéagen. For att 16sa konflikten sker ny infart via den enskilda vigen
Bergsjobanan-Steg som ansluter till skogsbilvigen vaster om befintlig jarnvag.

Vid Vasstjarnen flyttas troligen befintlig E4 visterut sa ny jarnvig kan passera mellan
tjarnen och E4.

Mellan omradena Harlan och Stegsingarna séder om Rosslavallens naturreservat kommer
vagarna behova dras om. Framst géller det Kungsjovagen och en enskild vig som dgs av
Holmen Skog. En jairnvagsbro kan vara aktuellt.

Vid Stromma paverkas Bergsjobanan och en enskild vig som kopplar samman Vattrang med
Stering. Den enskilda vigen far atervindsgrand. Jarnvagsbro byggs 6ver vattendraget. Bron
byggs sé att Bergsjobanan kan passera under jarnvagen. Vid konflikt med Steringvigen, som
knyter samman Harménger med Stering, behover vigen troligen passera 6ver jairnvagen pa
en viigbro. Vigen kan delvis behdva ritas ut. Vid Anget, vister om Stering finns en enskild
viag. Denna kan fa en kurvritning eftersom det finns risk att den tangerar med ny jarnvag.

Jarnvagsbro 6ver Harméngersan.

Vig 781 (Strombruksvigen) och vig 784 vid On, fir nya dragningar och passerar
tillsammans jarnvagen vid konflikt. Jarnvigen passerar troligen pa bank vilket gor att
vagarna passerar under jirnvagen. En jarnvigsbro byggs. Norr om Ronningen byggs upp till
tre tunnlar. Soptippsvigen dras om och passerar jarnvagen vid tunnlarna.

E4 passerar over jarnvagen som gar i skarning vid konfliktpunkten. Vagbro byggs.

Vasterronningsvéagen och Storsvedensviagen dras om och passerar jarnvagen under en
landbro.

Vid konflikt med vég 307 har jarnvégen troligen precis passerat ett vattendrag. Det ar darfor
lampligt att bygga jarnvégsbron sd att vig 307 dven kan passera under denna

Vid Finnmyrsvigen planeras tunnlar (alternativt djupa skiarningar) och landbroar dar
emellan. Vid tunnlar paverkas inte vignitet namnvirt. Vid djupa skdrningar korsas
jarnvégen pa vagbro eller landbro beroende pa vilken ny strackning av de nya vigarna som
anses bast. Trafiklosningen péverkas av ny E4.

Vid Vistansjo korsar det Vistliga alternativet befintlig E4 och vid Nyland tva enskilda vigar.

Trafiklosningen paverkas av ny E4. Norr om Nyland gar utredningsalternativen samman
och passerar Bilingsjon i gemensam strackning.
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Ostligt utredningsalternativ

Vid Norrvallen, vid Langsjon gar vigen Bergsjobanan-Steg. Det finns risk att den nya
jarnvagen gar i samma lage som befintlig vdg. Det ligger en del fastigheter narmast vattnet
som sannolikt kommer bli foremal for markfastighetsinlosen. Vilken funktion
Bergsjobanan-Stegs har i samband med jarnvagsbyggnationen ar svar att bedoma i nuléget.
Det finns dock fastigheter som aven i fortsattningen ar beroende av viagen. Det innebar att
vagen dras om for att sikerstilla dess funktion.

Vid passage av Sodertjarnen finns det behov av en landbro. Langstjarnvigen som gér mellan
Stetjarn och Lill-brytte foreslas passera under landbron.

Vid konflikt med Masksjovéagen ratas vigen ut sa konfliktpunkt med ny jarnvag undviks.
(Vid Masksjon planeras dubbelspar vid befintlig jairnvag. Anldggning av temporart spar for
befintlig tagtrafik ar n6dvandigt).

Kunnsjovagen gar fran E4 och 6sterut mot Stromsbruk. Vid konfliktpunkt gar jarnvigen
troligen i skirning. Vagen bor darfor passera Gver jirnvagen pa en viagbro. Viss omdragning
av vigen ar troligen aktuellt for att hitta en bra punkt att korsa.

Efter Kunnsjoviagen sammanfaller troligen ny jairnviag med befintlig jairnvag. (Behov av
temporart spar under byggtiden ar aktuellt.) Fran Homyran till Horssjobacken gar det idag
en enskild vig langs med jarnviagen som dgs av Langtjarnsvagarnas SSF. Denna vag bor
dven vid dubbelspar kunna gi 1angs med jarnvigen. Under byggtiden kommer den inte att
kunna anvindas.

Vid Harsjob#cken byggs en ny jarnvagsbro for att passera vattendraget. Alternativt gar det
att anpassa befintlig jarnvagsbro till att klara dubbelspar.

For att passera Harméngerséan kréavs en ny jarnvagsbro.
Efter att jairnvégen passerat Harmangersan korsar jirnvigen troligen vag 781 pa bank.
Vigen bor darfor passera under jairnvagen vid konfliktpunkten. En jarnvagsbro byggs. Vag

781 gar mellan Harménger och Stocka.

Skogsbilvigen Smorlyckan och Smorlyckevagen far tervindsgrander mot ny jairnvag.
Smorlyckeviagen gar mellan Lappberget och Slitten.

Vid Lugnet korsar korridoren den skogliga viagen Byvigar Rogsta. Har kan
markfastighetsinlosen bli aktuellt och generera ny funktion for viagen. Vagen far ny

strackning och ansluter till vig 784, ster om planerad jarnvag.

Vig 784 korsar jarnvagen dir jarnvagen gar fran bank till skarning. Korspunkten innebar
troligen en vigbro och en sinkning av viagen.

Lingmyrvigen far tervindsgrand vid konflikt med ny jarnvag.
Mastvigen och 6vriga enskilda vagar i omradet dras om och passerar 6ver planerad tunnel.

Mellan Alvsta och Lindsta anléiggs dubbelspér vid befintlig jirnvig. Idag passerar vig 785
via en 6vervakad jirnviigskorsning i plan. Vigen gir mellan Gérde, Nybyn och Alvsta frin
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E4 och har en viktig funktion i omradet. Befintlig jirnvig gar nistan i plan och vig 785 gor
en sndvkurva precis innan nuvarande passage. For att korsa jarnvigen kravs en omdragning
av 785 for att fa till en bra vagprofil. Jarnvagen maéste troligen korsa 6ver vigen pa en
jarnvéagsbro.

Vid Lindsta gar vag 786 fran E4 till Jattendal. Risken ar att vag 786 korsas av jirnvigen nira
befintlig E4 vilket far konsekvenser for hela vagnitet i omradet. Det blir svart att bygga en
jarnvagsbro utan att upp/nerfarten blir for niara E4. Ett sitt att komma runt en storre
ombyggnation av vignitet ar att vag 786 gar under bade jairnviagen och E4. E4 behover da
byggas med en trafikplats for att kunna behélla vagens funktion idag. E4 kommer dock
byggas om i detta omréde och fa en annan strackning. Det som idag dr E4 kommer dock
fortfarande vara en viktig vig i omradet vars funktion méste sikerstillas.

Vid Sandbacken péaverkas tre enskilda véigar, varav tva gar till fastigheter som kan bli
aktuella for markfastighetsinlosen. Jarnvégen gér troligen i skarning och vigen som korsar
ny jarnvag bor kunna passera pa en vagbro.

Vid Sjomyran gar Bolevigen (enskild) frén E4 och forsorjer fastigheter och verksamheter vid
Jattingsberget och vid Bolesberget. Jirnvigen gar troligen i skirning vid konfliktpunkten
och ddarmed bor vigen passera Gver jarnviagen pa en viagbro. Befintlig E4 kan behova dras
om. Vid ombyggnation av E4 kommer vigen att dras om.

Vid Nyland gér utredningsalternativen ihop och passerar Bilingsjon i gemensam strackning.

Balingsjon

Vid Vistansjo, Nyland, Storsveden, Sandsvedjan, Ost i Ainget och Vst pa backen finns
enskilda viagar som fungerar som fastighetsanslutningar. I dessa omraden kommer viss
markfastighetsinlosen vara nodviandig. Det innebér att det finns vigar som ar i konflikt med
ny jarnvig som tappar sin funktion. Ovriga trafikldsningar paverkas hur viignitet byggs om i
samband med byggnation av ny E4.

Slutsats: Det Vistra utredningsalternativet ar att foredra eftersom det
troligen innebar mindre paverkan pa det befintliga vagnditet

Paverkan pa befintliga byggnadsverk
Férutséttningar
Dér den nya spéarlinjen korsar befintliga byggnadsverk som exempelvis jairnviagskorsningar,
jarnvags- och végbroar, underfarter och tunnlar méste en 6versyn goras pa hur dessa
paverkas. Byggnadsverk kan behova rivas och/eller byggas om for att kunna rymma
dubbelspar. Inventering har gjorts okulart utifran kartunderlag som tillhandahallits av
Trafikverket och dess tjanst Lastkajen. Fler eller andra byggnadsverk kan paverkas édn de
som redovisas har.

Vid Balingsjon finns ett alternativ. Vid Storsvedjan passerar befintlig E4 befintlig jarnviag pa
en vigbro. Den ar i vildigt daligt skick och méste rivas. Ny vigbro anpassas till dubbelspér.

Befintlig E4 kommer att dras om och vid byggnation av dubbelspar har vigen forlorat sin
funktion som europavag.
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Viéstligt utredningsalternativ

Viaster om den nya jarnvagen i Stromma har man sett att det finns en skjutbana. I fall
Skjutbanan kommer i konflikt med den nya jarnvigen behover den eventuellt flyttas.
Troligen paverkas den inte. En transformatorstation finns i korridoren men kommer
antagligen inte i konflikt med ny jarnvag. Tunnlar eller djupa skiarningar planeras i omradet.

Ostligt utredningsalternativ

Jarnvagsbroarna 6ver Masksjobacken och Harsjobacken kommer att behova anpassas till
dubbelspar. Kan de inte anpassas maste de rivas och tva nya jirnvagsbroar byggas. Troligen
méste bron vid Harmangersan rivas och ersittas med en bro som klarar dubbelspar.

Mellan Alvsta och Lindsta planeras befintligt spar breddas till dubbelspér. Det paverkar
jarnvigskorsningen vid vig 785 i Alvsta. Idag dr denna korsning i plan men kommer vid
dubbelspar bli planskild. Jarnvigen gar nastan i plan hir. Det gér darfor inte i det har
skedet av planeringen att avgora om det blir en jirnvags- eller vigbro. Eventuellt méaste
vagen byggas om s att vagen kan passera jarnvagen.

I Dvasta finns en oskyddad passage o6ver jarnvagen fran en traktorvidg. Denna foreslds inte
ersittas med ny planskild passage.

Slutsats: Ur denna aspekt ar det Vastra utredningsalternativet att foredra.

Nya byggnadsverk

Férutséttningar

Landbroar byggs ibland for att eliminera barriareffekter for manniskor och djur som vistas i
omréadet eller for att bevara t.ex. jordbruksmark si att den gar lattare att bruka. Ibland byggs
aven landbroar for att jamna ut hgjdskillnader.

Dir den nya jarnviagen passerar storre vattendrag kommer jirnvigen passera Gver
vattendraget pa jarnvagsbro och mindre vattendrag passerar under jarnvigen via trummor.
Flertalet av dessa byggnationer kommer att krava tillstand for vattenverksamhet.

Nir jarnvigen passerar en viag kommer jarnviagens hojdprofil att avgéra om vigen passerar
over eller under jarnvigen. Vid djupskiarning kommer troligen en vigbro att byggas s att
vagen passerar over jarnvagen. Ligger ddremot jirnvigen pa bank kan en jarnvagsbro bli
aktuellt s att vigen passerar under jirnvagen.
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Figur 7.5-4 Behov av nya byggnadsverk i samband med anlédggning av ny jérnvég eller
dubbelspar vid befintlig jarnvdg. Kélla: Bakgrundskarta: Visningstjdnst Topowebb, ©
Lantméteriet (2017).
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Viéstligt utredningsalternativ

Oversynen av eventuella konflikpunkter mellan ny jirnvig och befintligt vignit visar att den

Vistliga korridoren uppskattningsvis ger upphov till:
e ca2vigbroar
e caj5jarnvagsbroar
e Flytt av E4 langs med Vasstjarnen
e ca7-8landbroar varav 6 ir kopplade till eventuella tunnlar
e ca 3-8 tunnlar, eller eventuellt djupa skarningar

o 1-3 tunnlar vid Ronningen, norr om Harmanger. Blir uppskattningsvis 80 m,
170 m och 120 m langa

(@)

1 tunnel vister om Lunde, ca 110 m 1ang

(@)

1-2 tunnlar vid Sandbacken, 450 m resp. 680 m langa
o 1-2 tunnlar vid Vistansjo, forbi Lintjarnsberget, 130 m resp. 80 m langa.

Konflikterna vid Bilingsjon ar inte inkluderade eftersom de inte ar alternativskiljande och
kraver ytterligare utredningar.

Ostligt utredningsalternativ
Oversynen av eventuella konfliktpunkter mellan ny jirnvig och befintligt vigniit visar att
den Ostliga korridoren uppskattningsvis ger upphov till:

e ca4-5vagbroar

e cajjarnvagsbroar

e Troligen 1 trafikplatslosning for vag 786 och E4. Om inte trafikplats maste nagon
annan form av storre ombyggnation av vagnatet utforas.

e 1landbro blir troligen n6dvandig om jarnvagen passerar i kanten av Sodertjarnen

o 1tunnel eller djupskirning mellan Lymyran och Tennséitter. Tunneln uppskattas
till ca 860 m lang.

Konflikterna vid Bilingsjon ar inte inkluderade eftersom de inte ar alternativskiljande och
graver ytterligare utredningar.

Slutsats: Ur denna aspekt dr det Ostra utredningsalternativet att foredra
eftersom alternativet innebar farre tunnlar (eller djupa skdarningar)
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Drift och underhall

Med drift menas nir anldggningen ar 6verlamnad och produktion sker, d.v.s. nér tagen kan
aka och det ar en fardig fungerande sparanliaggning.

I produktion ingér ocksa underhall av sparen. Mycket av underhéllet ir kontroller som
utfors enligt fasta intervaller beroende pa vilka hastigheter och barigheter sparanlaggningen
ar klassificerad for. Sedan tillkommer planerat underhall i form av byte av anldggningsdelar
sasom ril, sliper, kontaktledning etc. Forutom det finns ocksé avhjialpande underhall, nir
négot gatt sonder, det kan vara ett ralbrott eller skadade slipers av ndgon orsak.

Nar spér byggs bredvid befintligt spar finns underhéallsbehov kvar pa de dldre delar som kan
behdva renoveras eller statushgjas, eftersom de nya sparen ska vara godkidnda for hogre
hastigheter och barighet sa att hastigheten pa tdgen kan 6kas samt att tyngre godstag ska
kunna nyttja banan. Om ett nytt spar byggs bredvid det gamla kommer dels det gamla sparet
behova flyttas lite i kurvor for att kurvradien skall 6kas samt kan bdde banunderbyggnad
och 6verbyggnad behdva bytas ut pa vissa delar. Hur det arbetet kommer utféras beror pa
banunderbyggnadens status. Efter att ett sddant arbete blivit utfért bor underhallsbehovet
vara lika for befintligt spar och nytt spar.

Vid byggnation bredvid det befintliga finns fordelen att arbetet kan utforas i etapper mellan
varje driftplats. Nar en striacka ar klar mellan tva driftplatser kan den tas i drift. D4 okar
tillgdngligheten for spar och uppgradering av den dldre delen blir ldttare. Samtidigt kan
néasta etapp mellan néasta driftplats borja byggas.

Vid en helt ny dragning gar det inte att anvinda det nya sparet forran det helt kan anslutas
till den Gvriga Ostkustbanan. I en helt ny korridor ar det troligen betydligt lingre mellan
dessa anslutningar. Det gor att hela det nya sparet maste byggas och tas i drift innan det gar
att sldppa det gamla. Men de nya sparen har troligen lagre underhallsbehov beroende pa
nuvarande status av befintligt spar. Vid byggnation av ny jarnvag berdknas det ta 40 ar for
sparoverbyggnaden innan storre underhéallsatgiarder behover utforas.

En slutsats dr darmed att byggs ett nytt dubbelspar i egen korridor sd minskar
underhéllsbehovet men det kan ta langre tid innan hela anldggningen kan borja anviandas.
Byggs ett nytt spar bredvid det dldre s& kan varje etapp nyttjas tidigare. Men beroende pa
status pa det ildre spéret si kvarstar behov att uppgradera till samma status. Ar
banunderbyggnad pa en acceptabelniva behover bara banéverbyggnad statushojas. Men om
det finns partier med banunderbyggnad som behdver goras om sa ar det nistan lika som att
bygga ett helt nytt spar. I kurvor dir radien ar for snav behéver strackningen dndras dven pa
det gamla spéret vilket innebar ny banunderbyggnad och omlidggning av banoverbyggnaden

Risker och arbetsmiljo.

Beskrivna risker ar utifrén trafikerat spar och som har trafikpaverkan. Andra risker kan
finnas som inte tagits med. Att arbeta nara trafikerat befintligt spar ar forenat med risker
dels arbetsmiljomassigt och dels sikerhetsmassigt och driftsmassigt for tagtrafiken.

Att arbeta niira befintligt spar paverkar arbetsmiljon sivil som sikerheten. Aven
tagtrafikens driftméassighet kan storas.
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Risker for tagtrafiken ar om sparlaget forandras eller om maskiner och redskap kommer i
vagen for passerande tag. En kinslig del i sparet ar ballasten som ligger pa sidorna om
slipers, sa kallade ballastskuldror. Om dessa skadas eller blir uppluckrade innebéar det
risker. Ogynnsamma forhallanden som varma eller soliga dagar kan uppluckrad ballast
orsaka solkurvor. Hastighetsnedséttning under flera dagar kan bli n6dvandig vid
uppluckrad ballast.

Arbetsmiljomassigt finns det direkta pakorningsrisker, eller att foremal slungas vid
pakorning av redskap eller materiel. Det finns ocksa elsdkerhetsfaror, t.ex. att en
gravmaskin kommer for nira kontaktledning och blir spanningsférande.
Hastighetsnedsittningar blir darfor nédvandiga for att skapa godtagbara arbetsforhéllanden
och siker tagtrafik.

En risk i sig 4r om den riskbedomning (sos-planering) som gjorts inte anvinds pa ratt sitt.

Arbete inom sikerhetsavstandet, 2,2 meter frin ril, innebir att sparet méste stiangas av eller
att hastighetsnedsittning Ar nodviindig. Ar det endast littare redskap som kan flyttas med
handkraft kan hastighetsnedséttning anvandas. Finns det risk att tunga redskap kommer in
i sdkerhetszon innebir det att sparet maste stingas av.

En riskbedémning (sos-planering) skall goras pa platsen vid varje arbete och kontinuerligt
foljas upp for att avgora att ratt sikerhetsatgarder ar vidtagna. Hansyn skall tas dven till
vader och siktforhéllanden. Se TDOK 2016:0289.

Slutsats: Denna aspekt ar inte alternativskiljande.

Storningar under byggtiden

Tiden det tar att fardigstélla de olika banalternativen varierar beroende pa hur omfattande
byggnationerna ar, hur svira markforhallandena &r, antalet tunnlar och broar som maste
byggas, hur den intilliggande bebyggelsen ser ut samt 6vrigt hansynstagande som kravs for
att minska storningar vid byggnationen. I forstudien till Ostkustbanan utférs en grov
uppskattning dar byggtiden beriknas mellan tre och fem &r beroende pa hur komplicerad
etappen Aar.

Storningar fran byggverksamheten uppstar av naturliga skil i tdtbebyggda omraden och pa
andra platser dir manniskor girna vistats, t.ex. friluftsomraden.

Att bygga bredvid befintlig jirnvig medfor betydande stérningar for redan befintlig
jarnvagstrafik under byggtiden. Enligt forstudien for Ostkustbanan kommer hela projektets
utbyggnad péga i tio &r om det byggs intill befintlig jirnvig. Det i sin tur innebar
kontinuerliga storningar i jarnvagstrafiken under hela byggtiden vilket medfor en lang
period med sdmre kapacitet och ldngre restider 4n vad som ar i dagsléget.

Vid byggande av ett nytt spar i befintlig strackning skulle det nargingna byggarbetet
paverka trafiken pa jarnviagen och orsaka hastighetsnedsiankningar, avbrott och férseningar.
Det kan innebara att viss del av jarnvagstrafiken behover framforas pa vignatet istéllet for
pa jarnviagen under en tidsperiod.
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Att bygga parallellt med befintlig jirnvag utan att stora storningar pa tagtrafiken ar
tidskriavande. Storningar maste planeras langt i forvag och endast kortare stunder med total
avstangning ar acceptabelt.

Viéstligt utredningsalternativ

Vistlig korridor gar helt i egen strackning fran slutet av Langsjon fram till Bilingsjon som
passeras i en korridor. Det innebér att storningar i den befintliga tagtrafiken endast sker vid
anslutningspunkterna och vid Balingsjon. Storningarna kommer framst besta av kortare
avstdngningar och hastighetsnedsidnkningar.

Storningar pa vagnitet sker vid bebyggda omréaden och korsning av priméra och sekundéra
vagar. Framkomligheten pa vignitet sker vaster om Masksjon nir jirnvagen orsakar
ombyggnationer av befintlig E4. Vid Stocka, 6ster om Harmanger paverkas vag 760. Vaster
om Tennsitter korsar korridoren befintlig E4 vilket kommer orsaka storningar under
byggnationstiden. Norr om Lunde, vaster om Jattendal korsar korridoren vag 307.
Storningar sker under byggtiden. Lings med Balingsjon korsas befintlig E4 ytterligare tva
ganger. E4 kommer i detta omréde att byggas om vilket innebar att storningen inte kommer
bli lika omfattande pa det priméra vignitet i omradet.

Ostligt utredningsalternativ

Foreslagen Ostlig korridor ir till storsta del separerad fran befintligt enkelspér. Dubbelspér
kommer att anldggas intill befintligt spar vid fyra tillfdllen, sex om vi raknar etappens borjan
och slut. Viss kurvratning kommer ske langs dessa strackor.

Mellan Stegskogen och Harménger kommer trafikpaverkan vara omfattande med
hastighetsnedséttningar och avstangningar. Temporart spar for befintlig trafik méaste
troligen byggas under byggtiden.

Strax fore Harménger separerar foreslagen strackning fran befintligt spar och ar separerad
ca sex km. Denna delstricka kan byggas utan trafikpaverkan da det ar relativt stort avstand
till befintligt spar. Foreslagen strackning gar sedan ihop och korsar befintligt spar.
Trafikpaverkan kommer vara omfattande pa foljande en till tva kilometer med
hastighetsnedséttningar och avstangningar som f6ljd.

Dérefter gar foreslagen strackning och befintligt spar separerade och gor sa fram till
anslutning som sker efter driftplats Amyran mot enkelspér. Den separata delstriickan fram
till anslutningen kan byggas utan trafikpaverkan fram till anslutningen som sker nédgon km
efter Amyran. Vid anslutningen som sker mot enkelspAr blir hastighetsnedsittningar och
eventuella avstingningar nodviandiga.

Storningar pa vagnitet sker vid bebyggda omréaden och korsning av priméra och sekundéra
vagar. Vid Stocks sker storningar pa vig 781 och vid Stocka sker storningar pa vig 784. Vid
Jattendal paverkas framst viag 785 och 789. Vid Balingsjon sker konflikter som beskrivs
under Vistligt utredningsalternativ. Anslutning i sodra dnden av etappen sker mot vid
driftplats Stegskogen, foreslagen strackning korsar over driftplats Stegskogen. Har ar
avstangningar och hastighetsnedsattningar aktuellt.
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Figur 7.5-5 Stdrningar under byggtiden. Kélla: Bakgrundskarta: Visningstjénst Topowebb ©

Lantméteriet (2017).

74



Planering, genomforande.

Avstiangning av spar eller hastighetsnedsittning regleras i TDOK 2016:0289. Olika typer av
skydd anges och hur tdgvarning utfors.

Kortare spararbeten som kraver avstingt spar planeras normalt nattetid. Manga av de
atgiarder som behovs for att skapa dubbelspar kan planeras med tillfalliga avstingningar
under nattetid, till exempel med bandisposition mellan 02:00-06:00. Gingse metod for
vaxelbyten ar fredag-, 16rdag- och sondag natt. En vixeliliggning kan delas upp i olika steg.

Vid arbete nira spéar ir det riskbedomning som avgor om hastighetsnedsattning ar
nodvindig eller om arbetet kan tilldtas utan avstdngning. I riskbedomningen ingar till
exempel siktforhéllanden som beror pa skymd sikt i kurvor eller av byggnader samt vider
och ljus. Riskbedomningen skall goras pa plats i direkt samband med arbetet.
Riskbedomningen avgor om arbetet far utforas och vilka sikerhetsatgarder som kravs.

For elrisker skall en sirskild elriskplanering genomforas. Har skall 4ven andra niatigares
korsande ledningar beaktas. Elriskplaneringen avgor vilken arbetsmetod som kan anvindas
och om spanningen maste brytas. Elriskplaneringen och riskhanteringen regleras i TDOK
2015:0223. Det finns arbetsmaskiner som kan sparras i svingradie samt hojdled som kan
minska behovet av avstingningar av trafikspar pa grund av elrisker.

Nirhet till trafikerat och spanningssatt spar ar avgérande for om arbetet kan utforas sikert
eller inte och om det i sddant fall krivs avstingning eller hastighetsnedsattning. For att
kunna avgora mer detaljerat vilka konsekvenser som uppstar behovs detaljstudier
genomforas utifran ett konkret underlag hur sparet skall anliaggas.

Planeringen for sparutbyggnaden ar helt avgérande for vilken trafikpdverkan som uppstér.
Ett tankt scenario dér ett nytt spar byggs bredvid befintligt mellan tva driftplatser. Det nya
sparet kan tas i drift och man far dubbelsparskapacitet pa den striackan. Det mojliggor att
effekterna av trafikpaverkan pé nista del kan dampas eftersom dubbelspéret har bittre
kapacitet och man fir en mgjlighet att sa att sdga ta igen forlorad tid. Alternativt att det nya
sparet anvinds som enkelspar medan det befintliga enkelsparet genomgér statushgjning for
att motsvara de tekniska kraven. For att fa en mer konkret bild av hela trafikpaverkan
behdver man faststilla ett underlag som kan detaljplaneras.

Planeringen av genomférandet och resursplaneringen vid respektive aktivitet ar viktigt for
att minimera paverkan pa trafiken. Ett arbete maste kunna genomforas i sin helhet for att
inte orsaka avstiangningar utanfor planerade bandispositioner. Normal planering sker tre
manader i forvag for bandispositioner. Maste att arbete goras om eller inte kan genomforas
nir det var tankt, kan det innebéra onodiga avstingningar och trafikpaverkan eller
forskjutning i projektplaner. Ritt resurser, bade vad giller olika kompetenser och volym,
realistiskt genomforandeplan och allt material pa plats ar forutséttningar som behéver

uppfyllas.

Planering for arbetsmaskiner som anvinds for arbeten med banunderbyggnad och
banoverbyggnad ar ocksd nodvandigt. Spargidende arbetsmaskiner har behov av skyddspar
s att de inte dr i vigen for tag i trafik. I vilken omfattning det 4r nodvandigt gar forst att
avgora efter att arbetsmetoder faststills av entreprendrer. Skyddsspar bor inte paverka
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trafiken namnvirt, extra vaxlar med tillfalliga stickspér kan vara nédvandigt att anldgga.
Delar av enkelspar som kopplas bort fran trafik kan anvindas tillfalligt under uppforandet.

7.6. Landskaps- och stadsbildﬂ

Forutsdattningar

Sodra norrlandskustens landskap 6vergar fran flacka, steniga barrskogar i sdder till ett mer
kuperat, brant bergkullelandskap i den norra delen. Overgingszoner mellan skog och odlad
mark, vatten och tatort ar generellt de kinsligaste omradena for landskapsbilden, vilket kan
forstarkas av storre nivaskillnader i terrangen.

Idag utgor jarnvagen, tillsammans med framst E4 och storre kraftledningar, tydliga nord-
sydliga strék i landskapet. Ostkustbanan utgor bade en visuell och fysisk barriar. Mest
patagligt ar de visuella effekterna av jairnvéagen i de 6ppna landskapsrummen samt i och i
anslutning till de bebyggda miljoerna. Jarnvagen bildar forutom en visuell barriar dven
fysiskt ett hinder som paverkar framkomligheten i landskapet for bdde ménniskor och djur.

Etappen Stegskogen-Biling ar forlagd i ett skiftande landskap dar jairnvagen passerar ett
antal mindre samhallen, skog, vattendrag och sjoar, myrmark samt 6ppna landskapsrum i
form av uppodlad mark.

Kanslig landskapsbild hittas framst kring tiatorterna Harménger och Jittendal vilka omges
av flack jordbruksmark i den annars dominerande, kuperade skogen. Sarskilt Jattendal har
en stark och alderdomlig landskapskaraktir. Aven odlingsomradena kring Bélingsjon Ar
kinsliga landskapsrum.

Overgripande landskapstyper

Skogligt mosaiklandskap till bergkullelandskap

Landskapet lings etappen Stegskogen-Baling bestar till 6vervigande utstrackning av ett
skiftande landskap som blir mer kuperat norr om Harménger och Jittendal. Jirnviagen
passerar skog och myrmark, vattendrag och sjoar, samt intill tatorter vid 6ppna
odlingslandskap.

Kustndra fjdrdprdglat jordbrukslandskap

Etappen ar tydligt praglad av de ménga sprickdalar och fjardar som finns utmed
kuststrackan. Det ar vid dessa och i uppodlade dalgéngarna ldngre in, som landskapet ar
som mest Oppet och kénsligt. Hir finns dven den mesta av bebyggelsen samlad — ofta intill
en vattendrag eller en sjo (Harménger, Jattendal och Biling). Dalgdngarna 6vergripande
riktning ar vist — Ostlig men skiftar lokalt.

Sérpréaglade landskapsavsnitt

Harmangers smdkuperade landskap runt Kyrksjon och Harmdngersdn

Béde den Ostliga och Vistliga korridoren passerar Harmangerans dalging intill Kyrksjon
vid Harméanger. Har ar landskapet smékuperat med skogskldadda kullar och uppodlade
sinkor. Den 6vergripande riktningen i landskapet vid Harménger gar fran Nordvast till
sydost men 16ses upp vid Kyrksjon.

Utbrett kulturlandskap vid Jdttendal
Landskapet vaster om Jittendalssjon praglas av jordbruksmarker och har en stark och
alderdomlig landskapskaraktir som sluttar svagt mot sjon. Befintlig jarnvag foljer den
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vistra kanten av odlingslandskapet i ca 2 km. Fran denna och frin E4 i den Ostra
korridorens vastra kant har man fin utsikt 6ver landskapet med den dlderdomliga
bebyggelsen i Jattendal samt kyrktornet vl synligt och centralt placerat.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet
Nollalternativet innebar ingen paverkan av storre betydelse for landskaps- och stadsbild.
Dagens enkelspariga jarnvig behélls med flera utbyggda métesstationer.

Enstaka atgirder for att bygga bort plankorsningar kan ha en mindre inverkan framfor allt
pé stadsbilden.

Bullerskyddsatgarder kan tillkomma och dessa férandrar i viss man landskaps- och
stadsbilden i form av visuella barridrer och genom att bebyggelsekaraktiaren paverkas. Detta
ar tydligast utifran ett resandeperspektiv.

I 6vrigt medfor Nollalternativet inga nya barridreffekter.

Gemensamt foér utredningsalternativen

Paverkan pa landskaps- och stadsbild ar storst dar jarnvigen loper i Oppen terrang och i
anslutning till bebyggelse samt i dess 6vergangszoner. Storst paverkan ger jarnvigen pa
omraden med ldnga utblickar — dalgéngar, kust, sjoar och vattendrag.

Graden av de barridreffekter och de visuella storningarna som uppstar i landskapet beror till
stor del pa utformning/gestaltning och exakt placering av ny jairnvag. Att bygga ny jarnvig
genom landskapet kraver att dragningen blir sa rak som majligt. Jirnvagens utformning ar
mycket styv, horisontal- och vertikalradier dr mycket stora. Horisontalradien ar cirka 500
meter, och banans lutning ska helst inte 6verskrida 10 %o0. Det innebar att djupa skdrningar
och hoga bankar ar svara att undvika.

Ho6ga bankar och djupa skdarningar fir en stor paverkan péa landskapsbilden. Ett sparlage
nara befintlig markniva ar att foredra for att mildra visuell padverkan pé landskapsbilden.

Utredningsalternativen innebar nya planskildheter, vilket mildrar jarnvigens fysiska
barriarverkan.

e Gestaltning av planskilda korsningar, vagportar, landskapsbroar mm anpassas efter
platsens skala och kombineras med gestaltning som underlattar faunapassage. Det

senare ar sarskilt viktigt i 14gen dir jarnvagen passerar vattendrag.

o Dairjarnvagsbankar narmar sig 10 m bor landskapsbroar 6vervagas. Dessa bor helst vara
upp mot 70 m for att jarnvagens barriareffekt ska bli sé liten som mojligt.

e Ildgen dar tunnel inte 4r mojlig men hojdstod erbjuds bor ekodukt 6vervagas.
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Alternativskiljande for utredningsalternativen

Jarnvagsanlaggningen medfor olika intréng i landskapsbilden beroende pa hur landskapet
ser ut langs den vastra eller Ostra sidan av korridoren. Korridoren ar delad vid passagerna av
Jattendal samt mellan Kyrksjon och Marksjon. Nedan listas det som &tskiljer alternativen
mest.

e De vistra utredningsalternativen gor direkt intrang i sméskaliga jordbruksbygder
oster om Harménger och vaster om Jattendal. Eftersom bygderna ligger omgardade
av ett skogslandskap uppkommer ringa paverkan pa landskapsbilden.

o De ostra utredningsalternativen gor direkt intrang i odlingslandskapet vaster om
Jattendal. Den befintliga jairnvagen foljer landskapet med fa hogre bankar. Hur den
nya anlaggningen péaverkar det 6ppna landskapet beror t.ex. pd om det kommer att
kravas hoga bankar for att uppfylla lutningskrav. Jattendals dlderdomliga tatort
paverkas av en dubbelspérsutbyggnads kontrasterade uttryck.

e En gemensam korridor passerar Balingsjons vistra sida. Befintlig jarnvag gar i
mitten av korridoren, fint inpassad i kanten mellan skog och odlingslandskap. En
placering av anlaggningen i den vistra delen av korridoren ger minst effekter pa
landskapsbilden.

Resandeperspektivet

Ur ett resandeperspektiv ar det mest intressant att dka forbi 6ppna landskap diar man hinner
fasta 6gonen pa objekt langre bort fran tdgfonstret. Langa strickor genom ensartad skog
utan variation kan upplevas monotont, sarskilt om jarnvigen samtidigt delar vigrummet
med en parallell motorvig.

Variationen inom de tva sodra alternativen ar likartade. Storst ar skillnaden vid passagen av
Jattendal dar det Ostliga alternativet dessutom passerar forbi det 6ppna kulturlandskapet
vid Jattendal.

Madjlighet till utblickar finns dar den vastliga korridoren passerar i narheten av Harsjon och
Kyrksjon och dar den 6stliga korridoren passerar Masksjon, Kyrksjon, Jattendal och
Bélingsjon.

Slutsats: Nollalternativet innebar sma negativa konsekvenser for
landskapet. De olika utredningskorridorerna bedoms vara likvardiga for
etapp Stegskogen-Baling nar det galler paverkan pa landskaps- och
stadsbild, vilket innebar mattliga negativa konsekvenser.
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7.7.  Naturmiljo o

Forutsdattningar

Omrédet norr om Langsjon langs etappen Stegskogen-Baling priglas av skogsmark blandat
med uppodlad mark i dalgdngarna och kring de mindre tatorterna. Har finns stora sjoar
sdsom Masksjon, Harsjon, Kyrksjon och Balingsjon samt det viardefulla vattendraget
Harmangersan.

Natura 2000 och andra formella skydd

Det finns inget Natura 2000-omréde eller naturreservat langs aktuell etapp som kan
péverkas av utredningskorridorerna. Langst i vaster tangeras naturreservatet Rosslavallen
(se figur 7.7-3), som dock &r beldget strax utanfor korridoren och inte berors.

Harmangersan passerar utredningskorridorerna vid Harménger och utgor riksintresse for
naturvard, jfr avsnitt 1.5. Aven Harsjon och Kyrksjon omfattas av riksintresset. Mellan de
béda sjdarna finns botaniska viirden. An rinner i huvudsak fram genom ett utpriglat
skogslandskap tills den nir det 6ppna jordbrukslandskapet i Harméngersbygden. I
vattendraget finns bl.a. havsoring, harr och flodkrifta. An har tidigare varit en betydelsefull
laxdlv. Harmangersan och Harsjon ingar i Lansstyrelsen Gavleborgs naturvirdsprogram,
Kklass 1, se figur 7.7-1.

Bilingsjon ar en viktig fagellokal i jordbruksbygden vid Biling. Sjon ingar i Lansstyrelsen
Gavleborgs naturvardsprogram, jfr figur 7.7-2.

Harmanger

- Jéttendal

Lansstyrelsens naturvardsprogram u Korridor & Lansstyrelsens naturvardsprogram [ Korridor
0 1 2 0 1
km
© Lantmateret, Geodatasamverkan © Lantmatenet. Geooatasamverkan
Figur 7.7-1. Harmangersén med Harsjén som Figur 7.7-2. Bélingsjén som ingar i
ingar i Lansstyrelsens naturvardsprogram. Léansstyrelsens naturvardsprogram.
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Sjoar, vattendrag och vatmarker
Utredningsomradet for den nya jarnvagen omfattar ett flertal vattenférekomster (vattendrag
och sjoar) som kan paverkas under byggnation eller konstruktion. Det utméarkande miljo-

problemet &r fysiska forandringar av vattendragen.

Begreppet fysiska forandringar omfattar egentligen tre olika typer av miljoproblem:

o Kontinuitetsforandringar. Beror pa olika former av vandringshinder i

vattenforekomsterna och ar generellt ett stort problem i hela Bottenhavets

vattendistrikt.

e Flodesforandringar. Ett resultat av vattenregleringar av olika slag.

e Morfologiska forandringar. Beror ofta pa gravningar, rensningar och ratningar av

vattendrag, fraimst lokaliserade till nedlagda flottleder.

Olika slag av markanviandning i anslutning till en vattenférekomst, t.ex. jordbruk eller
skogsbruk innebar avvikelser fran det naturliga markslaget i omradet. De vattenforekomster
som berors mellan Stegskogen och Biling har framforallt miljoproblem i form av

morfologiska forandringar och kontinuitetsforandringar men i vissa fall &ven

flodesforandringar.

De ytvatten som &r klassade som vattenforekomster enligt vattendirektivet
(Vatteninformationssystemet VISS, 2016) listas i tabell 7.7-1 med aktuella faststillda

miljokvalitetsnormer (MKN). Aven sjoar, vitmarker och 6vriga, mindre vattendrag som
berors framgar av tabellen och av figur 7.7-3 och 7.7-4.

Tabell 7.7-1. Ytvattenférekomster och vatmarker inom studerade korridorer ldngs etapp Stegskogen-
Béling, fran s6der och norréver.

_-E- Ekologisk___| Kemisk |

2 mindre vattendrag, rinner
till Langsjon

Langsjon

Sodertjarnen
Masksjobacken/
Svartbacken

Stadsmyran

Vasstjarnen

Béck rinner till Vasstjarnen

Masksjon

Rosslabacken (SE686290-
157144)

Brannmossen

2 vattendrag rinner fran
Brannmossen respektive
Homyran, rinner ihop vid
nuvarande spar

Homyran

Vattendrag
Sjo
Sjo/tjarn

Vattendrag
Vétmark
Tjarn
Vattendrag

Sjo

Vattendrag
Vétmark

Vattendrag
Vétmark

X

X

Mﬁttlig/ God
2021
Mattlig/God
2021
Mattlig/God
2021

*%

*%

Mattlig/God
2021

God

*%

*%

Uppnér ¢j
god/ God ***
Uppnér e¢j
god/ God ***
Uppnér ¢j
god/ God ***

Uppnér ¢j
god/ God ***
Uppnér ¢j
god/ God ***
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Vattenforekomst yp

Vatmark 2 km V
Stromsbruk 11 km S
Jattendal

Harsjon

2-3 vattendrag rinner till
Harsjon

Igeltjirnen

Harsjobacken
Kort vattendrag rinner fran
spéret till Hamréngersan

Vattrangsan/Harsjobacken
Vattrangstjarnen
Vattendrag rinner fran Stor-
svedjan till Bjorknésviken

Harméngersén

Bodtjarnen

Vatmark 400 m NO Stocks
8 km SO Jattendal
Vattendrag fran Bodtjarnen
till Harméangersan

3 vattendrag rinner till
Harmangersan. Delvis
markavvattningsforetag
Strand vid Kyrksjon 6 km S
Jattendal

Kyrksjon

Vattendrag rinner till
Kyrksjon.

2 vattendrag rinner till
Harmangersan. Delvis
markavvattningsforetag
2 vattendrag rinner till
Kyrksjon via Gammelan

Gammeldn

Véatmark 100 m O Locken 4
km S Jattendal

2 vattendrag rinner till
Gammelén vaster om
Tennsatter. Delvis
markavvattningsforetag

4 vattendrag rinner till
Jattendalssjon. Delvis
markavvattningsforetag

Kungsgarden 2:15, A 1:16
Sandbacken

Vattendrag rinner till
Edsmyran

Lintjarnen

Vétmark

Sjo

Vattendrag

Tjarn

Vattendrag/
Markavvattningsforetag
Vattendrag
Vattendrag/
Markavvattningsforetag
Tjarn

Vattendrag

Vattendrag
Tjarn

Vatmark
Vattendrag

Vattendrag/
Markavvattningsforetag

Vatmark
Sjo
Vattendrag

Vattendrag/
Markavvattningsforetag

Vattendrag

Vattendrag

Vétmark

Vattendrag/
Markavvattningsforetag
Vattendrag/
Markavvattningsforetag

Vattenskydds-
omrade

Vattendrag

Vattendrag
Tjarn

God

*%

*%

Mattlig/God
2021

*%

Mattlig/God
2027

*%

*%
Mittlig/
God 2027

*%

*%

Mattlig/God
2027

*%

*%

*%

Mattlig/God
2027

*%

*%

 Korridor | Status/MKN* |
v_106__|Ekologisk | Kemisk

Uppnér e¢j
god/ God ***

Uppnér ¢j
god/ God ***

Uppnér ¢j
god/ God ***

Uppnér e¢j
god/ God ***

Uppnér ¢j
god/ God ***

Uppnér ¢j
god/ God ***
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Vattenforekomst Ekolo isk

Vattendrag rinner frén
Lintjarnen till Balingsjon Vattendrag
Strand vid Balingsjon 4 km
S Gnarp Vétmark
Vattendrag rinner till
Bélingsjon, 3 st. Vattendrag
Balingsjon Sjo
* MKN anges i de fall status och MKN skiljer sig at
** Ej klassad i VISS

*** Med undantag for vissa &mnen

Harmanger

Vattrang

X X *¥
X X

X X *x
X X **

Vattendrag - Korridor N

A

km
© Lantmateret. Geodatasamverkan

- Sjoar

0 1

N

A

km
© Lantmatenet, Geodatasamverkan

0 1

Figur 7.7-3. Sjbar (orange) och vattendrag (bla) fér
sbdra delen av etappen Stegskogen-Béling med
faststélida miliokvalitetsnormer. Naturreservatet
Rosslavallen framgar ocksa.faststéllda
miljkvalitetsnormer.

Figur 7.7-4. Sjbar (orange) och vattendrag (bla) fér
norra delen av etappen Steqgskogen-Béling med

Harméngersén faller ca 20 meter lings den 20 km ldnga strackan mellan Harmanger och
havet och korsar dirmed bade Ostligt och Vistligt utredningsalternativ. An rinner i
overviagande utstrackning genom ett skogslandskap. Undantag utgér Harmangersbygden
dir &n genomkorsar det 6ppna jordbrukslandskapet. An flyter parallellt med Harméngers-
asen. Ans havsoringsstam dr sarskilt skyddsvird. Ca 10,5 km av &n dr numera, efter
genomforda restaureringsatgarder, tillganglig for reproduktion liksom ett biflde fran
Harsjon. An hyser dartill ett relativt gott bestand av flodkrifta. Harmangersan har varit ett
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viktigt laxvatten och forutsittningar att aterfa lax i an torde vara goda forutsatt att
vandringshinder elimineras.

Harmangersan har undersokts via sju stycken provfisketillfallen mellan aren 1993-2015.
Pétraffade arter darvidlag ar abborre, bergsimpa, backnejonoga, flodkrifta, gers, gddda,
harr, lake, lax, 16ja, mort, stensimpa, storspigg, stim och 6ring. Vattendraget berors av bada
utredningsalternativen for ny dubbelsparig jarnvag.

Vattrangsan rinner genom den vistliga utredningskorridoren. Den 6 km ldnga an borjar sitt
lopp i Vattlangssjon och rinner huvudsakligen genom bebyggda omréden (Svedja och
Vattrang) ner till Harsjon. Elfiskeundersokningar 2009 och 2012 har pavisat forekomst av
arterna flodkrifta, gidda, lake, 16ja, mort, stensimpa och 6ring. An har VIX-klass 3-4
beroende pé provfiskelokal, vilket innebar méttlig till otillfredsstillande ekologisk status.

Harsjobacken dr en del av samma vattensystem, delen fran Harsjon och ner till Harmang-
ersin, en ca 2 km lang striicka. Ostligt utredningsalternativ passerar éver bécken.
Vattendraget har provfiskats via elfiskeundersokningar vid fyra tillfdllen under perioden
1993-2015. Dessa har resulterat i fangst av féljande fiskarter: Abborre, backnejonoga,
flodkrifta, gidda, lake, 16ja, mort, stensimpa och 6ring. An har VIX-klass 2-3, dvs. god till
maéttlig ekologisk status. (VIX = vattendragsindex.)

Masksjobacken rinner fran Masksjon, beldgen ca 16 km NNO Hudiksvall och mynnar i
Bottenhavet vid Sagtikten i Nordanstigs kommun. Ostligt utredningsalternativ passerar
over backen. Omgivningarna utgérs huvudsakligen av tallskog, jordbruksmark och trask-
liknande vatmark. Vattenvegetationen i Masksjobéacken ar relativt riklig och domineras av
overvattens- och flytbladsvixter. Tillgdngen pa ldmpliga biotoper for 6ringlek ar i Masks;jo-
backen relativt 1ag, dock ar forekomsten av uppvaxt och standplatsbiotoper relativt god.
Stora delar av backens lopp ar rensat och/eller omgravt. Ambitionen enligt framtagen
fiskevardsplan ar att dteretablera ett havsvandrande bestand av 6ring.

Langsjon har bestand av gddda, abborre och mort och ar en fagellokal. Langsjon tangerar
ostlig del av den sydligaste spetsen av etappen.

Harsjon ar ca 10 meter djup och har bestédnd av gidda, abborre, mort, braxen och lake.
Kyrksjon har ett liknande fiskbestand, men i denna lokal finns &ven arterna siklgja och
oring. Bada sjoarna ar viktiga fagellokaler. Strandzonen intill Kyrksjon har hoga natur-
varden. Bade Harrsjon och Kyrksjon ligger mellan vistlig och 6stlig korridor. Kyrksjon
tangeras av bada korridorerna medan Harsjon paverkas av den véstliga korridoren.

Smabickarna i omradet kring Masksjon; Rosslabiacken, Masksjobacken/Svartbacken och
Harsjobacken har bestdnd av backoring och ar ddrmed skyddsvarda. I Harsjobacken finns
ocksé fiskarterna abborre, gdidda och mort. Rosslabécken rinner genom den ostliga
korridoren medan Masksjobacken/Svartbacken och Harsjobacken korsar det vastliga
utredningsalternativet.

Bilingsjon ar ett populért sportfiskevatten med fina bestand av abborre och gddda. Sjons

strandomraden har hogt naturviarde. Bilingsjon tangeras langst i norr av denna etapp och i
den Ostliga delen av utredningskorridoren.
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Lansstyrelsens vatmarksinventering (VMI) har identifierat sju stycken skyddsvéarda
vatmarker langs utredningskorridorerna for etapp Stegskogen-Baling, jfr figurer 7.7-5 och
7.7-6. Tre av dessa vatmarksomréden har h6ga naturvarden (VMI-klass 2):

e Vatmark, 2 km V Stromsbruk och 11 km S Jittendal. Det ca 40 hektar stora omradet
beror ett litet omréde langst i 6ster inom den Gstliga korridoren.

e Strand vid Kyrksjon, 6 km S Jattendal. Vatmarksomradet ar 53,1 ha och finns inom
bada utredningskorridorerna; langst i Oster i den vistliga och langst i vaster i den
ostliga korridoren.

e Strand vid Balingsjon, 4 km S Gnarp. Hela strandomrédet utgor ett 104 ha stort
vatmarksomrade med hogt naturvarde. Vatmarken tangerar ostlig del av den
nordligaste spetsen av etappen.

Klass 2-objekt dr vanligen i stora delar opéaverkade av ingrepp och har héga naturvirden
med nationellt eller regionalt bevarandevirde. Ingrepp som péaverkar objektens hydrologi
bor undvikas.

Tre vitmarksomraden har identifierats med vissa naturviarden (VMI-klass 3):

e Karr vid Vasstjarn, 8 km O Isbo. Ett 28,8 ha stort vatmarksomréde langs E4 i mitten
av den vastliga utredningskorridoren inom bada berérda kommuner.

e Hormyran, 10 km S Jattendal. Vatmark om 20,7 ha mellan vastlig
utredningsomradesgrans och befintlig jairnvag inom den 6stliga korridoren.

e Vatmark 400 m NO Stocks, 8 km SSO Jittendal. Ett 20,8 ha stort omrade som
beror ostlig del av 6stligt utredningsalternativ.

Klass 3-objekt bestar av allt ifrdn helt opaverkade vitmarker med relativt hoga naturvirden
till mer storda vatmarker med vissa bevarade naturvarden och ar av lokalt bevarandevarde.
Klassen kan innefatta objekt som till vissa delar &r storda och annars intakta. Ingrepp kan
tillatas om péverkan pa natur- och kulturvirden begrénsas.

Vétmarksinventeringen har ocksé identifierat ett omrade med laga naturviarden (VMI-klass
4). Det ar en vatmark beldgen 100 m O Locken, 4 km S Jéattendal som &r 18,9 ha stor, jfr
figur 7.7-6. Denna finns i 6stlig del av gemensam korridor.

Klass 4-objekt ar starkt paverkade objekt som saknar naturvirden enligt vad som
framkommit i VMI:s inventering. Vissa objekt kan dock ha vissa natur- och kulturviarden.
En del opaverkade vatmarker kan forekomma. Vid exploatering ar det i forsta hand dessa
objekt som kan tas i ansprak, eftersom de redan till stor del ar kraftigt storda.
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Harmanger

Vatmark 2 km V
Stromsbruk

Strand vid

Balingsjon

Jéttendal

, Vatmark 100 m
1 O Locken
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Klass 1 Korridor N Klass 1 Korridor N
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Figur 7.7-5. Vatmarker med naturvérden ldngs
sdédra delen av etappen, klassade enligt
vatmarksinventeringens (VM) klasser 1-4, dar
klass 1 motsvarar mycket héga naturvérden och
klass 4 laga naturvérden.

Skogliga védrden
Forutom riksintressen och omraden som ingér i Lansstyrelsen Gavleborgs
naturvardsprogram (vilka framgar ovan) langs denna etapp finns av Skogsstyrelsen

utpekade naturhansyn i form av nyckelbiotoper (4 st.), naturvirden (1 st.) skyddsvéarda
sumpskogar (12 st.) och naturvardsavtal (2 st.). Dessa ir, jfr figurer 7.7-7, 7.7-8, 7.7-9 och
7.7-10 se nedan:

Figur 7.7-6. Vatmarker med naturvérden ldngs norra

delen av etappen, klassade enligt

vatmarksinventeringens (VMI) klasser 1-4, dér klass
1 motsvarar mycket héga naturvérden och klass 4

laga naturvérden.

Nyckelbiotop Svartbacken (N826-2007). En 4,8 ha stor gransumpskog inom vistlig
korridorsalternativ (strax norr om Langsjon). Biotopen innehaller naturvarden i
form av doda trad, hogstubbar, meandrande vattendrag och rik forekomst av
vedsvampar. Delar av nyckelbiotopens ostra arealer ligger i konflikt med vastra

utredningsalternativet.

Nyckelbiotop Norrharsjon (N4145-1994). En 0,5 ha stor gransumpskog inom
vastligt korridorsalternativ (mitt i korridoren, ca 500 m NV Harsjon). Biotopen
héller hog och jamn luftfuktighet och har rorligt markvatten samt en vardefull

karlvaxtflora.
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Nyckelbiotop Lymyran/Lovskogslund (N1428-2002). En 2,3 ha stor 16vskogslund
med betespaverkan, dldre skogsbete och kalkhaltig jordart. Inom 0stlig del av
utredningskorridoren, ca 2 km NO Harmanger.

Nyckelbiotop Sandsilon (N2198-2002). Barrnaturskog, ca 0,7 ha stor. Tangerar
korridoren langst i vaster i h6jd med Balingsjon. Omradet ar oversilat och har hog
och jamn luftfuktighet.

Naturvarde Bjorknasv. Harsjon (N4074-1994). En 16vrik 2,8 ha stor barrnaturskog.
Gransar langst i Oster till det vastliga utredningsalternativet.

Stegsdngarna. En 20,5 ha stor 16vrik strandskog vid vattendrag. Sumpskogsomradet
stracker sig narapa tvars over hela den vistliga korridoren.

Alderrana. 3 st. sumpskogar (5.0, 8.3 och 4.6 ha stora) i form av kiarrskog dar
lovskog eller tall och glasbjork dominerar. Alla 3 ar belidgna i 6stliga delar av det
ostliga korridorsalternativet.

Vintermyran. En 2,5 ha stor mosseskog dar tall och glasbjork dominerar.
Sumpskogen ligger langst o0sterut inom den vastliga utredningskorridoren.

Bladra och Stocks. Tva karrskogar (77,2 respektive 9,4 ha stora) dar tall och glasbjork
dominerar. Bdida omrédena beror ostliga delar av ostligt utredningsalternativ

Storsvedjan. En 2,1 ha stor karrskog med blandskog av 16v och barr. Ca 1 km NV
Harsjon och inom vistlig del av vistlig korridor.

Skarvtjarnen. Tva st. fuktskogar (7,8 respektive 5,7 ha) och en kirrskog (4,6 ha)
med stor andel 16vtrad. Omradena ar beldgna mellan befintlig jarnvag och ostlig
korridorsgrins i det centrala gemensamma utredningsalternativet.

Lintjarnsmyran. En 9,1 ha stor mosseskog dar tall dominerar. Beldgen ldngst i vaster
inom utredningskorridoren, ca 1 km SV Bélingsjon.

Naturvardsavtal (SK 285-1996). Ett 5,5 ha stort omrade med vardefulla boplatser,
vaxtplatser och spelplatser. Beror den vistra utredningskorridoren vaster om
Harsjon.

Naturvardsavtal (SK 837-2002). Se nyckelbiotopen Lymyran/Lovskogslund
(N1428-2002) ovan da det géller ssmma omrade, samt figur 7.7-8 och 7.7-10.

Omréden med utpekade naturviarden forekommer i storre utstrackning i den Ostliga
utredningskorridoren och/eller i 6stliga delar av den gemensamma korridoren. Ménga av
dessa bor kunna undvikas vid den slutliga sparplaceringen. I det vastliga
utredningsalternativet finns farre utpekade naturvirden, men daremot stérre och mer
centralt beldgna séddana.
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Figur 7.7-7. Naturvérden ldngs s6dra delen av etapp
Stegskogen-Béling.

Figur 7.7-8. Naturvérden ldngs norra delen av etapp
Stegskogen-Baling.
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Figur 7.7-9. Naturvardsavtal Idngs sédra delen
av etapp Stegskogen-Béling.
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Figur 7.7-10. Naturvardsavtal ldngs norra
delen av etapp Stegskogen-Béling.
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Naturvérdesinventeringar

Lansstyrelsen har bedomt skyddsvirda vattendrag inom lanet dar Klass I innebar hogsta
naturvirde och Klass IT motsvarar mycket hga naturviarden. Inget vattendrag langs denna
etapp finns listade.

Flodparlmussla finns, enligt Lansstyrelserapport 2002:3, inte i ndgot av vattendragen langs
denna etapp.

Utter har enligt artportalen observerats kring Harsjon. Lansstyrelsen har i rapport 2011:9
konstaterat att uttern ar allméant och jamnt spridd 6ver hela lanet.

Fridlysta och rédlistade arter
En s6kning i Artportalen for perioden 2000-2017 (s6kning 2017-01-16) visar att f6ljande
rodlistade vaxt- och djurarter har registrerats inom utredningsomrédet for aktuell etapp:

Daggdjur: Utter i rodlistekategori NT, ndra hotad art, har inrapporterats frin omradet kring
Harsjon.

Féglar: En akut hotad (CR) art har noterats i omrédet, nimligen R6dspov. En méngd olika
fagelarter finns dartill upptagna inom rodlistekategorier sarbara (VU), 17 st. arter och néara
hotade (NT), 27 st. arter.

Karlvaxter: En nara hotad art (kategori NT); Knérot.

Mossor: Fyra st. arter; Vedsdcksmossa i kategori sarbar (VU). Skogstrddmossa,
Vedflikmossa och Kippkrokmossa i rodlistekategori nara hotad (NT).

Tva st. svamparter: Granticka och Ullticka, bédda i kategori niara hotad (NT) art. Dessa har
patraffats langs Svartbacken och ir inrapporterade via Skogsstyrelsen.

Samtliga observationer dr multipla. Inte minst for figelarterna finns vildigt manga
rapporter for samma art. Sa vitt kan bedomas finns arterna inte unikt inom studerade
korridorer utan forekommer mer allmént dven i angransande omraden.

Faglar
Bilingsjon ar en viktig fagellokal i jordbruksbygden vid Biling. Andra viktiga fagelsjoar
langs etappen ar Harsjon, Kyrksjon och Langsjon.

De goda fagelbiotoper som forekommer &r inte begransade till foreslagen ny jarnvags-
korridor utan férekommer allméint inom de inventerade omradena och sannolikt ocksa langt
utanfor dessa. Nagra sarskilt viktiga hackningslokaler har inte identifierats varfor ndgra
sdrskilda anpassningar till figlarnas hiackningstid inte kommer att aktualiseras.

Barriéreffekt

Ostkustbanan och E4 utgor idag fysiska barriérer, vilka innebar att manniskors och djurs
mojlighet att rora sig i landskapet dr begransad. Barridren blir extra pataglig dar jairnvagen
gar parallellt med E4.

Ur ett naturvardsperspektiv innebir en ny jairnvag att landskapet blir uppstyckat och
fragmenterat och bildar en barridr for ménga arter, inklusive ménniskan. I ssmmanhanget

88



kan alltsa ett nytt spar som forlidggs parallellt med ett befintligt spar eller annan
infrastruktur, i det har fallet E4:an, fa mindre negativ paverkan &n ett helt nytt sparlige,
samtidigt som flera spar och végar i bredd innebar en storre barridreffekt an ett enskilt
sparlage.

Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

I Nollalternativet kvarstar Ostkustbanan med enkelspar i nuvarande linje. Inget intrang i
naturmiljon kommer att ske. Ndgon 6kad eller tillkommande paverkan pa naturmiljon med
dess djur och vixter kommer darfor inte att uppstd. Vattendrag kommer att rinna i det lige
de rinner idag och péaverkas darfor inte.

Gemensamt for utredningsalternativen

Ny dragning av jarnvégen och/eller utokat sparomréde innebar framforallt att mark
kommer att tas i ansprak. Forutom att virdefull naturmark och livsmilj6er for djur och
vaxter forsvinner innebér jirnvigen ocksa att den hindrar véaxternas spridning och djurlivets
rorelsemonster. For en stor del av striackningen har inga hogre naturvarden konstaterats och
har blir konsekvensen f6r naturmiljon liten. For det nya dubbelsparet kommer nya diken att
anldggas, vilket kan paverka vattenforingen utanfor jarnviagsomradet, beroende pa hur och i
vilken riktning vattnet avleds. Dessa aspekter bor tas i beaktande i det fortsatta planerings-
arbetet for att begransa konsekvenserna.

Harméngersén och Maskjobacken kommer att passeras av bada utredningsalternativen
medan Gammelén passeras vid den gemensamma centrerade korridoren. Harméngersan
och Masksjobacken rinner i 6vervagande utstrackning genom skogslandskap medan
Gammelan passerar Harméanger lings det befintliga jirnvagssparet. D4 jarnvagsplanen
kommer att korsa vattendragen kommer en passage att behova anliggas (se nedan for
vidare beskrivning av trumlédggning och bropassager). Alla berérda naturliga vattendrag
presenteras i tabell 7.7-2 dir det 4ven anges vilken/vilka korridor(er) som beror respektive
vattendrag. De bada utredningsalternativen paverkar ungefar lika manga naturliga
vattendrag.

Tabell 7.7-1 visar att med hinsyn till antalet statusklassade vattenférekomster finns sma
skillnader sett till antalet drabbade sjoar/tjarnar och vattendrag mellan korridors-
alternativen for etapp Stegskogen-Biling (Vstligt alternativ 26 st./Ostligt alternativ 31 st.).
Gemensamt och generellt giller att vattenforekomsternas kemiska statusklassning inte
bedoms vara avgorande i val av korridor da inget av de klassade vattendrag eller sjoar i
dagsldget uppnar god status men har MKN att na god status. Det ar darfor viktigt att anldgga
jarnvégen pa ett sitt som minimerar kemisk paverkan pa samtliga vattendrag. Inte heller
den ekologiska statusen dr namnvart alternativavskiljande, bortsett fran att de tva
vattenforekomsterna med god ekologisk status (Rosslabiacken och Harsjon) finns inom det
vastliga utredningsalternativet. Resterande klassificerade vattendrag har méttlig status med
MKN god status 2021 eller 2027. Jarnvagen bor anldggas pa ett sitt som framjar den
ekologiska statusen for vattenforekomsterna.
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Tabell 7.7-2. Vattendrag och planerade/bedémda atgérder. De bada utredningsalternativen paverkar
ungefér lika manga naturliga vattendrag och &r darfér likvérda ur denna aspekt.

Vattenforekomst -ﬁ. Atgiirder provning Kommentarer

2 mindre vattendrag, rinner x Bantrummor Ingen/ anmilan Dikat/ratat
till Langsjon om vattendrag, obet.
vattenverksamhet vattenforing resp.
naturlig back
(Aftonbacken)
Masksjobacken/Svartbacken x Bantrummor Anmilan om Naturliga vattendrag
vattenverksamhet
Béck rinner till Vasstjarnen x Bantrumma Anmilan om Vissa naturvarden
vattenverksamhet
Rosslabacken (SE686290-  x Bantrumma Anmalan om Naturlig back
157144) vattenverksamhet
2 vattendrag rinner fran Bantrummor Anmilan om Vissa naturvarden
Brannmossen respektive vattenverksamhet
Homyran, rinner ihop vid
nuvarande spar
2-3 vattendrag rinner till X Bantrummor Ingen Lagt flode, obetydliga
Harsjon naturviarden
Harsjobacken Bantrumma/bro Anmaélan om
vattenverksamhet
Kort vattendrag rinner fran Bantrumma Anmaélan om
spéret till Harmangersan vattenverksamhet
Vattrangsin/Harsjobacken  x Bantrumma/bro Anmaélan om Nat. vattendrag, dven
vattenverksamhet om ratade/paverkade
iviss utstrackning
Vattendrag rinner frén X Bantrumma Anmaélan om
Storsvedjan till vattenverksamhet
Bjorknasviken
Harmangersan X Jarnvagsbro Tillstand for
vattenverksamhet
Vattendrag frdn Bodtjarnen Bantrumma Anmaélan om
till Harméngersan vattenverksamhet
3 vattendrag rinner till Bantrummor Ingen Dikat/ratat
Harmangersan vattendrag
Vattendrag rinner till X Bantrumma Ingen Lagt flode
Kyrksjon
2 vattendrag rinner till X Bantrummor Ingen Dikat/ratat
Harmangersan vattendrag
2 vattendrag rinner till Bantrummor Ingen Lagt flode
Kyrksjon via Gammelén
Gammeldn X Bantrumma Ingen Dikat/ratat
vattendrag
2 vattendrag, rinner till X Bantrummor Ingen Lagt flode
Gammelén vaster om
Tennsatter
4 st. vattendrag, rinner till Bantrummor Ingen Dikat/ratat
Jattendalssjon vattendrag
Sandbacken X Bantrumma Ingen Dikat/ratat
vattendrag
Vattendrag rinner till Bantrumma Ingen Lagt flode
Edsmyran
Vattendrag rinner frén X Bantrumma Ingen Dikat/ratat resp.
Lintjarnen till Balingsjon obet. vattenforing
3 st. vattendrag, rinner till  x Bantrummor Ingen/anmaélan Dikade/ratade
Bélingsjon vattendrag (2 st.).
Sandsvedbiacken ar
ett naturligt vatten-

drag = anmalan
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For det nya dubbelsparet kommer nya diken att anlédggas, vilket kan paverka vattenforingen
utanfor jarnvagsomradet, beroende pa hur och i vilken riktning vattnet avleds. Dessa
aspekter bor tas i beaktande i det fortsatta planeringsarbetet for att begransa
konsekvenserna.

Passager i form av bantrummor ska ske med dimensioner och 6verdjup som motverkar
vandringshinder. Atgirderna, liksom fér bropassager, kan innebira en kortvarig grumling
vilka bedoms ge sma eller obetydliga konsekvenser for viaxt- och djurliv i vattendragen.
Planerade skyddsatgirder, framforallt att forlagga anldggningsarbeten till period med lag
vattenforing i backarna samt att anvinda bottenforankrade geotextiler, s.k. siltgardiner, for
att fanga upp partiklar, kan reducera paverkan till ett minimum. Den ringa grumlingseffekt
som anda kan uppsta ar lokal och kortvarig. Pa 1ang sikt bedoms konsekvenserna som
obetydliga och snarare som positiva da de nya bantrummorna kommer att férbattra
mojligheter till vandring for fisk och andra bottenlevande djur langs vattendragen samt da
nya lekbottnar kan anldggas (giller de fall diar nya trummor ersatter befintliga). Figur 7.7-11
visar de vattendrag som kommer att beréras av nya passager i form av trummor eller broar.
I tabell 7.7-2 redovisas bedomt behov av atgarder i vattendrag langs strackan.

Sjoarna Harsjon och Kyrksjon hamnar mellan de tvé alternativen och berors darmed av
bada foreslagna spardragningar. Béalingsjon ligger i nira anslutning till den gemensamma
utredningskorridoren men sjon kommer inte nirmare att paverkas av planerad dubbel-
sparig jarnvag. Effekten pa fiskbestdnden i sjoarna samt narliggande figelbestand
uppskattas som mattlig da paverkan
framst kommer att ske under
anlaggningsarbetet och darmed ar
begriansad i tid. Strandomréden kring
bade Balingsjon och Kyrksjon kommer
att paverkas av anldaggningsarbetet.
Vid sjoarnas strandomraden finns fina
vatmarksomraden med hoga
naturvirden. Ytterligare en vatmark
hittas vid Locken, séder om Jattendal
dir dven Skarvtjarnen ligger, ett
omrade med fukt- och kirrskog. For
att skydda dessa viarden bor ingrepp
oster om befintligt spar undvikas.

Storsjon

Genom att anldgga jarnvagsbroar 6ver
de storre darna nira E4:an och/eller
befintlig jairnvag pa ett sidant sitt att
aarna eller dess narmaste omgivningar
inte paverkas mer dn nédvandigt och
dessutom lamnar fria passager under
for djur och ménniskor kan effekterna
pa naturvirdena i och kring dessa
vattendrag begrinsas till ett

Svartbacken §

N

minimum.

Vattendrag Korridor N

0 2 4
= — kM
© Lantmatenet, Geodatasamverkan

Figur 7.7-11.Vattendrag som berérs av ny jarnvégsstrécka
lédngs aktuell etapp. De naturliga vattendrag som innebér
tillstand/anmélan om vattenverksamhet har markerats, jfr
tabell 7.7-2.
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Atgirderna innebir en kortvarig grumling vilket bedoms ge sm4 eller obetydliga
konsekvenser for vixt- och djurliv i vattendragen. Planerade skyddsatgarder, framforallt att
forlagga anlaggningsarbeten till period med 1ag vattenforing i backarna samt att anvinda
siltgardiner for att finga upp partiklar, kommer att reducera paverkan till ett minimum. Den
ringa grumlingseffekt som kan uppsta bedoms inte bli annat &n lokal och kortvarig.
Trumaétgirder i mindre sidovattendrag kommer istillet innebara en langsiktigt positiv effekt
tack vare att nya trummor kan anliggas pa ett for fisk optimalt satt.

Tranga passager mellan sjoar/vattendrag och vigar/kraftledningar forekommer i bada
korridorerna.

For vattendragen bedéms generellt endast sma konsekvenser uppsta lokalt och kortvarigt
under byggtiden genom grumling och partikeltransport. Jarnvag och bilvag passerar redan i
dagslaget berorda omraden. Nagon ytterligare paverkan kan inte forutses. Pa lang sikt
bedoms konsekvenserna som obetydliga och snarare som positiva da de nya bantrummorna
kommer att forbattra mojligheterna, i de fall de ersétter befintliga trummor, till vandring for
fisk och andra bottenlevande djur lings vattendragen samt att nya lekbottnar kan anldggas.

De skogliga viarden som &ar gemensamma for utredningsalternativen ar nyckelbiotop
Sandsilon med naturbarrskog och den 9 ha stora mosseskogen vid Bilingsjon, Lintjarn-
myran. Pdverkan pd dessa omriden avgors av den slutliga spardragningen och kan
reduceras genom dragning av nytt spar i narheten av befintlig E4. Konsekvenserna pa de
skogliga vardena bedoms bli sma till méttliga.

For det ostliga utredningsalternativet paverkas riksintresset Harméngersan oster om
Harsjon och nedstroms Kyrksjon. For det vistliga alternativet paverkas riksintresset istéllet
vaster om Harsjon och uppstréms Kyrksjon. Paverkan pa riksintresset for naturvard
Harméngersén av planerat jirnvagsprojekt uppskattas bli mattlig och likvardig for bada
utredningsalternativen.

Gemensamt for bada korridorsalternativen ar att omraden som ingér i Linsstyrelsens
vatmarksinventering eller har utpekade naturviarden enligt Skogsstyrelsen kan péverkas.
Barridrverkan blir mer omfattande i ett orért naturomrade &n langs befintlig jairnvag dar
naturen har anpassat sig till att jairnvagen finns. Ett dubbelspar innebar en bredare barriar
att ta sig 6ver 4n ett enkelspar. Pdverkansgraden i skyddsviarda naturomraden kan i viss
mén styras beroende pa var i utredningskorridoren jarnviagen laggs. Dar utrednings-
alternativet ligger parallellt med E4 kan barriéireffekter forstirkas. A andra sidan innebér en
samordnad barridreffekt att paverkan kan reduceras langs befintlig Ostkustbana.
Sammantaget bedoms den tilltagande barridreffekten av placering av nytt spar i opaverkad
natur som storre dn placering langs med befintlig vag eller jarnviag.
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ARTSKYDDSFORORDNINGEN

Artskyddsforordningens bestimmelser innebar fridlysning av ett antal arter och alla vilda
faglar, samt skydd av deras livsmiljoer. Inga arter som ar skyddade enligt artskydds-
forordningen har patraffats pa unika och/eller avgransade miljoer i naturinventeringarna.
Fagelinventeringen har visat att goda fagelbiotoper finns. Dessa ar dock inte begransade till
foreslagna nya jarnvagskorridorer utan forekommer allmént inom de inventerade omradena
och sannolikt ocksa 1angt utanfor dessa. Darfor bedoms, med hiansyn ocksa tagen till
planerade skyddsatgarder, att ndgon dispens fran bestimmelserna i artskyddsférordningen
inte kravs.

RODLISTADE ARTER

Projektet kommer att innebara paverkan for rodlistade arter, men dessa bedoms bli av ringa
omfattning da i forsta hand fagelarter kring sjoarna finns listade. MKB for jarnvagsplan
ersétter 12:6 samrad for rodlistade arter.

For omréden av varde for naturmiljon, som paverkas av bada utredningskorridorerna eller
av gemensam korridor, bedoms tillkomande paverkan bli av ringa eller méttlig omfattning,
vilket slutligt avgors av den mer precisa sparplaceringen inom utredningsalternativen.

Viéstligt utredningsalternativ

Vattrangsan rinner i 6vervigande utstrackning genom glesbebyggda omraden. Den vistliga
dragningen av jirnvagsplanen kommer att korsa &n och en passage kommer att behova
anliiggas (se ovan for vidare beskrivning av trumliggning och bropassager). An har méttlig
till otillfredsstillande ekologisk status.

Korridoren skir 6ver Harsjons véstra strander. Paverkan kan undvikas genom att f6lja en
vastlig spardragning inom korridoren.

Flera smébéckar kring Masksjon, bland annat Rosslabiacken och Masksjobéacken, paverkas
av det vistliga utredningsalternativet.

Liangs den vistra dragningen paverkas dven vatmarksomréden: Vasstjarn, Hormyran och en
icke namngiven vatmark vid Stocks. Den vistliga korridoren ar i dagslaget till stora delar,
forutom just vid Vasstjarn, fri fran bade jarnvagar och storre vigar. Darmed uppskattas
konsekvenserna for sjoar, vattendrag och vatmarker bli mattlig.

De skogliga virden som &r berorda av det vistliga utredningsalternativet ar nyckelbiotopen
Norrharsjon med ett 28 ha stort vitmarksomrade, naturviardet Bjorknis med barrnaturskog,
den 16vrika strandskogen Stegsidngarna, Vintermyran mosseskog och Storsvedjan, en
karrskog med blandskog. Den vistliga utredningskorridoren stracker sig, i betydande delar,
langs med litet inslag av jirnvagar/vigar vilket har gynnat de skogliga virdena. Flera av
dessa skulle vid en vistlig dragning delas mitt itu vilket skapar fragmentering av habitaten.
Darutover kommer utdikning vid det planerade sparet paverka skogarna negativt, speciellt
da majoriteten av skogarna ir antingen sump-, strand-, eller kiarrskogar vilka naturligt ar
skogar med hog fuktighet. Konsekvenserna for de skogliga vardena langs det vistliga
utredningsalternativet uppskattas bli mattliga till stora.

Barridrverkan blir mer omfattande i ett orért naturomrade dn langs befintlig vag eller
jarnvag dar naturen har haft mdjlighet att anpassa sig till vigens/jarnvigens placering. Nytt
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dubbelspar skapar barriar for djurlivet. Barridreffekten bedoms bli stor for det viastliga
alternativet.

Ostligt utredningsalternativ

Ostligt utredningsalternativ passerar 6ver Gammelan, Harmangersan, Harsjobzicken och
Masksjobacken/Svartbacken. Alla berérda naturliga vattendrag presenteras i tabell 7.7-2 dar
det dven anges vilken/vilka korridor(er) som beror respektive vattendrag. De bada
utredningsalternativen paverkar ungefar lika ménga naturliga vattendrag, dar det 6stliga
alternativet beror 31 st. vattendrag.

Lings den 6stliga korridoren berors dven vatmarksomradet Lymyran. Korridoren tangerar
Lymyrans véstra utbredningsomrade.

Den 0stliga utredningskorridoren 16per i dagsléaget till storsta delen langs med bade jarnvag
och storre vag. Darmed uppskattas tillkommande konsekvenser for sjoar, vattendrag och
vatmarker bli av ringa omfattning.

De skogliga viardena som berors av det Ostliga utredningsalternativet dr nyckelbiotopen
Lymyran, Alderréna sumpskogar, Bladra och Stocks kirrskogar och Skarvtjarnens fukt- och
karrskogar. Dessa ndimnda skogsvarden ligger alla i den 6stliga delen av korridoren.
Paverkan pa dessa viarden avgors av den slutliga sparplaceringen inom korridoren. En
dragning vaster om befintligt spar minimerar paverkan. Konsekvenserna for de skogliga
vardena lidngs det Gstliga utredningsalternativet bedoms bli sma till méttliga.

Barridrverkan blir mer omfattande i ett orért naturomrade 4n langs befintlig vig eller
jarnvag dar naturen har haft mojlighet att anpassa sig till anldggningarna. I och med att det
oOstliga alternativet i sin helhet gér parallellt med antingen befintlig jarnvag eller vig, finns
dir redan en etablerad barridreffekt. Denna forstarks dock av en utbyggnad till dubbelsparig
jarnvag. Barridreffekten uppskattas bli liten for det ostliga alternativet.

Om strandskydd, biotopskydd och 12:6-samrad

Studerade korridorer passerar sjoar och vattendrag som berors av strandskydd. Det ar svart
att avgora nidrmare vilken slutligt vald spardragning som kommer att paverka strandskydd i
storre utstriackning dn nagot annat alternativ.

Anléaggning av nya bantrummor innebir endast en tillfallig, lokal och kortvarig paverkan pa
strandmiljéerna kring berérda trumlégen. Projektet strider darfor inte mot strandskyddets
syften vad giller djur- och vaxtliv. Jarnvigsplanens faststéllelsebeslut inkluderar prévning
enligt bestimmelser om strandskydd.

Inga omraden som omfattas av generellt biotopskydd paverkas av planen.

Rodlistade arter kommer att paverkas. Forslag pa skyddsatgirder ska utarbetas i ett senare
skede, vilka Trafikverket kommer att samrada kring med berérda markigare om deras
tillstind. MKB for jarnvagsplan ersétter 12:6-samrad for rodlistade arter. Samrad enligt
miljobalken 12:6 for vasentlig andring av naturmiljon behover inte goras for andra atgarder
inom jarnviagsomrade som faststalls.
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Genom att ordna planskilda faunapassager kan jarnvigens barridrpaverkan mildras négot.
Samordnade faunapassager och planskilda korsningar mellan E4 och Ostkustbanan bor
kunna minimera eventuella barridreffekter.

Biada korridorerna innebér negativ paverkan pa riksintressen och 6vriga naturvirden.

Slutsats: Konsekvenserna av Nollalternativet blir obetydliga. For utrednings-
korridorerna bedoms effekterna for naturvarden pa land saval som i vatten,
bli sma till mattliga och tack vare planerade skyddsatgarder, i huvudsak
begransade till byggtiden. Det vastliga utredningsalternativet bedoms som
nagot samre da den beror mer opaverkade naturomraden. Alternativet
bedoms innebara mattliga negativa konsekvenser i jamforelse med det
ostliga, vilket bedoms innebara sma negativa konsekvenser for naturmiljon.

Forslag till atgarder i senare skeden

Dar jarnviagsstrackningen kommer att berora omraden med hoga naturvarden, inte minst
riksintresseomraden for naturvird, maste mer detaljerade utredningar genomforas som
t.ex. naturvirdesinventeringar, dir bl.a. artskyddsforordningen och rédlistade arter ska
beskrivas. Inventeringen genomfors enligt den svenska standard som ar framtagen for
naturvardesinventering avseende biologisk mangfald (NVI) vad géller genomforande,
naturvardesbedomning och redovisning (SS 199000:2014). Inventeringen genomfors pa
faltniva med detaljeringsgraden "medel” med en artférdjupning avseende rodlistade och
fridlysta karlvaxter.

Vid planering av upplags- och etableringsplatser ska hansyn tas till strandskyddsomraden.
I samband med anmilan om vattenverksamhet i aktuella vattendrag kan det komma att
stillas villkor for verksamheten, t.ex. nar det giller skyddsétgarder for att motverka

grumling samt att undvika arbete i vatten under fiskars lekperioder. Dessa villkor kommer
att arbetas in i jirnvagsplanen och bygghandlingarna.
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7.8. Rekreation och friluftsliv ﬂ

Forutsdattningar

I de norra delarna av Jattendal finns ett idrottsomréde med fotbollsplaner och motionsspér,
mellan E4 och befintlig jarnvag.

Utredningsomradet passerar i 6vrigt inga specifika frilufts- och/eller rekreationsomraden,
men diverse fria aktiviteter, som t.ex. bar- och svampplockning samt skogspromenader
m.m. forekommer.

Sportfisket ar viktigt for rekreation och friluftsliv 1angs denna etapp. Stromfisket kan
utvecklas ytterligare inom Nordanstigs kommun, bl.a. i&r Harmangersan utpekad som en
utvecklingsbar sportfiskeresurs.

Viss skotertrafik kan forekomma langs utredningskorridorerna.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet
Fortsatt anvandande av befintlig bana, med nya motesstationer, kan innebara 6kad
trafikering vilket i sin tur kan innebara 6kad tid d omraden for rekreation och friluftsliv
utsitts for buller. Jirnvagen som barriar kvarstdr i samma lagen som idag. Befintliga
passager och viagkorsningar kommer att finnas kvar. Nollalternativet ger upphov till smé
konsekvenser.

Gemensamt foér utredningsalternativen

Jarnviagstrafiken innebér generellt en paverkan pa omgivningen i form av buller. Detta
innebar att en jairnvagsutbyggnad kan komma att pdverka omraden som idag ar opaverkade
av buller. Jirnvagen utgor pa ménga stillen en barriir for rekreation och friluftsliv eftersom
det endast ar tillatet att passera jarnvigen vid iordningstéllda korsningar. Effekterna pa
rekreation och friluftsliv blir mindre omfattande i alternativ 1angs befintlig korridor eller
langs E4 dar omgivningen i viss man har anpassat sig till jirnvagen/vagen och de
passagemojligheter som finns. I alternativ med jarnvag i nytt ldge blir pdverkan storre
eftersom nya barridrer skapas i relativt ostorda marker, samtidigt som barridrerna i flera
tatorter minskar om befintlig jarnvig forsvinner.

Studerade korridorer inom Nordanstigs kommun langs denna etapp ger ingen direkt
paverkan pd nagra rekreations- och/eller friluftsomraden. Jarnvigsplanen medfor sma
konsekvenser for friluftslivet i jamforelse med Nollalternativet.

Viéstligt utredningsalternativ

I omradet léings det vastra utredningsalternativet tangeras Harsjon. Forutom Harsjon kan
paverkan dven uppsta vid andra berérda naturomréaden vilket kan leda till en negativ effekt
for det rorliga friluftslivet. Ett nytt dubbelspar enligt planforslaget ger en viss paverkan pa
det rorliga friluftslivet i och med att det tar mark i ansprék samt bildar en fysisk barriar. Det
finns inga utpekade stora opaverkade omraden inom det vistliga alternativet men
alternativet kan dock paverka framtida utpekande av opaverkat (natur)omréde. Korridoren
kan langs vissa strackor paverka omraden som idag anses vara tysta, dvs. omraden med
obetydligt bakgrundsbuller fran E4 eller jarnvag.
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Ostligt utredningsalternativ

Den norra delen av den 6stliga utredningskorridoren tangerar idrottsanldggningen i
Jattendal. Forutom detta omréde kan paverkan uppsta ocksé for andra berorda
naturomraden vilket kan leda till negativ effekt for det rorliga friluftslivet. Ett nytt
dubbelspar enligt planforslaget ger en viss paverkan pa det rorliga friluftslivet i och med att
det tar mark i ansprak samt bildar en fysisk barriar. Det finns inga utpekade stora
opéaverkade omraden som berors. Alternativet stricker sig antingen lings bebyggd miljo
eller 1angs befintlig jairnvag vilket innebar att ingen paverkan kommer ske pa tidigare tysta
omraden. Ett nytt spar lings befintlig strackning ger inte sarskilt stor paverkan pa det
rorliga friluftslivet. Samtidigt skulle avveckling av sparet minska eller ta bort den befintliga
barridr som detta utgor.

Slutsats: Seammantaget innebir squiil Viistligt som Ostligt alternativ,
liksom Nollalternativet, sma negativa konsekvenser for rekreation och

Sriluftsliv.

Férslag till atgarder i senare skeden
Dér utredningskorridoren l6per langs med Harsjon och Bilingsjon blir det sannolikt aktuellt
med passager for vilt och for rekreation/friluftsliv.

Om viltstangsel senare blir aktuellt ska passager planeras for att minska den barridreffekt

for friluftslivet som viltstingsel innebar. En ny jairnvagsplan maéste tas fram infor eventuellt,
framtida viltstangsel.

97



7.9.  Kulturmilip o |

Forutsdattningar

Det 0Ostliga korridorsalternativet kring Jattendal beror ett omrade av riksintresse for
kulturmiljévarden, Centrala Jattendalsbygden, jfr figur 4.6-1. Omradet utgors av ett
odlingslandskap i forhistorisk centralbygd, i forna tider norra Halsinglands centralbygd,
med jarnalderslamningar knutna till nuvarande bebyggelsestruktur.

I Lansstyrelsens bevarandeprogram for odlingslandskapet (1996) finns ett flertal
bevarandeintressen upptagna varav studerad etapp beror ett par stycken och tangerar till
ytterligare ett: Skarvtjarn (tangeras av utredningskorridoren langst i 6ster), Centrala
Jattendalsbygden samt Bilingsjon, jfr figur 7.9-1. I Jattendal och runt Balingsjon finns
manga fornminnesobjekt.

Centrala
Jattendalsbygden

' attendal

Centrala
Harmangersbygden

Skarvtjar
Harmanger

Bevarandeprogram odlingslandskap - Korridor }N\

0 2 4
km

@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 7.9-1. Omréaden med bevarandeprogram fér odlingslandskapet;
Skarvtjdrn, Lénnéanger, Centrala Jéttendalsbygden och, ldngst i norr,
Bélingsjén.
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For fornlamningar galler bestimmelserna i andra kapitlet kulturmiljolagen (1988:950).
Dessa innebar bl.a. att det fordras tillstdnd frdn Lansstyrelsen for att rubba, ta bort, grava
ut, tacka over eller pa annat satt dndra eller skada en fornlamning.

Fornminnen forekommer sporadiskt med mindre ansamlingar viaster om Harménger samt
vid Bilingsjon, jfr figur 7.9-2. De som finns inom och i gransomraden till studerade
jarnvagskorridorer ar listade i tabell 7.9-1.

# Jéttendal

Harmanger

Vattrang

N

®  Fornminnen || Korridor A

0 2 4
® Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 7.9-2. Fornminnen ldngs studerade korridorer mellan Stegskogen och
Béling.
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Tabell 7.9-1. Fornminnen enligt Riksantikvariedmbetets Fornsék (oktober 2016). Beteckningar i réd
text &r beldgna ldngs den véstra korridoren, bla text i den éstra korridoren och svart text avser objekt i
gemensam korridor. Ldmningarna redovisas fran séder mot norr, forst véstlig och dérefter 6stlig

korridor.
Fornlimning Beteckning Koordinater Beskrivning
(Sweref 99 ™)
Fibod Rogsta 157:1 6858883/615822 Raojningsrosen, bebyg.lamn. och f.d. markréjda
ytor.
Fabod Rogsta 160:1 6859931/616267 Sentida bebyggelselamningar, ca 50 x 50 m.
Kvarn Rogsta 161:1 6860186/616075 Kvarnsten, 1,3 m diam.
Bro Rogsta 151:1 6861567/616194 Stenvallsbro, 10 x 5 m.
Avrittningsplats Harménger 41:1 6861766/616108 Ovrigt fornminne.
Vigmirke Harménger 25:1 6862065/616029 Milstolpe av gjutjarn.
Fyndplats Harménger 94:1 6865303/616681 Bronsaldersboplats med fynd av bronsspiral,
spets, skrapor samt keramik.
Boplats Harménger 179:1 6865318/616790 | Bebyggelselamningar.
Husgrund Rogsta 156:1 6859753/616885 | Grund efter sentida boningshus m jordkallare.
Vigmirke Rogsta 25:1 6859839/616840 | Milstolpe av gjutjarn.
Fardvig Rogsta 168:1 6860011/617273 Halvég, ca 500 m.
Ovrig limning Rogsta 169:1 6860105/617277 | Féngstgropliknande lamning, 2 st.
Kolningsanlaggn. Harménger 269 6863878/619216 Kolbotten efter resmila, rund, ca 16 m diam.
Flottningsanl. Harménger 246 6863938/619146 Gravd flottningsrénna, 70 m. trakonstr. (ej kvar)
Kolningsanlaggn. Harménger 250 6863946/619181 Kolbotten efter resmila, rund, ca 14 m diam.
Kolningsanlaggn. Harménger 264 6863972/619186 Kolbotten efter resmila, rund, ca 10 m diam.
Husgrund Harménger 249 6864093/619104 Grund efter koja, 4 x 3 m. med spismursrose.
Hagnad Harménger 307 6864575/619482 Stenmur i tvd delar, bestéende av 0,3-1 m stora
stenar.
Fabod Harménger 313 6864705/619105 Bebyggelselamningar efter fdbod, ca 60 x 50 m.
Fornl.likn.bildn. Harménger 102:1 6867495/617917 Hoglikn. bildning, 5 m i diam, 0,4 m hog.
Rojningsrose Harménger 101:1 6867579/618000 Rojningsrose, 5 m i diam, 0,5 m hog.
Husgrund Harménger 99:3 6867608/618012 | Husgrundsterrass, 27 x 8 m.
Hog Harménger 99:1 6867633/617977 Hog, 8 m i diameter och 0,8 m hog.
Stensittning Harménger 99:2 6867658/618001 Stenséattning (rojningsrose?), rund, 6 m i diam.
Hog Harménger 97:1 6867829/618112 Hog, 8,5 m i diam.
Rojningsrose Harménger 98:1 6867839/618167 Rojningsrose, rund, ca 4 m i diam.
Stensittning Harmanger 137:1 6868103/618015 Roseliknande stensattning, rund, ca 6 m.
Husgrund Harméinger 169:1 6868554/617680 Husgrundsterass(er).
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Fornlimning Beteckning Koordinater Beskrivning

(Sweref 99 ™)
Stensittning Harménger 16:2 6868666/617578 Stensittning, 7 m i diameter, 0,4 m hog.
Stensittning Harménger 16:1 6868683/617578 Stensittning, 8 m i diam, 0,4 m hog.
Fyndplats Harmanger 96:1 6868712/617501 Haleggad flintmejsel.
Fossil dker Harmaénger 15:1 6868915/617906 RGjningsrose, 8 m i diam, 0,5 m hog.
Rose Harménger 14:1 6869259/617790 Rose, 8 m i diam, 0,5 m hog.
Fyndplats Harménger 150:1 6869289/618213 Svallad flinta, 5 x 4 cm.
Fyndplats Harménger 149:1 6869420/618029 Svallad flinta, 5 x 4 cm.
Gransmairke Harménger 60:1 6870447/616085 | Grinssten av grasten, 1,7 m hog.
Vagmarke Jattendal 44:1 6870632/617335 Milstolpe av gjutjarn, 0,95 m hog.
Ovrig limning Jattendal 222:1 6870778/617785 Roseliknande lamning, 9 m diam. och 0,6 m hog.
Sammanf. lamn. Jéttendal 223:1 6871020/617611 Uppgift om fynd av hogar.
Stensittning Jattendal 217:1 6871635/617705 Stensittning, 15 m diam, ca 0,5 m hog. Rund.
Ovrig limning Jattendal 217:2 6871695/617712 Stensittningsliknande 1amning, 5 m diam. Rund.
Hog Jattendal 22:1 6871781/617765 Hog, 13 m diam. och 1,2 m hog.
Hog Jattendal 21:1 6871869/617772 Hog, 7 m diam. och ca 0,5 m hog.
Sammanf. lamn. Jattendal 219:1 6872434/617889 Uppgift om hogar.
Grav Jattendal 220:1 6872575/617743 Uppgift om grav.
Hog Jattendal 23:2 6872708/617575 Hog, ca 12 m i diam.
Hog Jattendal 23:4 6872717/617557 Uppgift om hog.
Hog Jattendal 23:3 6872705/617525 Hog, 7 m diam och 1 m hog.
Stensittning Jattendal 23:1 6872725/617545 Stensittning, 23 m diam och 0,6 — 2,5 m hog.
Minnesmarke Jattendal 18:2 6873132/617404 Minnessten i ljus granit, 2,1 m hog.
Kalla med trad. Jattendal 18:1 6873139/617405 Offerkalla, ca 1 m diam och 0,5 m djup.
Gravfalt Jattendal 1:1 6873323/617407 Gravfalt, 170 x 20 — 115 m. Ca 30 fornlamningar.
Gravfalt Jattendal 17:1 6873350/617535 Gravfilt 45 x 30 m stort, 5 st fornlamningar.
Fyndplats Jattendal 109:1 6873495/617472 Fyndplats av spjutspets av jarn.
Ovrig limning Jattendal 4:3 6873599/617366 Hogliknande lamning, 4 x 3 m. Oval.
Hog Jattendal 4:2 6873604/617378 Hog, 6 m diam. och 1 m hog.
Hog Jattendal 4:1 6873597/617388 Hog, 6 m diam. och 0,7 m hog.
Gravfalt Jattendal 2:1 6873727/617405 Gravfalt 140 x 10 — 70 m, 13 st. fornlamningar.
Ovrig limning Jattendal 9:2 6873771/617716 Stenséttnlikn. lamn. 7 m diam och 0,5 m hog.
Hog Jattendal 9:1 6873784/617764 Hog, 8 m diam och 0,7 m hog.
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Fornlimning Beteckning Koordinater Beskrivning
(Sweref 99 ™)
Gravfalt Jattendal 7:1 6873842/617741 Gravfalt, 60 x 10 — 45 m, 6 runda stensattningar.
Ovrig limning Jattendal 8:1 6873856/617669 Stensattningslikn. 1amn., 10 x 6 m. Rektangular.
Terrassering Jattendal 8:2 6873873/617648 Terrassering, ca 34 m.
Vagmarke Jattendal 6:1 6873800/617344 Milstolpe av gjutjarn, 1,5 m hog.
Vagmarke Jattendal 153:1 6874998/617342 Milstolpe av gjutjarn, 1 m hog.
Husgrund Jéttendal 231:1 6876638/617392 Bebyggelselamn., 2 st husgrunder.
Fardvag Jattendal 138:2 6877014/617332 Stenkantad vag, 22 m l&ng och 19 m bred.
Stenréjd yta Jattendal 138:1 6877117/617271 Overgiven odlingsyta, ca 210 X 60 m.
Hog Jattendal 72:1 6877171/617432 Rest av hog, 8 m diam och 0,2 m hog.
Vagmarke Jattendal 73:1 6877233/617022 Milstolpe av gjutjarn, 0,95 m hog.
Hog Jattendal 74:1 6877600/617728 Hog, 12 m diam och 1,1 m hog.
Sammanf. lamn. Jattendal 139:1 6877722/617497 Rester av vattenkvart med dammanléggning.
Sammanf. lamn. Jattendal 140:1 6877967/617534 Bebyggelselamn. ca 100 x 30 m. 3 st husgrunder.

Totalt finns 73 st. fornlamningar 1angs utredningskorridorena mellan Stegskogen och

Biling.

Skog och historia - ldmningar

Projektet Skog och historia inventerade och registrerade forn- och kulturlamningar under
drygt tio ar. De uppgifter som finns registrerade i Skog och historia-projektet ar fortfarande
prelimindra. Nar ldimningarna ar granskade och kvalitetssikrade av behorig arkeolog flyttas
uppgifterna 6ver till Riksantikvarieambetets Fornminnesinformationssystem (FMIS). Inom
etapp Stegskogen-Baling finns ett flertal Skog och historia-lamningar, jfr figur 7.9-3. De 25
st. som finns registrerade inom och i gransomraden till studerade utredningskorridorer ar
listade i tabell 7.9-2.
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©  Skog- och historieldmning - Korridor
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© Lantmatenet, Geodatasamverkan

Figur 7.9-3. Skog- och historia ldmningar ldngs etapp Stegskogen-Baéling.
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Tabell 7.9-2. Ladmningar som identifierats inom projektet Skog och Historia. Beteckningar i réd text &r

beldgna ldngs den véstliga korridoren, bla text i den Ostliga, medan svart text avser objekt i
gemensam korridor. Ldmningarna redovisas fran séder mot norr, forst véstlig och dérefter for 6stlig

korridor.
Liamning Beteckning Beskrivning
Kolningsanlaggning 3113353 Kolningsanlaggning.
Husgrund, historisk tid 3113422 Kojgrund med spisrose.
Kolningsanliaggning 3113455 Kolbotten med otydlig vall.
Husgrund, historisk tid 3113482 Husgrund.
Kolningsanlaggning 3113506 Kolningsanlaggning.
Kolningsanliaggning 313512 Kolbotten.
Ovrig 3113761 Grop i klapper med vall. Totalt 3 m i diameter.
Kolningsanlidggning 3113775 Kolbotten, rund, 16 m diameter, med tydlig vall.
Fardvag 2001522 Fardvig, 250 m.
Dammvall 3113910 Dammvall i Harsjobéacken med rester av landfésten.
Husgrund, historisk tid 3114082 Husgrund.
Husgrund, historisk tid 3114184 Husgrund.
Fabod 3114360 Fd. fabod.
Rojningsrose 3114270 Odlingsrose.
Rojningsrose 3114271 Odlingsrose.
RoOjningsrose 3114273 Odlingsrose.
ROjningsrose 3114274 Odlingsrose.
Husgrund, historisk tid 3114278 Husgrund.
Husgrund, historisk tid 3114456 Husgrund.
Husgrund, historisk tid 3114486 Husgrund.
Husgrund, historisk tid 3114490 Husgrund.
ROjningsrose 3114494 Odlingsrose.
Rojningsrose 3114500 Odlingsrose.
Rojningsrose 3114508 Odlingsrose.
Husgrund, historisk tid 3114510 Husgrund.
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Effekter och konsekvenser
Nollalternativet
Nollalternativet, med fortsatt trafikering pa befintlig bana, medfor inga nya intrang och
séledes inga konsekvenser for kulturmiljon.

Gemensamt for utredningsalternativen

Av de registrerade fornlamningarna, jfr tabell 7.9-1, aterfinns 18 st. langs gemensam
utredningskorridor. Fornlamningar inom utredningsomradet kommer att paverkas i olika
grad beroende pa den fysiska placeringen av jirnvigen med tillh6rande anldggningar. Den
slutliga placeringen innebar att en del av listade fornminnen riskerar att paverkas, dock
langt ifran samtliga.

Paverkan pa kulturlandskap bedéms bli likvardig for utredningsalternativen och ar saledes
inte alternativavskiljande.

Ett dubbelspar tar mycket mark i ansprak och férandrar darfér upplevelsen av historiska
inslag och samband i landskapet och kulturmiljon. Jarnvagen ar idag en naturlig del av
landskapet. Den nya anldggningens precisa placering i terrangen blir avgorande for vilka
storningar den medf6r i det kulturhistoriska landskapet.

Fasta fornlamningar och andra kulturhistoriska objekt har oftast en begransad geografisk
utbredning. Diarmed kan den slutliga sparplaceringen i manga fall ske sa att paverkan pa
fornminnen kan undvikas.

Bida utredningsalternativen kan paverka gransen for odlingsbygden Skarvtjarn och gor
direkt intrdng i omradena kring Balingsjon.

Viéstligt utredningsalternativ
Av de registrerade fornlamningarna finns 8 st. inom de vistliga utredningskorridorerna, och
endast 1 st. Skog- och historia 1amning, jfr tabeller 7.9-1 och 7.9-2.

Det vistliga utredningsalternativet paverkar inga 6vriga, kdnda skyddsvirda kulturomraden.

Ostligt utredningsalternativ

Det 0stliga korridorsalternativet gor direkt intrang i riksintresset for kulturmiljo; Centrala
Jattendalsbygden. Paverkan pé riksintresset uppskattas bli mattligt d& viss begransning kan
ske t.ex. genom samforldggning med befintlig ostkustbana.

I omradet kring Jattendal finns ocksd manga enstaka fornminnen samlade, men i Gvrigt ar
de sporadiskt forekommande langs det Ostliga utredningsalternativet.

De 6stliga korridorsalternativen kan paverka upp till 47 st. fornlamningar, jfr tabell 7.9-1. De
allra flesta av de registrerade Skog och Historia-limningarna finns ocksa inom de 6stliga
korridorerna (se tabell 7.9-2 och figur 7.9-3).

Sett till antalet fornminnen som kan komma att paverkas ar siledes de bada vistliga
korridorerna att foredra.

Slutsats: For Nollalternativet uppstar inga konsekvenser for kulturmiljon.
Sammantaget innebar ett Vastligt alternativ sma negativa konsekvenser
for kulturmiljon, medan effekterna for ett Ostligt alternativ bedoms bli
mattliga.
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Forslag till atgarder i senare skeden

Samrad med lansstyrelsen sker nir det giller fornlamningar. Eventuellt kan arkeologisk
utredning behova genomforas.

Det ar forbjudet att utan tillstdnd rubba, ta bort, grava ur, tacka over eller pa annat sétt
dndra eller skada en fornlamning. Det kravs tillstand for ingrepp i fornlimning, vilket soks
hos lansstyrelsen.

Om négon tidigare okiand fornldmning patraffas i byggskedet ska arbetet omedelbart
avbrytas och bestéllaren kontaktas. Anmilan ska goras till Lansstyrelsens kulturmiljéenhet.

7.10. Boendemilj och sikerhet o

Forutsdattningar

Vid framtagande av en jairnvagsplan ar utgdngspunkten att tgirden ska leda till ett s4 litet
intrang som majligt for berorda fastigheter. Det gar inte att helt undvika intrang och
olagenheter, sirskilt inte vid nybyggnadsprojekt.

Liangs den aktuella striackan ar det i forsta hand skogsmark pa flera olika fastigheter som
kommer att paverkas av den nya jarnvagsstrackningen. Till viss del passeras dven
odlingslandskap och bebyggelse, framforallt vid Harmanger, Jattendal och Baling.
Skogsfastigheterna kommer i olika omfattning att tas i ansprak med stod av lagen
(1995:1649) om byggande av jairnvag.

Buller

Delar av den berdrda striackan, fran Stegskogen till Baling, dr paverkad antingen av buller
fran E4, den nuvarande Ostkustbanan eller av bagge. Detta giller i synnerhet for det ostliga
utredningsalternativet.

Inom etappen finns bade ostorda omréaden, sarskilt 1angs de viastliga utredningskorridorer-
na, och omréden som ar bullerutsatta fran viag och jarnvag. Bade vattenomréden och
odlingslandskap finns ldngs etappen, vilka 6kar transporten av ljud i jamforelse med
skogslandskap dir ljudet i viss man absorberas av trid. Aven buller fran industriell
verksamhet (t.ex. sdgverk vid Jattendal) forekommer. Ett avstdnd pa 300 meter fran
sparmitt har erfarenhetsmassigt visat sig vara tillrackligt for att tillgodose behovet av en
godtagbar bullerniva, det vill siga understiga rekommenderade riktvarden.

Tatorten Jattendal med omkringliggande samhéllen omfattas idag av buller fran bade
befintlig jairnvag och E4 samt viss industriell verksamhet. I Harmanger forekommer
bullerstérningar fran E4. Stora delar av etapp Stegskogen-Baling beror framst skogsmark
och till viss del jordbruksmark.

I Sverige anvinds tva olika storningsmaétt avseende trafikbuller; ekvivalent respektive
maximal ljudniva. Ekvivalent ljudniva ar medelljudniva under en definierad tidsperiod,
vanligtvis ett dygn. Maximal ljudniva ar den hogsta ljudnivd som uppkommer vid passage av
ett tag eller annat fordon. Ljudniva mats i dB(A). Skillnaden mellan buller fran vigtrafik och
tagtrafik ar allméint att vagtrafikbuller kannetecknas av ett jamnare brus, medan
tagtrafikbuller bestar av ett fatal, men hoga, ljudtoppar. Avgérande for den maximala
ljudnivan fran passerande tig ar avstandet fran sparet till mottagaren, topografin, typ av tag
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samt tagets hastighet. Den ekvivalenta ljudnivin paverkas dessutom av antalet tig och
tagets langd. For att ge en viss uppfattning om vad olika ljudnivaer innebar visas i
nedanstaende figur 7.10-1 exempel pa ljudnivaer vid olika aktiviteter.

Ljudniva dbia)

Figur 7.10.-1. Uppfattbara ljud vid olika bullernivaer dB(A).

Riktvérden for buller

Riksdagen har i proposition 96/97:53 antagit riktvirden for buller vid permanenta bostader
som giller nybyggnation eller visentlig ombyggnad av infrastruktur, diribland jarnvag.
Trafikverket och Naturvardsverket har, i samarbete med Boverket, specificerat dessa och
kompletterat med riktvirden gillande fritidsbostdder, vardlokaler, utbildningslokaler,
arbetslokaler for tyst verksamhet, rekreationsytor i tatort samt friluftsomraden.

I Trafikverkets riktlinje "Riktlinje - buller och vibrationer fran trafik pa viag och jarnvag,
TDOK 2014: 1021” presenteras riktvirden for nybyggnation av bana. I tabell 7.10-1 redovisas
dessa riktvirden avseende bostadsbyggnader.

Tabell 7.10-1. Trafikverkets riktvarden for buller fran spartrafik vid bostadsbyggnader, TDOK
2014:1021.

Lokaltyp Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal Ekvivalent | Maximal
Ljudniva Ludniva Ludniva Ljudniva Ludniva
utomhus utomhus utomhus pa | inomhus? inomhus*2

vid uteplats | uteplats
Bostidder 60 dB(A) 55dB(A) 70 dB(A)3 30dB(A) 45 dB(A)

1. Riktvdrden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2. Avser ljudnivder nattetid (22-06) och far overskridas med hégst 5 dBA fem ganger per
trafikarsmedelnatt

3. Om ljudnivén 6verskrids bor den inte 6verskridas med mer dn 10 dBA fem ganger per timme dag-
och kuvdllstid (06-22)

107



Vid nybyggnation av bana kravs att samtliga fall dar riktvarden enligt tabell ovan 6verskrids
utreds for bullerskyddsatgérder. I bedomningar av dtgirder tas hansyn tas till vad som &ar
tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt.

En bullerutredning har genomf6rts (Ramboéll, 2017) med syfte att belysa hur buller fran
jarnvagen forandras for narliggande bostader i och med projektets genomforande. Buller-
berdkningarna har genomf6rts i en digital berdkningsmodell dir topografi, markforhéllan-
den, bebyggelse och befintlig infrastruktur ingar.

Vibrationer

Vibrationsproblem intill jirnvagar bestér i att ménniskor i byggnader nira jarnvag upplever
storning och obehag. Skador pa byggnader orsakade av vibrationer frén tagtrafik ar
ovanliga. Vibrationerna 6verfors fran jarnvagen till byggnader genom jord och berg.
Generellt géller att 16sa jordar och lera leder vibrationer bittre dn fasta jordar och berg.
Aven jirnvigens grundliggning har betydelse di olika grundliiggningssitt ger olika stora
vibrationer som 6verfors till jorden.

Normalt giller att en nybyggd jarnvig ger mindre vibrationer dn en gammal jarnvig. Detta
eftersom en ny jarnvig byggs med bittre byggmetoder och stabilare material.

Liangs denna etapp finns nigra partier med finkorniga jordar, bl.a. vid Harmanger och vid
Jattendal. I 6vrigt domineras utredningsomradet av mordn med myrmark/torv i
lagpunkterna. De senare omradena &r inte vibrationskénsliga.

Riktvérden for vibrationer

Trafikverket och Naturvardsverket har tagit fram riktlinjer for vibrationer som anger att 0,4
mm/s (RMS 1-80 Hz) inte bor 6verskridas vid permanentbostéder, fritidsbostader och
vardlokaler. Detta bor uppfyllas vid nybyggnad och ar ett 1angsiktigt mal for befintliga
forhallanden. For att begransa vibrationsproblem orsakade av jarnvig tas hansyn till vad
som ar tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt.

Elektromagnetiska félt

Magnetiska filt orsakas av jarnviagens stromforsorjning under den tid da sparen trafikeras.
Filtet ar som storst kring jarnviagens kontaktledning och avtar snabbt med avstindet fran
jarnvagen och dess stromforande kontaktledning. Trafikverket har inte gjort ndgon allmén
kartlaggning av magnetfilten 1angs Ostkustbanan.

Riktvédrden for magnetfélt

For magnetfilt saknas svenska rikt- eller gransvirden. Statens Stralskyddsinstitut,
Socialstyrelsen med flera myndigheter har formulerat en forsiktighetsprincip for
lagfrekventa magnetiska falt. Principen innebar att man bor striva efter att minska
magnetiska filt som avviker frén vad som anses vara normalt i bostdder och pa
arbetsplatser, om detta kan ske till rimliga kostnader och utan andra starkt negativa
konsekvenser. Trafikverket foljer andra myndigheters rekommendationer.

Flera kommuner anser att arsmedelvirdet 0,2 puT (mikrotesla) ska vara vigledande vid
bedémning av erforderligt avstdnd mellan jarnvagar och bostidder, daghem, skolor,
lekplatser m.m. Normal bakgrundniva i bostader dr 0,03-0,2 uT. Av forsiktighetsprincip
anses att bostdder narmare jarnvigen dn 20 meter ar olampligt. Inom detta avstand fran
jarnviagen uppkommer ofta dven andra problem frén jirnvigen som ar lattare att pavisa,
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som buller och vibrationer. Trafikverket berdknar att magnetfilten &r 0,3-1,0 uT pa 20
meters avstind nar ett tig passerar. Under den tid di banan ar otrafikerad alstras inget
magnetfalt, vilket leder till att lngtidsmedelvardet underskrider 0,2 pT.

Erosions-, ras- och éversvdmningsrisker

De forvantade klimatforandringarna innebar att hoga floden och 6versvamningar i
vattendrag kommer att intréffa oftare i framtiden. Exempelvis forviantas lufttemperaturen
att stiga, risken for skyfall 6ka, havsvattenstandet 6ka och flodena i vara vattendrag
forandras med dndrade nederbordsférhéllanden och snétillgdngar. Ostkustbanan passerar
ett flertal stora vattendrag som kan komma att paverkas av 6versvimningar till foljd av 6kad
nederbord. Generellt sett kan dven smé vattendrag bli problematiska vid hoga floden.

Oversvimningar ir troliga i plana omraden dir vattendrag meandrar, men #ven vitmarker
ar oversvamningskansliga. Dar E4 och jarnvigen korsar Harméangersan ar ett exempel pa
oversvimningskansligt omrade, likasa ar omradet kring Vattrangsan-Harsjon. Flacka
omraden kring storre sjoar, som t.ex. vid Jattendal och Béling dr ocksa 6versvimnings-
kansliga.

Enligt SMHIs uppgifter pa havsvattenstand for Sundsvall (spikarna) 2012, bedéms havsytan
om 100 ar hojas med 0,5 meter. Hogsta hogvattenyta ar berdknad till +1,9 6ver Rikets
Hojdsystem 2000. De angivna havsnivderna kan antas gilla dven for Nordanstig eftersom
det ligger s& nira Sundsvall.

Inga oversiktliga 6versvimningskarteringar har gjorts pa vattendragen i Nordanstigs
kommun. Inom berord etapp har Harmangersan har prioritet 2 for framtida karteringar
(MSB, 2013).

Skred och ras dr exempel pa snabba rorelser i jord eller berg som kan orsaka stora skador
dels pa mark och byggnader inom det drabbade omrédet, dels inom nedanforliggande
markomraden dar massorna hamnar. Det kan ocksé orsaka damning i vattendraget pa
grund av att rasmassor stoppar upp vattenflodet.

Forutsattningar for erosion ldngs vattendrag har inte karterats inom berérd etapp, varken
inom Hudiksvalls eller inom Nordanstigs kommun. Det foreligger inga stora rasrisker langs
denna etapp.

D4 etappens strackning inom Hudiksvalls kommun (4 km) uppskattas ha liknande

forutsiattningar som i Nordanstigs kommun, antas ovanstiende text dven gilla for etappens
strackning inom Hudiksvalls kommun.
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Effekter och konsekvenser
Nollalternativet

Buller

Nollalternativet innebar att fler tig kommer att trafikera befintlig jairnvag. Det vintas ge
okade storningar jamfort med dagslaget da fler tigpassager medfor en generell h6jning av
Jjudnivierna lings jirnviigen och ett 6kat antal ljudtoppar. Ar 2040 beriknas totalt cirka 70
bostadshus att exponeras for ekvivalenta ljudnivéer 6ver 60 dB(A) fran tagtrafik inom
etappen. Totalt berdknas cirka 190 bostadshus exponeras for maximala ljudnivaer 6ver 70
dB(A) vid fasad.

Bullerstorningar kommer pé sikt att dtgiardas enligt planeringsfall "Befintlig milj6”, framst
genom att bullerstérningar i inomhusmilj6 och pa uteplatser reduceras (dar sé ar tekniskt
och ekonomiskt mojligt) med skyddsétgarder. Den allmédnna bullernivén i narliggande
tradgardar, gdng- och cykelvigar, allmanna platser med mera kommer att 6ka négot jamfort
med idag. Nollalternativet innebéar ocksa att boende utmed befintlig jarnvag far ndgot 6kad
bullerpaverkan jamfort med dagens situation till f61jd av 6kad trafikering.

Vibrationer
I Nollalternativet 6kar trafikeringen och dven tyngre tdg kommer att g pa banan, vilket kan
oka vibrationsstérningarna nagot jamfort med idag.

Magnetfalt

Fler tag kommer att trafikera befintlig jarnvéag. Antalet tillfdllen da allménheten exponeras
for elektromagnetiska falt 6kar i motsvarande grad eftersom filten alstras nar ett tdg ar pa
banan. Styrkan pa de elektromagnetiska filten kommer att vara oférandrad.

Farligt gods/risk for olyckor

Omgivningens kénslighet 14ngs spéret blir oforandrad jamfort med idag. Dock kan risken
oka nédgot i och med 6kad trafik. I och med att inget nytt spar byggs mister man mojligheten
att ratta till vissa storda omréden. Det ger smé negativa konsekvenser.

Gemensamt for utredningsalternativen

Buller

Fler tag an i Nollalternativet kommer att trafikera jirnviagen, bade for de véstliga och for de
ostliga alternativen. Det medfor att den ekvivalenta ljudnivan okar i utbyggnadsalternativen
jamfort med Nollalternativet, jfr figur 7.10-2. Den maximala ljudnivan kommer ocksa att
oka ndgot pa grund av mojligheter att kora langre och tyngre tig pa den nya banan, jfr figur
7.10-3. Hoga ljudnivaer kommer ocksa att intriffa vid fler tillfillen pa grund av att fler tag
trafikerar jarnvagen.

Bida utredningskorridorerna passerar mindre samhillen med gles och spridd bebyggelse.
Hir stors relativt fa av buller. Kring Jattendal och narmare Biling kan kombinationen med
buller fran bade jarnviag och E4 betyda en sammanvigd hogre storning. Endast det 6stliga
alternativet beror Jittendal. I Gvrigt ar storningsgraden i stort sett densamma for de bada
utredningsalternativen. Vid Harmanger blir antalet bullerstérda fastigheter fler for det
vastliga alternativet i jamforelse med det Ostliga, medan det vid Jattendal dr det omvanda
forhallandet som giller.
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Stegskogen - Biling
Jamforelse mellan passagealternativ, ekvivalent ljudniva.
Antal bostadshus per ljudnivaintervall
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Figur 7.10-2. Jamférelse av antal bullerexponerade bostadsbyggnader mellan respektive
passagealternativ, ekvivalent ljudniva.

Stegskogen - Biling
Jamforelse mellan passagealternativ, maximal ljudniva.
Antal bostadshus per ljudnivaintervall
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Figur 7.10-3. Jamférelse av antal bullerexponerade bostadsbyggnader mellan respektive
passagealternativ, maximal ljudniva.
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Resultaten beskriver en situation innan eventuella bullerskyddsétgiarder genomforts. Vid
nybyggnad av statlig infrastruktur kravs alltid utredning av bullerskyddsatgirder dar
overskridanden av riktviarden sker. Vilka dtgiarder som viljs kommer att bestimmas utifran
mojligheten till genomférande baserat pa vad som ar tekniskt och ekonomiskt
genomforbart. Riktvarden inomhus och for en uteplats per bostad ska alltid innehallas.

Antalet bullerutsatta, nir det giller ekvivalent ljudniva, blir nigot fler i det ostliga
alternativet an i det vastliga. For bida korridorsalternativen blir bullersituationen béttre an
for Nollalternativet. For maximala ljudnivier ar storningsnivan snarlik mellan
Nollalternativet och de bdda utredningsalternativen.

Paverkan under byggtiden, for trafikanter och boende, bedoms ocksé bli mycket begransad i
och med att jirnvagen byggs i ett l4ge langre ifran befintlig bebyggelse. Bullerstérningar
kan dock uppsté under byggskedet, men dessa upptrader foretradesvis dagtid och bedéms
vara av kortvarig natur. Sarskilda riktvarden for buller géller fran byggplatser.

Viéstligt utredningsalternativ

Det kan konstateras att den vastliga korridoren innebar farre antal bullerutsatta boende an
Nollalternativet pa dagens Ostkustbana och farre ocksa jamfort med det 6stliga korridors-
alternativet. Skillnaden géller framst ekvivalentniva dar ca 70 bostader paverkas av nivaer
over 60 dB(A) fran befintlig bana, medan en ny, vistlig korridor skulle innebara att ca 40
bostiader hamnar inom jarnvigens influensomrade.

For det vistliga alternativet kan ny etapp av E4 vid Harmanger, i kombination med buller
fran det nya dubbelspéret, ge upphov till en sammanvagd hogre bullerstorning.

Det Vistliga alternativet ger upphov till en hogre bullerstorning jamfort med dagsldget men
totalt sett farre manniskor berors lings det vistliga (40 bostidder) alternativet jamfort med
den 6stliga (60 bostader).

Ostligt utredningsalternativ
Det 0Ostliga utredningsalternativet kan komma att paverka ca 60 bostéder. En 6stlig
dragning av en ny dubbelsparig jarnvig innebir endast en liten forbattring fran dagslaget.

Slutsats: Konsekvenserna avseende buller ar for Nollalternativet stora och
kan komma att 6ka med okad trafik. Antalet bullerutsatta blir nagot fler i det
Ostliga alternativet dn i det Vistliga. Sammantaget bedéms konsekvenserna
Jor ett Vastligt alternativ bli sma och for det ostliga alternativet mattliga.
Baserat pa antalet bostdader ar ett Vastligt alternativ att foredra ur buller-
storningssynpunki.

Vibrationer

Vibrationsproblem kan uppkomma déar jirnvagen passerar bebyggelse som ligger pa fraimst
finkorniga jordarter, sdsom sand, silt och lera. Vid Harmanger passeras finjordsomraden
och en del fastigheter kan beroras av vibrationsproblem beroende pa hur sparlinjen inom
korridorsalternativen viljs.

Lings den gemensamma utredningskorridoren finns en del bebyggelse vilken kan beroras av
vibrationer.
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Det vastliga utredningsalternativet ar lampligare &n det 6stliga dd det innebar 6kade
forutsattningar att bygga bort vibrationsstorningar samt att vibrationerna frén befintlig
jarnvag (6stlig korridor) elimineras.

I det Gstliga utredningsalternativet finns en del omraden med finjord. Vid Jattendal gar
korridoren ocksa genom bebyggda omréden. Bostdder kan komma att behova 16sas in déar en
acceptabel storningsniva inte kan uppnas.

Slutsats: For Nollalternativet ar konsekvenserna med avseende pa
vibrationer mattliga. Vid utbyggnad av dubbelspar kommer storningsnivan
att oka till foljd av mer trafik. Sma negativa konsekvenser bedoms uppsta for
det vastliga alternativet, medan konsekvenserna ur ett vibrationsperspektiv
Jor den ostliga korridoren bedoms bli mattliga.

Magnetfalt

Fler tig kommer, vid en 6stlig dragning av nytt spar, att gd pa banan med utbyggt
dubbelspar jamfort med Nollalternativet. Det innebar att antalet tillfallen d& allmdnheten
exponeras for elektromagnetiska falt 6kar jamfort med Nollalternativet. Daremot kommer
styrkan pa magnetfalten att vara i stort sett oférandrad med dubbelspér.

Bada alternativen medfor ett 6kat avstidnd fran bebyggelse i samband med skyddsatgarder
mot buller. Vid nybyggnad kan anpassad teknik anvindas vid bostadshus for att uppfylla
forsiktighetsprincipen avseende magnetiska filt, vilket bidrar till maluppfyllelse. Inom
denna etapp ar inga omraden av den planerade jarnvigen last till att byggas nira
bostadshus. For det vistliga alternativet ar det friare att hitta en lokalisering sa 1angt fran
bostadshus att magnetfilten for boende ldngs jarnvigen blir ldga. Vid byggande av ny
jarnvag okar ocksd mojligheterna att installera atgarder som minskar den elektromagnetiska
strélningen. I det vistliga alternativet tas dven befintlig jarnvag ur bruk vilket innebar att de
elektromagnetiska falten i titbebyggda omraden sésom i Jattendal forsvinner.

For Nollalternativet blir konsekvenserna av magnetfalt mattliga. Saval vastligt som 0Ostligt
utredningsalternativ innebar sma negativa konsekvenser nar det giller magnetfilt.

Farligt gods/risk for olyckor

Omgivningens kanslighet 14ngs sparet for de omraden dar den nya banan planeras
sammanfalla med befintlig jirnvig blir densamma som idag. Dock 6kar trafiken négot
samtidigt som avsténdet till vissa anldggningar kan minska i och med att ett dubbelspér tar
mer plats dn det befintliga sparet. Detta ger sméa negativa konsekvenser.

Borttagning av befintlig jairnvagsstrackning innebar positiva effekter da risken for
konsekvenser minskar, jimfort med Nollalternativet. Andelen kénsliga omraden (t.ex. i
nirheten av bostider) intill jairnvigen minskar. Sannolikt méste en del férorenad mark
omhindertas, vilket kan innebéra viss risk for spridning av féroreningar, men samtidigt att
marken saneras och blir ren efter genomforda atgirder.

Transporter med farligt gods kommer att framforas pa Ostkustbanan i samtliga alternativ.
Négra bostadshus kan péverkas av att bebyggelsefri zon kravs intill ny jarnvag, frimst i det
ostliga alternativet. Ofta sammanfaller riskomradet med kraftig paverkan avseende buller
och vibrationer.
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Generellt sett innebir en utbyggnad till dubbelspar med hogre teknisk standard en avsevird
forbattring for sikerheten jamfort med nulaget/Nollalternativet, bland annat tack vare
planskilda korsningar.

For det vastliga utredningsalternativet forbattras generellt boendemiljon d& banan dras fran
i huvudsak bebyggda omraden till omraden med 6vervigande naturmark. Denna forbattring
inkluderar (férutom buller som namns ovan) luftkvalitet i form av partiklar och avgaser
samt elektromagnetisk stralning.

Omgivningens kanslighet 1dngs spéret for det 6stliga alternativet blir densamma som idag.
Dock okar trafiken nagot samtidigt som avstindet till vissa anlaggningar kan minska i och
med att ett dubbelspér tar mer plats 4n det befintliga sparet.

Ett vistligt alternativ forbattrar sikerheten for boende medan ett 6stligt alternativ inte
medfor nagra forandringar jamfort med dagsliget, vilket innebar smé konsekvenser.

Risk for erosion och oversvdamning
Erosionsrisker av betydelse har inte identifierats. Bedomningen ar att inga storre rasrisker
foreligger for aktuell etapp.

Den planerade banan passerar ett antal omréden vilka ar identifierade med risk for
oversvaimning. Dessa omréaden ar typiskt flacka omréden i narhet till vatten. Potentiell
oversvamningsrisk kan foreligga kring Harmangersan, vilken rinner igenom bade véstligt
och 0Ostligt alternativ. Andra potentiella 6versvimningsomraden kan vara lings bade den
vastliga och den 6stliga utredningskorridoren séder om Harménger dar flera vitmarker
passeras. Lings den vistliga korridoren tangeras dven Harsjon.

De bada utredningskorridorerna uppskattas vara likvardiga och innebar liten risk for
erosion och liten risk for 6versvimning.

Slutsats boendemiljo och sdikerhet: Med beaktande av ovan gjorda
bedomningar skattas konsekvenserna for boendemiljon sammantaget bli
mattliga for det Ostliga alternativet och obetydliga eller svagt positiva for den
Vastliga korridoren.

Forslag till atgarder i senare skeden

Risken for ras, skred, sattningar, erosion och 6versvimningar ska utredas i fortsatt plan- och
byggprocess. Enligt 6versiktliga jordartsdata omfattas storre delen av planforslaget av
moran eller annan hardare jordart, medan nagra fa partier omfattas av losare jordarter.
Losare jordarter finns bland annat kring tatorterna Harménger och Jattendal samt 1angs
nuvarande dragning av jirnvagsbanan.

Forutsattningar for lokala 6versvaimningar och stormfloder ska beaktas i fortsatt arbete med
jarnvagsplanen for att foresla lampliga passager av mindre vattendrag.

I vissa omraden kan bullerstorningar fran jarnvagen i kombination med buller frén starkt
trafikerade vigar innebéra att den sammanvigda bullerstorningen blir hogre dn bullernivan
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fran enbart jirnvigen. Detta bor beaktas i kommande utredningar. Overenskommelser om
eventuella bullerreducerande atgirder sker i ett senare skede med berorda fastighetsigare.

Transporter med farligt gods kommer att framforas pa Ostkustbanan i samtliga alternativ.
Ofta sammanfaller riskomradet med kraftig paverkan avseende buller och vibrationer. For
de strackor dir E4 och Ostkustbanan l6per nira varandra, liksom vid korsningar, bor
sdrskilda utredningar tas fram nar det géller transport av farligt gods.

I mer tatbebyggda omraden dar risk for sparspring finns bor atgiarder for att minimera detta
ses over i kommande planarbete.
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7.11. Vattenresurser och dricksvatten /

Forutsdattningar

Langs aktuell etapp berors tvé vattenskyddsomraden och en grundvattenforekomst. Dartill
finns 37 st. olika slags enskilda och allmidnna brunnar lings utredningsomradet for denna

etapp.

De fororeningar som generellt genereras av tagtrafiken ar i forsta hand partiklar vid slitage
av hjul, rils, bromsar, stromavtagare och spanningsledningar. Dessa fororeningar ar framst
luftburna och utanfor tunnlar och stationsomraden bedéms dess inverkan pa vatten och
mark som liten.

For det nya dubbelsparet kommer nya diken att anléggas, vilket kan paverka vattenforingen
utanfor jirnviagsomrédet, beroende pa hur och i vilken riktning vattnet avleds. Dessa aspek-
ter ska tas i beaktande i det fortsatta planeringsarbetet for att begriansa konsekvenserna.

Olika avvattningssystem kan medf6ra stora skillnader géllande paverkan eller risk for
paverkan pa vattenforekomster. Riktlinjer for yt- och grundvattenskydd finns i TRV
2013:135 Yt- och grundvattenskydd.

Byggnation pé grundvattenférekomster kan orsaka skada pa dessa. Delar av grundvatten-
forekomsten ligger ockséd inom faststéllt skyddsomrade for vattentakten. Inom ett
vattenskyddsomradet finns det sirskilda regler kring vilka skadeforebyggande dtgirder som
kan krivas vid byggnationerna. Schaktning och gravning kan t.ex. vara begrinsat till vissa
nivder. Upplag och hantering av kemiska &mnen kan vara begransat.

Inom omradet kommer en grundvattenforekomst att beroras. Denna ar klassad som
vattenforekomst enligt vattendirektivet (Vatteninformationssystemet VISS, 2016) och listas i
tabell 7.11-1 med aktuell faststélld miljokvalitetsnorm (MKN). Grundvattenférekomstens
geografiska lage framgar av figur 7.11-1.

Tabell 7.11-1. Grundvattenférekomster och vattenskyddsomraden inom studerade korridorer ldngs
aktuell etapp.

 Korridor | Status/MKN
Vattenforekomst | Typ v |6 [Kemisk |Kvantitativ

Harmanger-Stocka  Sand- och grusforekomst  x x  God God
LB PR R0, Vattenskyddsomréde X * *
Forsa 2:41
Szl 24, Vattenskyddsomréde x ¥ *
A1:16
* Ej klassad i VISS

Inom etapp Stegskogen-Béling finns en grundvattenférekomst, Harmanger-Stocka. Det ar
en sand- och grusforekomst med goda uttagsmojligheter, pa 5-25 1/s. Harmangersésen ar av
nationell betydelse for vattenforsorjningen.

Tva vattenskyddsomraden finns i direkt anslutning till korridorsalternativen, en i vardera
korridoren, d&ven om det vastliga i Harmanger; Rosta vattenskyddsomréde (Rosta 8:20, 3:16
Forsa 2:41) endast tangerar den vistliga utredningskorridoren langt i vaster, jfr figur 7.11-1.
Detta vattenskyddsomréde utgor skyddsomrade till Harmanger-Sitra vattenforekomst.
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Det andra vattenskyddsomradet, Kungsgarden 2:15 och A 1:16 i Jittendal berors av det
ostliga utredningsalternativet, jfr figur 7.11-1.

Kungsgarden 2:15

A1:16 “Jattendal

Jattendals-
7 sjon L

Rosta 8:20,
3:16, Forsa 2:41

Harmang

Harmanger-Stocka

{
7y

Harsjén

Grundvatten - VSO - Korridor R

0 2 4
km
® Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 7.11-1. Vattenskyddsomraden (bla) och grundvattenférekomster
(gul) inom etapp Stegskogen- Béling.
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Enligt SGUs brunnsarkiv finns savil dricksvatten- som energibrunnar langs studerad
jarnvagskorridor. Dessa ir orienterade lings med hela etappen norr om Harsjon, varav de
allra flesta ar beldgna inom det Gstliga utredningsalternativet, jfr figur 7.11-2. Brunnsarkivet
anger i forsta hand brunnar som borrats i berg. Gravda brunnar finns vanligen inte
upptagna och ar sillan registrerade hos ndgon myndighet.

Inom etappen finns i det vistra utredningsalternativet tre st. enskilda vattentikter och en
ovrig brunn. Inga energibrunnar aterfinns i det vistliga alternativet.

Inom det Ostliga utredningsalternativet finns fyra st. energibrunnar och fyra st. enskilda
vattentikter. Det finns dessutom éatta st. 6vriga brunnar.

Inom gemensamma korridorsavsnitt, framst i mitten och i norra delen av etappen, finns fyra
st. energibrunnar, tre st. enskilda vattentékter och tio st. 6vriga brunnar.

Totalt, 1angs hela etappens utredningsomréde, berors atta st. energibrunnar, tio st. enskilda
vattentdkter och 19 st. 6vriga brunnar enligt SGU.

| Jattendals-
1 sjon

Storsjén

Vattrang

o Ovrig L J Korridor N
L] Energi A
0 2 4
®  Dricksvatten km
® Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 7.11-2. Brunnar enligt SGU’s brunnsarkiv inom etapp
Stegskogen-Béling. Bla markering visar dricksvattenbrunnar, réd
avser energibrunnar och gul avser évriga brunnar.
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Effekter och konsekvenser
Nollalternativet
I Nollalternativet sker ingen skiarning frén jarnvigsbygget varfor grundvattennivan
kvarstannar pa dagens niva. Nagon negativ konsekvens av detta uppstar darfor inte och asen
kan fortsatt svara for en mycket god grundvattenforsorjning.

Befintlig jarnvig gar genom grundvattenforekomsten Harméngersiasen samt passerar ett av
vattenskyddsomradena, A vid Jittendal. Genom att jirnviigen gir genom en grundvatten-
forekomst samt ett vattenskyddsomréde ar vattenresursen utsatt for risker i samband med
eventuella olyckor med farligt gods. Okad trafik pa de befintliga spiren kan innebra en
okad risk for vattentakten.

Gemensamt for utredningsalternativen
Studerade korridorsalternativ korsar och paverkar grundvattenforekomsten Harmanger-
Stocka.

Eftersom jarnvigen oavsett korridorsval korsar grundvattenforekomsten Harmanger-
Stocka, bor spardragningen utformas pa ett sddant sitt att vattenforsorjningen inte hotas.
En hog niva pa jairnvégen ar att foredra vid passage av Harméngersasen for att sikerstilla
grundvattenskyddet. Uttagspunkterna for dricksvattentdkterna ligger vaster om alternativen
och paverkas inte ndrmare av utredningskorridorerna. Det foreligger en stor risk att
vattentdkten i Harménger fororenas om till exempel en olycka med farligt gods skulle
intraffa.

I delar av grundvattenférekomsten som inte dr inom skyddsomradet ska hansyn tas till risk
for att de kan skadas, &ven om det inte finns sirskilda bestimmelser utfardade. Dar skydds-
foreskrifter finns bor dessa foljas.

Bada utredningsalternativen paverkar var sitt vattenskyddsomréde. Grundvatten-
forekomsten blir ocksa paverkad av bada korridorerna, dock ar striackan som paverkas
langre i det Ostliga alternativet, jfr 7.11-1.

Viéstligt utredningsalternativ

Den vistliga korridoren striacker sig bdde 6ver vattenférekomsten Harmanger-Stocka och
tangerar intilliggande vattenskyddsomrade Rosta 8:20, 3:16, Forsa 2:41. Alternativet kan
komma att paverka totalt fyra brunnar (tre st. enskilda vattentikter och en 6vrig brunn), jfr
figur 7.11-2.

Ostligt utredningsalternativ

Alternativet passerar genom sekundir skyddszon for vattentakt i Jattendal och uttags-
punkterna for dricksvattentikten ligger i anslutning till alternativet men paverkas inte
direkt. Risk finns att vattentikten paverkas under anldggningsskedet och i samband med en
olycka med farligt gods under drifttiden. Risken dr dock begrinsad eftersom uttaget sker ur
berg.

Den 6stliga korridoren, liksom Nollalternativet, 16per parallellt med den

grundvattenforande Harméngersasen langs en striacka av ca 2,8 km, men i 14ge nedanfor
vattentikten sett till stromningsriktningen i dsen.
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Langs det Ostliga alternativet finns flest brunnar vilka riskerar att paverkas; 16 st. (4 energi-
brunnar, 4 enskilda vattentikter och 6 6vriga brunnar), jfr figur 7.11-2. Det hogre antalet
brunnar innebar storre risk for negativ paverkan jamfort med det vastliga alternativet.

Slutsats: Nollalternativet innebdar sma negativa konsekvenser da risk for
paverkan pa vattentdikten vid Jattendal bedoms oka.

Det ostliga alternativet innebar stora negativa konsekvenser dad Harmangers-
asen riskerar att paverkas lings en betydande stracka. Vattentdakter, skydds-
omraden och enskilda brunnar riskerar att paverkas it hégre utstrackning
Jjamfort med den vastliga korridoren, dair konsekvenserna bedoms bli
mattliga. Sett ur ett vattenskyddsperspektiv ar en vastlig dragning av ny
Ostkustbana att foredra.

Forslag till atgarder i senare skeden
Brunnsutredning och geohydrologisk utredning behéver genomforas for att avgora vilken
passage som ar mest lamplig. En mer detaljerad konsekvensbedomning for enskilda
brunnar kan genomforas forst da den nya spardragningen har faststallts.

Atgiirder ska vidtas under projektering och byggande s att arbetena inte ska paverka de
berorda fastigheternas vattenforsorjning negativt.

Bedomning av geohydrologisk paverkan pa grundvatten gors i ett senare skede. Inventering

av ytligt framtradande grundvatten rekommenderas vid arbete med jarnviagsplanen.
Inventeringen gors enklast i falt vid torrvader.
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7.12. Jord- och skogsbruk o

Forutsdattningar

Generellt géller att inom utredningsomradet bedrivs ett omfattande skogsbruk av
skogsforetag och privata skogsdgare. Huvuddelen av utredningsomradet utgors av produktiv
skogsmark med undantag for omraden kring Harmanger och Jéttendal, vilka istéllet utgors
av flack jordbruksmark.

Jordbruk bedrivs i anslutning till mindre tatorter och i uppodlade dalgdngar i Harmanger,
Jattendal och Baling. Jordbruket bedrivs ofta sméskaligt i dessa trakter. I ménga omraden
ar den brukade jorden en forutsiattning for bevarande av hoga kulturvarden. Enligt Miljo-
balken 3 kap. 4 § bor brukningsvard jordbruksmark endast tas i ansprék om det beh6vs for
att tillgodose visentliga samhallsintressen.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet
I Nollalternativet sker ingen utbyggnad och ddrmed ingen exploatering av ny mark.
Nollalternativet medf6r inga konsekvenser for jord- eller skogsbruk.

Gemensamt foér utredningsalternativen

I utbyggnadsalternativet tas stora arealer mark i ansprak. Detta géller framforallt 1angs
strackor dir jarnvagen gar i ny strackning. Langs delar dir befintligt spar kan nyttjas i hogre
grad har den mark som dar behover tas i ansprak inte sa stora varden ur jord- och
skogsbrukssynpunkt. Detsamma géller mark i anslutning till E4 som kan bli beroérd i de
delar dir nya jarnvagsspar kan anldggas i omedelbar narhet till E4.

For brukandet av jord och skog ar det inte enbart de direkta markforlusterna som innebar
bortfall ur resurssynpunkt. I trakter dar ny jairnvig anldggs kan jarnviagen innebéra en
uppsplittring av jordbruks- och skogsmark i mindre mer svarbrukbara enheter. Jirnviagen
kan innebdéra en barridr som hindrar framkomlighet till markerna.

I de fall foreslagna sparkorridorer mojliggor helt nya strackningar (i korridorernas bredare
partier) ar det viktigt att planera jarnvagsdragningarna pa ett siatt som undviker att separera
odlingsenheter.

Tillgdngligheten till markerna kommer att finnas kvar och projektet paverkar inte pa ett
betydande sitt forutsattningarna for markanvandningen.

Viéstligt utredningsalternativ

Det vistliga alternativet medfor ett nytt intrang i skogs- och akermark langs hela strackan.
Detta intrang kommer att redovisas narmare i jarnvagsplanen. Generellt vid brukandet av
jord och skog ir det inte enbart de direkta markforlusterna som innebéar bortfall ur resurs-
synpunkt. I trakter dir ny jarnvag anldggs kan jarnvéagen innebira en uppsplittring av
jordbruks- och skogsmark i mindre och mer svarbrukbara enheter, dar jairnviagen kan
innebara en barridr som hindrar framkomligheten till marken. Det vistliga
utredningsalternativet innebir i hogre grad storre markforluster och storre barridrpaverkan
an det Ostliga. Diaremot innebir det vistliga alternativet mindre intrang pa
odlingslandskapet.
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Den vistliga spardragningen ar framforallt forlagd i skogsterrdang. Liten eller ingen
paverkan pa jordbruksmark bedoms darfor ske. Forslaget innebiar dock ianspraktagande av
skogsbruksomréaden med liten eller ingen paverkan pa skog av betydelse for friluftslivet.

Ostligt utredningsalternativ

Oster om Harménger tangerar korridoren en mindre odlingsbygd som omfattas av
Lansstyrelsens bevarandeplan for odlingslandskapet. Den 6stliga korridoren gor dven direkt
intrang i odlingslandskapet vister om Jattendal.

For det ostliga korridorsalternativet kan befintligt spar utnyttjas i hogre grad och den mark
som tas i anspréak intill befintligt spar har ofta inte sa stora varden ur resurssynpunkt. Delar
av befintlig &kermark kommer att nyttjas till jirnvigsomrade dven dér sparet dr draget i
dagslédget. Detta eftersom den befintliga sparanliggningen kommer att utokas till
dubbelspar, vilket ger upphov till mattliga negativa konsekvenser. Det Ostliga alternativet
bedoms dven medfora ianspraktagande av skogsmark. Liten paverkan bedoms ske pa skog
av betydelse for friluftslivet samt for skogsbruket.

Slutsats: Konsekvenserna for jord- och skogsbruk bedoms sammantaget bli
mattliga for det vastliga alternativet och sma for den ostliga korridoren.
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7.13. Masshantering och fororenade massor

Forutsdattningar

Inom etappen har det funnits och finns olika verksamheter som har gett upphov till
fororeningar i mark och vatten. De identifierade fororenade omradena ar fraimst centrerade
kring Harméanger och Jittendal. Dessa har bland annat anknytning till diverse verkstads-
industrier, sagverk och plantskola. I trakten kring Jattendal finns fororeningar som harror
fran bensinstationer, sagverk eller verkstadsindustri och kring Harméanger hittas bland
annat en avfallsdeponi, en verkstadsindustri, ett avloppsreningsverk och en plantskola. I
den vistra korridoren finns fa kinda markfoéroreningar, medan en bilvardsanldggning vid
Edsiter dterfinns i den 6stra korridoren, jfr figur 7.13-1.

Dartill ligger befintlig jairnviag samt E4 inom utredningsomradet. I vigdiken och anslutande
mark patraffas ofta drivmedelsrester och rester fran slitage av dack. En banvall kan t.ex.
vara fororenad av den verksamhet som har bedrivits (tagtrafik, kablar, olyckor och eventuell
ogriasbekampning) och av férorenat sparmaterial (ballast och slipers). Forhojda fororenings-
halter kan framforallt patraffas i viaxellagen och pa bangardar.

Verkstadsindustri - med
halogenerade I8sningsmedel

Verkstadsindustri - utan
halogenerade l6sningsmedel

Sagverk utan
dopping/impregnering ‘
"

Drivmedelshantering

Storsjon ]
Avfallsdeponier - | ‘
icke farligt avfall O
Verkstadsindustri - med
“ | halogenerade I&sningsmedel| ————>
e

Plantskola "',"? i
/ Bilvardsanlaggning,
bilverkstad och akeri

Avloppsreningsverk ‘s‘l'

Vattrang

B «orridor ® Mycku‘elslorrisk N
L i @ Storrisk
O Mattiig risk A
@ Liten risk 0 2 4
O Ejriskklassade e e ——— ()
@ Lantmatenet, Geodatasamverkan

Figur 7.13-1. Kénda markféroreningar langs etapp
Stegskogen-Béling.
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Jarnvagsbyggnadsprojekt innebar en omfattande hantering av massor. En urgravning av
massor som ir mindre lampliga som byggnadsmaterial sker samtidigt som krossmaterial till
jarnvagens 6verbyggnad méste tillforas utifran. Vid entreprenaderna efterstrivas i regel sa
korta transporter som mojligt av ekonomiska skil. Korta transporter ar ocksé att foredra ur
miljosynpunkt.

Oftast har entreprenoren ansvaret for masshanteringen. I projektet arbetar Trafikverket for
att hitta resurs- och energieffektiva l6sningar i samarbete med entreprendrerna.

Befintlig jarnvag ar idag en rekommenderad transportled for farligt gods. Vid en olycka kan
miljofarliga amnen ldcka ut och fororena omgivningen. Sa kan ocksa ske vid “vanliga”
trafikolyckor om drivmedel kommer ut i miljon.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet
Inga anldggningsarbeten sker och inga konsekvenser avseende masshantering eller
fororenad mark uppstér. Eventuella féroreningar i befintlig banvall ligger kvar.

Gemensamt foér utredningsalternativen

Risken for fororeningsspridning fran fororenad mark eller vatten uppkommer ofta i
samband med anldggande av jarnvag. Det ar vanligt att fororeningar i jord eller vatten
patraffas i ssmband med schaktningsarbeten. Riskerna &r sarskilt stora kring befintligt spar,
tatortsndra miljoer och i industriomraden. For att inte riskera att traffa pa ovintade
fororeningar under byggfasen rekommenderas att i kommande skeden inventera och
undersoka omraden dir misstanke om fororening finns.

I de gemensamma korridorsavsnitten aterfinns bade vid Harmanger och vid Bilingsjon en
verkstadsindustri. Kring Harménger identifierades dnnu en verksamhetsindustri ldngs
gemensam etappdragning. Totalt har tre st. fororenade omraden inom de gemensamma
korridorsavsnitten identifierats vilka riskerar att paverkas.

Viéstligt utredningsalternativ
I det vistliga utredningsalternativet finns tva fororenade omraden vid Harménger, en
plantskola och ett nedlagt reningsverk, vilka riskerar att paverkas.

Ostligt utredningsalternativ

I det Ostliga utredningsalternativet finns ett antal kinda omrdden med féroreningar som
kan innebéra risker i samband med anlaggningsarbeten. Den storsta koncentrationen finns i
den titbebyggda delen kring Jittendal samt ett enstaka omrade ldngs befintlig jarnvig
soderut, vid Edsater. Totalt har fem st. fororenade omraden identifierats inom den 0stliga
korridoren.

Slutsats: Risken att paverka fororeningar ar i stort sett densamma for de
bada utredningsalternativen. Ett mindre antal kanda fororeningar finns i
anslutning till tatorterna. Sammantaget bedoms sma negativa konsekvenser
uppsta i samband med hantering av fororenade massor lings etappen, dven
om fler omraden med fororeningar har identifieras inom det ostliga
alternativet.
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Forslag till atgarder i senare skeden

Behov av fordjupade miljétekniska markundersokningar foreligger. Dessa utfors i ett senare
skede i samband med geotekniska undersokningar.

Lampliga ytor for etablering etc. under byggtiden anges i planen som ytor med tillfallig
nyttjanderatt. Om fler platser kravs for t.ex. tillfallig uppldggning av massor ska anmalan
eller samrad enligt miljobalken i samband med detta hanteras av entreprendren.
Overskottsmassor, sivida de inte 4r fororenade, beddms ha den karaktiiren att upplidggning
innebér ringa eller ingen miljopaverkan. Miljoprovning av upplag ska goras i samrad med
kommunens miljokontor. Takter for materialforsorjning hanteras ocksé av entreprenoren.

Val av upplagsplatser ska ske med beaktande av de virden som belyses i denna
miljokonsekvensbeskrivning.

Om férorenade massor patraffas i projekterings- eller i byggskedet ska dessa hanteras efter
tillsynsmyndighetens och Trafikverkets riktlinjer.
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7.14. Stérningar och paverkan under byggtiden o

Forutsdattningar

Byggskedet i ett jarnvigsprojekt innebar en rad atgirder och arbetsmoment som genererar
stérningar for narboende och risk for att skador uppstar pa miljon. Aven om péverkan i
manga fall 4r begransad i tid kan den ofta vara tillrackligt stor for att sarskilda
forsiktighetsatgirder ska vara motiverade.

Under byggskedet hanteras en rad 4mnen som vid olycka eller spill kan paverka mark och
vatten negativt. Bland dessa finns bland annat petroleumprodukter i form av drivmedel,
hydrauloljor och smoérjmedel. Tankning innebér hantering av storre volymer av diesel, som
kan ha stor negativ paverkan pa miljon i handelse av spill. Lokalisering och utformning av
platser for tankning, forvaring och annan hantering av storre mangder miljoskadliga
produkter har stor paverkan pa risken for en olycka med allvarliga konsekvenser.

For jarnvagsprojekt stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning dar
entreprenorens miljoarbete, kemiska produkter och andra material samt miljékrav for
fordon och arbetsmaskiner kommer att regleras.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet
Vid byggande av nya métesstationer uppstar smé negativa konsekvenser.

Gemensamt foér utredningsalternativen

Under anldggandet av jairnvdagen kommer betydande storningar frin olika verksamheter
uppsta. Storningarna pagar under en begransad tid men kan f6r boende och manniskor som
vistas i omradet kidnnas som en lang tid. Tiden det tar att fardigstilla jirnvagen varierar
mellan de olika etapperna och hur omfattande utbyggnad som kravs. Svira mark-
forhallanden, tunnlar, broar, bebyggelse intill planerad jairnvag samt andra faktorer som gor
att sarskilt hansynstagande kravs kan innebira ldngdragna byggtider. En uppskattning ar att
arbetstiden for denna etapp uppgér till mellan tre och fem ar.

De mest frekventa arbetena under byggtiden utgors av transporter av byggmaterial och
massor. Vagnitet i omradet kommer att belastas med 6kat antal transportfordon och
personbilar som ska till och fran arbetsplatserna. I niromréadet tillkommer stérningar fran
lastning och lossning. Transporterna alstrar buller, vibrationer, damm och luftféroreningar.

Andra storningsmoment dr schaktning, palning, spontning, borrning, krossning med mera
som alstrar kraftigt buller och vibrationer. Anldggningsarbetena kan orsaka férorenings-
spridning genom paverkan i fororenade omraden eller via spill frdn exempelvis drivmedels-
lackage.

Storningarna under byggtiden ar ofta begriansade i tid men de skador som uppkommer kan
bli permanenta. Genom en noggrann och vil genomtankt planering i projektet kan skador
och storningar minskas. Under byggtiden behovs ytor for tillfalliga mass- och material-
upplag, transportvigar, uppstallningsplatser for maskiner och fordon, personalutrymmen
m.m. Detta innebar att mer mark utéver vad som kravs for den fardiga jairnvags-
anldggningen behover anvindas tillfalligt.
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Eftersom jarnvigen &r energieffektiv och alstrar sma luftutslapp kan byggtidens tillskott av
luftféroreningar vara betydande relativt det totala projektet. Det dr av transport- och
miljoskal viktigt att utnyttja lokala byggmaterial och ravaror i férsta hand. Massor som kan
iteranvindas inom projektet bor utnyttjas i si hog grad som méjligt. Overskottsmassor bor
sorteras och ldggas pa upplag i ndaromradet om det inte gir att ateranvanda i andra lokala
projekt.

Under byggtiden kommer arbeten med tunga maskiner att pagé i omradet. Anlaggnings-
arbetena och trafik med entreprenadmaskiner och transportfordon orsakar stérningar i
form av intrang, buller, luftféroreningar, vibrationer och damning. Det rérliga friluftslivet
kan paverkas. Da arbetena ar tidsbegriansade kommer det sannolikt inte att medféra nagra
bestaende effekter pa miljon. Inga boendemiljoer paverkas. Storningar f6r och kring
befintlig jairnvag uppstar endast i anslutningspunkterna.

Etableringsytorna ar lokaliserade pé platser med obetydliga miljovarden och
konsekvenserna av dessa blir sma4.

Vid arbeten i vatten kommer grumling att uppsté. Under byggtiden kan ocksé grumling fran
arbetsplatserna paverka vattnet och det finns dven risk att branslen, oljor eller andra
skadliga &mnen kan spridas fran upplag, uppstéllningsytor eller arbetsomraden. Av stor vikt
ar att paverkan péa det lokala hydrologiska systemet blir sa liten som mojligt och att broar,
bankar eller trummor uppfors sa att dessa inte paverkar fiskmigration, vattenforing eller
vattenkvalitet.

Slutsats: Konsekvenserna under byggtiden bedoms bli sma for den vastliga
utredningskorridoren, som byggs i helt ny strackning, medan byggande i den
ostliga korridoren kan skapa problem och storningar for savdl boende som
trafik. Konsekvenserna dar bedoms bli mattliga.
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7.15. Regional utveckling

Forutsdattningar

Nordanstigs kommun bildar tillsammans med Hudiksvalls kommun ett gemensamt
funktionellt arbetsmarknadsomréade (FA-omrade), vilket innebar att bdda kommunernas
arbetsmarknader i hog grad ar integrerade. Detta FA-omréde integrerar i sin tur starkt med
Sundsvall och dr en del av Sundsvallsregionen med omkring 200 000 invénare. Nordanstigs
kommun #r en utpendlingskommun det vill sdga fler individer har sin arbetsplats i
angransande kommuner 4n i hemkommunen. Framforallt dr det grannkommunerna
Sundsvall och Hudiksvall dit flest individer pendlar, men dven ldngvaga pendling mot Gévle,
Uppsala och Milardalen forekommer. Forutom arbetspendling forekommer en stor del
studiependling i och med att Nordanstigs kommun saknar gymnasieskolor.

Ett omfattande arbete kring regional utveckling kopplat till jarnviagsutbyggnad och
stationslokaliseringar har genomforts i projektet DAR (Den Attraktiva Regionen). Den
Attraktiva Regionen ir ett utvecklingsprojekt mellan Trafikverket, Boverket, SKL, Region
Skane, Regionfoérbundet Kalmar lin och S6dra Sméland, Regionférbundet OSTSAM,
Lansstyrelsen i Vastmanlands 14n samt Regionforbundet Géavleborg. Projektet fokuserar pa
ett forbattrat samspel mellan de olika parterna i planeringsprocessen, for att hitta effektiva
atgarder.

Huvudfokus ar att behandla hur transportinfrastrukturen kan stirka det 6msesidiga utbytet
i straket mellan Géavle och Sundsvall, internt mellan orterna i stréket och externt gentemot
Stockholm-Milardalen.

Oversiktsplaner och Férdjupade éversiktsplaner

Inom ramen for projektet Samordnad Planering 2 och nytt dubbelspar mellan Gavle —
Sundsvall dr badde Hudiksvalls kommun och Nordanstigs kommun starkt involverade. Bada
kommunerna har tagit fram 6versiktsplaner samt fordjupade 6versiktsplaner for
Ostkustbanan och den etappdel som beror respektive kommun. For aktuell etapp
Stegskogen-Biling berors frimst Nordanstigs kommun, di endast en liten del av etappen
beror Hudiksvalls kommun.

Nordanstigs kommun (utdrag fran bl.a. fordjupad oversiktsplan)

Befolkningen i Nordanstigs kommun uppgick 2015 till omkring 9 500 personer och hade de
senaste dren stadigt minskat men uppvisat ett trendbrott och en befolkningsokning vid
decembers befolkningsmatning &r 2016. Till skillnad fran Sundsvalls kommun har
Nordanstigs kommun en stor andel utpendling. Som tidigare nimnts ar det framfor allt
Sundsvalls och Hudiksvalls kommun individerna pendlar in till, men det férekommer &dven
langre pendlingsstrackor mot Gévle och Stockholm. I och med att kommunen saknar
gymnasieskolor sker ocksa en omfattande studiependling. Flest gymnasieelever pendlar in
till Hudiksvalls kommun.

Etappen Stegskogen-Biling beror till storsta delen Nordanstigs kommun och téatorterna
Jittendal och Harmanger. Ostra utredningsalternativet foreslas byggas till stor del l:ings
med befintlig Ostkustbana, medan det vastliga utredningsalternativet till stor del kommer
anldggas i jungfrulig mark. Norr om Harméanger finns majlighet att ansluta korridorerna
mellan varandra. P4 si sitt finns en majlig atgird att byta fran det ostra
utredningsalternativet till det vistra utredningsalternativet och vice versa.
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Resandestatistik och stationsldgen

Resandestatistik fran X-trafik visar att resande med tag de senaste tio dren néstan
fordubblats fran 286 527 (antal pastigande) ar 2006 till 447 886 (antal pastigande) ar 2015.
Pendlingen i Sundsvallsregionen med X-trafiks tig ar omfattande, diar pendling dven sker
mot Givleregionen. For fjarrtagstrafiken pa Ostkustbanan finns inga exakta uppgifter om
resandestatistik.

For etappen Stegskogen-Biling finns inga beslut om nya héllplatsligen for tagstopp.
Daremot har Trafikverket, kommunerna och andra myndigheter samt intressenter i
samradsprocesser varit Oppna for att i framtiden mgjliggéra nya hallplatsligen med
tagstopp for regionaltagtrafiken bland annat i Jattendal och Harméanger.

Etappgransen i Biling ligger bara ett par kilometer s6der om tatorten Gnarp som idag har
ett héllplatslage for regionaltagtrafik. I projektet Samordnad Planering och
dubbelsparsutbyggnad mellan Gavle-Sundsvall berors orten Gnarp av jairnvagskorridoren
for etappen Baling-Tjarnvik, vilken dr den angriansande jarnvagsetappen till Stegskogen-
Biling. Jarnvagskorridoren for etappen Béling-Tjarnvik innebar att ett nytt héllplatslige for
regionaltagstopp kommer byggas i Gnarp. Nordanstigs kommun kommer pé s sitt inte
forlora stationslaget i Gnarp.

Effekter och konsekvenser
Nollalternativet
Fortsatt kapacitetsbrist pa ostkustbanan vilket drabbar bade person- som godstrafiken.
Hallplatslaget i Gnarp dr dock mycket positivt for den regionala utvecklingen.

Gemensamt for utredningsalternativen

Biada utredningsalternativen bidrar till kapacitetshojande atgarder, forbattrad tillganglighet
och hogre jarnvigsstandard med forkortade restider. Okad kapacitet p4 jirnvigen kommer
oavsett jarnvagskorridor ocksa vara mycket positivt for spadrbunden godstransport samt f6r
den regionala utvecklingen.

Viéstligt utredningsalternativ

Om det i framtiden blir aktuellt med fler hallplatsldgen for regionaltagtrafik t.ex. Harmanger
eller Jattendal bedoms det vistra utredningsalternativet nagot lampligare 4n det Gstra.
Motivet ar att det finns mojlighet for tagstopp i bAde Harménger och Jittendal.

Ostligt utredningsalternativ

Ett 6stligt utredningsalternativ bedoms vara nigot samre an det vistliga till foljd av att om
det i framtiden blir aktuellt med ytterligare tagstopp finns inget nira alternativ for
Harmanger.

Slutsats: Oavsett val av ett Ostligt eller Viistligt utredningsalternativ for
etappen Stegskogen—Baling kommer de positiva effekterna for regional
utveckling oka till foljd av en dubbelsparsutbyggnad. Ett nytt dubbelspar
med minskade restider och 6kad kapacitet pa jarnvagen ger dven stora
positiva effekter pa fjarr- och godstrafiken.

Aven om planeringen av framtida héllplatsligen for etappen dr langt ifrén
beslutade eller faststallda, forordas det Vastra alternativet da
mojligheterna for fler tagstopp for regionaltagtrafiken har nagot bdttre
Jorutsattningar an det ostliga utredningsalternativet.
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7.16. Ekonomi

En grov kostnadsindikation (GKI) har tagits fram av Trafikverket for etappen Stegskogen —
Baling. Kostnadsindikationen tas fram med hjilp av grova méangder och schablonmaéssiga a-
priser for jirnvagsbyggnation.

Kostnadsindikationen visar foljande:

e Vistliga korridoralternativet Stegskogen — Biling = 2,4 miljarder kronor
e  Ostliga korridoralternativet Stegskogen — Biling ~ 2,3 miljarder kronor

Berdkningen har endast med utgifter och inte eventuella inkomster eller merviarden. Som
underlag till GKI har de sparstudier som genomfo6rts inom ramen for arbetet med
lokaliseringsutredningen samt geotekniska kartstudier anvénts. Vid fortsatt fordjupad
utredning kan andra sparplaceringar inom korridoren samt 6kad kunskap om befintliga
forutsiattningar medfora kostnadsforandringar.
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8. Uppfdljning miljomal ¢
Den miljohansyn och foreslagna skyddsatgarder som tas upp i denna jarnvagsplan,
samradshandling — val av lokaliseringsalternativ och paborjade MKB ska 6verforas till
projektets bygghandling. En checklista med miljohénsyn tas fram, i form av "Miljosakring
Plan och Bygg”, for att sdkerstilla att tgirder frin MKB:n fors vidare till fortsatt arbete med
jarnvagsplan, bygghandling och byggskede.

Ovanstédende stycke tillsammans med Trafikverkets generella miljokrav utgor de miljokrav
som stills i projektet. Uppfoljning av dessa krav sker genom entreprenorens egenkontroll,
pé byggmoten samt vid slutbesiktning.

I anmailningar av vattenverksamhet eller andra sakprévningar kan det stéllas krav pa
uppfoljning, som i sé fall kommer att inarbetas i kommande skeden.

Genom att 6ka jarnviagens konkurrenskraft i och med dubbelspéar kan uppfyllande av
klimatmal underlattas. Jirnvagen ska anpassas till krav som stélls p& god livsmiljo
(gestaltning, boendemiljo samt paverkan pa natur och kultur m.m.).

8.1. Uppfoljning av nationella miljomal

Det nationella miljomalssystemet omfattar 16 miljokvalitetsmal. Dessa beskriver det
tillstand i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till. Av dessa miljokvalitetsmal
bedoms i forsta hand elva stycken mal ha relevans:

Levande sjéar och vattendrag

I delar av studerade utredningskorridorer kommer jarnvégen att passera sma och stora
vattendrag. Beroende pa exakt utformning av passager och vidtagna skyddsétgarder under
byggskedet blir paverkan mer eller mindre betydande for fisk och andra djur. Under
driftskedet sker ingen ndmnvard paverkan. Maluppfyllelsen i stort bedoms inte paverkas av
Ostkustbanan.

Levande skogar

Utredningsalternativen tar skogsmark i ansprak. Hansyn tas i planerings- och byggskedet
till skyddsvard skog och grova trad. Intrdngen i skogsmark ar negativt for miljomals-
uppfyllelsen.

Begrédnsad klimatpaverkan

Utbyggnad med nytt spar 6kar kapaciteten for jarnvigen och kommer darmed 6ka
forutsittningarna for att avlasta vigtrafiken. Tag som idag méaste ta omvégar far en genare
och mer energibesparande vig. Detta bidrar pa sikt till minskade utslapp av vixthusgaser
och 6kad miljomaélsuppfyllelse.

Frisk luft
Dubbelspéret medger okad trafikering pa jarnvag vilket pa sikt kan leda till minskade
utslapp fran vagtrafiken och ge miljomalsuppfyllelse.

Mylirande vatmarker
Studerade utredningskorridorer gor intrang i vaitmarker enligt Lansstyrelsens
vatmarksinventering, vilket paverkar miljomalet negativt.
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Grundvatten av god kvalitet

Risk for paverkan pé grundvattenresurser finns. En grundvattentikt stracker sig 6ver bada
utredningskorridorerna och vattenskyddsomréden finns langs bada alternativen. Det
vastliga alternativet bidrar till att flytta jairnvéagen bort fran grundvattentékter i stora delar.
Viss paverkan kan ske pa enskild vattenforsorjning. Det ar av stor vikt att skydds- och
forsiktighetsatgirder vidtas under byggtiden. Risken for paverkan ar 6vervagande positiv for
maéluppfyllelsen om den vastliga korridoren viljs.

Ett rikt véxt- och djurliv

Framst det vistliga utredningsalternativet innebéar exploatering av tidigare orérda ytor vilket
riskerar att skapa barridreffekter for flora och fauna som pa sikt kan paverka den biologiska
mangfalden. For det Ostliga alternativet kan ett nytt dubbelspar i anslutning till befintlig vig
eller jirnvag innebira en forstarkt barridr i ett omrade som redan ar paverkat. Dessa
ingrepp uppskattas inte att pa ett betydande sitt ge en langsiktig effekt pa naturmiljon i det
geografiska naromradet. Arter som paverkas av det direkta ingreppet i naturen finns i
naromradet och inte unikt precis inom jarnvagskorridoren. Genom olika skyddsatgirder,
bl.a. i form av flytt av rédlistade och kinsliga arter, kan mélet anda antas vara majligt att
uppfylla. Detta géller dven for utbyggnad till dubbelsparig jirnvig i det ostliga korridors-
alternativet.

Séker stralmiljo

Langs de strackor dar utbyggnadsalternativen innebar ett 6kat avstand fran bebyggelse
erhélls positiva effekter, vilket bidrar till maluppfyllelse. Vid nybyggnad kan anpassad teknik
anviandas vid bostadshus for att uppfylla forsiktighetsprincipen avseende magnetiska falt,
vilket ocksa bidrar till maluppfyllelse.

Giftfri miljo

Inventeringar av deponier och férorenade omraden har genomforts av Lansstyrelse
och/eller berérda kommuner lings etappen. Ett antal av de kinda markféroreningarna kan
komma att paverkas vid byggande av en dubbelspérig jairnvag. Eventuella marksaneringar
bedoms bidra till att féroreningar avlagsnas vilket ar positivt.

God bebyggd milj6é

P4 enstaka platser kan utbyggnadsalternativen gora intrang i skyddsvarda kulturmiljéer,
vilket ar negativt for maluppfyllelsen. Genom planerade skyddsétgirder for bland annat
sdkerhet och buller bedoms utbyggnadsalternativet bidra till uppfyllande av miljomaélet.

En béttre fungerande kollektivtrafik bidrar 1dngsiktigt till mindre férbranning av fossila
branslen och dérigenom till minskade utslapp vilket gynnar en god och hilsosam livsmiljo,
samt fraimjar en 1angsiktig god hushéllning av jordens resurser. Detta bidrar till
maéluppfyllelse.

Ett rikt odlingslandskap
Bada utbyggnadsalternativen passerar odlingslandskap, varav vissa arealer kommer att tas i
ansprak vilket ir negativt for maluppfyllelsen.

Den sammanlagda samhillsvinsten av jairnvagsprojektet bedoms Gverviga de ingrepp som
kommer att ske i naturmiljon.
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8.2. Uppfoljning av allmanna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allmidnna hiansynsregler som ger uttryck for olika
principer som dr hornstenar i stravan mot en ekologiskt héllbar samhillsutveckling. Det ar
enligt 1 § (bevisbordesregeln) verksamhetsutGvarens ansvar att visa att de allmanna
hénsynsreglerna foljs.

I detta projekt har hinsynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planeringsprocess
foljts och olika alternativ har bedémts ur miljésynpunkt.

For jarnvagsprojekt stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning och har
mojlighet att stilla objektspecifika miljokrav for entreprenaden. Detta beror hansyns-
reglerna i 2 § (kunskapskravet), 3 § (forsiktighetsprincipen och principen om basta méjliga
teknik), 4 § (produktvalsprincipen) och 5 § (hushéllnings- och kretsloppsprinciperna).

Trafikverket tillgodoser ocksé kunskapskravet genom att ha vilutbildad och kompetent
personal i den egna organisationen och genom att stélla relevanta kompetenskrav vid
upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Héansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksa genom att Trafikverket styr projektets
materialanvandning och utférande, och atar sig att genomfora de miljoskyddsatgarder som
kravs for att undvika skada péa viktiga miljointressen. Trafikverkets krav pa kemiska
produkter innebar att miljomassigt samre alternativ kontinuerligt fasas ut nar battre
alternativ finns pa marknaden, vilket 4r i linje med miljobalkens 4 § (produktvalsprincipen).

Hinsynsregel i 6 § (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska viljas sa
att miljopaverkan minimeras, vilket sikerstélls genom Trafikverkets planeringsprocess.
Miljoforhéllandena pa platsen har varit en faktor som beaktats infor beslut om lokalisering
av jarnvagskorridor.

Trafikverket har som verksamhetsutovare att ta hansyn till 7 § (rimlighetsavvagning) och 8 §
(ansvar for skadad miljo) i sin verksamhet.

8.3. Uppfoljning av miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS2010:477),
for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for omgivningsbuller (SFS
2004:675) samt for olika parametrar i vattenforekomster (SFS2004:660). Detta
jarnvagsprojekt med inarbetade skyddsatgiarder medfor inte att nigra gillande
miljokvalitetsnormer asidosatts.

Projektomradet for denna etapp utgors allmént av en mix av skogs- och landsbygd med
mindre titorter och relativt tit biltrafik, framforallt 1angs E4. Luftkvaliteten &r i dagslaget
tillfredsstéllande och inga miljokvalitetsnormer for luftkvalitet 6verskrids varken i
Hudiksvalls eller i Nordanstigs kommun. Under drifttiden av en jarnvag paverkas
luftkvaliteten framst av partikelspridning som uppkommer genom slitage fran tag och rils.
Under byggskedet tillkommer luftutslapp fran maskiner och transportfordon sdsom avgaser
och branslekomponenter, slitagepartiklar och uppvirvlat damm fran jorden. Utsldappen
bedoms inte bli sa stora att miljokvalitetsnormer for utomhusluft 6verskrids inom ramen for
projektet.
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Inga vatten dar forordningen for fisk- och musselvatten ska tillimpas berors.

Forordningen for omgivningsbuller innebir en skyldighet att kartldgga buller och uppratta
atgardsprogram for att striva efter att omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter for
manniskors hilsa. Detta kommer att uppfyllas under arbetet med jarnvagsplanen.

Elva st. ytvatten och en grundvattenforekomst lings etappen har faststillda miljokvalitets-
normer. Projektet bedoms inte paverka forekomsternas ekologiska respektive kvantitativa
(for grundvatten) eller kemiska status eftersom endast lokal och kortvarig grumling kan
forviantas i samband med anldggningsarbeten.
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9. Samlad bedémning och maluppfyllelse #

9.1. Uppfyllelse av andamal och projektmal

Bedomningsgrunderna for uppfoljning av maluppfyllelsen redovisas i Bilaga 1:
Bedomningsgrunder.

Tabell 9.1-1. Tabell for fargkodning av bedémd konsekvens.

Varderin, Forklaring
Stora negativa konsekvenser

Mittliga negativa konsekvenser
Smaé negativa konsekvenser
Forsumbar eller ingen konsekvens
Smaé positiva konsekvenser
Mittliga positiva konsekvenser

I stora positiva konsekvenser

Nedan presenteras en tabell, 9.1.2, for samlad bedomning gillande lokaliseringsvalet forbi
Harmaénger, och en tabell. 9.1.3, for samlad bedémning géllande lokalieringsvalet forbi
Jattendal.
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Tabell 9.1-2. Samlad bedémning for uppféljining av dndamél och projektmal, passage Harmanger

Etapp STEGSKOGEN-BALING, Passage Harmanger
ASPEKT Nollalternativ Vastligt alternativ Ostligt alternativ
Okad kapacitet och
robusthet.
E Vil fungerande hamn- och Hamn-.och industrianslutningar Hamn-.och industrianslutningar Hamn-.och industrianslutningar
é industrianslutningar saknas inom aktuell etapp. Ingen | saknasinom aktuell etapp. Ingen | saknas inom aktuell etapp. Ingen
= gar. skillnad jamfort med idag. skillnad jamfort med idag. skillnad jamfort med idag.
[a]
8 Samre framkomlighet for
Okad konkurrenskraft. transporter med tag leder till en
minskad konkurrenskraft.
Alternativet uppfyller uppsatta
. Forsamrad kapacitetsbrist riskerar krav om malhastighet och bidrar
Snabba attraktiva resor. . . . . o o -
> att ge langre restider. till restidsmalet. En nagot langre
i strécka ger 6kad restid.
e Jarnvagsstation saknas inom Jarnvagsstation saknas inom Jarnvagsstation saknas inom
2 | Attraktiva stationslagen. aktuell etapp. Ingen skillnad aktuell etapp. Ingen skillnad aktuell etapp. Ingen skillnad
8 jamfort med idag. jamfort med idag. jamfort med idag.
o - 5 = - 2
w Tillgangligheten till Utbyggnad till dubbelspar medfor Utbyggnad till dubbelspar
strategiska malpunkter ska Ingen skillnad iamfért med ida okad tillganglighet utmed medfor 6kad tillganglighet
frami g ) & Ostkustbanan genom snabbare utmed Ostkustbanan genom
ramjas. resor och fler tag. snabbare resor och fler tag.
. d Nya resecentrum ska Jakrtnva"gsitatlorlm sakna;:rorg Jakrtnva"gsitatlorlm sakna;:rorg s sl e
s § mojliggora god tillganglighet aktuell etapp. Ingen skifina aktuet! etapp. Ingen skifina aktuell etapp. Ingen skillnad
== ) jamfort med idag. jamfort med idag. o .
A och effektiv bytespunkt. jamfort med idag.
Hog punktlighet.
= En 6kad trafik pa befintlig bana
E Hog trafiksakerhet. innebar att trafiksakerheten
~ riskerar att férsamras.
<
s
Ny bana byggs avskild fran
En utbyggnad ska ske med s3 be.fintli"g banz:\c:kSma stérnindgartér
sma trafikstorningar som Ingen skillnad jamfért med idag. mjarn_\./agstra ! er.1. Beroen. € pd
il jarnvagens framtida placering kan
mojligt. alternativet ge mattliga storningar
for vagtrafiken.

Okad kapacitetsbrist kan leda till
minskad attraktionskraft for
jarnvagstrafiken.

Dragning i huvudsak langs
befintlig jarnvag vilket innebar
storre korridor men relativt
begransad paverkan. Boende-
och kulturmiljéer paverkas.

Okad trafik pa befintlig bana Markforluster och barridreffekter
innebar tillkommande stérningar. uppstar.

Naturomraden i 6vervagande
delar redan paverkade. Vissa
omraden tillkommer, for saval
natur- som kulturmark.
Dessutom kan paverkan pa
Harmangerasen uppsta.

Naturvardesobjekt paverkas i
ungefar lika stor utstrackning som
Inga nya intrang sker. for det 6stliga alternativet, men
har berors ocksa stora arealer

orérda naturomraden.
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Tabell 9.1-3. Samlad bedémning fér uppfélining av d&ndamal och projektmal, passage Jéttendal.

Okad kapacitetsbrist kan leda till
minskad attraktionskraft for
jarnvagstrafiken.

Okad trafik pa befintlig bana
innebar tillkommande stérningar.

Etapp STEGSKOGEN-BALING, Passage Jittendal
ASPEKT Nollalternativ Vastligt alternativ Ostligt alternativ
Okad kapacitet och
robusthet.
X
w - Hamn- och industrianslutningar | Hamn- och industrianslutningar | Hamn- och industrianslutningar
<C | Vil fungerande hamn- och . . .
|°_= industrianslutningar saknas inom aktuell etapp. Ingen saknas inom aktuell etapp. saknas inom aktuell etapp.
8 gar. skillnad jamfort med idag. Ingen skillnad jamfort med idag. | Ingen skillnad jamfort med idag.
o
(U] Samre framkomlighet for
Okad konkurrenskraft. transporter med tag leder till en
minskad konkurrenskraft.
Snabba attraktiva resor. Forsamrad ka.paCItetsbrllst riskerar
o att ge langre restider.
3 Jarnvagsstation saknas inom Jarnvagsstation saknas inom Jarnvagsstation saknas inom
E Attraktiva stationslagen. aktuell etapp. Ingen skillnad aktuell etapp. Ingen skillnad aktuell etapp. Ingen skillnad
@) jamfort med idag. jamfort med idag. jamfort med idag.
A
2 - 5 - 5
i TillEanglizterenitil Utbyggrlad tlIIlduPbe!spar Utbyggqu tlIIlduPbeI.spar
strategiska malpunkter ska | Ingen skillnad jamfért med idag el Tl IS e T Ll SIS
framias ' utmed Ostkustbanan genom utmed Ostkustbanan genom
e snabbare resor och fler tag. snabbare resor och fler tag.
« 9 Nya resecentrum ska Jarnvagsstation saknas inom Jarnvagsstation saknas inom Jarnvagsstation saknas inom
g g mojliggora god tillganglighet aktuell etapp. Ingen skillnad aktuell etapp. Ingen skillnad aktuell etapp. Ingen skillnad
~ A och effektiv bytespunkt. jamfort med idag. jamfort med idag. jamfort med idag.
Hog punktlighet.
O
= En 6kad trafik pa befintlig bana
é Hog trafiksakerhet. innebar att trafiksakerheten
[ riskerar att férsamras.
=
|_
Ny bana byggs avskild fran
fintli _ o n
En utbyggnad ska ske med be |.r.1.t . Pana Sma storningar
2 g S . e . for jarnvagstrafiken. Beroende
sa sma trafikstorningar som | Ingen skillnad jamfort med idag. . .
i pa jarnvagens framtida
Jigt- placering kan alternativet ge
stora storningar for vagtrafiken.

Intrang i jordbruksbygd och i
stor utstrackning i ororda
naturomraden.

Inga nya intrang sker.

Ringa forekomst av hogre
natur- eller kulturvarden. Orord
natur tas dock i ansprak.

Landskapsbilden paverkas i
form av hoga bankar kring
Jattendal. Viss paverkan pa
boende- och kulturmiljéer.
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9.2. Samlad beddmning av miljoaspekter

Bedomningsgrunderna for uppfoljning av miljéaspekterna redovisas i Bilaga 1:
Bedomningsgrunder.

Tabell 9.2-1: Tabell fér fargkodning av bedémd konsekvens.

Varderin, Forklaring
Stora negativa konsekvenser

Mittliga negativa konsekvenser
Smaé negativa konsekvenser
Forsumbar eller ingen konsekvens
Positiva konsekvenser

Nedan presenteras en tabell, 9.2.2, f6r samlad bedomning f6r uppfoljning av miljoaspekter
gillande lokaliseringsvalet f6rbi Harmanger, och en tabell. 9.2.3, for samlad bedomning for
uppfoljning av miljéaspekter gillande lokalieringsvalet forbi Jattendal.
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Tabell 9.2-2. Samlad bedémning f6ér uppféljining av miljbaspekter, passage Harméanger.

Etapp STEGSKOGEN — BALING, Passage Harmanger
Miljoaspekt Nollalternativ Vastligt alternativ Ostligt alternativ
Innebar sma negativa Korridoren gor direkt intrang i sméskalig Korridoren foljer till stor del befintlig
konsekvenser for landskaps- jordbruksbygd kring Harméanger, men spardragning, vilket innebéar att landskapet
Landskapsbild bilden, framst i och med omkringliggande skogslandskap mildrar redan har en barridreffekt. Konsekvenserna
eventuella bullerskydds- effekterna. Korridoren anlaggs i relativt stor | uppskattas i sin helhet som sma.
atgdrder och bortbyggande av | utstrackning i orord natur vilket orsakar en
plankorsningar. ny barriareffekt. Konsekvenserna uppskattas
sammantaget bli mattliga.
Innebar inga nya intrang i Bade vattenforekomster, vatmarker och Korridoren l6per parallellt med befintligt
naturmiljon. Ndgon okad eller | skogliga varden péaverkas av det Vastliga jarnvagsspar, vilket innebar att
tillkommande paverkan alternativet. Effekterna for naturmiljon tillkommande paverkan blir begrénsad.
Naturmiljo kommer darfor inte att uppsta. | uppskattas bli sma till mattliga, beroende pa | Skogliga virden och vattenférekomster langs
slutlig placering av nytt dubbelspér. Ororda etappen kommer att paverkas. Alternativet
naturomraden berors i relativt stor beror till 6vervigande del redan paverkad
utstrackning och sammantaget bedoms natur varfor smé negativa konsekvenser
konsekvenserna bli mattliga. bedoms uppsta.
Befintlig jarnvags intrdng pa Korridorens intrang pé rekreation och Alternativets intrdng pa rekreation och
Friluftsliv rekreation och friluftsliv friluftsliv innebar sma negativa friluftsliv innebar obetydliga till sma
bedoms ge sma negativa konsekvenser, framst genom att paverka negativa konsekvenser.
konsekvenser. natur som idag anses som ett tyst omréde,
och genom o6kad barriéreffekt i naturmark.
Inga konsekvenser for Alternativet paverkar endast ett fatal Alternativet paverkar aven det endast ett
kulturmiljon uppkommer i registrerade fornminnen. Kulturmarker fatal registrerade fornminnen. Kulturmark i
Kulturmiljo Nollalternativet. Paverkan blir | paverkas framst soder om Harménger och Harménger och Edséter far en 6kad negativ
forsumbar. forbi Harmanger. Alternativet uppskattas paverkan vid dubbelsparsutbyggnad.
innebira sma negativa konsekvenser. Sammantaget bedoms sma negativa
konsekvenser uppsta for kulturmiljon.
Boendemiljs Sammanvigd bedomning av Sammanvigd bedomning av Buller, Sikerhet | Sammanvigd bedémning av Buller, Séakerhet

och siakerhet

Buller, Sikerhet och
Vibrationer (se nedan).

och Vibrationer (se nedan).

och Vibrationer (se nedan).

Alternativet ger lokalt upphov till en hogre
bullerstorning jamfort med Nollalternativet

Alternativet loper parallellt med befintligt
spar och innebar en liten forbattring fran

Buller men jamfort med Ostligt alternativ berors Nollalternativet. Antalet paverkade bostader
farre bostader. blir oférandrat. Effekter av tillkommande
buller bedoms innebara méttliga negativa
konsekvenser.
Omgivningens kanslighet Alternativets strackning forbattrar generellt Eftersom fler tdg kommer att gé ldngs den
langs spéret blir oférandrad boendemiljon da banan dras fran i huvudsak | nya dubbelspariga jairnvigen okar antalet
jamfort med idag. Risken okar | bebyggda omraden till omraden med tillfallen da allménheten exponeras for
Sikerhet nagot i och med okad trafik. overviagande naturmark. Riskerna for elektromagnetiska falt. Omgivningens
Inget nytt spar byggs, vilket erosion, ras och dversvamning &r liten. kanslighet dr densamma som i dagsléget.
innebir att ingen mojlighet att | Konsekvenserna bedoms bli positiva. Riskerna for erosion, ras och 6versvimning
rétta till vissa storda omréden. ar liten. Sammantaget uppstar sma negativa
konsekvenser.
For Nollalternativet 6kar Vid utbyggnad av dubbelspér kommer Vid utbyggnad av dubbelspér kommer
trafikeringen och dven tyngre storningsnivan att oka till foljd av ny storningsnivan oka till f6ljd av mer trafik,
tag kommer att g& pa banan, dragning. Vistligt alternativ ger goda dven om nylagt spar generellt innebar en for-
Vibrationer vilket bedoms 6ka omfatt- forutsattningar att bygga bort battring ur vibrationssynpunkt jamfort med
ningen av vibrationer jimfort vibrationsstorningar. dagens spér. Finsand, t.ex. vid Harmanger,
med idag. Konsekvenserna leder vibrationer vilket kan resultera i 6kade
bedoms bli sma. storningar. Konsekvenserna av
vibrationsstorningar bedoms bli mattliga.
Inga nya ingrepp som kan Ett fatal identifierade brunnar péverkasidet | Ikorridoren paverkas ett fatal identifierade
Vattenresurser | paverka t.ex. alternativet. Korridoren har anpassats till att | brunnar. Vid Edsater och Harmanger-Stocka
och grundvattennivin uppstar. inte berora Harméngers priméra foljer ostra korridoren till stor del
dricksvatten Jarnvagen gar igenom en vattenskyddsomrade. En grundvattenés engrundvattends. Konsekvenserna bedoms
grundvattenforekomst, vilket passeras vid Harménger. Sammantaget bli méttliga.
innebar risker vid en olycka. bedoms konsekvenserna som smé.
I Nollalternativet sker ingen Alternativet innebar nya intrang i skogs- och | Begrinsat intrang i skog-och jordbruksmark
utbyggnad och ddarmed ingen jordbruksmark kommer att ske. i och med att placering av nytt spar till stor
Jord- och exploatering av ny mark. Markforluster och barridrpaverkan framst pa | del foljer dagens spar. Tillganglighet till
skogsbruk Nollalternativet medfor inga skogsmark, minimal paverkan pa markerna kommer att kvarsta och
konsekvenser for jord- eller jordbruksmark. Sammantaget bedoms forutsattningarna for markanvandningen
skogsbruk. mattliga negativa konsekvenser uppsta. paverkas i liten utstrackning. Sammantaget
bedoms smé negativa konsekvenser uppsta.
Masshantering Inga anliaggningsarbeten sker Storst risk att padverka kidnda fororeningar I det Ostliga alternativet finns ett objekt i
T och inga konsekvenser inom denna korridor ar vid Harméanger. Edsiter. Konsekvenserna bedoms bli
avseende masshantering eller Effekterna av detta forvintas innebara sma forsumbar.
s fororenad mark uppstar. negativa konsekvenser.
Stérningar Vid byggande av nya Konsekvenserna under byggtiden bedoms bli | For Ostligt alternativ kan problem och
d motesstationer uppstar smé sma for detta alternativet, d& den i storre storningar uppsta for sévil boende som for
under . P ) Dy . .
d negativa konsekvenser. utstrackning byggs i ny strackning med trafik. Konsekvenserna uppskattas bli

mindre paverkan pa boenden och trafik.

mattliga.
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Tabell 9.2-3. Samlad bedémning f6r uppfélining av miljbaspekter, passage Jéttendal

och siakerhet

Buller

Buller, Sakerhet och
Vibrationer (se nedan).

Omgivningens kanslighet
langs spéret blir oférandrad
jamfort med idag. Risken okar

Sikerhet och Vibrationer (se nedan).

Etapp STEGSKOGEN — BALING, Passage Jattendal
Miljoaspekt Nollalternativ Vastligt alternativ Ostligt alternativ
Innebar sma negativa Alternativer gor direkt intrang i smaskalig | Alternativet foljer befintlig spardragning,
konsekvenser for jordbruksbygd kring Jattendal, men vilket innebar att landskapet redan har en
Landskapsbild landskapsbilden, framst i och omkringliggande skogslandskap mildrar barriar-effekt. Konsekvenserna uppskattas i
med eventuella bullerskydds- effekterna. Korridoren anléggs i relativt sin helhet som maéttliga.
atgarder och bortbyggande av | stor utstrackning i orord natur vilket
plankorsningar. orsakar en ny barridreffekt. Konsekvens-
erna uppskattas sammantaget bli mattliga.
Nollalternativet innebir inga Bade vattenforekomster, vatmarker och Korridoren l6per parallellt med befintligt
nya intrang i naturmiljon. skogliga virden péverkas. Effekterna for jarnvagsspar, vilket innebar att tillkommande
Naturmiljé Nagon okad eller tillkomm- naturmiljon upp-skattas bli sma till paverkan blir begrdansad. Skogliga viarden och
ande paverkan kommer déarfor | mattliga, beroende pa placering av nytt vattenforekomster langs etappen kommer att
inte att uppsta. dubbelspér. Ororda naturomraden berorsi | paverkas. Alternativet beror till overvigande
relativt stor utstrackning och sammantaget | del redan péverkad natur varfor sma negativa
bedoms konsekvenserna bli méttliga. konsekvenser bedoms uppsta.
Befintlig jarnvags intrdng pa Korridorens intrang pé rekreation och Alternativets intrdng pa rekreation och
Friluftsliv rekreation och friluftsliv friluftsliv innebar sma negativa friluftsliv innebar obetydliga till sma negativa
bedoms ge sma negativa konsekvenser, framst genom att paverka konsekvenser, framst genom att korridoren
konsekvenser. natur som idag anses som ett tyst omrdde, | tangerar idrottsanlaggningen i Jattendal.
och genom o6kad barriéreffekt i naturmark.
Inga konsekvenser for Alternativet paverkar inga kulturskyddade | Alternativet gor direkt intrang i riksintresset
kulturmiljon uppkommer i omraden och endast ett fatal kinda Centrala Jattendalsbygden och paverkar starkt
Kulturmiljé Nollalternativet. PAverkan blir | fornminnen. Alternativet uppskattas hela Jattendals odlingsbygd. En hog koncentr-
forsumbar. innebira sma negativa konsekvenser. ation av registrerade fornminnen finns frimst
vid Jattendal. Sammantaget bedoms méttliga
negativa konsekvenser uppsta for
kulturmiljon.
Boendemiljo Sammanvigd bedomning av Sammanvigd bedomning av Buller, Sammanvigd bedomning av Buller, Sikerhet

och Vibrationer (se nedan).

Alternativet ger lokalt upphov till en hogre
bullerstorning jamfort med dagsldget men
jamfort med ostligt alternativ berors farre

bostéder.

Alternativet loper parallellt med befintligt spar
och innebar en liten forbattring. Antalet
péverkade bostéader blir oférandrat. Effekter av
tillkommande buller bedoms innebéra
mattliga negativa konsekvenser.

Eftersom fler tdg kommer att gé langs den nya
dubbelspériga jarnvagen okar antalet tillfallen
da allmanheten exponeras for elektro-

Sékerhet nagot i och med okad trafik. magnetiska falt. Omgivningens kénslighet ar
Inget nytt spar byggs, vilket densamma som i dagsliget. Risker for erosion,
innebar att man gar miste om ras och oversvimning &r liten. Sammantaget
mojligheten att ritta till vissa uppstar smé negativa konsekvenser.
storda omraden.

Trafikeringen kommer 6ka och | Vid utbyggnad av dubbelspar kommer Vid utbyggnad kommer storningsnivan att 6ka
dven tyngre tag kommer att g | storningsnivan att oka till foljd av ny till f6]jd av mer trafik, &ven om nylagt dubbel-

Vibmatemes pa banan, vilket bedoms 6ka dragning. Vistligt alternativ ger goda spar generellt innebar en forbattring ur
omfattningen av vibrationer forutsattningar att bygga bort vibrationssynpunkt. Finsand, t.ex. vid
jamfort med idag. vibrationsstorningar. Jattendal leder vibrationer, vilket kan resultera
Konsekvenserna bedéms bli i 6kade storningar. Konsekvenserna av
sma. vibrations-storningar bedéms bli mattliga.
Inga nya ingrepp som kan Farre identifierade brunnar riskerar att

Vattenresurser | paverka t.ex. grundvatten- paverkas i det Véstliga alternativet.

och nivan. Jarnvagen gar igenom Sammantaget bedoms konsekvenserna

dricksvatten en grundvattenforekomst, som Sma.
vilket innebar risk vid en
olycka.

I Nollalternativet sker ingen Vistligt alternativ innebar nya intrang i Samma intrang i skog-och jordbruksmark iom
utbyggnad och darmed ingen skogs- och jordbruksmark kommer att ske. | att placering av nytt spér till stor del foljer

Jord- och exploatering av ny mark. Markforluster och barridrpaverkan framst | dagens spar. Direkt intrang i odlingsland-

skogsbruk Nollalternativet medfor inga pé skogsmark, minimal paverkan pa skapet kring Jattendal. Tillganglighet till
konsekvenser for jord- eller jordbruksmark. Sammantaget bedoms markerna kommer att kvarsta och forutsattni-
skogsbruk. mattliga negativa konsekvenser uppsta. ngarna for markanvindningen paverkas i liten

utstrackning. Sammantaget bedoms sméa
negativa konsekvenser uppsta.

Masshantering | Inga anldggningsarbeten sker Inga kénda platser med fororenad massa I detta alternativ finns sex stycken férorenade

& fororenade och inga konsekvenser finns i detta alternativ. Effekterna av detta | omraden, majoriteten runt Jittendal, vilka kan

massor avseende masshantering eller forvantas bli forsumbara. beroras. Detta bedoms ge upphov till sma
fororenad mark uppstér. konsekvenser.

Storningar Vid byggande av nya Konsekvenserna under byggtiden bedoms For alternativet kan problem och stérningar

under motesstationer uppstar smé bli sma. Byggs i ny strickning med mindre | uppsté for saval boende som for trafik.

byggtiden negativa konsekvenser. paverkan pd boenden och trafik. Konsekvenserna uppskattas bli mattliga.
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10. Fortsatt arbete !

10.1. Jarnvagsplan, samradshandling for val av
lokaliseringsalternativ

Efter genomfort samrad kommer inkomna synpunkter att sammanstillas och bemétas i en
reviderad samrédsredogorelse. Utifran inkomna synpunkter beslutar Trafikverket om nagra
andringar ska goras i planforslaget.

Med ledning av samradshandlingen samt inkomna synpunkter under samradet kommer
Trafikverket att under 2017 ta fram ett besluts-PM innehallande ett forslag till beslut om val
av lokaliseringsalternativ. Forslag till besluts-PM samt reviderad samradsredogorelse och
eventuell reviderad samradshandling kommer att publiceras pa Trafikverkets
projektwebbplats (http: //www.trafikverket.se/nara-dig/Gavleborg/projekt-i-gavleborgs-
lan/Gavle-Sundsvall-dubbelspar/).

Ett yttrande kommer att begiras av berérd kommun samt berord lansstyrelse pa framtaget
besluts-PM innan beslut om val av alternativ fattas av Trafikverket hosten 2017.

10.2. Beslut om riksintresse for kommunikationer

Trafikverket beslutar om riksintressen for trafikslagens anlaggningar. Befintlig Ostkustbana
ar ett utpekat riksintresse idag och en vald korridor kommer att pekas ut som riksintresse
for en framtida jarnvag.

10.3. Jarnvagsplan, planforslag

Efter vald lokalisering och om projektet kvalar in till nista Nationella transportplan for dren
2018-2029 och dirigenom far en finansiering, kan Trafikverket g& vidare med att
fardigstalla jairnvagsplanens planforslag. I detta skede studeras alternativa utformningar
inom vald korridor for att klarlagga slutlig utformning, tekniska 16sningar samt
miljoskyddsatgéarder som behovs for att klargéra markbehoven. MKB:en kommer att
utvecklas vidare och ska godkidnnas av berord lansstyrelse.

Nir utredning och projektering ar klar, planforslaget har samratts med berorda parter och
Trafikverket har tagit hansyn till inkomna synpunkter ska en granskningshandling kungoras
for granskning. Efter genomford granskning, och eventuell 4ndring av planen med hansyn
till inkomna yttranden, ska berord lansstyrelse tillstyrka planen innan den lamnas till
Trafikverkets avdelning Planprovning for faststillelse. Faststillelseprovningen innebar i
grunden en bedomning av hur avvigningarna har gjorts mellan alla allmdnna och enskilda
intressen som berors av viag- eller jarnvagsprojektet och hur detta rimmar med
lagstiftningens krav pa att intrdng och olagenheter ska minimeras utan att det darfor
uppstar oskiliga kostnader.

Om jarnvigsplanen uppfyller kraven i lagstiftningen fattas beslut om att faststlla den.
Faststillelsebeslutet kungors och berdrda sakigare ges mojlighet att 6verklaga beslutet till
regeringen. Om ingen 6verklagar vinner planen laga kraft. Vid en eventuell 6verklagan avgor
regeringen om Gverklagandet skall tas upp till provning, om det skall avslés eller om planen
skall atersandas till Trafikverket for omarbetning.
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Nir jarnvagsplanen har faststillts medger den forutsattningar for markatkomst och
genomforande av jarnvagsprojektet s som det beskrivs i planen.

10.4. Projekterings- och byggskede

I skedet efter jarnvigsplanen gors detaljprojektering och bygghandlingar for projektet. Dar
preciseras restriktioner och hinsynskrav for att minimera paverkan p& omgivningen under
byggtiden. Utifrdn dessa krav och restriktioner utformar sedan entreprenéren en miljoplan
for projektet som redovisar hur miljohansyn ska genomf6ras under byggskedet. Exempel pa
vilka atgirder en sddan miljoplan kan innehalla ar:

¢ Inmitning och utmarkning av vardefulla natur- och kulturmiljoer som inte far
skadas samt sirskilda skyddsatgarder for befintlig vegetation.

e Begransningar av byggtiden vid arbete i anslutning till vattendrag med
storningskansliga fiskbestand.

e Skyddsatgarder mot fororening av mark och vatten, exempelvis vid etablering av
bodar och uppstéllning av fordon.

e Hantering av 6verskottsmassor och upplag.

e Bullerdimpande atgarder, begransning av arbetstider och storande, tunga
transporter i boendemiljo.

e Rutiner for hantering av kemikalier, drivmedel samt restprodukter och miljofarligt
avfall.

o Plan for aterstillning av tillfalligt nyttjade omraden for upplag, tikter och annat.

10.5. Kommande sakprévningar
Under jarnvagsplanens framtagande har féljande behov av myndighetsbeslut identifierats.

Ytterligare myndighetsbeslut kan komma att identifieras i senare skeden.

v Tillstdnd och anmalningar rérande vattenverksamhet for nyanlaggning av
bantrummor och jarnvagsbroar

v Takter och uppldggning av massor samt eventuella andra foljdverksamheter av
projektet kan kriva anmailan eller samrad enligt miljobalken. Detta ombesorjs av
entreprenor. Om fororenade massor patriffas ska de anmalas till tillsyns-

myndigheten enligt 10 kap. 11§ miljobalken

v' Samrad enligt kulturmilj6lagen rérande fornlamningssituationen i omradet samt
eventuella tillstdnd for ingrepp i fornlamning.

Dispens fran strandskydd i samband med vattenverksamhet provas i jarnvagsplanen.

142



11. Kallor

11.1. Tryckta referenser

Trafikverket, rapport 2012:101”Transportsystemets behov av kapacitetsh6jande atgarder — forslag pa 16sningar till
&r 2025 och utblick mot ar 2050”.

Trafikverket, rapport TRV 2013/62484 "PM Stegvis kapacitetsforstiarkning av Ostkustbanan Givle-Sundsvall”.
Trafikverket, rapport, publikation 2016:030. "Jarnvag i norra Sverige — underlag till Sverigeférhandlingen”

Hudiksvalls kommun. "Miljokonsekvensbeskrivning for dubbelspar p& Ostkustbana”, rapport oktober 2015. Dnr
PLAN 2012.7.

Nordanstigs kommun. "Férdjupad oversiktsplan for Ostkustbanan”, granskningshandling, juni 2016.

Nordanstigs kommun. "Miljokonsekvensbeskrivning tillhorande fordjupad oversiktsplan for Ostkustbanan”,
granskningshandling, juni 2016.

Ramboll. Tekniskt PM avvattning och ledningar Ostkustbanan Stegskogen-Biling. 2017.
Ramboll. PM Landskapsanalys Ostkustbanan, etapp Stegskogen-Biling. 2017.

Ramboll. PM Buller, etapp Stegskogen-Biling. 2017.

Ramboll. PM Risk Ostkustbanan Stegskogen-Biling. 2017.

Ramboll. PM Regional utveckling Stegskogen-Biling. 2017.

Trafikverket. Forstudie Dubbelspér Ostkustbanan Gévle-Sundsvall, slutrapport november 2010.

Trafikverket. Rapport Samordnad planering for jairnvagen mellan Gavle och Sundsvall samt Bilaga
Planeringsprocessen och Bilaga Paborjad Miljokonsekvensbeskrivning, 2014.

Lansstyrelsen Gévleborg. Flodpéarlmussla i Gdvleborgs ldn. Rapport 2002:3.

Lansstyrelsen Gévleborg. Uttern i Givleborgs ldn 2009. Rapport 2011:9.

11.2. Elektroniska referenser

Trafikverket

SLU, Elfiskedatabasen

Artportalen

Skogsstyrelsen, Skogens Parlor
Lansstyrelsens WebbGIS
Vatteninformationssystem Sverige, VISS
Riksantikvarieimbetet, Forns6k

SGU, brunnsarkivet

SMHI, vattenwebb

143



144



@
s TRAFIKVERKET

Trafikverket, Region Mitt, Gavle. Besoksadress:.Norra Kungsgatan 1.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se



