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1. Sammanfattning

Det regionala cykelstraket Altastriket ir cirka 10 km langt och 16per lings vig 260 i Nacka
kommun. Langs straket har en méngd problem med framkomlighet och trafiksikerhet
identifierats. Det ror sig bland annat om smala delstriackor med snédva kurvor,
konfliktpunkter mellan gangtrafikanter och cyklister vid busshéllplatser samt passager dar
bilar har foretrade framfor cyklister.

Trafikverket har utrett hela strackan men har beslutat att endast arbeta vidare med delar av
strackan da finansiering saknas for att bygga ut hela strackan. De delar av strackan dar
behovet av trafiksdkerhetsh6jande &tgarder ar storst har prioriterats. Denna vagplan
omfattar darfor foljande delar:

+  Strickan mellan norra avfartsrampen fran vag 229 Tyresoviagen genom
Alta samhiille fram till Himplingeviigen, km 0/108 -2/993.

«  Strickan fran korsningen i Hasthagen och fram till bron 6ver Jarlasjon,
km 7/346-7/995.

Vagplanen omfattar ombyggnad av cirka 3,5 km gang- och cykelvig. Malet ar att forbattra
trafiksdakerheten och framkomligheten pa nuvarande géng- och cykelvag for gdende och
cyklister.

Géng- och cykelvigen ska byggas om for 6kad standard med utgéngspunkt i Regional
cykelplan for Stockholms lin 2014-2030. Den befintliga gang- och cykelviagen utmed vig
260 kommer att breddas. Separering av gdende och cyklister kommer att ske. Atgérder
foreslas for att skapa en 6kad sidkerhet i motet mellan bussresenirer och cyklister.

Gang- och cykelviagens nuvarande bredd dr 3,0 meter. Den nya gang- och cykelvigen
planeras bli mellan 4,3 - 5,3 meter bred.

Ar 2015 utreddes tinkbara atgirder i ett samradsunderlag. Linsstyrelsen beslutade att de
atgiarder som ingar i projektet inte medfor betydande miljopaverkan.

Langs med utredningsomradena ligger Nackareservatets naturreservat och riksintressen for
kulturmiljo respektive friluftsliv.

Nacka strom, Kalltorpssjon, Dammtorpssjon, Soderbysjon, Ulvsjon, Sandasjon, Stralsjon
samt delar av nordvistra Altasjon omfattas av utokat strandskydd. En reservvattentikt
ligger vid Sandasjons sydspets. Inom utredningsomréadena finns dven
markavvattningsforetag och nagra fornlamningar.

Projektet finns med i linsplanen och finansieras av Trafikverket. Bedomd
anlaggningskostnad uppgar till cirka 50 Mkr enligt 2015 ars prisniva.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett viagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vigplan, se bild 1.

I borjan av planldaggningsprocessen tas ett samradsunderlag fram som beskriver ridande
brister i trafiksystemet, kinda forutsattningar och hur projektet kan komma att paverka
miljon. Samradsunderlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora en betydande miljépaverkan.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allméinhet for att inhdmta
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrédet sammanstills i en
samradsredogorelse.

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

: Framtagning av underlag Framtagning av

Framtagning av planférslag

. for lansstyrelsens beslut om alternativa t milidbeskrivni : Kungodrande och granskning Faststallelse
: betydande miljgpaverkan lokaliseringar samt miljobeskriviing
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan e (tillstyrkande)
: SAMRAD

Bild 1. Planlaggningsprocessen

2.2 Bakgrund

I Stockholms lan har de regionala cykelstrék dar det i dagslédget finns flest cyklister samt en
betydande potential for arbetspendling pekats ut. Mélet ar att resor med cykel ska utgora
minst 20 procent av alla huvudresor i stockholmsregionen ar 2030, enligt den regionala
cykelplanen som tagits fram for Stockholms lan. Cykelstraken har inventerats med fokus pa
framkomlighet och sidkerhet.

Trafikverket har gjort en utredning av det regionala cykelstriket lings vig 260 mellan Alta
och Sickla, vilket ar en cirka 10 km 1&dng stricka. En mingd problem med framkomlighet och
trafiksdkerhet har identifierats langs straket. Den nuvarande géng- och cykelvigen bestar av
smala delstrackor med sniva kurvor. Flera konfliktpunkter har identifierats, exempelvis
mellan fotgangare och cyklister vid busshallplatser. Straket passerar 4ven en miangd gator
som saknar hastighetssikrade passager dar bilar har foretrade fore cyklister. Inom
bostadsomréadet Alta passerar striket ett stort antal in- och utfarter till villatomter. Manga
av dessa in- och utfarter har begriansad sikt mot cykelbanan dar till exempel hiackar, murar
och plank begrinsar sikten for backande fordon. Detta innebar i vérsta fall en risk for
kollision mellan bil och cyklist.



Pa grund av avsaknad av finansiering for att bygga ut hela den utredda strackan beslutade
Trafikverket, efter samradet pa orten, att endast arbeta vidare med delar av strickan. De
delar av striackan dar behovet av trafiksikerhetshdjande atgarder ar storst har prioriterats
och denna vigplan omfattar darfor féljande delar, se bild 2 och 3:

+  Strickan mellan norra avfartsrampen fran vag 229 Tyresoviagen genom
Alta samhiille fram till Himplingevigen, km 0/108 - 2/993.

+  Strackan fran korsningen i Hasthagen och fram till bron 6ver Jarlasjon,
km 7/346-7/995.

Vigplanen omfattar ombyggnad av cirka 3,5 km géng- och cykelvig med maélet att forbattra
trafiksdakerheten och framkomligheten pa nuvarande ging- och cykelviag. Gang- och
cykelvigen ska byggas om for 6kad standard med utgdngspunkt i Regional cykelplan for
Stockholms ldn 2014-2030 med standard som motsvarar det regionala cykelstrak den ar del
av.

Trafikverket och Nacka kommun har under ar 2014 arbetat med ett gemensamt
planeringsunderlag for Alta titortsomrade med avseende pa barns sikra skolvigar. Med
utgdngspunkt i detta ska passagerna av viag 260 vid Ulvsjovagen och Grasparvsvigen
trafiksakras.
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Bild 3. Oversiktskarta och utredningsomrade, norra delen.

2.3 Atgardsvalsstudie

Ingen tgdrdsvalsstudie har genomforts. “Regional cykelplan for Stockholms 14n” och ett
dokument "Sikra skolvigar i Alta” ska fungera som riktlinjer i detta projekt utéver det som
stér i VGU (Vagars och gators utformning).

2.4 Andamal och projektmal

Andamalet med projektet dr att rusta upp nuvarande gang- och cykelvig.

Projektmal:
«  Hgja sdkerheten for oskyddade trafikanter.

« Binda ihop befintliga och planerade géng- och cykelvigar i omradet och
knyta an till det regionala cykelnétet.

« Okatillgingligheten och trafiksikerheten for savil cyklister som
bilister.

»  Skapa fler mojligheter till att cykla till arbete, skola och fritid.

Sarskild omsorg kravs vad giller paverkan pa stads- och landskapsbild da delstrackorna
passerar genom bostadsbebyggelse i Alta, genom ett naturreservat som ocksa 4r ett omrade
med rikt friluftsliv samt genom ett omrade av riksintresse for kulturmiljovarden.



3. Miljébeskrivning

3.1 Lasanvisning

I denna granskningshandling finns milj6fragestallningarna integrerade, vilket innebar att
befintliga milj6er, pdverkan och konsekvenser redovisas samordnat med andra
teknikomréden. Det innebdr att:

+  befintliga miljéforhallanden redovisas i kapitel 4, Forutsattningar,

« miljoforhéllanden och konsekvenser redovisas i kapitel 6, Effekter och
konsekvenser,

+ ensamlad bedomning utifrdn de nationella miljokvalitetsméalen
redovisas i kapitel 7, Samlad bedomning.

3.2 Avgransning
Miljobeskrivningen har avgransats till att fokusera pa féljande identifierade miljéaspekter:
« Landskap
«  Kulturmiljo
« Naturmiljo
+  Rekreation och friluftsliv
* Yt- och grundvatten

«  Markf6éroreningar

4. FOrutsattningar

4.1 Vagens funktion och standard

Vig 260 har barighetsklass 1 och har ett korfilt i vardera korriktningen. Vagbredden ar cirka
6,5 meter lings strickan. Hastigheten varierar fran 50 till 70 km/h. Vid Alta skola giller
varierande fart och langs striackan genom Sickla i soder galler 30 km/tim (Nationella
viagdatabasen).

Langs vag 260 finns busshéllplatser, utrustade med bussficka och viaderskydd, i bade
sodergdende och norrgdende riktning.

Befintlig gidng- och cykelvig har en bredd pa cirka 3,0 meter. I séder ligger géng- och cykel-
vigen Oster om vig 260. I norr ligger gang- och cykelvigen vister om vig 260.

4.2 Trafik och anvandargrupper

Trafikmingden pa vig 260 strax norr om Alta Samhille 4r cirka 6300 fordon, varav 490
tunga fordon. Vid bron 6ver Sicklasjon ar trafikméngden cirka 7910 fordon, varav 560 tunga
fordon, (Arsmedeldygnstrafik, stickprov 2013). Trafikmingden forvintas 6ka till cirka 8 734
fordon i soder och 11000 fordon i norr ar 2030.



Strackan trafikeras av fem busslinjer. Dessa ar:
« 401 Slussen till Alta
« 821 Tyreso till Nacka sjukhus
« 840 Handenterminalen till Nacka strand
* 491 (Stockholms C) Slussen till Nyfors, Nattbuss

e 403 Ostervéigen mot Slussen

Kollektivtrafiken genom Alta gir med tita turer vardagsdygn samt turer lordag och séndag.

Befintlig géng- och cykelviag utmed viag 260 anvinds idag av oskyddade trafikanter. Gdng-
och cykelvigen passerar ett flertal anslutande vagar till viag 260. Trafikverket har pekat ut
tva passager av vig 260 vid Ulvsjoviagen och vid Grasparvsviagen som behover ses 6ver for
att forbattra trafiksdkerheten.

Utdrag ur STRADA visar att under aren 2006 till 2015 har 42 olyckor intraffat i sodra delen,
se bild 4. Av dessa olyckor var 15 cykelolyckor, 9 singelolyckor, 5 fotgdngare olyckor, 4
upphinnandeolyckor, 3 métesolyckor, 3 korsandeolyckor, 1 avsvingsolycka, 1
omkorningsolycka och 1 6vrig olycka.
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I norra delen har 5 olyckor intraffat, se bild 5. Av dessa var alla cykelolyckor. 4 av olyckorna
har intréffat i kurvan vid Nacka kvarn och en innan bron 6ver Sickla/Jérla sjon.
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Bild 5. Olyckor, norra delen.

4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

I Alta finns 11 stads- och detaljplaner i anslutning till vigforslaget. Vagforslaget bedoms som
mindre avvikelser fran detaljplanerna. Detaljplaner som paverkas av vagforslaget redovisas i
tabell 1.

De intrang som ar aktuella ar befintliga slinter som utokas samt befintlig cykelparkering
som flyttas.

Tabell 1. Tabellen visar en sammanstalining av detaljplaner i Nacka kommun som paverkas av
vagplan for vag 260 Altastraket.

Planbeteckning | Forindringar av vigplan Bedomning
1 5361 Spl 34 Stadsplan, laga kraft 1965-07-21: Allman Bedoms som mindre
platsmark berérs typ park. avvikelse frin
detaljplan.
2 93/1, Dp 96 Detaljplan, 1993-06-24: Allmin platsmark | Bedoms som mindre

berors typ park, natur, gata. Mark som inte | avvikelse frén
far bebyggas prick mark for kvartersmark detaljplan.

for bostader berors. Intrédnget 4r som mest
cirka 3 meter pa ett stille dar slénten foljer

terrdngen. I 6vrigt ligger intranget pé cirka
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1 meter. Marken kommer &ven
fortsattningsvis att kunna fungera som
slant och griasbevuxen markyta.

88/1, Spl 361

Stadsplan, laga kraft 1988-06-14: Allmén
platsmark berors typ park, gata. Mark som
inte far bebyggas prick mark for
byggnadskvarter for bostader berors.
Intrénget 4r som mest cirka 3 meter.
Marken kommer dven fortsattningsvis att
kunna fungera som sldnt och griasbevuxen

markyta.

BedO6ms som mindre
avvikelse fran
detaljplan.

90/101 Dp 44

Detaljplan, laga kraft 1990-05-28:

Allmén platsmark berors typ huvudgata,
lokalgata.

BedO6ms som mindre
avvikelse frdn
detaljplan.

2401, Bpl 10

Byggnadsplan, laga kraft 1938-05-04:
Allmén platsmark berors typ park, gata.
Mark som inte far bebyggas prick mark for
kvartersmark for bostdder berors. Intranget
ar som mest cirka 3,5 meter pa ett stélle dar
slanten foljer terrangen. I 6vrigt ligger
intranget pa cirka 1 meter. Marken kommer
aven fortsittningsvis att kunna fungera som

slant och grasbevuxen markyta.

Bed6ms som mindre
avvikelse fran

detaljplan.

90/6, Dp 30

Detaljplan, 1989-12-21: Allmén platsmark
berdrs typ park, gata. Mark som inte far
bebyggas prick mark for bostader berors.
Intranget ar som mest cirka 1 meter.
Marken kommer dven fortsattningsvis att
kunna fungera som slént och grasbevuxen
markyta.

Bed6ms som mindre
avvikelse fran
detaljplan.

2010/4, Dp 477

Detaljplan, laga kraft 2010-01-15: Mark
som inte far bebyggas prick mark for
byggnadskvarter for handel berors.
Intranget ar cirka 3 meter pé ett stille dar
slanten f6ljer terrdngen. Det blir ingen
paverkan p4 markanvindningen. Marken
kommer dven fortsattningsvis att kunna
fungera som slént och grasbevuxen
markyta.

Bedoms som mindre
avvikelse fran
detaljplan.

2007/36, Dp 406

Detaljplan, laga kraft 2007-03-28: Mark
som inte far bebyggas prick mark for
kvartersmark for skola berors. Intrénget i
detaljplanen dr som mest 2 meter diar nya
cykelparkeringarna planerats. Befintliga
cykelparkeringar utgor redan idag intrang
pé detaljplanen.

Bedoms som mindre
avvikelse fran
detaljplan.
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9 | 91/11,Dp55 Allmén platsmark berdrs typ park, gata. Bedoms som mindre
avvikelse fran
detaljplan.
10 | 87/83 Spl 359 Stadsplan, laga kraft 1988-01-28: Allman Bedoms som mindre
platsmark berors typ park, gata. Mark som | avvikelse frén
inte fir bebyggas prick mark for detaljplan.
byggnadskvarter for bostader berors.
Anmirkning: P4 kommunens hemsida
saknas blad 1 av 2 for detaljplanen.

11 | 87/74 Spl 360 Stadsplan, laga kraft 1988-04-21: Allman Bed6ms som mindre
platsmark berors typ park, gata. Mark som | avvikelse frén
inte far bebyggas prick mark for detaljplan.
byggnadskvarter for fristdende hus berdrs.
Intrdnget 4r som mest cirka 1 meter.
Marken kommer dven fortsiattningsvis att
kunna fungera som slént och griasbevuxen
markyta.

4.4 Landskapet

Sett i ett storre perspektiv dar det omgivande landskapet kuperat och kidnnetecknas av
sprickdalar omgivna av skogsbeklddda bergspartier och djupt inskurna vikar och sjoar.
Skogsomradena utgors av saval hallmarkstallskog, blandskog och omrdden dominerade av
I6vtrad. Berggrunden bestar mestadels av gnejser och graniter och ar 6verlagrad av ett jord-
tdcke av morin, lera och sand. Isdlvsmaterial har bildat den rullstensis som stricker sig i ett
nordsydligt strdk genom Altadalen och ir en del av Stockholmsésen.

Sett frén vig 260 dr bade hoga och 1aga bergskarningar patagliga inslag i landskapsbilden
for de trafikanter som fardas langs viagen. Vid Jarlasjon erbjuds trafikanterna siktlinjer 6ver
vatten. I soder ligger titorten Alta med bostadsbebyggelse, centrum och skolor. I norr ligger
Sickla, dven det med bostadsbebyggelse och servicefunktioner.

Lings de strickor som #r aktuella for ombyggnad (delen genom Alta och delen forbi
Jarlasjon) forekommer tre huvudsakliga karaktérer i landskapet, sa kallade karaktirs-
omraden, se bild 6. Dessa dr samlad bebyggelse, tatortsnira natur samt bergssluttning vid
Jirlasjon. Observera dock att bild 6 visar hela strickan mellan Alta och Sickla.

I varje karaktdrsomrade har ett antal aspekter som ar sirskilt betydelsefulla for

landskapsbilden och landskapets funktioner lyfts fram. Dessa betydelsefulla aspekter ar
viktiga att bevaka och hantera i vagforslaget.
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Bild 6. Karta 6ver karaktarsomréden i landskapet. Observera att endast strackan genom Alta och
strackan forbi Jarlasjén byggs om. Langs dessa strackor férekommer "samlad bebyggelse”,
“tétortsnédra natur” samt “bergssluttning vid Jérlasjén”.

4.4.1 Samlad bebyggelse

I Alta finns bade villabebyggelse, med staket, plank och vegetation direkt i vigkant, samt
flerbostadshus. Lings delar av striickan genom Alta finns vegetation i form av buskage och
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solitdra trad som bidrar till en gron miljo, se bild 7. Utmed striackan finns mélpunkter som
Alta centrum, Alta skola och Alta idrottsplats. Ging- och cykelviigen ligger delvis skild fran
vag 260 med gron skiljeremsa och delvis i direkt anslutning till vag 260 skild med kantsten.

Betydelsefulla aspekter:

- Malpunkter

- Bebyggelsekaraktirer

- Vegetation, staket, plank och murar mellan cykelvig och privata tomter
- Solitdra trad intill gdng- och cykelvigen

Bild 7. Samlad bebyggelse i norra delen av Alta, vy mot séder. Gang- och cykelvag intill vag 260
avskild med kantsten. Staket, plank och vegetation i vagkant (foto Elin Larsson).

4.4.2 Tatortsnara natur

Den titortsnira naturen bryter upp bebyggelsen i Alta och skapar variation lings strickan.
Vegetationen utgors av bade glesare vaxtlighet med stort inslag av 16vtrad och av titare
skogsbeklddda bergspartier, se bild 8. Har finns ocksé ett omrédde med sumpskog.
Vegetationen utgor visuell avskdrmning av viagen for boende i vigens naromrade och ger
aven cyklisterna skydd mot vinden. Langs strackan finns flera bergskiarningar.

Betydelsefulla aspekter:

- Vegetationen skapar variation och vindskydd
- Vegetationen fungerar som avskirmning mellan viag och bebyggelse
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Bild 8. Tatortsnara natur intill gang- och cykelvigen strax séder om Alta centrum, vy mot norr (foto Elin
Larsson).

4.4.3 Bergssluttning vid Jarlasjon

Soder om Jarlasjon reser sig Nackaberget med branta skogsbeklddda sluttningar och
bergsskiarningar ner mot sjon. Nackaberget har sedan linge fungerat som landmaérke att
orientera sig efter. Den stora nivéskillnaden utgor ett dramatiskt inslag i landskapsbilden.
Vigen ligger inskjuten i bergets sluttning ovan strandkanten och trafikanter langs viag 260
ges ldnga utblickar 6ver sjon, se bild 9.

Betydelsefulla aspekter:
- De stora nivaskillnaderna ar ett patagligt inslag i landskapsbilden
- Langa utblickar 6ver vattnet

Bild 9. Utblick dver Jarlasjon, vy mot oster. Till hoger i bild syns borjan pa en kraftig nivaskillnad (foto
Elin Larsson).
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4.5 Miljo och halsa
4.5.1 Naturmiljo

Viég 260 passerar genom vardefull naturmiljo, se bild 13. Den norra delen av vag 260 gér i en
korridor med Nackareservatets naturreservat pa bada sidor. Syftet med naturreservatet ar
att bevara ett stort sammanhéngande frilufts- och naturomréde — en vardekérna i den
regionala gronstrukturen — med omfattande mgjligheter till rekreation intill en tatbefolkad
del av Stockholmsregionen. Syftet dr ocksa att bevara omréadets omvixlande topografi och
dess rika variation av skogstyper, kirr, sjéar och kulturmark. Avsikten med reservatet ar
vidare att fraimja omradets mangsidiga friluftsutnyttjande, biologiska mangfald och
kulturvarden. Vid intrdng i naturreservatet maste berérd kommun forst ge sitt tillstand.

Mafumre

|
|
\
\
=\ \

Forklaring

Vagforslag

m Naturreservat / ﬂ v

Bild 13. Oversikt éver vardefull naturmiljo langs vag 260. (Lansstyrelsen, 2016)
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4.5.2 Kulturmiljo

Utmed vag 260 finns flertalet kulturhistoriska varden med ett flertal fornlamningar, rester
av torp, girdar och gamla odlingsmarker samt lamningar fran Stockholms tidiga industriella
epok, se bild 10 och 11. Vig 260 loper genom bruksmiljon langs Nackaan, dar bruks-
lamningarna ar av riksintresse for kulturmiljovard enligt 3 kap. miljobalken. Har finns spar
fran tidig industriell milj6 baserad pa vattenkraften i Nacka strom. Enligt kulturmiljo-
programmet i Nacka visar omrédet pa en mangsidig industriutveckling frédn Gustav Vasas
tid till 1800-talet, som gett upphov till senare industrietableringar pa andra platser.

Jdrlasjon
SlcklaSJon
Virdshus 1600- 1860. -
NYNAS \«-— g 27l

Berget Nacken, m‘get\ -

till kommunens:nam

‘LadUgaﬁy

Nacka gard* 55

‘\

w— = Grans for omrade av lokalt intresse ® Ladugard Kulturminne Platsnamn
for kulturmiljovarden (Utan punkt: kulturmiljo)
i % Omrade av riksintresse for ALTAVAGEN Informationstext Namn pa vatten

Bild 10 Oversikt av kulturmiljpomraden fran Nacka kommuns kulturmiljoprogram fr&n 2011. Vag 260
I6per langs med Jarlasjon och Nackaan.

Bild 11. Den fore detta kvarnbyggnaden fran 1870-talet som idag rymmer snickeri, har ett tidstypiskt
utférande av fasader och fonster (Nacka, 2011).
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I bild 12 illustreras kdnda fornlamningar i néarhet till utredningsomrédet, vilka sammanstills

itabell 2.

. ' Jérlasjon = 9 g.w.L R ‘
= e il -~  Nacka'243 A £“ — -
gy o i i e N

N F 4 AU R

Teckenférklaring
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e Berorda strackor

0 250 500 750 1000
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F. Lo ¥ N 7 ~T

Bild 12. Fornlamningar visas som rodmarkerade ytor, punkter samt linjer (Kalla: Lansstyrelsen,
Lantmateriet).
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Tabell 2. Sammanstallning av kanda fornlamningar i narhet till utredningsomradet.
RAA-NUMMER  OBJEKT BESKRIVNING
Nacka 245 Plats med tradition Stort stenblock kallas enligt hembygdsféreningen “Lasse
Majas sten". Bakom denna sten gomde sig

fastningsfangen Lars Molin, alias Lasse Maja, en gang
pa flykt undan réattvisan.

Nacka 243 Ristning, medeltid/ historisk tid Enligt uppgift gjordes market av Stockholms Arbetares
Séangareforening vid sekelskiftet 18/1900.

4.5.3 Halsa och sékerhet

En breddning av den befintliga gdng- och cykelviigen Altastraket innebir ingen foriandring
avseende buller.

Atgirderna kommer inte att leda till nigra forindringar vad géller vibrationer lings
strackan.

4.5.4 Rekreation och friluftsliv

Den norra delen av vagforslaget 1oper genom en liten del i norr av ett stort omrade som
utgor riksintresse for friluftslivet i Stockholms lén, se bild 15. Omradet stracker sig fran
Bjorkhagen i nordvast till bebyggelsen i Kolarangen i sydost. Den vistra delen av omradet ar
skyddat genom naturreservat. Den 6vriga delen av omradet utgors av Erstaviks fidei-
kommiss. Kommunen sikerstiller idag riksintresset genom avtal med markégaren.

Inom riksintresseomradet utévas en mangd friluftsverksamheter sdsom vandring,
orientering, cykling, skiddkning, skridskodkning, paddling samt svamp- och barplockning.
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Bild 15. Riksintresse for friluftsliv. (Lansstyrelsen, 2016)
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4.5.5 Strandskydd

Det generella strandskyddet ar 100 meter. Lansstyrelsen i Stockholm beslutade om utvidgat
strandskydd 2015 inom bland annat icke detaljplanelagt omréde. Detta utvidgade strand-
skydd beror bland annat Jarla sjo. Strandskyddet syftar till att trygga forutsattningarna for
allméanhetens friluftsliv och till att bevara goda livsvillkor for djur- och vixtlivet, pa land och
i vatten.

4.5.6 Vattenskyddsomraden

Det finns inget vattenskyddsomrade som riskerar att paverkas negativt av den planerade
gang- och cykelviagsutbyggnadens tvé delar.

Det finns dock ett vattenskyddsomrade for en reservvattentikt, som striacker sig 6ver vig
260, men endast breder ut sig mellan de tva viagdelarna. For att sdkra vattenforsorjningen i
Nacka har kommunen anlagt en reservvattentikt vid Sandasjons sydspets. Sandasjon och
dess tillrinningsomrade ingér i ett vattenskyddsomrade med foreskrifter, se bild 17. Syftet ar
att skydda vattentdkten och sikra tillgadngen av kvalitativt dricksvatten. Vattnet som samlas i
Sandasjon rinner till fran alla riktningar och filtreras genom sandiga marker.
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Bild 17. Vattenskyddsomrade for Sandasjons reservvattentakt dverlappar vag 260 vid Tenntorp.
(Lansstyrelsen, 2016)

4.5.7 Markavvattningsforetag

I niirhet till utredningsomradet &terfinns Alta-Kolaringens torrldggningsforetag (tf) samt
Alta gérds tf, vilka #r tv aktiva markavvattningsforetag (dikningsforetag), se bild 18.

Vid atgarder inom batnadsomrade ska funktionen foér markavvattningsforetaget behéallas

och de villkor som finns for dessa ska foljas. Om risk finns for paverkan pd markavvattnings-
foretag, exempelvis genom avledning av 6kad volym dranerings- och dagvatten till diken,
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kravs en utredning om och hur paverkan pa foretagets villkor sker. For att ompréva markav-
vattningsforetagens villkor kravs en ansokan och beslut av Mark- och miljédomstolen.
Markavvattningsforetagen ar sakdgare i ett sidant drende och behover da samradas med.
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Bild 18. Markavvattningsforetag. (Lansstyrelsen, 2016)

4.5.8 Markmiljo

Bild 19 visar en kartlaggning av potentiellt férorenade omraden som Linsstyrelsen i
Stockholms lin genomfort. I kartliggningen har tva platser norr om Alta har pekats ut.
Utmed Jirlasjon intill vig 260, i den norra delen av vagforslaget, ligger en gammal jarn- och
stélindustri som har klassats som potentiellt férorenat omrade enligt riskklass mattlig, se
bild 19 och 20. Huset dr en gammal vattenkvarn, dir vatten fortfarande strommar igenom ut
i Jarlasjon. Idag bestar verksamheten av trasnickeri. Det andra omradet, utanfor foreslagna
viagomraden, bestar av en nerlagd industrideponi intill Tenntorp.

En oOversiktlig provtagning av ytliga jordprover vid potentiellt fororenade omraden nira
vagen har genomforts. Resultaten visade pa framforallt forhojda koppar- och zinkhalter i
norra delen av Nacka strom-omrédet. Prover togs dven vid bensinstationen vid sodra
infarten till Alta och vid den fore detta bensinstationen sydost om Alta skola. I dessa prover
var samtliga fororeningshalter under riktvirdet for mindre kénslig markanvindning, som ar
det generella riktvirde som anviands for mark som inte ska anviandas f6r boende.
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Bild 19. Potentiellt fororenade omraden (Lansstyrelsen, 2015).

Bild 20. Platsen dar det tidigare funnits en vattenkvarn, bestar idag av snickeriverksamhet dar marken
klassas som potentiellt férorenat omrade. Bilden visar utloppet fran Nackaan till Jarlasjon.
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I Alta titortsomrade finns misstinkt fororenad mark vid en drivimedelsstation intill Oxel-
véagen, en bilverkstad nira vig 260 samt en nerlagd betong- och cementindustri intill
Erstaviksvigen. Dessa platser dr inte utredda och visas som ej riskklassad i karta nedan, bild
21. Fororeningssituationen for ytorna 6ster om Stensovéigen utreddes i sasmband med
uppforandet av ny bebyggelse i detta omrade (DP Alta).
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Bild 21. Potentiellt férorenade omraden i Alta (Lansstyrelsen, 2015).

4.6 Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1 Geologiska och geotekniska forhallanden

Berggrunden inom omradet utgor idag rester av den Svekofenniska bergskedjan som
striacker sig langs mellersta och norra Sveriges ostkust. Svekofennisk berggrund bestar av
cirka 1,8 miljarder r gamla metamorfa sedimentéra och vulkanitiska bergarter. Berg-
grunden bestar mestadels av gnejser och graniter samt mindre strak av gronsten som loper i
Ost-vistlig riktning. Genom rorelser i jordskorpan har forkastningar och sprickzoner upp-
statt i berggrunden. Dessa sprickzoner har sedan genom artusenden eroderats ner till det
sprickdalslandskap vi ser idag kinnetecknat av 1agldnta sprickdalar omgivna av hoglanta
bergsbranter och djupt inskurna vikar och fjardar.

Sprickberggrundens terrangformer kom efterhand att 6verlagras av ett jordtdacke av morén,
grus och lera. D4 inlandsisen borjade smailta for cirka 10 000 ar sedan bildades isélvar i
tunnlar i isens botten. Dessa isilvar forde med sig det material som isen brutit ned och det
finaste materialet avsattes som lera i sinkor och dalgangsstrak. Grovre material bildade den
rullstensas som loper véster om vag 260 och ar en del av Stockholmsésen. Efter inlandsisens
avsmailtning hojde sig omradet ur havet och den morén som isen avsatt svallades ur och
avlagrades i form av lera, sand och grus i sluttningar nedanfor de kalspolade berghallar som
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dominerar i omrédet. De hoglanta skogsomriddena utmérks ddarmed av ett tunnare jordtiacke
medan de odlingsbara jordarterna finns koncentrerade till numera torrlagda dalgangsstrak
och sénkor. I Gvrigt aterfinns storre mangder torv som bildats under senare tid da sjoar vaxt
igen eller torr mark férsumpats.

Omrédets geotekniska forhallanden varierar lings med de aktuella delstriackorna som berors
av vagplanen. Beskrivningen har utgétt frin Sveriges Geologiska Undersoknings (SGU)
oversiktliga jordartskarta, se bild 22. Aldre geotekniska undersokningar finns lings delar av
strackan. Kompletterande geotekniska undersokningar har utforts for att bestimma aktuella
jordars egenskaper och miktigheter. I samband med dessa har dven miljoprovtagning
utforts for att kontrollera eventuella markféroreningar.
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Bild 22. Oversiktlig jordartskarta, (kélla: www.sgu.se, © Sveriges geologiska undersokning).

25



Lingdmitningen for cykelstriket borjar séder om Alta. Hir utgérs marken av berg, berg
under ett tunt morinticke och sand. I Alta forekommer ett kortare avsnitt med fyllning pa
véstra sidan och kirrtorv pa den Ostra sidan av cykelstraket. Mellan Kolarangen och
Tenntorp finns ett avsnitt med kirrtorv. Vid Nacka utgors strackan av berg, berg med tunt
moranticke och lera.

4.6.2 Ledningar

Generellt giller att i god tid innan byggstart ska exakta lagen for befintliga ledningar inom
vagomradet utredas. Ledningssamordning sker regelbundet i planerings- och
byggprocessen. Skriftligt samrad har skett med alla ledningsigare och kontakter med Nacka
kommun pégar géllande kapaciteten i befintligt dagvattennit.

VA-ledningar

Nacka kommun har VA-ledningar beldgna i de aktuella utredningsomrédena. Langs Vag 260
i Alta mellan sektion 0/108 — 2/993 ligger det VA-ledningar bide lings med och inom det
aktuella vigomradet. Har forekommer adven flertalet brunnar och korsande ledningar. Langs
Vig 260 innan Sickla mellan sektion 7/346 — 7/995 ligger fyra korsande
dagvattenledningar. Det ligger d&ven VA-ledningar 1angs med Vag 260 strax utanfor
vagomradet.

El- och teleledningar

Nacka Energi har markforlagda elledningar i de aktuella utredningsomrédena. I den norra
delen av Alta lings Vig 260 finns bide elledningar som foljer inom vigomradets strickning,
samt flertalet korsande elledningar. Inom vigomréadets norra del langs Vig 260 strax soder
om bron 6ver Jirlasjon sa stér ett elskdp med anslutande markforlagda h6g- och
lagspanningsledningar.

Nacka Kommun har en lagspanningsledning for belysning i det aktuella omrédet. Langs
med hela omrédets sédra del i Alta si korsar ledningen vigomradet pi ett antal stillen. I
omradets norra del sa ligger ledningen i vigomradet till stor del av hela strackningen.

Skanova har bdde markforlagda ledningar och luftledningar i det aktuella omradet.
Ledningarna ligger till stor del inom vigomradet lings hela det s6dra och norra omradets
strackning.

Stokab har korsande markforlagd optokabel i det aktuella omrédets sédra del vid sektion
0/225.

Telenor har markforlagd ledning i det aktuella omréadets sddra del. Ledningen foljer 1angs
med delar av Vig 260 i Alta och forekommer bade inom och utanfor vigomradet.

Trafikverket har markférlagda ledningar som striacker sig langs med i stort sett hela
vagomradet.

Fjarrvdarme

Vattenfall har markforlagda fjirrvirmeledningar i Altas sodra del lings Vig 260. Vid sektion
0/705 korsar ledningarna vigomradet och mellan sektion 0/800 — 1/000 si stracker sig en
cirka 100m lang ledning lings med inom vagomradet.
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4.6.3 Avvattning

Gang- och cykelviagen gar i samma strackning som befintlig cykelvag langs med vig 260.
Befintlig avvattning av cykelvig och vig 260 sker via diken, trummor och
dagvattenledningar till naturmark, vitmark i Alta och sjéarna Altasjon, Ulvsjon och
Jarlasjon.

Vatmarken i Alta avvattnas via tre betongtrummor till Altasjon och ingér i Altagirdens
torrlaggningsforetag.

I flera undersokta borrpunkter langs viag 260 har grundvattenytan konstaterats ligga 0,5
meter under markytan, eller ytligare. I dessa omraden &r draneringsférhallandena
ogynnsamma och sammanfaller med passager nira sjoar och lokala lagpunkter.

5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1 Val av lokalisering

Projektet avser upprustning av den befintliga ging- och cykelvigen Altastraket. Syftet ir att
na foreslagen utformningsprincip i "Regional cykelplan f6r Stockholms 1dn” avseende bredd,
separation, belysning, beldggning samt trafiksikerhetshéjande dtgirder vid tva utpekade
passager (vag 260 vid Ulvsjovagen och vig 260 vid Grasparvsvigen).

5.2 Val av utformning

5.2.1 Allméant

Forslaget pa breddning av befintlig gdng- och cykelvig har tagits fram med utgdngspunkt i
den regionala cykelplanen. Syftet med den regionala cykelplanen &r att forbattra
mojligheten att resa hallbart och pa sa siatt minska 6kningen av trafiken pa vigarna i takt
med att Stockholm véxer. Detta vill man gora genom att 6ka kapaciteten framfor allt for
cyklister. Planen ger bland annat forslag pa ett nat av sammanhingande strak dar viag 260
ingar.

5.2.2 Vagutformning

Gang- och cykelviagens nuvarande bredd ar cirka 3,0 meter. Val av utformning innebir att
den nya gang- och cykelvigen planeras bli mellan 4,3 - 5,3 meter bred.

Strickningen av befintlig ging- och cykelvig kommer att justeras nigot vid Alta skola dar
yta tas fran bilvagen for att gora plats for den nya géng- och cykelvigen mellan skolan och

busshéllplatsen i anslutning till vig 260.

Aven vid kurvan i Hasthagen kommer yta att tas fran bilvigen for att kunna bredda gang-
och cykelvigen.
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5.2.3 Typsektioner

Vagforslaget utgar fran ett antal typsektioner; friliggande ging- och cykelvag,
kantstensforlagd gang- och cykelvig med respektive utan skiljeremsa samt géng- och
cykelviag med skiljeremsa, se bild 23-28.
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Bild 23. Friliggande GC-vag.
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Bild 24. Kantstensférlagd GC-vag med skiljeremsa.
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Bild 26. GC-vag med skilieremsa 1m eller smalare som utférs med hardgjord yta.
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Bild 27. GC-vag med gron skiljeremsa.

Bild 28. GC-vag i kurva vid bergskarning.
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5.2.4 Korsningspunkter

Vid anslutande sidovagar trafiksdkras korsningspunkter. Gang- och cykelvagen gors
upphdjd och bilister pa sidovagarna far vajningsplikt. Detta innebér att bilisterna bade
méste lamna foretrade och kora 6ver en upphojning néar de ska korsa gang- och cykelviagen.

Ya

WYy

o ) la

Bild 29. Princip for korsningar med anslutande sidovagar (Kélla: regional cykelplan fér Stockholms
1an).

Passagerna av vig 260 vid Ulvsjoviagen (km ca 2/880) och Grasparvsvigen (km ca 2/720)
trafiksdkras. Har anléggs farthinder for att ta ner bilisternas hastighet samt for att gora
trafikanterna uppmarksamma pa att viagen korsas av barn.

I anslutning till bostider i Alta, km 1/300, har behov av passager éver vig 260 identifierats
da de boende plockat bort kantstenen. Har foreslés att en mojlighet for att ta sig 6ver vag
260 ska skapas. Av trafiksdkerhetsskil kommer inget mélat 6vergangsstélle markeras.

Strickan forbi Alta skola byggs om och trafiksikerhetshojande atgirder vidtas, se vidare
kap. 5.2.8.

Vid Solviagen, km 0/960, utfors malning for att 6ka trafiksikerheten. Detta ska studeras
vidare i kommande projekteringsskede.

5.2.5 Busshallplatser

Busshéllplatser finns utmed hela strackorna. Dar gang- och cykelvigen passerar
busshallplatser ar en utformning som minskar risken f6r konflikter mellan fotgéngare och
cyklister av stor vikt. Gdng- och cykelvigen ska placeras bakom héllplatsernas viderskydd
och avstandet till viderskyddet bor vara minst 1 meter.

I tranga sektioner kan ett viderskydd som ar grundare (1,3 meter) én ett viderskydd av
standardstorlek behova viljas for att inrymma den breddade gang- och cykelvigen samt
sakerhetsavsténd. I hallplatsens bakkant bor det ocksa finnas racken som hindrar fot-
gangare fran att plotsligt stiga ut i cykelbanan fran en plats dir personen ar skymd bakom
vaderskyddet.

Vid busshallplatserna ska ytskiktet vara av avvikande material fran cykelbanan. De belaggs
forslagsvis med betongplattor.
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Bild 30. Princip for utformning vid busshallplatser (Kélla: regional cykelplan fér Stockholms lan).

5.2.6 Cykelparkering

Ytor for cykelparkeringar anordnas i anslutning till busshéllplatserna. Ytorna utfors med
hardgjord yta och cykelstall siatts upp. Cykelparkering planeras pa féljande platser, se 4ven
illustrationskartor:

Km 0/200, ny cykelparkering

Km 0/990, befintlig cykelparkering forstoras

Km 1/500, befintlig cykelparkering vid Alta skola forstoras och ny yta anliggs
Km 2/400, ny storre cykelparkering i nytt lage ersitter befintlig cykelparkering

Km 2/760, befintlig cykelparkering behélls

5.2.7 Ledningar

P4 de stillen dir befintliga ledningar korsar eller ligger inom vigomrédet behover de exakta
lagena utredas. Eventuella ledningsarbeten och ledningsomlaggningar ska genomforas i
samrad med ledningsidgarna i senare skeden.

5.2.8 Vagavvattning och vattenmiljé

Avvattning av gang- och cykelviagen och planerade atgarder som sker i samband med den
nya gang- och cykelvigen utférs genom att utnyttja befintligt dagvattensystem, befintliga
och nya diken och befintliga trummor.
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Dagvattenbrunnar som paverkas av den planerade giang- och cykelvagen flyttas och
befintliga dagvattentrummor forlings. Overbyggnaden av gang- och cykelviigen drineras.
Utlopp frén drineringssystemet ansluts antingen till befintligt dagvattensystem eller
mynnar ut i dikessystem.

5.2.9 Geotekniska- och bergtekniska atgarder

Det ar generellt bra geotekniska forhéllanden langs striackan for den planerade gang- och
cykelvigen. I samband med breddningarna finns det dock en risk for sattningar dar gang-
och cykelvagen breddas ut pa bank. De férvintade sattningarna ar relativt sma. Genom att
lagga ut massor tidigt for strackor som ligger p& bank minimeras risken foér ojimna
sattningar. For att ytterligare minimera risken ska 6verbyggnaderna mellan den befintliga
gang- och cykelviagen och den breddade géng- och cykelvigen i storsta mojliga utstrackning
overensstimma. Aven bankmaterialet bor viljas si det matchar befintlig bank.

Generellt foreslas frasning av befintligt slitlager. For att fi en jaimn 6vergang i breddningen
spetsas (successiv 6vergdng mellan vigkonstruktioner) befintlig gdngvig 1 meter fran
breddningen och det frésta slitlagret kan blandas med det utspetsade materialet och liggas
som undre forstarkningslager i breddningen.

Dir kantsten finns bevaras denna i s stor utstrickning som mdjligt. Atgéirderna for ging-
och cykelviagen omfattar antingen tidig utliggning, bergschakt, utskiftning, urgravning,
jordspikning alternativt stodmur.

For att sdkerstélla och/eller dimensionera atgarder langs strackan ska Nackabergets slant
vid Jarlasjon undersokas ytterligare.

For dimensionering av jordspikning vid Jarlasjon foreslas kompletterande borrning
tillsammans med seismikundersokningar i sektion for att sakerstilla bergforankring av
jordspikarna.

5.2.10 Broar och andra byggnadsverk

Inga broar och andra byggnadsverk paverkas av projektet.

5.2.11 Gestaltning

Gestaltningsprogrammet beskriver de gestaltningsprinciper som giller i projektet. Principer
finns bland annat for separeringsformer, utformning av sidoomrade och slénter,
vegetationshantering, vigutrustning och belysning.

Ett antal fokusomréden har identifierats dar sarskild gestaltningsmaissig omsorg maéste
laggas da situationen &r sarskilt komplex eller dar landskapet har sérskilda varden att
hantera. Principerna for dessa sammanfattas har:

1. Alta skola: en avsmalning av bilviigen foresls for att skapa mer utrymme for gang-
och cykelvigen. En tydlig separering mellan fotgdngare och cyklister samt
hastighetsdampande atgarder for cyklister ar viktigt. Detta kan exempelvis utforas
genom att jobba med olika markmaterial och mélning, vilket ska utredas vidare i
kommande detaljprojekteringsskede. Buskar och trdd som maste tas bort ersitts
med nya.
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2. Ikurvan vid Hasthagen (km ca 7/400) finns behov av hastighetsddmpande atgéarder
for cyklister. Detta kan exempelvis utforas genom att jobba med markmaterial och
maélning, vilket ska utredas vidare i kommande detaljprojekteringsskede.

3. Nackabergets branta skogssliant (km ca 7/650-8/000) foreslés utforas i lutning 1:1
med jordarmering/jordspikning for att minska intranget. En snabb
vegetationsetablering ar viktig for att skapa ett gront sidoomréde och motverka
erosion.

Strickan genom norra Alta med tomtmark nira inpd géng- och cykelviigen ir viktig ur
gestaltningssynpunkt. Strackan ar dock sé pass lang att typsektioner for denna tas fram i det
overgripande arbetet. Den pekas darfor inte ut som fokusomréade.

5.2.12 Natur- och kulturmiljoé

Véagomrédet gr in i Nacka naturreservatet vid km 7/346 och 7/994. Vagutformningen har
dock anpassats for att minimera intranget och inte motverka syftet med naturreservatet.

Utmed delar av viagstrackningen finns skyddsvarda trad som star s nara den planerade
géng- och cykelvigen att de loper risk att tas ner. Dels kan traden vara direkt i vagen for
gang- och cykelvigen, dels kan deras rotsystem skadas till den grad att de blir instabila och
riskerar att falla pa forbipasserande. Vagutformningen har anpassats for att minimera
antalet trid som kan behova tas ner. Hansyn har ocksé tagits till tradens storlek och art.

5.2.13 Rorligt friluftsliv

Viagforslaget har ingen direkt inverkan pa det rorliga friluftslivet.

5.2.14 Hushallning med naturresurser

Liangs den aktuella strickan kommer mark att tas i ansprak for gang- och cykelvigens
breddning. Nytt vigbyggnadsmaterial kommer att tillféras. Urgravda massor som inte
lampar sig som vigbyggnadsmaterial kommer att generera ett massoverskott.

5.2.15 Ovriga vaganordningar
Belysning

Gang- och cykelviagen ska ha kontinuerlig belysning lings de bada delstriackorna.
Belysningen ska uppfylla krav enligt VGU. For att uppna godtagbar ljusniva lings vigen
kommer en del av den befintliga belysningen att behova bytas ut. I samband med detta
foreslas att befintliga armaturer byts mot armaturer anpassade till LED-ljuskilla. Detta
medfor en bade energi- och kostnadseffektivare belysning, se &ven Samradshandling
Altastriket El & Belysning.

Rdcken

Sidoomraden ska generellt utforas sa att sidordcke kan undvikas. Antalet rackestyper ska
minimeras for att 4stadkomma ett enhetligt utseende dngs hela strickan. Racken ska vara
genomsiktliga. Dimensionen i sévél stolpar som foljare ska héllas ner for att skalmassigt
overstimma med géng- och cykelvigen. Ricken ska uppfylla krav i VGU.
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Trafiksignaler

Det finns sex befintliga trafiksignalanldggningar. Dessa ar:

== Henrssdal e g— - \

. " - — & N Sweoaknd L ) .
&% Nac \

WS Trmar Lk Neckgh R by

= Finnlorp - ol \

1 -« Bk
Swringen ~‘ \ | g
k X
L 1 - s . Moarrm
o~ T\ Ny - Letangen
4 / Sickla ° At Fanmpan

Bionhagen
o
Cadl -
K&mlp- -
Ea
s A
%o
Bagarmosserd
Pungpinan
'~
. & o
o Skarpnicks ghra
¢ g,
(PSS i~
pEe
V.
P Anl 260-09
Teckentorkaning » PonK AT 3
L
[ [ o) N i ]
rmar ' lo” 4
T ) L O Sl etk Ne A

Bild 31. Karta éver trafiksignalsanlaggningar

For att kunna bredda géng- och cykelvigen pa Oster sida av viag 260 vid anlaggning 260-10
behover skap for styrapparat flyttas. Beroende pa var skapet flyttas kan kablar mellan skap
och signalstolpe beh6va bytas ut. Troligtvis kommer dven detektorkablar samt matning av el
till styrapparat att paverkas.

Utformningen av vigen vid anldggning 260-11 kommer att dndras sa att refug i mitten av
végen tas bort. Forandringen medfor att trafiksignalen kommer att behéva byggas om.
Stolpar behover flyttas, detektorer behover frasas om och styrskdp behover flyttas med

mera.

Anlaggningen 260-14 vid Hamplingevégen ar anpassad for cykeltrafik med nedfrasta
detektorer och kommer att behallas.

Anlaggningen 260-15 behover flyttas for att anpassas till den breddade géng- och cykelvigen
och den dndrade refugen.

Anlaggningarna 260-09 och 260-13 bedoms inte paverkas av projektet.
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5.2.16 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststélls

P& plankartorna 001C0201 — 05 och 001C0212 har skyddsétgéarder som faststalls i
vagplanen markerats. Projektets andamal ar att rusta upp nuvarande gang- och cykelvag.

6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

Framkomligheten kommer att forbattras for de oskyddade trafikanterna da en bredare géng-
och cykelvig dn den befintliga byggs. Trafiksikerheten kommer att forbittras d& gdende och
cyklister separeras samt att passager 6ver viag 260 och anslutningsvigar till vig 260
forbattras.

Den 6kade framkomligheten medfér forkortad restid for cyklister.

6.2 Stads- och landskapsbild

Med god planering gar det att begrinsa eventuella negativa effekter pd omradden med stads-
och landskapsbildsmaissiga virden. Vinsten i att uppfylla den regionala standarden for ging-
och cykelviagen har végts i forhallande till vinsten i att begrinsa paverkan pa virden och
enskilda intressen langs striackan och de atgirder som maéste vidtas for att skydda dessa.

Paverkan och effekter av gang- och cykelvigens breddning och upprustning bedéms i ett
storskaligt perspektiv ge begriansad paverkan pa stads- och landskapsbilden. Detta beror till
stor del pd att det redan finns en befintlig bilvig samt gang- och cykelvig i landskapet.

Sett ur ett smaskaligt perspektiv medfor projektet dtgiarder som borttagning av vegetation
och tillkomst av nya bergskarningar, vilket innebar fordndringar i landskapsbilden.
Projektet innebidr intrdng pa tomtmark med dtgiarder pa murar, plank och vegetation, vilket
kan utgora en stor paverkan pa landskapet och upplevelsen av platsen for enskilda personer
som bor och vistas i narmiljon. Denna typ av intrang minimeras genom att en smalare
sektion har valts genom delar av Alta.

Det finns risk att enstaka exemplar av virdefulla vixter kan paverkas genom exempelvis
avverkning eller paverkan p& rotsystem. Detta skulle innebara negativ paverkan pa savil
stads- och landskapsbild som naturvirden. Hantering av trid som ska sparas siakerstills i
kommande skeden for att motverka skador.

Projektet kan medfora en positiv forandring av stads- och landskapsbilden da ytor som idag
upplevs som nedgéngna kan rustas upp i samband med géng- och cykelvigens upprustning.

6.3 Milj6 och halsa
6.3.1 Natur- och kulturmiljo

Utbyggnaden av Altastraket kan innebira paverkan pa natur- och kulturmiljén. Eventuellt
kan stora trad behova tas ner eller andra naturvarden paverkas for att ge plats for utbygg-
naden. En inmétning av stora trad och en naturviardesinventering har genomforts. Vid
intrang i naturreservatet méste berérd kommun forst ge sitt tillstand.
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6.3.2 Rekreation och friluftsliv

Rekreation och friluftsliv bedoms paverkas positivt av utbyggnaden. Det blir snabbare att
transportera sig med cykel och passager for gidngtrafikanter och cyklister blir sikrare.

6.3.3 Vattenmiljo

Varken grund- eller ytvattenkvaliteten bedoms paverkas negativt av vagforslaget. Det finns
en liten risk for spillolyckor av oljehaltiga vatskor fran maskinerna i anlaggningsskedet.
Anldggningsmaskinerna bor darfor ha utrustning for att snabbt kunna absorbera spill innan
det sprids vidare till grund- eller ytvatten.

Vigforslaget kan ha en 1angsiktigt positiv paverkan pa omgivande vattenmiljo till f6ljd av
minskade avgasutslédpp fran bilar om fler valjer cykel istéllet for bil i omrédet.

6.3.4 Hydrologi och avvattning

Befintliga trummor kommer att férldngas.

6.3.5 Hushallning med naturresurser

Alla massor som uppfyller kraven pa material i olika delar av anldggningen ateranviands
inom projektet. Tillkommande material for vagens 6verbyggnad och beldggning kommer att
behova tas fran takter.

6.4 Samhallsekonomisk bedémning

Trafikverket har genomfort en SEB (samlad effektbedomning). En SEB omfattar en
samhaéllsekonomisk analys, en transportpolitisk mélanalys och en fordelningsanalys. Den ar
baserad pa aktuell kostnadskalkyl och utformning.

6.5 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

En breddning av géng- och cykelvigen kommer att pdverkan omgivningen fraimst genom att
mark behover tas i ansprak.

6.6 Paverkan under byggnadstiden

De miljokonsekvenser som uppstar under byggtiden ar kopplade till anvandning av fordon
och maskiner samt hantering av brénslen, oljor och andra kemikalier som innebar risk for
lackage till omgivande mark och vatten. Drift av fordon och maskiner medfor luftutsléapp
och orsakar buller och vibrationer. Risken for paverkan pa recipienter ar storst vid arbete i
vatten, vid nederbord samt vid passage av vattendrag vilket kan innebédra grumling,
igenslamning av lekbottnar, 6kad syreforbrukning samt spridning av kemikalier. For att
minska riskerna for fororening av recipienter kommer anpassade och lampliga atgarder,
sdsom miljokrav pa produkter och kemikalier, grumlingsskydd vid arbete i vatten och val av
lamplig tidsperiod for arbete i vatten, att utarbetas.

Temporira storningar kommer att vara ofrankomliga under byggtiden, men minimeras
normalt sett genom krav pé entreprendrens miljoarbete. Skyddsatgarder och restriktioner

for byggtiden kommer att tas fram.

For byggskedet giller, forutom de krav som faststills i vigplanen, Trafikverkets styrande
miljokrav for entreprendrer. Dessa krav finns formulerade i "Generella miljokrav vid
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entreprenadupphandlingar”, TDOK 2012:93. I detta dokument finns krav pa systematiskt
miljoarbete, att miljoplan ska tas fram for entreprenaden samt utbildningskrav f6r personal,
krav vid hantering av kemiska produkter, miljokrav for fordon och arbetsmaskiner samt
riktvarden for buller under byggtiden.

Massbalans ska efterstrivas i ett vigprojekt for att minimera behovet av transporter och for
god hushéllning med naturresurser. Bedomningen ar att visst 6verskott av massor kommer
att uppsta i projektet. Geotekniska undersokningar av jord och berg har genomforts i
projektet och utifrin dessa kan massbalansen bedémas mer exakt. Overskottsmassor kan
komma att anvéndas i projektet alternativt koras pa deponi.

Vid vagarbete finns risk for att markfororeningar patraffas. Ytliga jordlager i vagdiken kan
vara fororenade av vigtrafiken. Provtagning har genomforts for att kontrollera detta.
Sarskilda hanteringsrutiner for detta tas fram till byggskedet.

Under byggtiden kommer stérningar for boende lings viagen att uppkomma. Stérningarna
bestar i trafik med entreprenadmaskiner och transportfordon och bland annat buller fran
vibrationer och damm.

Under byggtiden hanteras miljéfarliga amnen i viss utstrackning, framst oljor och brianslen.
All hantering av miljofarliga &mnen och vatskor ska styras av entreprenorens miljéplan och
kontrolleras via byggplatsuppfoljningens ronder och revisioner.

Under arbetena kommer markytor utan skyddande vegetationsticke att forekomma. Om
oppna markytor, upplaggningsomraden och diken f6érblir otackta under langre tid 6kar
risken for markerosion och 6kad materialtransport till omradet. Uppstar denna problematik
kommer atgirder att vidtas under byggtiden.

Byggplatsen organiseras sa att all mark och vegetation utanfor arbetsomradet skyddas.
Detta far inte anvands till etablering, upplag etc. Trafikverket anvisar vigomradet och yta
for tillfallig nyttjanderatt under byggtiden som arbetsomréde. Ytor for tillfalligt nyttjande
ska, efter avslutat arbete, aterstillas till ursprungligt skick. Sarskild vikt 1aggs vid skydd av
tomtmark och vattendrag. Ytor for hantering av miljofarliga &mnen ska inte anldaggas i
anslutning till vattenmiljoerna

Trad som ska sparas far inte komma till skada under byggtiden i vare sig stam, krona eller
rotsystem.

7. Samlad beddmning

7.1 Overensstammelse med de transportpolitiska méalen

Genom att en forbattrad och bredare gang- och cykelvig skapas kommer tillgangligheten
och framkomligheten att forbattras for den genomgéende trafiken. For trafik pa de
anslutande viagarna kommer tillgingligheten att vara densamma som dagens férhallanden.
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For boende i omradet kommer tillgdngligheten och framkomligheten att bli battre eftersom
gang- och cykelvagen blir bredare och giende och cyklister separeras. Trafiksdkerheten for
oskyddade trafikanter blir da battre &n dagens forhéllanden.

Eftersom dndamélet med vagforslaget ar att forbattra framkomlighet och trafiksdkerhet i sa
stor utstrackning som majligt kan funktionsmalet anses vara uppfyllt.

7.2 Vagplanens inverkan pa miljokvalitetsmalen
Denna vagplan beror miljokvalitetsmalen:

»  God bebyggd miljo

+  Giftfri miljo

« Grundvatten av god kvalitet

« Levande sj6ar och vattendrag

Dessa miljokvalitetsmél berors sa till vida att den nya gang- och cykelvigen ska lokaliseras
och utformas pa ett miljbanpassat satt och sé att en langsiktigt god hushallning med mark,
vatten och andra resurser frimjas. Vidare ska produkter och kemikalier hanteras sa att
manniskors hilsa eller den biologiska méngfalden inte i stort paverkas eller hotas.

Vigplanen bedoms uppfylla miljokvalitetsmalen, bade vid anldggning och vid anvindning,
da den underlittar en 6kad cykelpendling med minskade avgasutslapp till boendemiljo,
naromradet och omgivande vatten som foljd. De vattennira delarna av gdng- och cykelviagen
kommer att utformas pé ett sddant satt att paverkan pa vattenmiljon och berérda habitat
minimeras.

8. Overensstammelse med miljobalkens allménna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1 De allménna hansynsreglerna

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet ska f6lja miljobalkens allmdnna
héansynsregler. Syftet med reglerna ar att forebygga negativa effekter och att miljohénsynen i
olika sammanhang ska 6ka. Verksamhetsutovaren ar skyldig att visa att de allmdnna
héansynsreglerna i miljébalkens andra kapitel iakttagits. Hansynsreglerna omfattar krav pa
att verksamhetsutévaren ska ha tillracklig kunskap om verksamheten och att
forsiktighetsmatt och skyddsatgarder vidtas. Verksamheten ska forlaggas pa lamplig plats,
hushéllning med révaror ska ske, basta méjliga produkter och teknik ska anviandas.
Verksamheten kan stoppas om den kan antas medfora viasentlig skada pa miljon.

De allmidnna hansynsreglerna bedéms vara uppfyllda i projektet. Trafikverket har god
kunskap om planering, projektering, anldggande och drift av vdgar samt om tankbar
paverkan pa omgivningen. Huvudsakliga konsekvenser har identifierats inom arbetet med
viagplanen och skadeforebyggande dtgiarder kommer att vidtas déar det ar motiverat och
skiligt for att minska projektets miljokonsekvenser.
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Projektet har utforts i 6verensstimmelse med miljobalkens allmidnna hansynsregler.
Relevant information har inforskaffats fran tidigare utredningar och samrad sker med
myndigheter och personer med sakkunskap.

8.2 Miljokvalitetsnormer

Utbyggnaden av gang- och cykelvigen bedoms inte medféra ndgon paverkan pa fisk- och
musselvatten eller havsmiljon. Vad géller utomhusluft och omgivningsbuller kan det i
anldggningsskedet bli en ytterst liten och tillfallig 6kning av utomhusbuller och forsamring
av luftkvaliteten, i den omedelbara niarheten av anldggningsmaskinerna. Under drifttiden
antas utbyggnaden av ging- och cykelviagen bidra till minskad bilanvindning och darmed
innebira en forbattring av luftkvaliteten och minskat buller. Yt- och grundvatten bedéms
inte paverkas, forutsatt att grundvattennivierna inte forandras av utbyggnaden.

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens 5:e kapitel. Avsikten med miljokvalitets-
normerna ar att fastlagga en hogsta tilldtna fororenings- och stérningsnivé som méanniskor
eller miljon kan belastas med. Faststillda miljokvalitetsnormer finns i dagslaget f6r utom-
husluft, omgivningsbuller, fisk- och musselvatten, havsmiljon samt yt- och grundvatten.

9. Markansprak och pagaende markanvandning

Géng- och cykelvigen foljer befintlig vagstrackning. En breddning av gang- och cykelvigen
medfor att mark behéver tas i ansprak.

9.1 Vagomrade for allman vag

Nytt vigomrade for vagatgarder som foreslds vid allmin vag omfattar forutom sjdlva vagen
utrymme for de vidganordningar som redovisas i kapitel 5. For att mojliggora drift och
underhall ingar i vigomradet en kantremsa som i skogsmark ar tva meter bred utanfor
bankfot eller slantkron. P4 impediment (mark som ar olamplig for skogs- eller jordbruk, till
exempel berghillar) och dkermark r kantremsan 0,5 meter bred. P& tomtmark tas ingen
kantremsa i ansprak. Liangs strackan finns dven en sdkerhetszon som varierar beroende pa
vagens hastighet. Dar sidkerhetszonen striacker sig langre ut dn tvd meter utanfér bankfot
eller slantkron utgar behovet av kantremsa.

P& plankartor redovisas nytt vigomrade. Det ar detta tillkommande vigomrade som anges i

den fastighetsforteckning som tagits fram, det vill siga det omrade som ligger utanfor
befintligt vigomrade for allméan vag.
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Bild 32. Vagomrade och vagratt.

9.2 Vagomrade for allman vag med vagratt

Viagritt uppkommer genom att viaghéllaren tar i anspréak mark eller annat utrymme for vag
med stod av en upprattad, och nir det behovs faststilld, vagplan. Vagritten ger vighallaren
ratt att nyttja mark eller annat utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ratt att i
fastighetsigarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den tid
vagratten bestar. Vidare far vighallare tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nér viagen dras in
fran allméant underhall.

Byggandet av viagen kan starta nir vighallaren har fatt vigritt, &ven om det inte har triffats
négon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intrénget ar
den dag da marken tas i ansprak. Den statliga ersittningen riknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med rianta enligt 5§ Riantelagen (1975:635) tills ersattningen betalas.
Eventuella tvister om ersittningen avgors i domstol. Ersattningen for den mark som tas i
ansprak med vagratt ska motivera minskningen av fastighetens marknadsvérde vid
viardetidpunkten.

Nytt vigomrade for allméin vig med vagratt enligt denna viagplan redovisas med "V1” pa
plankartorna och omfattar cirka 6769 m2. Kommunal mark redovisas med ”V2” och
omfattar 1079 m2.

9.3 Vagomrade inom detaljplan

Ett flertal detaljplaner paverkas av projektet. Det dr fraimst allmén platsmark och prickmark
som péaverkas. En dialog fors med Nacka kommun angaende detaljplanerna.
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9.4 Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Inskrénkt vagratt ar en rattighet for vaghéallaren (Trafikverket) att nyttja omrédet for det
idndamal som anges i vigplanen. Markégaren har fortfarande ratt att anvinda omradet for
dndamaél som inte hindrar eller stor vaghallarens anvindning av marken.

Végritten ar inskrankt dven pa det sittet att vighéallaren inte har rétt att anvinda material
och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken.

I vagplanen forekommer ingen inskrankt vagratt.

9.5 Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vagplanen foreslas att cirka 3134 m?2 tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Dessa
omréden finns markerade pé plankartor.

Omréaden med tillfallig nyttjanderatt kommer att anvindas som etableringsytor och
massupplag. Nyttjanderatten ska gilla under byggnadstiden till och med godkand
slutbesiktning av projektet i sin helhet. Marken kommer att aterstillas innan den
aterlamnas.

I vagplanen redovisas omraden med tillfallig nyttjanderatt med "T1 — T3” pa plankartorna
och omfattar totalt cirka 3134 m?2.

10. Fortsatt arbete

10.1 Allmanhetens granskning

Inkomna synpunkter har ssmmanfattats i en samrédsredogorelse och viagplaneforslaget har

delvis justerats utifrdn dessa. Vagplanens granskningshandling kommer att stillas ut i minst
tre veckor for skriftliga synpunkter. Efter granskningen sammanstills synpunkterna i ett PM
och hela vigplanen skickas till ldnsstyrelsen for ett slutligt yttrande.

10.2 Kontroll och uppféljning

Under byggskedet och efterfoljande driftsskede utfors kontroller och atgarder foljs upp.
Foljande aktiviteter har identifierats:

«  For att sdkerstilla att inga skador uppstér under entreprenaden gors en
besiktning innan mark tas i ansprak for arbeten med ev. tillfalliga vagar,
etableringsplatser, etc. Nar mark inte langre behovs ska den aterstillas
och besiktigas infor dterlimnande.

« Enskilda brunnar i vigens nérhet ska kontrolleras fére och efter
entreprenaden.

«  En kontroll- och skétselplan tas fram for diken och anlaggningar.
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10.3 Fragor till kommande skede

For att forbittra trafiksikerheten vid Alta skola och i kurvan vid Hasthagen ska atgirder for
att tydliggora separering av fotgdngare och cyklister och for att dimpa cyklisternas hastighet
utredas i kommande projektering bygghandling.

11. Genomforande och finansiering

11.1 Formell hantering

11.1.1 Faststallelsebeslutets omfattning

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa vigplanens plankartor samt de villkor
som tas upp i beslutet.

11.1.2 Rattsverkningar av faststéllelsebeslutet

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

« Vighéllaren far tillstand att bygga allméin vig i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

« Vighéllaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i anspréak med
vagratt.

« Vighallaren erhaller ocksé en tidsbegransad nyttjanderitt (tillfallig
nyttjanderitt) till mark eller utrymme i samband med byggandet av
vagen for till exempel tillfalliga upplagsplatser.

«  For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhéaller berérda
fastighetsdgare ersittning.

« Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.

11.1.3 Sakagare

Avgriansning av sakidgarkretsen har gjorts utifran det syfte och den paverkan som viagplanen
bedoms medféra pa omgivningen. For paverkan i natur-, kultur-, och vattenmiljéer har
medtagits de organisationer, lokala organ, sammanslutningar och andra som har ett
vasentligt intresse i saken.

Fastighetsforteckningen &r indelad i sex delar enligt Vagforordningen 3 kap 13 §:

« fastigheter dar mark eller utrymme behover tas i ansprak permanent
eller tillfalligt och kinda dgare till dessa fastigheter,

« mark- och vattenomraden som ar samfillda for flera fastigheter och
inom vilka mark eller utrymme behover tas i ansprék permanent eller
tillfalligt och kidnda dgare till kinda delagande fastigheter,

« nyttjanderitt eller annan sérskild ratt, utom hyresratt och bostadsritt,
till fastigheter dar mark eller utrymme behover tas i ansprak permanent
eller tillfalligt och kdinda innehavare av dessa rattigheter,

43



« fastigheter vars utfart till allméin vdg planeras dndras med anledning av
vagbygget och kianda dgare till dessa fastigheter,

« gemensamhetsanldggningar enligt anlaggningslagen (1973:1149) och
dirmed jamstéllda vagsamfilligheter och viagforeningar, i den man de
berdrs av vagplanen, samt kdnda dgare till de kinda fastigheter som
deltar i anldggningarna.

Om en samfillighetsférening enligt lagen (1973:1150) om forvaltning av samfilligheter
forvaltar en samfillighet, sarskild ritt eller gemensamhetsanldggning, har foreningen
angetts i stéllet for 4gare eller innehavare.

11.1.4 Kommunala planer

Den senaste kommunala éversiktsplanen (OP), som upprittats for Alta 4r antagen i juni
2012. Denna OP beror hela Nacka kommun och ir mycket vergripande.

En dialog férs med Nacka kommun angdende detaljplanerna.

11.1.5 Samrad

Samrad har bedrivits under hela planprocessen i olika skeden med bland annat
lansstyrelsen, kommuner, ledningsdgare samt enskilda berorda sakigare. Samraden har
dokumenterats i en separat samradsredogorelse som kommer att bifogas underlaget till
vagplanen.

11.2 Genomforande
11.2.1 Bygghandling

Nar vagplanen har vunnit laga kraft kommer Trafikverket troligen att gora en upphandling
av en totalentreprenad. Vid en totalentreprenad upprattar den upphandlade entreprenoren
en bygghandling.

11.2.2 Dispenser och tillstand

Foljande separata provningsforfaranden enligt gédllande lagar kravs innan detta vagprojekt
far genomforas:

« Ansokan om dispens frén naturreservatets foreskrifter stills till den
kommun det beror.

«  For arbeten som innebar upplaggning av massor som kan férorena
mark eller vatten kravs anmalan eller tillstdnd. Anmaélan sker till aktuell
kommun.

« Om férorenad mark upptécks ska det omedelbart anmalas till
tillsynsmyndigheten enligt miljobalken 10 kap 9 §. Inom vigplanens
omréde kan finnas tjarhaltig beldggningsmassa. Patraffas tjarhaltig
beldggningsmassa kommer rutiner for hantering av massorna att tas
fram till byggskedet.
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11.2.3 Produktion

Under anlaggandet av den nya géng- och cykelvagen kan en viss stérning av trafiken vara
oundviklig.

Det kommer att stillas krav pa entreprenoren att ordna framkomlighet under byggtiden.

Tillfalliga lokala trafikomlaggningar kan komma att ske f6r att kunna utféra
anlaggningsarbeten.

11.3 Finansiering

Bedomd anldggningskostnad uppgér till cirka 50 miljoner enligt 2015 &rs prisniva.

Projektet finns med i linsplanen och finansieras av Trafikverket.
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