TRAFIKVERKET

GRANSKNINGSHANDLING
Vag 26 Smalandsstenar-Mullsjo, delen Isberga-Ryd

Gislaveds kommun, Jonkdpings Lan
Planbeskrivning, Vagplan, 2023-10-04




6.0

Planbeskrivning

Trafikverket
Postadress: Box 810, 781 28 Borlange

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: GRANSKNINGSHANDLING, Vag 26 Smalandsstenar-Mullsjo, delen Isberga-Ryd
Forfattare: Lisa Herland, Tyréns AB

Dokumentdatum: 2023-10-04
Arendenummer: TRV 2020/92415

Atgardsnummer: 134548

Uppdragsnummer: 184047
Version: 1.0

Kontaktperson: Caisa Wolff, IVsyv1

GRANSKNINGSHANDLING V&g 26 Smalandsstenar-Mullsjo, delen Isberga-Ryd
2



Innehall

SAMMANFATTNING 5

1. BESKRIVNING AV PROJEKTET, DESS BAKGRUND, ANDAMAL OCH PROJEKTMAL
6

1.1. Bakgrund och syfte 6
1.2.  Andamal med vigplanen 8
1.3. Nationella mal och lagstiftning 8
1.4. Tidigare utredningar och beslut 10
1.5. Planerade atgirder och fyrstegsprincipen 11
1.6. Avgransningar och angriansande planering 11
2. FORUTSATTNINGAR 12
2.1. Vagen funktion och standard 12
2.2, Trafik och anvandargrupper 12
2.3. Lokalsamhalle och regional utveckling 13
24. Landskapet 13
2.5. Milj6é och hélsa 14
2.6. Byggnadstekniska forutsattningar 25
3. DEN PLANERADE VAGENS UTFORMNING MED MOTIV 28
3.1. Val av lokalisering 28
3.2 Val av utformning 28
3.3. Skyddsatgarder och férsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststiills 40
4. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV PROJEKTET 41
4.1. Trafik och anvandargrupper 411
4.2, Lokalsamhalle och regional utveckling 41
4.3. Landskapet och staden 42
4.4. Milj6é och hélsa 42
4.5, Samhallsekonomisk bed6mning (sammanfattning) 49
4.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser 49
4.7. Paverkan under byggnadstiden 49
5. SAMLAD BEDOMNING 52
5.1. Maluppfyllelse &andamal med planen och mal for transportpolitiken 52
5.2. Maluppfyllelse miljékvalitetsmalen 52

6. OVERENSSTAMMELSE MED MILJOBALKENS ALLMANNA HANSYNSREGLER,
MILJOKVALITETSNORMER OCH BESTAMMELSER OM HUSHALLNING MED MARK

OCH VATTENOMRADEN 54
6.1. Miljébalkens allmdnna hansynsregler 54
6.2. Miljokvalitetsnormer 56

GRANSKNINGSHANDLING Vag 26 Smalandsstenar-Mullsjo, delen Isberga-Ryd
3



6.3. Bestammelser om hushallning med mark och vatten
7. MARKANSPRAK OCH PAGAENDE MARKANVANDNING
7.1. Vagratt
7.2. Inskrankt vagratt
7.3. Tillfallig nyttjanderatt

8. FORTSATT ARBETE

8.1.
8.2.
8.3.

Tillstand och dispenser
Klimat

Miljostorning och uppféljning i byggskedet

9. GENOMFORANDE OCH FINANSIERING

9.1.
9.2.
9.3.
9.4.

Formell hantering
Genomférande
Atgirder som planeras i projektet men inte faststills

Finansiering

10. UNDERLAGSMATERIAL OCH KALLOR

GRANSKNINGSHANDLING

4

57

58
58
58
59

60
60
60
60

62
62
64
64
65

66

V&g 26 Smalandsstenar-Mullsjo, delen Isberga-Ryd



Sammanfattning

Vig 26 stracker sig mellan Halmstad och Mora. Den aktuella striackan mellan Isberga och Ryd har ett
korfalt i vardera riktningen. Strackan har kurvor och svackor som tex ger dalig sikt. Hela strackan
saknar faunastiangsel. Ett stort antal mindre végar ansluter till viag 26 liksom ménga fastigheter, vilket
medfor en simre trafikséikerhet och framkomlighet. Aven sidoomradet (diken och slinter) har en
utformning som utgor en risk for trafikanter som kor av vagen. Gaende och cyklister dr hanvisade till
blandtrafik langs storre delen av strackan.

Andamélet med vigplanerna ir att forbittra trafiksikerhet och framkomlighet for oskyddade
trafikanter och fordonstrafik.

Projektet avser mittseparering pa en striacka av ca 3,6 km med en omkorningsstracka i sodergédende
riktning. Projektet innefattar dven nytt faunastingsel pé hela strackan samt nybyggnad av ca 1,4 km
sommarcykelviag utmed viag 26 och tva nya héallplatsldgen.

Aktuell stracka har idag hogsta tilldtna hastighet pa 80 km/h med f ldmpliga omkorningsstrackor. Ny
hastighet ska bli 100 km/h.

Trafiksdkerheten 6kar i och med ombyggnaden. Tillgangligheten f6r gdende och cyklister forbattras i
och med att befintligt sidovagnét kompletteras med ny géng- och cykelbana, sommarcykelvag, dven
om hojning av hastighetsbegransning ar negativ for oskyddade trafikanter. Framkomligheten
forbattras i och med hogre hastighet pa vig 26 vilket ger en forbattring for regional trafik och trafik
mellan narliggande orter. Projektet medfor viss forsamring av tillganglighet till lokala malpunkter
langs strackan dé anslutningar stangs.

Landskapet kommer att fordandras langs strackan och fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska
lamningar, naturvirden och biotopskyddade objekt paverkas. Utbyggnadsalternativet bedoms inte
innebira att forbuden som ar beskrivna i artskyddsforordningen géllande faglar, fladdermdéss, kraldjur
eller vixter aktualiseras. Vidare ger utbyggnadsalternativet en viss positiv effekt pa ytvattnets kvalitet i
recipienten jamfort med om dagens utformning behalls samt &ven minska risken for negativ paverkan
pa grundvattenforekomstens kvalitet i allmanhet. Bullernivan jamfért med om dagens utformning
behalls blir 1-2 dBA hogre. Barridreffekten for den trafik som har lokala malpunkter i omradet 6kar
négot. Paverkan pa rekreation och friluftsliv dr bade negativa och positiva effekter. Jordbruk paverkas
blandat annat genom att stingda utfarter mot vig 26 ger langre korstrackor for vissa lantbrukare att ta
sig till sina marker, vilket kan forsvara brukandet. Klimatpéverkan har berdknats och sammantaget
bedoms effekten och konsekvensen som liten.
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1. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en véagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren
beror pé projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dir Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgéarder. Planen halls tillgdnglig for granskning sa
att de som berors kan laimna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststalld
foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta
spaden i jorden.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berérd allméanhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en

samradsredogorelse.
Faststallelsehandling

Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling

Framtagning av underlag .

Samradsunderlag Samradshandling

for lansstyrelsens beslut om Framtagnmgta'\\/AiI;nforslag - Kungérande och granskning Faststallelse
betydande miljopaverkan Sail
Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- Lansstyrelsens yttrande
betydande miljgpaverkan  kdnnande av MKB (tillstyrkande)

90000000 INNINRIRNIRIRRIIINES

: SAMRAD

o
D R R

Figur 1. Planldggningsprocessen fér vag- och jarnvéagsprojekt. (Kélla: Trafikverket)

1.1. Bakgrund och syfte

Vig 26 stracker sig mellan Halmstad och Mora. Vagplanen omfattar strickan mellan Isberga och Ryd
(se Figur 2). Tidigt skede, samradsunderlag, omfattar aktuell stracka och dven hela strickan mellan
Smaélandsstenar och till soder om Gislaved.
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Lansstyrelsen har, baserat pa samradsunderlag, fattat beslut att projektet kan antas medféra
betydande miljépéverkan.

Aktuell stracka har idag hogsta tillatna hastighet pa 80 km/h med fa lampliga omkorningsstrackor.

Det finns idag ingen géng- och cykelvig utmed striackan och vigens bredd varierar mellan 5,5 m och
ca8m.

Strackan saknar mittseparering. Strackan har brister i plan- och profilstandard, dvs kurvor, krén och
svackor som bland annat ger dalig sikt. Sidoomradet langs strickan brister med tit vegetation néara
véagen vilket bidrar till att strackan dr belastad med fler viltolyckor 4n genomsnittet. Det finns idag
inget faunastingsel. Utover det finns ett stort antal korsningar och anslutningar som medfor
trafiksdkerhets- och framkomlighetsbrister.

1.2. Andamal med vagplanen

Andamaélet med vigplanerna ir forbittra trafiksikerhet och framkomlighet for oskyddade trafikanter
och fordonstrafik.

1.3. Nationella mal och lagstiftning

1.3.1. Mal foér transportpolitiken

Overgripande mdl

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportférsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.

Funktionsmal

Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka
till att ge alla en grundldggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors
respektive mins transportbehov.

Hdnsynsmal

Hiansynsmalet innebir att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till
att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det Gvergripande generationsmaélet for miljé och
miljokvalitetsmélen nds samt bidra till 6kad hilsa.

1.3.2. Miljokvalitetsmal

Det 6vergripande malet for arbetet mot en héllbar utveckling &r att skydda méanniskors hilsa, bevara
den biologiska mangfalden, hushilla med uttaget av naturresurser si att de kan nyttjas langsiktigt
samt att skydda natur- och kulturlandskap. Riksdagen har antagit foljande 16 nationella
miljokvalitetsmal:

+ Begrinsad klimatpaverkan
e Friskluft

« Bara naturlig férsurning

+  Giftfri miljo

«  Skyddande ozonskikt

GRANSKNINGSHANDLING V&g 26 Smalandsstenar-Mullsjo, delen Isberga-Ryd
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«  Siker stralmiljo

« Ingen 6vergédning

« Levande sjoar och vattendrag
« Grundvatten av god kvalitet

+ Havi balans samt levande kust och skargard
+  Myllrande vatmarker

+ Levande skogar

«  Ett rikt odlingslandskap

«  Storslagen fjallmiljo

«  God bebyggd miljo

«  Ett rikt vixt- och djurliv

De miljomal som ar mest relevanta for detta projekt ar begransad klimatpéaverkan, frisk luft, bara
naturlig forsurning, ingen 6vergédning, levande sj6ar och vattendrag, grundvatten av god kvalitet,
myllrande vatmarker, levande skogar, ett rikt odlingslandskap, en god bebyggd miljo och ett rikt vaxt-
och djurliv.

1.3.3. Miljdbalkens allmanna hansynsregler

Hinsynsreglerna i Miljobalken (MB), kap. 2, ar grundlaggande for stravan mot ett ekologiskt hallbart
sambhdlle. Vid alla atgarder som kan f& inverkan pa miljon eller pd méanniskors hilsa skall de allmanna
héansynsreglerna foljas, om inte atgiarden ar av forsumbar betydelse med hansyn till miljobalkens mal.
Enligt Bevisborderegeln (1 §) maste verksamhetsutévaren visa att de allmdnna hansynsreglerna foljs.

Miljobalkens allmdnna hinsynsregler brukar nimnas som ett antal krav och principer:
Kunskapskravet (§ 2), Forsiktighetsprincipen (§ 3), Skalighetsprincipen (§ 3), Produktvalsprincipen (§
4), Hushéllningsprincipen (§ 5), Lokaliseringsprincipen (§ 6), Fororenaren betalar (§ 8) och
Avhjilpandeskyldigheten (§ 8).

1.3.4. Miljdkvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer, MKN, har faststillts av regeringen inom ett antal omréaden for att forebygga
eller atgarda miljoproblem. De kan gilla hela landet eller for ett begransat geografiskt omrade.
Normerna ar styrmedel for att pa sikt uppna miljomélen och de flesta av miljokvalitetsnormerna
baseras pa krav i olika direktivinom EU. Miljokvalitetsnormerna finns reglerade i miljobalkens 5:e
kapitel. Forordningarna kan i sin tur vara preciserade i myndighetsforeskrifter. Overrensstimmelse
med miljokvalitetsnormerna beskrivs i avsnitt 6.2.

Miljokvalitetsnormer (MKN) anger den lagsta acceptabla miljokvaliteten hos mark, vatten eller luft.
For niarvarande finns MKN f6r olika fororeningar i utomhusluften (SFS 2001:527), olika kemiska
foreningar i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554) samt for omgivningsbuller (SFS 2004:675).
Vattenmyndigheterna har under december 2009 faststillt MKN i form av kvalitetskrav for
ytvattenforekomster, grundvattenférekomster och skyddade omréden enligt
vattenforvaltningsférordningen.

GRANSKNINGSHANDLING Vag 26 Smalandsstenar-Mullsjo, delen Isberga-Ryd
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1.3.5. Bestammelser om hushallning med mark och vatten

Bestimmelserna om hushéllning med mark- och vattenomraden avser riksintressen enligt kapitel 3-4 i
Miljobalken (MB). Mark- och vattenomraden ska anvidndas for det andamal for vilka de ar mest
lampade. Foretrade ska ges at sidan anviandning som medfor en frén allmin synpunkt god
hushallning.

Enligt miljobalkens grundldggande bestammelser for hushallning med mark- och vattenomréden ar
jordbruk av nationell betydelse (3 kap 4§ MB). Detta innebér att brukningsvird jordbruksmark fér tas
i ansprak for bebyggelse eller anlaggningar endast om det behovs for att tillgodose vasentliga
samhillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmin synpunkt tillfredsstédllande
sdtt genom att annan mark tas i anspréak.

P& motsvarande sétt finns bestimmelser i Miljobalken (3 kap 8§ MB) som fastldgger att mark- och
vattenomraden som ar sarskilt lampliga for anldggningar for kommunikationer sa langt majligt skall
skyddas mot dtgirder som kan pétagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av sidana
anldggningar.

1.3.6. Fornlamningar

Fasta fornlimningar kallas lamningar efter minniskors verksamhet under forna tider, som tillkommit
genom aldre tiders bruk, ar varaktigt 6vergivna samt tillkomna fore 1850. Dessa fornldamningar ar
skyddade enligt Kulturmiljélagen (2 kap).

1.4. Tidigare utredningar och beslut

Atgdrdsvalsstudie (AVS) Riksvig 26 Smalandsstenar — Gislaved, 2015. For aktuell stricka
rekommenderas i AVS:

e motesseparering med nagra omkoérningsmojligheter
e breddning for att fa plats med mittracke och omkorningsstrackor

e inriktning mot referenshastighet 80 km/tim utmed striackor som inte ar mojliga att
motesseparera

e dtgarder och information for att hjalpa resenirer att vilja héllbara resor och transporter
e minskat antalet korsningar/utfarter

¢ ombyggnad av storre korsningar (allminna vagar)

o trafiksdkra sidoomraden

e viltstyrning med stangsel och passager

e bullerddimpande dtgirder

Samradsunderlag, Vag 26 Sméalandsstenar-Mullsjo, delen Smalandsstenar-Gislaved S, 2021

Beslut om miljopaverkan for ombyggnad av vag 26 delen Isberga - Gislaved taget av ldnsstyrelsen,
2021. Vagprojektet ska antas medfora betydande miljopaverkan.

Samradshandling, Vag 26 Smélandsstenar-Mullsjo, delen Isberga-Ryd, version 2023-03-31.
Samridshandling (2023-06-01) har jamfort med tidigare version revideras i kapitel 4.5, 9.1.3 och
9.3.5. Miljokonsekvensbeskrivning, Vig 26 Smélandsstenar-Mullsjo, delen Isberga-Ryd har godkants
av lansstyrelsen 2023.

GRANSKNINGSHANDLING V&g 26 Smalandsstenar-Mullsjo, delen Isberga-Ryd
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Granskningshandling, Vag 26 Smalandsstenar-Mullsjo, delen Isberga-Ryd, version 2023-10-04 har
jamfort med samrédshandling revideras i kapitel 1.4, 2.5.2, 3.2.3, 4.5, 7, 9, for10.

1.5. Planerade atgarder och fyrstegsprincipen

Vig 26 foreslés bli motesseparerad med omkorningsmajlighet och en utformningsstandard som
mojliggor 100 km/tim. Anslutningsvégar ska i mojligaste méan samlokaliseras till sddana platser som
lampar sig av trafiksdkerhetsskal och framkomlighetsskal. For gang- och cykeltrafik planeras att
befintliga vagar pa vistra sidan om vig 26 binds ihop med ny gang- och cykelviag. Faunastingsel och
faunapassager planeras.

For att sdkerstélla en god resurshushallning och for att dtgarder ska bidra till en hallbar
samhallsutveckling tillimpas fyrstegsprincipen vid framtagandet av atgirder. Steg 1 (Tdnk om)
handlar om att 6vervéga atgiarder som kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av
transportsitt. Steg 2 (Optimera) innebér atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen. Vid behov genomfors steg 3 (Bygg om), som innebar begriansade
ombyggnationer. Steg 4 (Bygg nytt) betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnationer och
genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.

Planerade atgirder i vigplanen ar steg 3 atgird enligt fyrstegsprincipen och dr rekommenderade
itgirder enligt Atgirdsvalsstudie, AVS. Steg 1 och steg 2i AVS har bedomts otillréickliga som inda
atgirder. Trimningséatgarder som reducering av antal utfarter och siakring av sidoomradet och
viltstyrning med stdngsel har bedomts bést utfors i paket med motesseparering.

1.6. Avgransningar och angransande planering

Végplanen i denna vigplan omfattar strickan Isberga- Ryd. Se Figur 2 ovan. For angransande stricka
Ryd- Gislaved S pégar process med en annan vagplan.

GRANSKNINGSHANDLING Vag 26 Smalandsstenar-Mullsjo, delen Isberga-Ryd
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2. Forutsattningar

2.1. Vagen funktion och standard

Vig 26 ar nationell stamvig och ingar i det funktionellt prioriterade vignitet som
nationellt/internationellt viktig vag. Vagen ar rekommenderad vig for farligt godstransporter.
Projektet ingar inte i TEN-T vagnitet (Trans-European Transport Network).

Den aktuella strackan av vig 26 har ett korfalt i vardera riktningen. Strickan har brister i plan- och
profilstandard, dvs kurvor och svackor som tex ger délig sikt. Hela strackan saknar faunasténgsel. Ett
stort antal mindre vagar ansluter till vig 26 liksom manga fastigheter, vilket medfér en simre
trafiksiikerhet och framkomlighet. Aven sidoomrédet (diken och slinter) har en utformning som utgor
en risk for trafikanter som kor av vigen.

Géende och cyklister dr hanvisade till blandtrafik ldngs storre delen av strackan. Bitvis finns
sidovdgnat som man kan ga och cykla pa.

2.2. Trafik och anvandargrupper

2.21. Gang- och cykeltrafik

Cykel- och gangtrafik ar inte raknad. Bedomningen ar att det 4r mycket laga floden.

2.2.2. Kollektivtrafik och skolskjuts

Trafikering sker med busslinjen 235 Smalandsstenar-Gislaved samt 432 Gislaved—Hyltebruk. Totalt
trafikeras strackan med halvtimmestrafik under vardagar och varannan timme under helger.
Busshéllplats finns vid Horshaga (7/450) (se Figur 15). Antal pastigande &r cirka en person per dag.

Mellan Gislaved och Smélandsstenar ar det 4r 2020 28 elever som bor lings vag 26 och som dker
skolskjuts, varav enstaka elever kan antas bo langs aktuell striacka. Antalet varierar stort 6ver aren. En
del av gymnasieleverna och hogstadieeleverna aker med lanstrafiken och anviander hallplatser 1angs
vag 26 och en del dker kommunal skolskjuts. Yngre elever dker kommunal skolskjuts. Kommunal
skolskjuts anviander inte befintliga héllplatser 1angs vig 26 utan dr arrangerad si att elever ej korsar
vag 26.

2.2.3. Fordonstrafik

Trafikmingd anges i &rsdygnstrafik (ADT) respektive Sommarhalvarsdygnstrafik (SDT).
Trafikmangder i tabell 1 kommer frén Trafikverkets trafikméitningar.

Tabell 1. Trafikméngder (ADT) fér vdg 26 nulége.

Totalt antal Antal
fordon per dygn Andel tung MC
(ADT) trafik (%) SDT | Riikneir
5630 16 11-50 2018
GRANSKNINGSHANDLING V&g 26 Smalandsstenar-Mullsjo, delen Isberga-Ryd
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Trafikmangderna i tabell 2 dr uppriaknade med Trafikverkets basprognos frdn dagens nivaer till ar
2049.

Tabell 2. Prognos trafikméngder (ADT) fér vég 26 &r 2049.

Totalt antal
fordon per dygn Andel tung
(ADT) trafik (%)
7900 18
2.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Utredningsomradet dr beldget i Gislaveds kommun. Kommunen har cirka 30 000 invanare och
centralorten Gislaved cirka 10 000 invanare. Vig 26 knyter bland annat samman Jonk6ping med
Halmstad. Den aktuella striackan gar genom ett smabrutet landskap och passerar bland annat stora
torvtikter. Det finns inga detaljplaner i utredningsomrédet. I Gislaveds kommuns 6versiktsplan ar ett
omrade langs vdg 26 mellan Isberga och Ryd utpekat som vardefull vatmark.

24. Landskapet

Landskapet kring Isberga Ryd praglas av drumlin-landskap, som vartannat hojer och sanker sig.
Landskapet 6ppnar upp sig i omgiardade dkermarker for att ater sluta sig i skogsmark. Skogen vaxlar
mellan 16vskogs- och barrskogspartier och blandskog for att mot Gislaved 6verga i tallskog. Omréadet
utgor en del av det Sydsvenska hoglandet och landskapet utgor ett smébrutet skogs- och sjolandskap
med en mosaik av kulturhistorisk vardefullt odlingslandskap och skogslandskap. Isberga hage priglas
av ett odlingslandskap med l&ng kontinuitet med artrika vatmarker och vid Isberga siteri
naturbetesmarker. Landskapet inrymmer aldre strukturer som dldre viagnat och stenmurar och byar
som Ryd frén 1500-talet. Landskapet langs strickan mellan Isberga och Ryd domineras av tradridéer,
som emellandt ar tdta och dominerar strickan. Ridderna 6ppnas upp emellanit for att avsloja ett vl
avgransat landskapsrum ofta inrymmande gardsmiljoer, bostadshus och dker- och hagmarker bland
annat i h6jd med Horshaga och Sanderyd. De 6ppna landskapsrummen underlittar orienterbarheten
langs strackan och underléttar avlasbarheten i landskapet. Vagen utgor i sig en barriar i landskapet
béde konkret funktionellt och upplevelsemaissigt vid betraktelse. Ett fatal landmarken utmarker sig
langs strackan. Isberga Siteri och allé skapar en tydlig karaktar langs strackan. Landskapet kring
Isberga séteri ar det enda landskapsrum som erbjuder langre utblickar i landskapet. Rummet ar
berikat med viardebiarande karaktdrsdrag sdsom stenmurar, grusvagar och traddungar.
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Figur 3. Karaktdristiskt vigrum Iéings strédckan kring Ryd.

Strackan Isberga till Ryd loper genom karaktdarsomradet centrala Majsoomradet. Omradet ar rikt pa
sjoar. Skogen &r titare d&n omrédet norr om Ryd centrala myromrédet och kulligt.

2.5. Miljé och halsa

I miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor vigplanen finns en fordjupad redovisning om miljoviarden
och miljéférhallandena.

2.51. Riksintressen

Enligt 3 kap miljobalken ska riksintressen skyddas mot atgarder som patagligt kan skada dessa eller
som péatagligt kan forsvara nyttjandet. I narheten av den aktuella utbyggnadsstriackan finns ett fatal
riksintressen (se Figur 4).
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Figur 4 Riksintressen i omradet. A = Vatmark vid Sanderydssjén, B = Isberga,
C = Isberga Hage och lilastreckad linje = vag 26.

Vig 26 utgor riksintresse for kommunikationer och intresset berors darmed av ombyggnaden.

Ovriga utpekade riksintressen i omradet (se Figur 4) ligger p4 ett sddant avstand fran aktuellt
utbyggnadsomréde att de inte bedoms paverkas av den planerade ombyggnationen av viag 26 och dess
sidovignait. Betraffande paverkan fran viagdagvatten s ligger riksintresse A uppstroms den aktuella
vagstrackans utloppspunkter och mot omréde B och C sker ingen direktavledning av vigdagvatten. Det
viagdagvatten som via langa omvégar tar sig at detta hall kommer att landa i dalgdngen nedanfor de
béda riksintresseomradena. Dessa bedoms darmed inte bli paverkade av vagdagvatten.

2.5.2. Kulturmiljo

I kulturlandskapet kring riksvag 26 ar vattendraget Nissan ett centralt strak. Har har manniskor
fardats sedan tusentals ar. Nar vattendraget allt eftersom har grundats upp har vattenviagen
kompletterats med géng- och ridstigar vilka sedan kommit att utvecklas till landsvégar. Den aktuella
vagstrackningen utgor en del av den sé kallade Nissastigen som gar mellan Jonkoping och Halmstad
som har haft stor betydelse for kommunikationsménstret i den hir delen av landet sedan forhistorisk
tid. Denna stricka tillhor dock en av de yngre vigavsnitten, dd den har dragits om under nyare tid.
Invid riksvag 26 finns ett antal registrerade fornlamningar i form av fossila odlingsspar sdsom fossil
akermark, r6jningsrosen och hignader, gravar och fyndplatser fér stenyxor av olika slag. Stenyxorna
indikerar mansklig aktivitet i omradet redan under stenélder och de forhistoriska gravarna visar att
det funnits en bebyggelsekontinuitet sedan den tiden i omradet. I samband med den arkeologiska
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utredningen steg 1 har det framkommit 15 méjliga boplatsldgen som berdrs av viagplanen. En
arkeologisk utredning steg 2 ar nu genomford. Enligt utredningen framkom inget av arkeologiskt
varde. Registrerade fornldmningar redovisas i Figur 5.

e

12020:3780

Z L .(
12020:3778

:lv

Berorda fornlamningar Isberga-Ryd [l Ovrig kulturhistorisk lamning N
®  Fornldmning [ Berorda arkeologiska utredningsobjekt A
®  Ovrig kulturhistorisk lamning = vigstrackning Isberga-Ryd
e Fornlamning Akermark
e Qvrig kulturhistorisk lamning 0 100 200 300 400 500
I Fornlimning omn:n
GRANSKNINGSHANDLING V&g 26 Smalandsstenar-Mullsjo, delen Isberga-Ryd

16



2.5.3. Naturmiljé

2.5.3.1. Naturvérden enligt genomférd inventering

Av naturvirdesinventeringen framgar att miljon varierar langs med strickan med skogsmarker och
odlingsmarker. Spar fran betespriglad natur och éldre sétt att bruka mark finns pa flera stéllen, men
stora delar av omrédet 4r numer beskogat bland annat med granplanteringar. Flera stora mossar och
sumpskogar finns ocksa langs strackan. Manga av de naturviarden som avgriansats langs
inventeringsstriackan ar kopplat till mindre vattendrag, sumpskogar och vaitmarker samt till
betesmarker och vissa skogspartier med viardefulla ekologiska strukturer.

I det inventerade omradet identifierades ett relativt stort antal naturvirdesobjekt, diar den lagsta
naturvirdesklassen (klass 4, visst naturvirde) dominerar. Det identifierades dven en del objekt med
naturvirdesklass 3 (patagligt naturvirde) samt endast ett objekt med naturvardesklass 2 (hogt
naturvarde) pa den hér aktuella striackan. Inga klass 2 objekt bedoms dock beroras av vagutbyggnaden.

2.5.3.2. Biotopskydd

Vissa typer av biotoper i jordbrukslandskapet ar s viardefulla att de omfattas av ett generellt skydd,
det vill sidga att de ar skyddade per automatik och inte far skadas sévida inte sarskilda skal foreligger.
Det generella biotopskyddet regleras i 7 kap MB.

Inom inventeringsomradet har totalt ett 30-tal biotopskyddade objekt identifierats vid
naturvirdesinventeringen. Det handlar fraimst om dkerholmar, stenrésen och stenmurar i
jordbruksmark samt tradalléer/tradrader. De biotopskyddade objekt som berdrs av vigplanen
redovisas i Tabell 7 och pa plankartorna 101C0201-07.

2.5.3.3. Skyddade arter

I samband med naturvirdesinventeringarna observerades ett antal arter som ar skyddade enligt
artskyddsforordningen och/eller fridlysta och dirigenom har ett sirskilt starkt skydd. De observerade
arterna ar revlummer (3 mindre besténd vid langdmatning 8/000, Gster om vig 26), mattlummer (2
mindre bestand vid langdmaitning 8/750, 6ster om vig 26) och lopplummer (2 mindre bestand vid
langdmatning 8/750, Gster om vig 26).

I naturvirdesinventeringens forstudie noterades fran Artportalen flera figelarter som bedéms vara
naturvardsarter och som héickar i héltrad. Dessa arter ar entita, mindre hackspett, spillkraka, stare och
talltita. Dessa arter kan antas finnas i omrédet men har dock inte kunnat knytas till nagot
naturvirdesobjekt under naturvardesinventeringen i falt. Man har vid forstudien &ven noterat att det
finns fladdermdss knutna till landskapet vid Isberga; Brunlangora, mustachfladdermus/
tajgafladdermus och nordfladdermus. Fladdermdss nyttjar bland annat héltrad f6r yngelkolonier och
som Overvintringsplatser. Da fladdermdss kan anvianda haligheter i trad for sina yngelkolonier och vid
milda vintrar fér 6vervintring, har haltrad inventerats/noterats inom ramen for
naturvardesinventeringen (det vill siga inom samma inventeringsomrade). Haltraden som noterats
utgor aven potentiella hackningsplatser for faglar.

2.5.3.4. Invasiva arter

Inom inventeringsomradet langs vig 26 finns ett flertal forekomster av invasiva arter konstaterade i
den naturvirdesinventering som genomforts. Blomsterlupin ar den art som forekommer mest frekvent
utmed strickan och ar ocksé den enda art som bedéms beroras av utbyggnaden. Arten har inga stora
utbredningsomraden langs strackan utan vaxer mer sporadiskt med mindre besténd.
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2.5.3.5. Faunastrak

For att faststélla var det finns faunastrék i landskapet som korsar den aktuella delen av vig 26 har en
landskapsekologisk analys tagits fram for hela strdckan av vig 26 mellan Smélandsstenar och Gislaved
S. Analysen omfattar ett brett spann av djurarter, allt frén dlgar, radjur och vildsvin till medelstora
djur som gravling och riv men dven mindre djur som exempelvis utter och fladdermdss. Striackan har
idag inget faunastiangsel och saknar planskilda passager. Utifrén de riktlinjer som finns f6r bedomning
av infrastrukturens barriareffekt (Helldin et al 2010) ar vigen idag en stark barriar fér faunan.

Utifran landskapets forutsattningar och kunskap om djurs rérelsemonster och ekologiska behov har
négra storskaliga vandringsstrak identifierats pa strackan. Djur foljer garna ledlinjer i landskapet
sdsom bickar, sjokanter och tradkladda stréak.

2.54. Vatten

Projektomrédet beror ett antal ytvattenférekomster, se Figur 5. Av berérda ytvattenforekomster sker
avledning av viigdagvatten framfor allt till Osteran och Lillin. Vattenforekomster i VISS och dess
avrinningsomrade framgar av Figur 6.

Projektomrédet beror inga utpekade grundvattenférekomster, se Figur 7.
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Figur 5 Ytvattenférekomster i ndrheten av projektomrddet (VISS 2021). Ungefirlig placering av projektomrddesgrédnserna i
séder och norr dr markerat med tvdrstdllda linjer (svart firg) i figuren.
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Figur 6. Vattenférekomster och dess delavrinningsomrdden (bild hémtad frdn VISS 2023). Avrinningsriktning
markerad med bl@ pilar. Lingdmétning som begrénsar avrinning mot Osterdn (6st) ér ut markerat i figuren.
Projektomrddets utbredning visas med tvdrstdllda svarta linjer.

GRANSKNINGSHANDLING V&g 26 Smalandsstenar-Mullsjo, delen Isberga-Ryd
20



N Sannds
: g »
¥ /
(/

/v

waes 5 Teckenforklaring
\/ I sand- och grusforekomst (2017-2021)

1:100 000 ]
0 126 25 5 Km

Figur 7. Grundvattenférekomster kring projektomradet (VISS, 2021). Ungeférlig placering av
projektomradesgrdnserna i séder och norr &r markerat med tvarstéllda linjer (svart farg) i figuren.

2.5.5. Markavvattningsféretag (MAF)

Lings projektstrackan finns ett antal markavvattningsforetag. Analysen visar dock att paverkan pa
markavvattningsforetag till f6ljd av planerad ombyggnation av vag 26 ar liten och ingen vidare
hantering eller omprévning ar aktuell. Berérda markavvattningsforetag redovisas 6versiktligt i Figur 8.

GRANSKNINGSHANDLING Vag 26 Smalandsstenar-Mullsjo, delen Isberga-Ryd
21



&\\
Punkt23‘\0\
N
X
B
Lunden \
Sandseryd Villstad | Punkt%%?\
| \
| e
Punkt21e A
1
190 m
Horshaga =
210m f::f N, | ':LZEV
: £ Punkt20.5¢
& Punkt20e |
$ X
o k!
£ 4
iy
Punkt19e.
.\\‘
N ‘
Punkt18e.
Punktl7es.
PunktlGe
‘15
Punktl
L 5’\ 185m
/J-é 208m
5 A
%
Punkti4e™
A
Punkt13e~
[2¢]
Isberga sateri
®  Trummlagen N
Flodesriktning
Markavvattningsforetag
F 0191
F_0192
F_0196
F_0233
F_0310 0 0,25 0,5 1
e seessssssssssss Kilometer

F_0325
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GRANSKNINGSHANDLING
22

V&g 26 Smalandsstenar-Mullsjo, delen Isberga-Ryd



2.5.6. Buller

Omrédet kring vég 26 ar bullerutsatt i nuliget, dar vagen med 5630 fordonspassager per dygn och en
stor andel tung trafik utgér den dominerande bullerkallan.

I nulédget ar det ett bostadshus som har trafikbullernivéer 6ver 55 dBA ekvivalent ljudnivé vid fasad.
Samtliga uteplatser har trafikbullernivaer under riktvardesnivierna. Observera att har jamfors med
riktviardet 55 dBA som giller vid viasentlig ombyggnad. Denna jamforelse gors for att kunna kvantifiera
skillnaden i antal fastigheter gentemot om dagens utformning behélls och utbyggnadsalternativet.

2.5.7. Boendemiljo - barriarer

For motorfordonstrafiken bedoms vig 26 inte utgora en stark barriar idag, &ven om det tidvis ar
mycket trafik och kan vara lite svart att kora ut pa vigen. Det finns ménga anslutningar fran
omkringliggande vagnat vilket gor det enkelt att fardas i omradet oavsett varifrin man kommer eller
var ens malpunkt finns. Det ar idag mojligt att korsa viagen pé alla stéllen dar anslutningsvagar finns.

Oskyddade trafikanter dr i nuldget hanvisade till blandtrafik 1angs stora delar av strickan och det finns
mdjlighet att korsa vag 26 Gverallt. Vagrenarna ar smala (ca 0,5 m eller knappt 0,5 m) och separata
cykelvagar saknas. Bitvis finns sidovdgar som kan anvéndas. Att firdas i blandtrafik pa vig 26 pa den
aktuella strackan upplevs inte som en trafiksaker eller trygg trafikmiljo. Med dagens utformning utgor
vagen en barridr i form av att den ar otrygg och oséker att fairdas langs for samtliga oskyddade
trafikantgrupper, men bristerna bedoms som sarskilt patagliga for barn och unga.

2.5.8. Rekreation och friluftsliv

Med rekreation och friluftsliv avses vistelse i naturen for naturupplevelse och umgénge, for lek och
fysisk aktivitet eller som avkoppling. Den aktuella vagstrackan 16per i stor utstrackning genom
skogsmark, som genom allemansrétten ar tillgénglig for rekreation och friluftsliv. I anslutning till
aktuell vagstriacka finns ett antal sidovigar som &r av stor betydelse for friluftslivet och darutover finns
aven gangstigar och vandringsleder i omgivningarna. Vag 26 utgor en viss barriar for friluftslivet, men
det 4r i nuldget mojligt att korsa viagen 6verallt. Samtidigt innebar vigen att tillgdngligheten till
omréden for rekreation och friluftsliv blir battre for allmanheten.

2.5.9. Jordbruksmark

Utmed den aktuella strackan av viag 26 forekommer en del jordbruksmark som griansar till vigen.
Jordbruksmarken &r en av véra viktigaste resurser for att producera livsmedel, foder och andra
révaror. Jordbruksmark kan ses som en dndlig naturresurs dé det i praktiken ar mycket svart att
aterskapa jordbruksmark som exploaterats.

Enligt miljobalkens grundldggande bestammelser for hushallning med mark- och vattenomréden &ar
jord- och skogsbruk av nationell betydelse (3 kap 48§). Detta innebar att brukningsvard jordbruksmark
far tas i ansprak for bebyggelse eller anlaggningar endast om det behovs for att tillgodose visentliga
samhillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allman synpunkt tillfredsstillande
sdtt genom att annan mark tas i ansprak.

2.5.10. Klimat

FN:s klimatpanel har slagit fast att klimatet haller pa att forandras utéver den naturliga variationen

och att denna forandring beror pa mansklig paverkan. Det handlar om att médnniskan med sina utslapp
av vaxthusgaser, framfor allt koldioxid, forstarker den naturliga vaxthuseffekten. Detta befaras leda till
en hgjning av jordens medeltemperatur som medfor ett forandrat klimat som i sin tur befaras innebara
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drastiska foljder for méanniskor, djur och vixter. I samhéllsplaneringen handlar klimatfragan bade om
en planering som minskar de utslapp som paverkar klimatet och en anpassning av samhallet till ett
forandrat klimat.

Byggande, drift och underhall av infrastruktur star for en betydande del av vig- och jarnvagssektorns
energi- och klimatbelastning. Utslappet kopplat till byggande, drift och underhall uppkommer till foljd
av tillverkningen av det material som anvinds for anldggningen (till exempel stal, asfalt och betong)
men ocksa pa grund av tillverkning och forbranning av drivmedel till arbetsfordon. Klimatpéverkan
som uppkommer vid byggskedet redovisas i kapitel 4.7.

Fordonstrafikens koldioxidutsldapp redovisas gemensamt for de tvé vagplanerna, Isberga-Ryd och Ryd-
Gislaved S, i Trafikverkets EVA-kalkyl (Effekter vid viaganalyser) och beriknas sammanlagt generera
ca 4670 ton co? per ir i nuldget (prognosar 2017). Hur mycket som genereras enbart inom den hir
aktuella viagplanen har inte berdknats.

Klimatforandringar i form av 6kade vattenstandsvariationer och mer intensiva regn bedéms ge 6kade
vattenfloden i ytvattenforekomster i naromradet. SMHI bedomer att denna 6kning dr mellan 5 och 10
% for perioden 2071 — 2100. Oversvimningskartering for Nissan genomford av MSB visat dock att
projektomradet ligger med marginal utanfor 6versvimningsnivéer vid 100- och 200 ars floden, se
Figur 10.
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Figur 9. Oversvdmningskartering av Nissan, genomférd av MSB (hdmtad frén éversvimningsportalen
20230119). Ungefirligt projektomrdde fér vig 26 dr markerat med svarta linjer.

Vattenforekomsten Osteran ir ej analyserad ur ett 6versvimningsperspektiv. Osterin korsar inte vig
26, men ligger ca 150 m vaster om végen vid ca km 6/600 — 6/750. I detta omréde ligger toppytan for
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vig 26 ca 1 m hogre dn Osteran. Markytor i omradet dr dock ligre dn vig 26 varfor en 6versvimning av
vagytan bedoms vara av 1ag risk.

Avrinningsomraden for naturvatten kring projektomradet i 6vrigt ar generellt sett sma. Enbart tva
trumma har avrinningsomrade som &r stérre dn 0,2 km?, varfor variation av floden ej kommer vara sa
stor.

Lutningar i vattendrag och diken vid végen &r generellt 1ig vilket &ven innebar att vattenhastigheter ar
laga. Risk for erosion av vagbank bedoms darav lag.

Kanslighet for skyfall dr ocksa relativt lag d& vigen gér pa bank av varierande niva.

2.6. Byggnadstekniska forutsattningar

2.6.1. Foérorenade omraden

Lings strackan har undersokning med avseende pa fororeningar gjorts i jord, grundvatten och asfalt.

Resultaten visar att jordmassorna invid vigen generellt ar lattférorenade (halter 6verskridande
Naturvardsverkets riktvarden for kidnslig markanvindning men underskridande nivierna for mindre
kanslig markanvindning), paverkade av vagtypiska fororeningar sdsom PAH-H, bly, kvicksilver och
alifater >C16-C35. Pavisade fororeningar kan inte hirledas till ndgra av de potentiellt férorenande
verksamheter (aktiva och nerlagda) som pekats ut i nairomradet.

Pa den plats ddr massorna ligger idag bedoms de fororenande dmnena som uppmitts inte utgora négot
hot for méanniskors hilsa och/eller miljon, dvs. det foreligger inget saneringsbehov. Ur
fororeningssynpunkt kan samtliga massor inom viagomradet flyttas och &teranviandas pa andra platser
inom samma vagomride. Om massorna daremot ska transporteras bort frin platsen ska de hanteras
utifrén fororeningsgrad.

De jordlager dir de fororenande dmnena forekommer &r ofta ytliga och bestar av organiskt material.
Det generella fororeningsdjupet varierar fran ytan ner till mellan 0,3-0,5 m under markytan, beroende
pé tjockleken av det organiska lagret.

De fororenande amnen som uppmétts i jord pavisas inte i grundvattnet, dvs det féorekommer ingen
spridning av kidnda ytliga jordfororeningar till grundvattnet. I grundvattnet har det inte pavisats halter
av fororenade &mnen som foranleder krav pa rening, utan schaktvatten bor kunna aterinfiltreras i
marken inom arbetsomradet. Om schaktvattnet avleds till kommunalt dagvattennit kravs
godkinnande fran ledningsédgare samt tillsynsmyndigheten.

Med avseende pé asfalt forekommer det partier som innehaller stenkolstjiara, dessa ar inte avgransade.
Det innebir att ytterligare undersokning av asfalt behover goras i samband med rivning av asfalten. De
asfaltprover som analyserats visar pa varierande resultat, fran inga spar av stenkolstjéra till mycket
hoga halter. De varierande resultaten tyder pa att asfalten &r av olika &lder och utlagd i olika
omgéngar.

2.6.2. Vatten

De geotekniska och hydrogeologiska forhallandens medfor generellt icke gynnsamma
draneringsforhallanden inom projektomrédet. Detta innebér att dagvatten kan antas enbart infiltrera i
vagslanter dar vagen gar i bank. Vid storre eller mer ldngvariga regn blir vagslanter mattade med
vatten och d& avrinner vatten till omgivningen. For att stiende vatten ej skall férekomma kréavs goda
avrinningsforhéllanden/lutningar i diken.
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Befintlig vig 26 avvattnas generellt till lingsgaende diken. Diken &r fulldjupa och fungerar bade for att
avleda viagdagvatten och drénera vigens 6verbyggnad. Befintliga vagdiken avleder i manga avsnitt
dven naturvatten och detta leds till trummor genom vig 26. Ingen &tskiljning av naturvatten och
vagdagvatten finns. Detta giller 4ven berérda markavvattningsforetag dar markavvattningsforetagens
diken pa flera stillen rinner samman med viagdiken en striacka innan vatten leds till trumma under
vagen. Befintlig avvattning innehéller inga sarskilda atgarder for vattenskydd, dagvattenrening eller
likande.

Fordrojning av vagdagvatten kan kravas i samband med utslapp av vatten till kringliggande

markavvattningsforetag.

2.6.3. Geoteknik

Striackan langs planerad breddning bestar enligt SGU:s jordartskarta i huvudsak av isdlvssediment av
sand, samt moran och torv (Trafikverket, 2023).
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Figur 10. Oversiktliga jordartsférhdllanden léngs delstréckan. Observera att undersékningar visar en stérre utbredning av
Torv én vad som framgdr av SGU:s underlag.
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2.6.4. Hydrogeologi

Striackan ar beldgen pé griansen till stora ldgpartier i 6st med stora mossar och vitmarker. Langs delar
av strackan ligger darfor grundvattennivaerna mycket nara markytan. Stérre delen av strackan utgors
av lag- till medelgenomsléppliga jordarter som morén, sandmoran eller torv, men vigen passerar dven
mindre omréden mer genomsléppliga isdlvsavlagringar av sand och finsand. I de mindre h6jdomraden
som passeras ligger grundvattennivaerna generellt lite lagre.

2.6.5. Ledningar

I samréd med ledningsigare har konstaterats att ett antal ledningar behover atgiardas i samband med
ombyggnaden. Langsgdende ledningar behdver flyttas och korsande ledningar skyddas med skyddsror.
Detta avser tele- och dataledningar (fiberkabel) och elledningar (l&gspénning och hégspanning) i
mark. Ledningar forekommer béde inom och utanfor befintligt vigomrade som behover flyttas pa
grund av viagbreddning eller utbyggnad av géng- och cykelvig.

Trafikkameror langs strackan kommer att avvecklas i samband med ombyggnaden.
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3. Den planerade vagens utformning med motiv

3.1. Val av lokalisering

I Atgirdsvalsstudie (Trafikverket, 2015) har dtgéirden motesseparerad viig med standard
motortrafikled i ny strackning forkastats med hanvisning till miljo och kostnad. Lokalisering befintlig
vag har valts.

Lokalisering av gang- och cykelvigen viljs vaster om viagen da det finns flertalet malpunkter dar samt
att vagnatet pé Ostra sidan ar sammanlidnkat med andra vagar dn vag 26, vilket inte viagnatet pé vastra
sidan r, vilket gor att tillgdngligheten pa Ostra sidan redan ar god for oskyddade trafikanter.
Lokaliseringen av ging- och cykelvigen ar planerad med hénsyn till att det planeras att anldggas en ny
géng- och cykelvig pa hela strackan fran Isberga till Smalandsstenar.

Bortvalda alternativ beskrivs i kapitel 3.2.9.

3.2. Val av utformning

Projektet avser mittseparering pa en striacka av ca 3,6 km med en omkorningsstriacka i sodergédende
riktning. Ny hastighet ska bli 100 km/h. Projektet innefattar d&ven nytt faunastingsel pa hela strackan
samt nybyggnad av ca 1,4 km sommarcykelviag utmed vag 26 och tva nya héllplatsldgen.

3.2.1. V&g 26

For att uppna kravstilld vagbredd vid mittseparering sa breddas vigen generellt dubbelsidigt. P&
strackor som behélls med ett korfalt i vardera riktning (1+1) och dubbelsidig breddning breddas vagen
1 meter pé var sida. P4 stracka med omkorningskorfilt (2+1) och dubbelsidig breddning breddas viagen
med 4 respektive 1 meter. Forbi Horshaga breddas dock viagen enkelsidigt for att minska intrang i
betydelsefulla omréden ur ett landskaps- och kulturmiljoperspektiv. Pa 1+1 stracka med enkelsidig
breddning breddas viagen med 2 meter och pa 2+1 stracka med enkelsidig breddning breddas vigen
med 5 meter.

Vigbanans sektionsindelning beskrivs nedan i Tabell 3, for 1+1-strackor, och Tabell 4, for 2+1-
strackor.

Tabell 3. Sektionsmaétt fér 1+1-strdckor (matt i meter).

Vagren | Korfalt1 | Mittvagren | Mittrdcke | Mittvigren | Korfalt1 | Végren Totalt
%) (K1) (Vi) (™M) (Vi) (K1) (%)
Utan 0,5 3,75 0,6 0,3 0,6 3,75 0,5 10,0
Riacke
Med 0,75 3,75 0,6 0,3 0,6 3,75 0,75 | 10,5
Riacke
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Tabell 4. Sektionsmatt for 2+1-strdckor (matt i meter).

Vagren | Korfalt1 | Korfalt2 | Mittvigren | Mittrdcke | Mittvigren | Korfalt1 | Vigren Totalt
%) (K1) (K2) (Vi) (M) (Vi) (K1) %)
Utan 0,5 3:5 3,25 0,6 0,3 0,6 3,75 0,5 13,0
Récke
Med 0,5 3:5 3,25 0,6 0,3 0,6 3,75 0,75 | 13,25
Récke
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Figur 11. Sektion vig 26. Métesfri 1+1 med rdcke, se ritning 100T0401.
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Ett méal med projektet ar att sidoomréde (omradet vid sidan av vigbana inklusive diken) ska goras
sdkrare i samband med bredningen. Det utformas darfér med utgéngspunkt i gillande regelverk och
referenshastighet 100 km/h. Det innebar att innersléntens lutning ska vara 1:2 pa strickor med riacke
och 1:4 pé resterande delar. Vid skiarning utformas ytterslanten med lutning 1:2. Stédremsan utformas
generellt 0,25 meter bred men pé platser dar mer utrymmeskravande rackestyper kravs dr remsan
0,57 meter eller 0,90 meter. Utover kraven som anges ovan har viagens avvattning styrt utformningen
av sidoomrade. Detta for att sikerstélla att vattnet tar sig till befintliga trumldgen och vattendrag.
Vigdikena uppnar minst en langslutning pd 0,2 %.

En total 6versyn av den aktuella strackan har genomforts for att sdkerstilla att applicerbara krav pa
skyddsanordningar infrias. Récke sitts alltid pa de delar som inte breddas d& befintligt sidoomrade
generellt inte uppfyller krav pa sidoomradesutformning.

Ny linjeforing for vag 26 foljer till storsta del befintlig. Horisontalgeometrin skiljer sig vid enkelsidig
breddning d& mittlinjen forskjuts. P4 dessa platser har utformningselementen valts i enlighet med
géllande regelverk.

Projektet innebir att en omkorningsstracka byggs ut i sodergéende riktning. Denna dr 900 meter lang
och uppfyller ddrmed kravet pa minsta ldngd. Vigplanens utformning bidrar till att 15% av strdackan
mellan Isberga och Gislaved sddra blir omkorningsbar i vardera rikining

3.2.2. Faunastangsel

Hela den aktuella strackan forses med faunasténgsel. Vid skarning placeras faunasténgslet 1 meter
utanfor slantkron. Vid bank med sldntavrundning placeras faunastiangslet ca 1 meter in i avrundningen
for att minimera intrdnget och ddrmed behovet av nytt vigomréde.

Det finns tre majligheter att hantera anslutningar som medfor 6ppningar i stangslet. Dessa ar grind,
farist alternativt indragning av stingslet langs anslutningsvigen kompletterat med uthopp.
Mlustrationskartor redovisar vald 16sning for respektive anslutning.



3.2.3. Anslutningar och korsningar

Utmed strackan péverkas ett stort antal befintliga anslutningar i form av enskilda vagar och
skogsanslutningar. En stor del av dessa foreslés stangas for att 6ka trafiksdkerheten pa strackan. For
att detta ska vara majligt foreslas ett antal nya sidovagar, se illustrationskartorna. En storre korsning
med enskild vdg nummer 16454.3 som ligger vid 8/500, foreslis utformas med ett separat korfalt for
vanstersviangande, samt vianstersvangskorfalt, typ ogla (se figur 14). Beslut om stingning av

anslutningar beskrivs i kapitel 9.3 Atgirder som planeras i projektet men inte faststills.

e 8/8
=00

Figur 13. Korsningen vid ldngdmdtning 8/500 féreslds utformas med ett separat kérfilt fér vianstersvingande samt
vdnstersvéngskorfilt, typ 6gla.

Tabell 5. Befintliga anslutningar inklusive atgédrdsférslag.

6/000 V Gard Halls 6ppen Oforandrad

6/o00 H Skog Haélls 6ppen Oforandrad

6/230 A% Skog Stangs. Utan atgard

6/500 |V Skog Stangs. Utan atgard

6/500 H Skog Stangs. Utan atgard

6/850 A% Skog Stangs. Utan atgiard

7/090 A% Enskild viag, skog Hoger-Hoger med As Grind

vandmojlighet vid Villstad
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7/110

7/320

7/450

7/500

7/590

7/760

7/760

7/770

7/800

H Enskild vig,
vandplan, skog

A% Bostad, skog

A% Enskild vig
16454.3

H Skog

H Aker

A% Aker

H Enskild vig, skog

H Skog

A% Gard

GRANSKNINGSHANDLING

idrottsplats samt 11/500.
Ungefarlig forlangd korvag 5-
9 km. Anses ok att 6verstiga
praxis pa 3 km pga.
skogsfastighet som angors
sillan

Hoger-Hoger med A5 Grind
vandmadjlighet vid

idrottsplatsen samt 11/500.

Ungefarlig forlangd korvag 5-

9 km. Anses ok att 6verstiga

praxis pa 3 km pga.

skogsfastighet som angors

sillan

Stangs. Ny anslutning till
enskild vag 16454.3.

Hoger-Hoger. Hélls 6ppen for =~ As Farist
att sikerstilla framtida

statsbidrag och darmed mojlig

strackning for

sommarcykelvigen.

Stangs. Kopplas via ny
parallellvig till anslutning

8/490

Stangs. Kopplas via ny
parallellvig till anslutning
8/490

Stiangs. Ansluter till enskild
vag 16454.3.

Stangs. Kopplas via ny
parallellvig till anslutning
8/490

Stangs. Kopplas via ny
parallellvig till anslutning
8/490

Stangs. Far ny anslutning till
enskild vig 16454.3.
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7/810

8/030

8/030

8/130

8/140

8/440

8/490

8/490

8/640

8/700

9/030
9/030

9/440

H

Aker

Skog

Skog

Aker

Aker

Aker

Aker

Enskild vig
16454.3

Skog

Aker

Skog
Skog

Skog
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Stangs. Kopplas via ny
parallellvig till anslutning
8/490

Stangs. Far ny anslutning till
enskild vig 16454.3

Stangs. Kopplas via ny
parallellvig till anslutning
8/490

Stangs. Kopplas via ny
parallellvig till anslutning
8/490

Stangs. Utan atgard.

Stangs. Kopplas via ny
parallellvig till anslutning
8/490

Hélls 6ppen. Blir anslutning As
for ny parallellvag.

Halls 6ppen med nytt Typ C + 6gla
vanstersvangskorfalt och ogla

for skogsfordon som ska till

Ostra sidan om vig 26.

Stangs. Kopplas via ny
parallellvig till anslutning
8/490

Stangs. Hanvisas till enskild
vég 16454.3

Stangs. Utan atgard.
Stangs. Utan atgard.

Hoger-Hoger. Vaindmojlighet A5
pé anslutning 8/490 och

11/500. Ungefarlig forlangd

korvag 2-4 km. Anses ok att
overstiga praxis pa 3 km pga.
skogsfastighet som angors

sallan.
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3.2.4. Sommarcykelvag

Utmed vég 26, mellan 6/000 och 7/450, anlaggs en sommarcykelvag pa viagens vistra sidan.
Sommarcykelvigen ar generellt 2 meter bred och anldggs med grusslitlager. Utmed vig 26 placeras
sidorécke for att mojliggora att cykelviagen anldggs narmare vigen dn 8 meter. Fallskyddsricke
placeras utmed cykelvigen dar bankhdjden overstiger 4 meter. Sommarcykelvigen kommer inte att
vintervaghaéllas.

For att inte riskera erosion av grusslitlagret anldggs generellt ett dike mellan vig 26 och
sommarcykelvigen. Detta dike hanterar béde ytvatten frén vigen samt avvattning av vigens terrass.
Diket avvattnas via trummor under sommarcykelvigen till sidoomréadet utanfor.

3.2.5. Busshallplatser

En ny busshallplats anléggs i projektet. Det ar vid Horshaga som befintlig hallplats flyttas frén ca
7/450 till ca 8/500 (se Figur 15). Den utformas som en fickhallplats enligt géllande regelverk for
motesfri vag med referenshastighet 100 km/h. Bada hallplatslagena forses med 85 meter ldnga
accelerationsfilt d4 mer 4n 10 bussar per dygn trafikerar strackan. Fickhéllplatserna ar, i
korriktningen, placerade efter korsningen vid 8/500. Gdnganslutningar har siakerstéllts till
hallplatslagena inklusive mdjligheten att korsa vig 26 i tva etapper via sparromréde.

Plattformstyp 4 viljs for samtliga héllplatslagen da det ar landsbygd och de bedoms ha mindre dn 20
pastigande per dag. Plattformstyp 4 innebéir standardniva i form av kantsten med 12 centimeters
visning, kontrasterande kantremsa samt kupolplattor vid laget for pastigning. Plattformens bredd
foreslas bli 2,5 meter for att stimma 6verens med anslutande gangvagar bakom ricke.
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3.2.6. Avvattning

Planerade atgarder langs vig 26 innebar att befintliga trummor méste forlangas och befintliga
vagdiken och anslutande diken for naturvatten behover griavas om eller justeras. Langs strackan
aterfinns idag 12 st. vigtrummor som genomleder vatten under vag 26. Av dessa foreslés 5 st forlangas
och befintlig trumma infodras med plast. Forlingning sker sé att ny trumma inrymmer béde breddad
vag 26 samt lingsgdende sommarcykelviag. Infodring innebar att befintlig trumma klds med hard plast
som skyddar funktionen p& trumman. Infodringen innebar att trumman som helhet ges en god teknisk
livslangd.

Sex trummor foreslés rivas och bytas mot helt nya av stérre dimension pd samma plats. 1 trumma
foreslés rivas och ytterligare 1 foreslas byggas dar vagen idag utgor hydrologisk barriar. Trummor med
stort avrinningsomrade foreslés bytas, vilket innebar att fyllnadsgrad pa trumman &r maximalt 85 %
vid ett regn med 50 &rs aterkomsttid.

Utover justering av trummor kommer ett antal naturvattendiken gravas om sa att de ansluter till
vagdiken och trummors nya inlopp. Avrinning bort fran vag 26 forbattras genom att gravda diken
rensas och idag ddimda och instdngda lagpunkter atgirdas.

Fordrojning av vigdagvatten skapas pé tva platser inom projektomradet dir direktavledning av
vagdagvatten sker till korsande markavvattningsforetag. Fordrojning skapas for att minska risken for
paverkan.

Sommarcykelvig avvattnas genom skevning bort frén vig 26 och avrinnande vatten infiltrerar till
storsta del i slanten ned mot befintlig mark.

3.2.7. Faunapassage

Inom projektstrackan kommer tvé stycken torrtrummor anldggas for att minska barriareffekter for
medelstora diggdjur och mindre djur. Torrtrummorna anldggs upphdéjda frén dikesbotten for att dessa
¢j ska belastas med vigdagvatten eller annat vatten. Trummorna placeras i anslutning till korsande
vattendrag/gravda diken, d& dessa vanligen fungerar som vaglinjer i landskapet.

Faunasténgslet anpassas bade vid torrtrumman och 6vriga vagtrummor for att maojliggora passage for
sma- och medelstora djur.

3.2.8. Geotekniska forstarkningsatgarder

Med undantag for forekommande torv som ska forstirkas, 4r marken generellt gynnsam for planerad
byggnation.

I de fall vigen gar i skdrning (l4gre 4n narmaste omgivning) ska befintlig jord anvindas som
fyllnadsmaterial till de strackor dar vigen ska anldagga pa bank (hogre 4n narmaste omgivning).
Ny vig bestar av fa och inte sa omfattande skarningspartier.

I forekommande torvomraden kommer forstirkningsatgirder att behova utforas. Atgirderna 4r
utskiftning eller forbelastning med Gverlast.

Med utskiftning avses att all férekommande torv schaktas ut och ersétts med sprangsten. Hur djup
torvmiktighet som utskiftning kan tillaimpas pa varierar men bedoms kunna ske till &tminstone 2,0 m
djup.

Forbelastning med Overlast innebir att torven utsitts for en belastning som Gverstiger den som torven
utsitts for nir vagen ar fardigstilld. Syftet ar att ta ut sdttningarna i forvig innan vagen fardigstalls.
Detta gors genom att fyllning med jord pafors ovanpé torven, vilket gor att torven sjunker ihop (satter
sig). Fyllningen tas sedan bort efter ca 6-12 manader. Metoden foreslds anvindas inom de omraden
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dar torvmaktigheten ar for djup for att skiftas ut. Denna metod anvinds framst dar torvdjupet
overstiger 2,0 m.

For mer info se PM, Geoteknik for rubricerat objekt.

3.2.9. Bortvalda alternativ

3.2.9.1. Strdckan mellan Smalandsstenar och Isberga bortvald

Projektet pdborjades som en utbyggnad av vig 26 mellan Smalandsstenar och Gislaved Sodra. Det
innebar att omkorningsstrackans placering ar anpassad med utgdngspunkt i en helhetslsning ner till
Smalandsstenar. Detsamma giller busshallplatserna och gang- och cykelviagen som placerades och
beslutades innan projektets omfattning forandrades. Det har inte uppkommit nadgon anledning att
dndra pa dessa lokaliseringar efter att ombyggnadsstrackan forkortats. Orsak till projektet striacka
kortas ner ar att det inte kom med i den nationella planen fér 2022-2033.

3.2.9.2. Enkelsidig breddning bortvald utom péa kort strécka

Det togs tidigt ett inriktningsbeslut om att dubbelsidig breddning skulle vara utgéngspunkten for
projektet. Den huvudsakliga anledningen till detta inriktningsbeslut ar att fordelarna med enkelsidig
breddning forsvinner d& sidoomradena ska justeras for att uppfylla lampliga utformningskrav.
Enkelsidig breddning innebér dessutom att befintlig mittlinje behover flyttas vilket pa stora delar av
strackan medfor omfattande komplettering av asfaltsbeldggning vilket ger trafikstérning och ar
kostsamt. Genomforda utredningar pavisar ett forstarningsbehov utmed vig 26. En forstarkning av
vagen med ytterligare lager asfalt medfor ocksé behov av justering av sidoomradena pa bada sidor.
Sommarcykelvigens inkludering gor att ny anldaggning blir relativt stor och att koncentrera intranget
till en sida av befintlig vig skulle vara svart utifrin flera parametrar.

For att minimera intrdnget i vardefull mark ur ett landskaps- och kulturmiljoperspektiv har vagen dock
breddats enkelsidigt forbi Horshaga, 7/320 — 8/080.

3.2.9.3. Cykelvég fullstandard ldngs hela strédckan har valts bort

Ny géng- och cykelvig langs hela strackan har forkastas. Langs med delar av vig 26 mellan Isberga och
Ryd ska en géng- cykelvig av standarden sommarcykelvig placeras. Kringliggande vignit (se figur 16)
har utretts och ansetts av tillracklig god kvalité for cykeltrafik vid 7/450-11/530 meter av projektets
langdmatning for att det inte ska finnas behov av att komplettera med cykelvag dar.

Sommarcykelvigen kommer inte beldggas med asfalt och inte underhallas vintertid eftersom antalet
géende och cyklister bedoms bli relativt fa.
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Figur 15. Rédprickat=Befintligt vigndt med tillrdckliga cykelmdjligheter. Blaprickat=Strécka
med behov av sommarcykelvdg. (Kélla: Trafikverket, Nationell vigdatabas)

3.2.9.4. Cykelvagen kant i kant med vdgen har valts bort

Sommarcykelvigen har placerats med ett avskiljande dike gentemot végen istillet for direkt intill och
eventuellt racke. Bakgrunden till detta ar att cykelvdagen skulle behova anlaggas med ett asfaltsslitlager
om den placerades dikt ann vig 26 for att undvika erosion d& vigens ytvatten rinner 6ver cykelviagen
for att na diket. Cykelvigens 6verbyggnadstjocklek skulle ocksd behéva motsvara vigens i ett sddant
scenario for att inte riskera avvattningen av vigens terrass.

3.2.9.5. En vénstersvéng typ C bortvald

I korsningen vid 8/500 valdes en kombination av separat korfalt for vinstersviangande, typ C, och
vanstersvangskorfalt, typ ogla. Detta med bakgrund i att fordon valdigt sdllan kommer att svinga
vénster in till skogsfastigheterna pa stra sidan och att ett vianstersviangsfilt, typ C, skulle innebara att
anldggningen blev avsevirt overdimensionerad. Ytan kan istéllet anvandas for att mdjliggora en
passage av vag 26 i tva etapper for gangtrafikanter som ska till busshéllplatsen.
Vianstersvangskorfaltet, typ 6gla, kan ocksa anvindas som vindplats for fordon som ska till eller fran
skogsanslutningarna langre norrut pa vag 26.

3.2.9.6. Bortvalda siktatgérder

For vertikalgeometrin har en 6versyn genomforts da bristande siktférhéllanden har uppmirksammats.
Denna Oversyn pavisade att siktkraven enligt gillande regelverk inte uppfylldes pa fem platser utmed
strackan. Dispensanstkan har upprattats och provats pa samtliga platser men avslagits pa tva. P
dessa tva platser har krav enligt gédllande regelverk uppfyllts for att sékerstélla god sikt for bade
personbil och buss.
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3.2.9.7. Bortvalda geotekniska atgarder

Fyra alternativ till geotekniska forstarkningsatgiarder som har fordelen att de tar kortare tid och tar
mindre plats dn forbelastning med 6verlast har 6vervigts och forkastats. Fullstindig utskiftning torv
vid storre torvdjup bedéms kunna ge risk for stabilitetsproblem mot befintlig vig, skapar en olikhet i
undergrund mellan befintlig och breddad viag samt ger upphov till stora mangder koldioxidutslapp nar
overskottsmassor bortforslas. Fyllning genom nedpressning skapar stora vibrationer under befintlig
vag. Alternativen kalkcementpelare och masstabilisering har forkastat av kostnadsskal.

3.2.9.8. Bullerskyddsatgérder har valts bort

Bullerskyddsétgarder har valts bort for det har inte bedomts som en tekniskt mojligt eller ekonomiskt
rimlig atgard i forhallande till nyttan. Se kapitel 4.4 for mer utf6érlig motivering.

3.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

Trafikverket har endast radighet 6ver atgiarder som faststills i vagplanen. Faststillda atgarder, s&
kallade skyddsatgarder (SK), redovisas pé plankartorna 101C0201-07 och i Tabell 6 nedan.

Tabell 6. Faststéllda atgéarder i vagplanen.

Beteckning pa Atgird Beskrivning
plankartor
SK1 Faunastangsel, hojd 2,2 m For att forhindra viltolyckor och for

att passagerna for faunan ska bli
effektiva kommer hela vagstrackan
stangslas med faunastdangsel som ar
2,2 meter hogt. Vaganslutningar
forses med strut, grind eller farist.

SK2 Viltuthopp Viltuthopp ska anordnas i anslutning
till alla 6ppningar i faunastangslet.
SK3 Faunapassage for sma- och medelstora Atgirden bestar av faunapassager
daggdjur for sma och medelstora daggdjur i

form av torrtrummor under vag 26.
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4. Effekter och konsekvenser av projektet

4.1. Trafik och anvandargrupper

4.1.1. Kapacitet och serviceniva

Vald utformning uppfyller de krav som finns for aktuella trafikfloden. Korsningar utformas fér det
mest utrymmeskravande fordonsslaget som trafikerar respektive korsning och antal fordon per timme
ar av underordnad betydelse.

4.1.2. Trafiksdkerhet

Trafiksdkerheten okar for gang- och cykeltrafikanter pa strackan i och med att sidovignitet
kompletteras med ny ging- och cykelbana. Pa strackan Isberga- Ryd ar kompletteringen ca 1,4 km.

Trafiksdkerhetsvinsten for fordonstrafik dr mycket stor i huvudsak till f6ljd av mittracke,
faunasténgsel, forbattrat sidoomréde och linjeforing samt att ménga anslutningar stings samtidigt
som de bevarade korsningarna far en vasentlig standardh6jning.

Kollektivtrafiken far en forbattring i och med forbattring for gang, cykel och fordonstrafik.

4.1.3. Tillganglighet for olika trafikantgrupper

Pa strackan blir det en forbattring av tillgangligheten for gdende och cyklister i och med att befintligt
sidovégnétet kompletteras med ny géng- och cykelbana, sommarcykelvag. Hojning av
hastighetsbegriansning ar negativ for oskyddade trafikanter men ny utformning &r totalt sett 4nda en
forbattring jamfort med befintlig utformning déar oskyddade trafikanter pé delar av strackan ar
hénvisad till blandtrafik.

Korsningarna som byggs om forbattrar tillforlitligheten for fordonstrafik. Tillgdngligheten till enskilda
fastigheter och mélpunkter langs strickan forsamras da flertalet anslutningar stings med forlangd
korvag som konsekvens.

Framkomligheten forbattras i och med hogre hastighet pa vag 26 vilket ger en forbattring for regional
trafik och trafik mellan nérliggande orter. Det blir en viss forsamring av tillgdanglighet till lokala
malpunkter langs strackan da anslutningar stangs.

Restiden for fordonstrafik férkortas betydligt till f6ljd av att hogre hastighet kan tillatas. Aven tydligare
omkdorningsmojligheter kan bidra till en 6kad framkomlighet.

Risken for kobildning minskar generellt. Dock ar paverkan betydande vid olycka pa 1+1-stracka. Det
géller for kollektivtrafik liksom 6vrig fordonstrafik.

4.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Lokalsamhallet bedoms paverkas positivt av den hgjda trafiksdkerheten. Néringslivet, bade utmed
vagen och utanfor omrédet, med transporter langs vag 26 bedoms paverkas positivt av hogre
trafiksdkerhet och hogre skyltad hastigheten pa vigen.
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4.3. Landskapet och staden

Lings strackan kommer vigen att breddas, vilket kommer att paverka landskapet narmast viagen.
Breddningen kommer bland annat att ha effekten att tradridder narmast vigen kommer att forsvinna.
Detta kommer fa konsekvensen att landskapet kommer att fordndras langs strackan. Anpassning av
slanter till befintligt landskap efterstravas med sldntavrundning. I h6jd med Horshaga och Sanderyd
har projektet valt att endast foresla ensidig breddning vilket medfor att det 6ppna landskapsrummet
vid Horshaga och Sanderyd inte paverkas negativt av breddningen.

I projektet ingar flertalet faunaétgirder bland annat faunasténgsel langs med bada sidor langs véagen.
Placering av faunastiangsel kan fé effekten att vagens barridrverkan forstiarks bade funktionellt och
visuellt. Stérre delen av strickan placeras stingsel mot slutet skogslandskap vilket minskar
upplevelsen av stingslet nagot. Dar stidngsel placeras i 6ppet landskap kan det fa negativ effekt genom
att tidvis och bitvis dominera landskapsbilden. Om stingslets placering foljer landskapets boljande
rorelser i h6jdled, anpassas i sidled och genom sin placering undviker att det uppstar krokar langs
stingslet minskar det sin paverkan pa landskapsbilden. Placering i nedétgaende vagslant gor att
vagkroppen skymmer stingslet ndgot. Som ytterligare faunaétgird ska ett antal uthopp placeras i
mestadels i slutet landskap ldngs skogsridder. De anpassas i sé stor utstrackning som mojligt till
landskapet och forviantas inte skapa ndgon paverkan pa landskapsbilden. Ett antal torrtrummor f6r vilt
kommer att anldggas och dess anpassning till landskapet forvéntas inte paverka landskapsbilden.

En cykelvig planeras som till delar kommer 16pa 1dngs befintliga lokalvigar. Delar av aktuell stracka
kommer cykelvigen 16pa langs vigen, vilket kommer paverka vigomradets bredd. Utokad breddning
for med sig att ytterligare vegetation ldngs viagen kan komma att forsvinna. Breddningen pa grund av
cykelvigen i sig bedoms inte medfora ytterligare negativ paverkan pa landskapsbilden. Det kan vara
aktuellt med grusbeldggning pa cykelvigen delar av strickan vilket kommer att medfora att cykelviagen
inlemmas i det rurala landskapet.

For att minska paverkan pa landskapet ar det viktigt att anpassning till landskapet sker for samtliga
atgirder. Stangning av anslutningsvagar, 6glor och hallplatsligen genomfors genom att anvénda sig av
avbaningsmassor med for platsen likvardig vegetation och jordmén. Tillkommande vegetation ska
utgora naturliga inslag i landskapet. Tillkommande vegetation ska komplettera och utveckla
landskapets naturvarden och anta former och uttryck som i landskapet upplevs naturliga vilket i sig
genererar en positiv pdverkan pa landskapet och landskapsbilden Gver tid.

Tillfalliga vagdragningar i landskapet i samband med anldggningsskedet kan skapa stor paverkan och
negativ effekt pa landskapet och landskapsbilden di uppvuxna tridbestnd forsvinner. Ateretablering
minskar negativ effekt 6ver tid.

4.4. Miljo och halsa

I miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor viagplanen finns en fordjupad redovisning betraffande
miljokonsekvenser av utbyggnadsforslaget.
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441. Kulturmiljo

Breddningen av vagen bedoms péverka det omgivande landskapet, eftersom viagen kommer att
breddas i landskapspartier med ett smabrutet odlingslandskap i anslutning Horshaga och Lunden.
Breddningen kommer att medfora smé negativa effekter pa landskapets kulturmiljévarden.

Foreslagna atgarder i vignatet kommer att innebédra en ny infrastruktur som medfor att dldre
kommunikationsstrukturer blir svarare att avldsa. Till sidana atgarder hor tillférande av enskilda
véagar och sidovigar men dven avstiangning av tillfartsvigar mot riksvigen. Den férandrade
vagstrukturen bedoms medfora méttligt negativa effekter pa befintliga kulturmiljovarden. For
sidovégnatet avses att sd 1dngt som mojligt nyttja befintliga vagar vilket innebéar att nya markingrepp
minimeras och att dldre vigstrak i landskapet, dér sa varit mojligt, bevaras. Sidoviagarnas slutliga
placering och utformning avgors dock inte i vagplanen utan i efterfoljande lantmateriférrattningar.

Utbyggnadsforslaget kommer att medfora paverkan pé fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska
lamningar. Hur ménga lamningar som kan komma att paverkas ar dnnu inte klart eftersom ett antal
fornldamningars eventuella fornlamningsomrade kan komma att p&verkas. Fornlaimningsomradets
storlek bedoms av lansstyrelsen. Borttagande av fornlamningar innebar att kulturmiljovarden gar
forlorade. Ur kulturmiljosynpunkt bedoms borttagande av fornlamningar innebara méttliga negativa
effekter. Alla markintrang i lagskyddade fornlamningar och dess omgivande fornlamningsomraden
kraver tillstdnd frén lansstyrelsen enligt 2 kap kulturmiljolagen (SFS 1988:950).

Inga byggnader med kulturhistoriskt virde bedoms paverkas av vagutbyggnaden.

Sammantaget, utifrén att hoga kulturmiljovirden berors pa strackan och att den sammantagna
effekten bedoms bli mattlig bedoms konsekvensen ur kulturmiljésynpunkt bli mattligt negativ.

4.4.2. Naturmiljé

4.4.2.1. Naturvérden

Vagutbyggnaden kommer att innebéra intréng i naturviarden utmed strackan, dels till f61jd av en viss
breddning av vag 26 samt tillkommande nya sidovidgar och sommarcykelviag, men i storre omfattning
till f6]jd av det faunasténgsel som planeras utmed hela strickan samt en sammantagen effekt till foljd
av fordndrade sidoomraden och atgarder for forbattrad dagvattenhantering,.

Utbyggnadsalternativet innebar intrang i ett relativt stort antal naturviardesobjekt utmed striackan.
Merparten av intrdngen i naturviardena innebar att de "naggas” i kanten som gransar mot vag 26 till
foljd av vigombyggnaden (breddning av vigen inklusive faunastingsel samt tillfalliga
nyttjanderdttsomraden for anlaggningsarbeten) och i vissa fall &ven kombinerat med nya parallella
sidoviagar. Sammantaget, utifrin viardet (naturviardesklassen) pa objekten som berors av
utbyggnadsforslaget (inklusive foreslagna sidovigar) samt att arealen totalt sett blir relativt stor
bedoms effekten for naturmiljon och den biologiska mangfalden totalt sett bli mattligt negativ och
konsekvenserna bedoms ocksé som méttligt negativa.

4.4.2.2. Biotopskydd

Utbyggnaden kommer att innebira intrang i ett biotopskyddade objekt utmed strackan. De berorda
objekten beskrivs nedan i tabell 7 och finns redovisade pa viagplanens plankartor, 101C0201-07.

Tabell 7. Berérda biotopskyddade objekt i vdgplanen

Objekt nr | Beskrivning Kommentar
BOS Akerholme Ca 2 m remsa i kanten mot vdgen berors
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Intranget i d&kerholmen bed6ms inte innebara nagon visentlig negativ effekt p& den biologiska
mangfalden i omradet. Da utbyggnadsprojektet utgor en exploatering av stort allmént intresse far
sarskilda skil anses foreligga for det ovan beskrivna intranget i biotopskyddat objekt.

Utifran vardet pa objektet som berors av utbyggnadsforslaget samt att den sammanlagda
omfattningen totalt sett blir liten i relation till den totala forekomsten av biotopskyddade objekt i
omgivningen bedoms effekten for biotopskydd, naturmiljon och den biologiska mangfalden totalt sett
bli liten negativ och konsekvenserna bedéms ocksd som smé negativa.

4.4.2.3. Skyddade arter

Sammanfattningsvis bedoms inte utbyggnadsalternativet innebira att férbuden som dr beskrivna i
artskyddsforordningen gallande faglar, fladdermoss, kraldjur eller vaxter aktualiseras.

For att minska den negativa paverkan som utbyggnaden skulle kunna innebara planeras ett antal
atgarder vidtas, som exempelvis tidsrestriktioner som ej tillater avverkning och réjning av trad och
buskvegetation under faglars hackningsperiod; 1/4 — 15/7. For att inte paverka eventuella
overvintrande grod- och krildjur i stenmur och odlingsrésen vid anlaggande av sidovagar foreslds dven
tidsrestriktioner som ej tillter arbeten som paverkar murar eller résen under perioden oktober-mars.
Véganldggningens utformning med faunasténgsel och diken har ocksé specialanpassats sa att
paverkan pé de fridlysta viaxterna (lumrar) kan undvikas. Darutéver planeras for krav pa
skyddsatgarder i form av inhdgnad av lummerbestanden under byggskedet for att minimera risken for
skador.

Betraffande faglar och fladderméss som lever i omgivningarna ar dessa sedan lange vana vid och har
anpassat sig till vigen. Normalt bositter de sig inte heller i trid i ndra anslutning till en starkt
trafikerad vag nar det finns andra alternativa boplatser i narheten.

Livsmiljoer av samma slag som de livsmiljéer som paverkas av utbyggnadsalternativet finns i stor
omfattning kvar i niromrédet; det géller bade mer triviala miljéer sdsom buskage, stenmurar och
diken samt mer svarersittliga miljoer sdsom grova trad och haltrad. De miljoer som utbyggnaden
paverkar ar en liten del av ett storre landskap med likartade miljGer, ett smabrutet skogs-och
jordbrukslandskap, dar viktiga livsmiljoer som &dldre trad stenrésen och stenmurar m.m. finns kvar.

Eftersom livsmiljoerna finns kvar i narliggande omraden och i landskapet i stort, samt att
skadelindrande atgérder planeras, bedoms sammantaget att kontinuerlig ekologisk funktion finns kvar
for berorda arter. Darmed bedoms inte forbuden i artskyddsférordningen utlésas och ingen dispens
behova sokas. Effekten av utbyggnadsalternativet pa skyddade arter bedoms darfor 6vergripande att
bli smé negativa och konsekvenserna bedoms likasa som smé negativa.

4.4.2.4. Invasiva arter

Vagplanen kommer att innebira intrang i sju lokaliserade objekt utmed strackan med férekomst av
den invasiva arten blomsterlupin.

Vid étgirder i samband med utbyggnaden ar det viktigt att massor fran dessa platser hanteras pa ett
satt sd att spridning av de invasiva arterna inte sker. Krav for masshantering kommer att stillas vid
upphandlingen av entreprenor for att minimera risken for spridning under anldggningsskedet.
Utbyggnadsalternativet bedoms darmed inte innebéra nagra negativa konsekvenser med avseende pa
spridning av invasiva arter.

4.4.2.5. Faunastrak

Efter ombyggnationen bedoms vigen bli en stark till total barridr for faunan eftersom hastigheten hojs,
mittracke anldggs, hela strackan planeras att forses med faunastéingsel och trafikmiangderna 6kar
generellt. For att mildra barridreffekten for faunan behover en rad atgarder vidtas. Enligt riktlinjer ska
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en faunapassage for storre daggdjur finnas i medel var fjarde-sjatte kilometer. Inom den nu aktuella
vagplanen planeras ingen faunapassage som ar anpassad for det storre viltet. En faunabro som
anpassas for alla djurgrupper (upp till dlgars storlek), planeras dock i den angrinsande viagplanen for
Ryd-Gislaved S.

Sammantaget bedoms viltatgdrderna som planeras pé strackan inom den aktuella vigplanen innebira
en liten negativ effekt for djurlivet i omrédet jamfort med nuldge och om dagens utformnings behalls
da stdngslingen innebar en barridreffekt for storre vilt (dock planeras en faunabro i den mot norr
angransande viagplanen vid Ryd). Konsekvenserna bedoms som smé negativa.

4.4.3. Vatten

Foreslagen dagvattenanliaggning med flackare slanter (som ger st6rre infiltrationssytor), bitvis langre
rinnstriackor samt viss fordrojning i 6ppna diken, bedoms innebéra att dagvattenhanteringen
forbattras och leda till att vigens diffusa dagvattenpaverkan minskar jamfort med om dagens
utformning behalls. Detta bedoms innebara en obetydlig till liten positiv effekt och ett steg i ratt
riktning for att 6ka majligheterna att uppna malet med miljokvalitetsnormen for god ekologisk och
kemisk status i ytvattenforekomsterna. Den ombyggda delen av vig 26 bedoms, framfor allt till f6]jd av
mittseparering, dven bli sdkrare och innebara minskade risker for olyckor, som kan resultera i utslapp
till vatten.

Tillfalliga atgarder i berérda vattendrag och diken, som exempelvis forlangning eller byte av
vagtrummor, bedéms inte heller motverka majligheterna att uppna miljokvalitetsnormerna i berérda
vattenforekomster.

Totalt sett bedoms den planerade dagvattenhanteringen enligt ovan ge en viss positiv effekt pé
ytvattnets kvalitet i recipienten jamfort med om dagens utformnings behélls samt dven minska risken
for negativ paverkan pa grundvattenférekomstens kvalitet i allménhet. Utbyggnadsalternativet
bedoms darmed totalt sett innebira en méttlig positiv konsekvens betraffande majligheten att uppna
miljokvalitetsnormerna for vatten.

Gillande grundvatten riskerar nya och djupare vigdiken i flera fall medfora en liten permanent
grundvattenpéverkan. Avsdnkningen blir storst i vigdikena och avtar snabbt med avstandet.
Paverkansomradet definieras i aktuellt projekt som det omréde inom vilket avsdnkningen av
grundvatten till f6ljd av grundvattenbortledning bedoms Gverstiga 0,1 m. Padverkansomradet bedoms
bli relativt lokalt utmed vigen, bedomt 15-30 m frén vigdikena. Vid de stéllen dar vag 26 kommer
profilsiankas eller sommarcykelvig anldggs kan ocksa en liten paverkan uppsta men denna bedéms pa
aktuell stracka bli underordnad betydelsen som vagdikena fér.

Det kommer ocksi utforas fordjupning av befintligt dike vid km 7/840. Atgiirden bedoms vara
underhallsétgard och kravs for att leda bort naturvatten fran vigomradet. Denna fordjupning kan
medfora en permanent grundvattensdnkning med ett padverkansomrade som stracker sig 70-100 m
fran diket.

Inom de berdknade paverkansomradena aterfinns inga byggnader, dricksvattenbrunnar,
vattenskyddsomréden eller utpekade grundvattenforekomster. Det finns ddremot ett antal
batnadsomraden for markavvattningsforetag inom paverkansomraden, men ingen negativ effekt
bedoms uppkomma for dessa. Paverkansomraden omfattar ocksé ett fatal naturomraden som
identifierats i projektets naturviardesinventering som bedéms kunna vara beroende av hoga
grundvattennivier, sdsom sumpskog och vatmarker. Det gir inte att utesluta att sma negativa effekter
uppkommer lokalt kring nya vagdiken i form av att viss grundvattenkanslig flora far forsaimrade
konkurrensfordelar, men detta ar i sa fall mycket lokalt kring vigen. Aktuella grundvattenkénsliga
naturomraden ligger ofta i kdrrtorvsomraden som ar stora i sin utbredning, och den lilla
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grundvattenpéverkan som uppstar bedoms darfor inte medfora ndgon visentlig negativ effekt eller
konsekvens for naturomradena i sin helhet.

4.4.4. Buller

Beridkningarna for utbyggnadsalternativet redovisar vilka trafikbullernivaer som uppstar i framtiden
med den berdknade allménna trafikokningen enligt prognosen for dr 2049, med foreslagen ny
hastighet (100 km/h) samt med den foreslagna ombyggnaden av vagen.

For utbyggnadsalternativet visar berdkningarna att det, utan nagra bullerskyddsatgirder, ar totalt tre
stycken bostadshus (ett mer 4n om dagens utformnings behélls) som far trafikbullernivaer som
overskrider riktvirdet for ekvivalentniva 55 dBA vid fasad. Samtliga uteplatser och inomhusmiljéer far
trafikbullernivaer under riktvirdesnivaerna. Berorda fastigheter 4r Horshaga 1:5, Horshaga 1:20 och
Villstads-Lunden 1:3. Mer utforlig beskrivning framgar av Miljékonsekvensbeskrivning, Vag 26
Smalandsstenar-Mullsjo, delen Isberga-Ryd.

D& vigombyggnaden innebar att riktvarden for trafikbuller vid fasad kommer att 6verskridas ska
bullerskyddsatgéarder vidtas sa ldngt som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Ett antal olika
vagnara bullerskyddsskdrmar har prévats med malsattningen att uppna gallande riktvarden for
ekvivalentniva 55 dBA vid fasad for de berérda bostdderna. Olika hojder, placeringar och
utstrackningar prévades och utvarderades i olika steg mot om de kan uppfylla gillande riktvirden
samt gentemot andra aspekter som samhillsekonomi samt teknisk genomforbarhet. Utvirderingen
visade att ambitionen att uppfylla samtliga riktvirden med enbart vignira bullerskydd skulle innebara
att bullerskydden skulle bli omfattande i sdvil langd som h&jd (upp till 6 meter héga skdrmar) och
delvis tekniskt utmanande med tanke pé exempelvis vindlaster och grundldggning (stabilitet) vid de
hoga delarna av skiarmarna. De skulle inte heller bli samhallsekonomiskt lonsamma, det vill saga att
nyttan inte berdknas motsvara kostnaden, samt att de d&ven bedéms innebéra en negativ padverkan pé
landskapsbilden i omradet. D4 uteplats- och inomhusriktvardena uppfylls for samtliga berorda
bostiader utan nagra atgarder har Trafikverket (utifrdn de samhallsekonomiska beriakningarna mm
enligt ovan) beslutat att inga dtgidrder anses motiverade och inga nya bullerskyddsétgarder foreslés.

Utifrén berdkningsresultatet kan konstateras att den ekvivalenta ljudnivin kommer att 6ka i
utbyggnadsalternativet med ca 1-2 dBA i anslutning till vig 26 jamfort med om dagens utformning
behalls. Det ar fraimst den hojda hastigheten pa strackan (fran 8o km/h till 100 km/h) som ger hogre
bullernivéer frin vigtrafiken i utbyggnadsalternativet jamfért med om dagens utformning behalls.
Effekten blir, utover den 1-2 dBA hogre bullernivan for de berorda fastigheterna jamfort med om
dagens utformning behalls, att ett bostadshus mer 4n om dagens utformning behélls utsétts for
bullernivier 6verstigande riktvardesnivan for ekvivalent buller vid fasad, medan riktvarden inomhus
och pa uteplats klaras for samtliga bostéder. Utifran detta (att antalet berérda ar lagt och den negativa
effekten ar liten jamfort med om dagens utformning behalls) bedoms konsekvensen sammantaget som
liten.

4.45. Boendemiljo - barriarer

Projektet och dess atgarder kommer ha en viss negativ inverkan pé barridreffekten for den trafik som
har lokala malpunkter i omrédet och som idag nyttjar nigon av de manga anslutande sidovidgarna eller
som har direktinfarter langs strackan for att né sin malpunkt eller sin fastighet. Dessa fordon kommer
i ménga fall behova dndra sin korvig i samband med att anslutningar till vig 26 stiangs och tas bort.
Det kommer for vissa att innebéara langre korstrackor pa sidoviagar samt for vissa att de kommer
behova kora “pa fel hall” och sedan vinda tillbaka, till exempel via ndrmsta vandogla/vindmojlighet
pé vag 26. Hur stor denna forandring i korstracka blir kommer att variera fran fall till fall, men det kan
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bli upp till totalt ca 3 km langre korstracka enligt den praxis som finns f6r denna typ av vag. Nagra
skogsanslutningar foreslas f& ndgot langre vagforlangning da de angors valdigt sallan.

Barridreffekten for oskyddat trafikanter och rekreation och friluftsliv 6kar med anledning av hogre
hastighet, mittseparering, faunastangsel samt att ett betydande antal av de befintliga anslutningarna
stiangs. Det kommer inte langre vara mojligt att korsa vigen overallt, utan det kommer begrinsas till
ett fatal platser dir det finns korsningar och 6ppningar i ricken och stingsel. Flera av dessa platser
bedoms ocksd kunna komma att upplevas som otrygga mindre trafiksikra med tanke pa den hgjda
hastigheten. A andra sidan kommer nya sidovigar och en stricka med ny sommarcykelvig (som
sammankopplar befintligt sidovignit) medfora nya och forbattrade mojligheter att som oskyddad
trafikant rora sig 1angs med delar av vig 26, vilket bedéms innebira en positiv effekt utmed dessa
delar.

I samband med ombyggnaden av vigen planeras vigrenarna fortsatt bli smala med en bredd pa 0,5 m
dir det inte ar sidoracke och 0,75 m dar det ar sidoracke. Vagrenarna ar saledes inte utformade for
gang- och cykeltrafik, men det kommer &ven fortsattningsvis att vara tillatet att ga eller cykla i
blandtrafik 1angs vig 26. En sddan smal vigrensseparering i kombination med den hgjda hastigheten
pa vigen bedoms dock inte innebira en trygg, trafiksiker eller lamplig miljo for oskyddade trafikanter
i allménhet och barn i synnerhet.

For att & en battre tillgdnglighet till busshallplatsen pa strackan anldaggs gangvagsanslutningar mot
narliggande sidovignat vilket i viss man bedoms minska barridreffekten.

Sammantaget bedoms planerade dtgirder innebéra en 6kad barriarverkan dar barridreffekten blir
sarskilt pataglig for grupper i samhillet som inte har tillgéng till motorfordon, sdésom barn och
ungdomar, samtidigt som det dr den gruppen som ocksa bedoms fa bland de stérsta nyttorna av den
planerade sommarcykelvagen. Konsekvensen bedoms totalt sett som méttligt negativ betraffande
barridreffekter.
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4.4.6. Rekreation och friluftsliv

Den planerade vigombyggnaden kommer ha viss negativ effekt pa rekreation och friluftsliv genom att
mittseparering (mittracke) och faunastiangsel medfor en pataglig barriareffekt. Det kommer inte langre
vara mojligt att korsa viagen 6verallt, utan det kommer begransas till ett fatal punkter dar det finns
korsningar och 6ppningar i racken och stdngsel. Flera av dessa punkter bedoms ocksa kunna komma
att upplevas som otrygga mindre trafiksikra med tanke pa den hojda hastigheten. Vagens breddning
och 6kade hastighet, 6kad trafik och buller, kan &ven ha viss negativ paverkan pa friluftslivet i
omrédet.

Viagombyggnaden innebar dock dven att en ny sommarcykelvig byggs pa en striacka av ca 1,5 km
utmed vig 26 som sammankopplar befintligt sidovignit. Dartill planeras dven nya
sidoviagskopplingar, vilket ssmmantaget bedéms medfora nya och forbattrade mojligheter att som
oskyddad trafikant rora sig langs med vig 26. Dessa atgiarder bedoms innebéra en relativt stor positiv
effekt for friluftslivet.

Sammantaget bedoms utbyggnadsforslaget medfora bade negativa och positiva effekter. En negativ
effekt uppkommer framfor allt till f61jd av en 6kad barridreffekt for friluftslivet. Detta motverkas dock
genom att sidovignitet kopplas samman med en ny sommarcykelvig, som framforallt innebar en 6kad
trafiksdkerhet och avsevirt battre tillgdnglighet ur friluftslivssynpunkt. Sammantaget bedoms
utbyggnadsforslaget innebira sma positiva effekter och konsekvenser for rekreation- och friluftsliv.

44.7. Jordbruksmark

Den planerade vigombyggnaden med viss vigbreddning och faunastiangsel samt viss utbyggnad av nya
sidoviagar kommer att ta jordbruksmark i ansprak. Till foljd av stingda utfarter mot viag 26 kommer
det dven bli langre korstrackor for vissa lantbrukare att ta sig till sina marker, vilket kan forsvara
brukandet.

Utbyggnaden av viag 26 (med nodvindiga tillhérande sidovégar) bedoms utgora ett vasentligt
samhillsintresse som inte gar att tillgodose pa ett tillfredsstillande satt genom att annan mark tas i
ansprik. Vagutbyggnadens intrang i jordbruksmark bor darmed anses forenligt med miljobalken. Att
ta jordbruksmark i ansprak innebar emellertid alltid en negativ effekt ur ett hushéllningsperspektiv.
Effekten bedoms har som liten d& det totalt sett handlar om relativt begransad areal. Da vardet ar
relativt hogt men effekten bedoms som liten bedoms konsekvenserna utifran detta sammantaget som
Sma.

4.4.8. Klimat

Utbyggnadsalternativet bedoms inte innebara négon storre forandring jamfort med nuldaget
betraffande koldioxidutslapp for I16pande underhéll av viagen och viganldggningar. En nyare
anlaggning kan dock generellt forvantas ha ett ndgot mindre behov av I6pande underhéllsatgarder.

Fordonstrafikens koldioxidutsldapp redovisas gemensamt for de tvé vagplanerna, Isberga-Ryd och Ryd-
Gislaved S, i Trafikverkets EVA-kalkyl och berdknas sammanlagt generera ca 790 ton co2 per ar i
utbyggnadsalternativet (prognosar 2040). Utslappen berdknas séledes minska markant jamfort med
nuliget beror pé den forvintade omstéllningen till allt mer koldioxidneutrala drivmedel samt
fordonsparkens utveckling. Hur stor minskningen blir enbart inom den hir aktuella vigplanen har
inte beraknats. Koldioxidutsldppen fran den aktuella vagstrackan bedoms som relativt marginell i
sammanhanget och framforallt i ljuset av att koldioxidutslappen fran vagtrafiken berdknas sjunka fran
ar till ar framover (till foljd av omstillningen till allt mer koldioxidneutrala drivmedel) for att sa
smaningom vara nere pé noll. Sammantaget bedéms effekten och konsekvensen som liten.
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4.5. Samhallsekonomisk beddmning (sammanfattning)

Sambhillsekonomiska berdkningar av utbyggnaden visar pa god l16nsamhet med nettonuvardeskvot
1,70 for strackan Isberga-Ryd. Utbyggnaden kommer innebéra intréng i landskapet, pa djurliv,
kulturmiljo och boendemiljo.

4.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Den aktuella vigplanen gransar i norr mot en vagplan for motsvarande utbyggnad av viag 26 pa delen
Ryd-Gislaved S. Projektet bedoms saledes, tillsammans med det angridnsande projektet ge en positiv
kumulativ effekt betraffande trafiksiakerhet och framkomlighet pa delen mellan Isberga och Gislaved S.
Trafikokningen pa strackan har inte bedomts bli storre dn den allmidnna trafikokningen utifran
Trafikverkets upprakningstal. D4 de bada angriansande projekten kan komma att byggas samtidigt kan
det uppkomma negativa samtida eller kumulativa effekter under byggskedet till foljd av framst
storningar frn byggnation, material- och masstransporter samt trafikstorningar med nedsatt
framkomlighet inom de tva projektstrackorna.

4.7. Paverkan under byggnadstiden

4.71. Vagar och trafik

Trafik kommer i stort sett att anvinda vag 26 under hela byggtiden eftersom alternativet att stinga av
vég 26 och leda om all trafik pé sidoviagnat medfor for stora risker for trafikanter, allmanheten och
miljopaverkan. Under byggtiden kommer framkomligheten férsamras i stor utstrackning for trafik pa
vig 26. Aven angrinsande vignit kommer paverkas i mindre utstrickning. Langviga trafik kommer
att hanvisas till vag 27 (Gislaved — Bredaryd) och vig 153 (Bredaryd-Smalandsstenar). Vid ett flertal
platser i anslutning till det nya vigomradet kommer det att kravas tillfillig nyttjanderatt under
byggtiden. Omraden for tillfallig nyttjanderatt aterstélls och dterlamnas till markéagaren efter att vigen
fardigstallts.

Tillfalliga forbiledningsvigar kommer byggas pé delar av sommarcykelvigen och pé delar av planerad
enskild vag pa dstra sidan om vag 26.

4.7.2. Miljé och halsa

4.7.2.1. Natur- och kulturmiljé

Under byggtiden kommer ett ndgot storre omréde kring vag 26 att paverkas dn det som tas i ansprak
for vigen under permanentskedet. Generellt ianspraktas en 3 meter bred markremsa for tillfalligt
nyttjande utmed strackan for att hantera upplag av matjord och majliggora ateranvindning av denna i
projektet. Det behovs dven vissa smala markremsor utmed vagen for att utfora forstarkningsatgarder i
torvjordar, en yta for forbiledning av trafik mellan ca 8/000-8/350 samt en etableringsyta vid sidan av
vag 26 vid ca 7/120. Dessa ytor foreslas i vigplanen forlaggas pa ett sdidant sitt att vasentlig paverkan
pé kultur- och naturvirden kan undvikas och de ingar dven i redovisning/bedomning for dessa
aspekter i permanentskedet. De aktuella etableringsytorna och 6vriga ytor med tillfallig nyttjanderatt
framgar av viagplanens plankartor.

Efter byggskedet kommer de tillfdlliga nyttjanderattsytorna att aterstallas till samma markanvandning
som tidigare, innan de &terlamnas till fastighetségaren.
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4.7.2.2. Vatten

Inom ramen for aktuellt projekt kommer tillfallig grundvattensanking att kriavas i byggskede,
framforallt i samband med byte av ett flertal trummor. Detta medfor tillfallig sankning av nivan i
vattendrag. Da vattennivaerna i vattendrag sanks, bedomt 0,5 — 1 m, 6kar ocksé
grundvattenstromningen mot vattendraget vilket medf6r en avsdnkning av grundvattnet i naromradet.
Sankningen ar kortvarig och berdknas paga under 2-7 dagar. Den péverkan som uppstar &r relativt
liten, d& ett paverkansomréde om 0,1 m avsdnkning bedoms till en radie av maximalt 35 m fran
trummorna. Inga byggnader, dricksvattenbrunnar, vattenskyddsomraden eller utpekade
grundvattenforekomster ligger inom beriknade paverkansomraden. Paverkansomraden omfattar
diremot ett fatal naturomraden som identifierats i projektets naturviardesinventering som bedéms
kunna vara beroende av hoga grundvattennivier. Mycket lokalt kring trummorna kan en liten negativ
effekt uppsté i form av att grundvattenkéanslig flora far forsamrade konkurrensférdelar. Den
grundvattenpéverkan som uppstir bedoms dock inte medfora nigon visentlig negativ effekt eller
konsekvens for naturomradena i sin helhet. Paverkan ar temporar och inga 1angsiktiga negativa
effekter eller konsekvenser bedoms uppsta.

Nir befintliga trummor for diken och vattendrag forlangs eller byts ut kommer arbeten i
vattenomraden bli aktuella. Arbetena i vatten kan ge negativa effekter till f6ljd av vegetationsréjning i
samband med arbeten och justering av in- och utlopp frén trummor, men framst till f6ljd av
grumlande effekt i vattnet som kan péaverka bottenfaunan negativt. Forekommande vattenfloden
berorda vattenomraden dr dock sma och bedéms kunna 6verpumpas for att mojliggora schaktning i
torrhet. I de fall det ej 4r mojligt att utfora arbeten i torrhet bedoms det befogat att uppratta
skyddsatgirder i samband med arbeten i vatten for att minimera grumling och sedimentflykt.

4.7.2.3. Buller

Under byggskedet ska Naturvardsverkets allmdnna rad om buller frén byggplatser, NFS 2004:15, vara
viagledande. Om riktvirden utomhus inte kan uppfyllas ska malsiattningen vara att &tminstone
riktvarden inomhus uppfylls. Generellt ska forsiktighet vid arbetets framdrift tillaimpas under
byggtiden.

4.7.2.4. Jordbruksmark

Under byggtiden kommer arbetena kriva tillfdlliga intrang pa jordbruksmark, framst for tillfalliga
upplag, uppstallningsytor och tillfalliga vigar. Efter byggskedet aterstills dessa ytor, men effekten blir
ind4 att packningsskador pa jordbruksmarken kan uppkomma, vilket bedoms medfora konsekvenser i
form av en produktionssdnkning under en lang tid framover. D4 arealen for sddana ytor pa
jordbruksmark blir begransad bedoms effekten som liten. Vardet pé jordbruksmarken &r relativt hog
men béde effekten och konsekvensen bedéms som liten.

4.7.2.5. Transporter och masshantering

Ateranvindning av massor kommer att ske dir si dr mojligt. Tillforda och bortférda massor bor
transporteras s korta strackor som mgjligt, men detta styrs av var en kommande byggentreprencr
véljer att kopa in massor samt var 6verskottsmassor kan anvindas/tas om hand och ar inget som gar
att reglera i vagplanen. Miljokrav kommer dock att stillas pa fordon, maskiner och massor under
byggskedet

4.7.2.6. Klimatpaverkan

Klimatpéaverkan kommer att uppsté under byggskedet genom utslapp av klimatgaser fran
tillverkningen av det byggnadsmaterial som anvands i anldggningen samt fran transportfordon och
entreprenadmaskiner. En klimatkalkyl har tagits fram dar Trafikverket valt att redovisa
klimatpéaverkan gemensamt for de tvé viagplanerna, Isberga-Ryd och Ryd-Gislaved S. For kalkylen har

GRANSKNINGSHANDLING V&g 26 Smalandsstenar-Mullsjo, delen Isberga-Ryd
50



version 7.0 av Trafikverkets klimatkalkylmodell anvints. Resultatet av berdkningarna visar att de bada
vagplanernas klimatpaverkan under byggskedet motsvarar ca 4 550 ton koldioxidekvivalenter, dar
asfalt, stl, avskogning och diesel utgor de storsta posterna som tillsammans star for ca 90% av
projektets klimatpaverkan. Hur mycket koldioxidekvivalenter som genereras enbart inom den har
aktuella viagplanen har inte berdknats.

Alla utsldpp av vaxthusgaser innebér ofrankomligen negativa effekter och konsekvenser da det bidrar
till klimatforandringen, 4ven om bidraget fran varje enskilt projekt ar relativt litet.
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5. Samlad bedomning

5.1. Maluppfyllelse andamal med planen och mal for transportpolitiken

Nedan foljer en samlad bedomning av hur projektet i stort paverkar och forhaller sig till indamalet
med planen och till mél for transportpolitiken.

Samhillsekonomiskt bedoms nyttan vara storre dn kostnaden for projektet.

Utbyggnaden bidrar till viagplanens uttalade &ndamal - forbattrad trafiksdkerhet och framkomlighet.
Minskade res- och transportkostnader kan bidra till 6kad tillgdnglighet och battre majlighet for
pendling och darmed bidra till lokal och regional utveckling. Trafiksdkerheten forbattras till f6ljd av
atgiarderna. Ny gang- och cykelvig 6kar majligheten att rora sig pé ett héllbart satt utmed strackan.
Framkomligheten for bil 6kar emellertid och eftersom min kor mer bil dn kvinnor blir bidraget till
jamlikhet och jamstilldhet mindre.

5.2. Maluppfyllelse miljdkvalitetsmalen

Nedan foljer en samlad bedomning av hur projektet i stort paverkar och forhéller sig till de for
projektet relevanta miljokvalitetsmélen.

5.21. Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig férsurning, Ingen
overgddning

Dessa miljomal ar kopplade framst till utslépp till luft. En av de storsta kéillorna till luftféroreningar
och klimatgaser som péverkar miljé och hélsa dr anviandningen av fossila branslen och fordonstrafik.
Utsldppen fran transportsektorn bidrar till att koldioxidhalterna i atmosfaren 6kar, vilket paverkar
klimatsystemet. Hilsofarliga &mnen som kvéaveoxider, partiklar och bensen péverkar luftkvaliteten och
bidrar till 6vergédning. Andra féroreningar, exempelvis svaveldioxid, bidrar till férsurning av sjoar,
vattendrag och skogsmark.

Projektet forvintas inte bidra till en 6kning av biltrafiken, utéver den allménna trafikokningen, vilken i
sig kan bidra till nagot 6kade utsldpp. Men i takt med en 6vergang till allt mer klimatneutrala
drivmedel bed6ms utsldppen minska framdver. Halterna av luftfororeningar pa lokal niva utanfor
vagomradet for det aktuella vigavsnittet bedoms inte 6verskrida ndgra miljokvalitetsnormer for
utomhusluft. Projektet bedoms séledes varken med- eller motverka malet.

5.2.2. Levande sjoar och vattendrag

Miljomaélet omfattar ytvatten och att de ska vara ekologiskt héillbara med bevarade livsmiljer,
biologisk mangfald och kulturmiljovarden samtidigt som forutsattningar for friluftsliv varnas.

Viagdagvattnet ska tas om hand och avledas samt renas via slanter och 6ppna diken innan det slapps
vidare till recipienten. Detta bedoms innebira en forbattring jamfort med om dagens utformning
behélls 4ven om den utékade vagytan i utbyggnadsalternativet innebar en totalt sett marginellt 6kad
mingd vigdagvatten. De nya/ombyggda vigdelarna bedoms dven bli sdkrare och innebira minskade
risker for olyckor, som kan resultera i utslapp till vatten. Genom att faunapassager for djurlivet anldggs
uppratthalls ocksa forutsattningarna for den biologiska mangfalden i omradet.
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5.2.3. Grundvatten av god kvalitet

Miljomalet syftar till att skapa en siaker och héllbar dricksvattenforsorjning samt bidra till en god
livsmiljo for viaxter och djur i sjoar och vattendrag.

De nya/ombyggda vigdelarna bedoms bli sikrare och innebara minskade risker for olyckor, som kan
resultera i utslapp som kan péverka grundvattnet, vilket bedoms medverka till mélet om grundvatten
av god kvalitet.

5.2.4. Myllrande vatmarker

Vétmarkernas ekologiska och vattenhushéllande funktion i landskapet ska bibehéllas och viardefulla
vatmarker bevaras for framtiden.

Viagprojektet bedoms inte innebdra ndgon langsiktig hydrologisk péverkan av betydelse for de
vatmarker/sumpskogsytor som finns i vigens nirhet.

5.2.5. Levande skogar

Skogen och skogsmarkernas varde for biologisk produktion ska skyddas, den biologiska mangfalden
bevaras och kulturmiljévarden samt sociala virden varnas.

Paverkan pé skogsmark bedoms bli mattlig och miljomalet bedoéms langsiktigt inte motverkas av
vagombyggnaden.

5.2.6. Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens varde for biologisk produktion och livsmedelsproduktion
ska skyddas samtidigt som den biologiska méngfalden och kulturmiljévirdena bevaras och starks.

Utbyggnadsalternativet tar jordbruksmark i ansprak, huvudsakligen ej fragmenterande langs med
befintlig viag, men viss fragmentering kan bli aktuell till f5ljd av nya sidovdgar. Utbyggnadsalternativet
bedoms, till foljd av markansprak, inte medverka till malet.

5.2.7. God bebyggd miljé

Bebyggd miljo ska utgora en god och hilsosam livsmiljo och en god hushallning av mark, vatten,
energi och andra naturresurser ska framjas.

Vigens framsta paverkan pd boendemiljon utgors av buller. I anslutning till vigen planeras inga
bullerskyddsatgirder utforas, vilket totalt sett kommer innebdra hégre bullernivaer vid ett par
bostader. Vagprojektet bedoms saledes inte medverka till mélet.

5.2.8. Ett rikt vaxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart sitt. Arters livsmiljoer och
ekosystem ska virnas.

Utbyggnadsalternativet innebar visserligen ett stort antal mindre intrang i naturviarden, men de ar
generellt begriansade och ligger i anslutning till det befintliga vagstraket. Miljomalet i stort bedoms
darfor inte motverkas av projektet. Dessutom foreslds mildrande atgarder i form av faunapassager och
en forbattrad hantering av vigdagvatten med rening och férdrgjning.
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6. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

6.1. Miljobalkens allmanna hansynsregler

Enligt hdnsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel 4r alla som bedriver eller avser att bedriva en
verksamhet (som kraver tillatlighet, tillstind, godkédnnande eller dispens enligt miljobalken) skyldiga
att vidta de skyddsatgirder och den forsiktighet som behovs for att forebygga, hindra eller motverka
att verksamheten medfor skada eller oldgenhet for manniskors hilsa eller miljon. De ar ocksé skyldiga
att visa att hansynsreglerna foljs.

De allménna héansynsreglerna innehéller &tta grundldggande bestimmelser. Nedan beskrivs
hénsynsreglerna kortfattat samt hur de beaktats i den aktuella vigplanen.

6.1.1. Bevisborderegeln

Det dr den som driver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidtar en Gtgdrd som ska visa att
hdnsynsreglerna foljs.

Trafikverket ar verksamhetsutévare och ansvarig for att vigplanen uppfyller miljobalkens
bestimmelser. Detta sdkerstills bland annat genom de utredningar som gjorts samt genom viagplanens
process.

6.1.2. Kunskapskravet

Det dr den som bedriver en verksamhet eller vidtar en dtgdrd som ska ha tillracklig kunskap om hur
mdnniskors hdlsa och miljon paverkas och kan skyddas.

Under véagplanens process med tillhérande utredningar och samrad inhamtas underlag frin olika
myndigheter, organisationer och berérda. Tidigare utredningar beaktas och for att 6ka kunskapen har
aven nya utredningar, inventeringar och undersokningar gjorts. Trafikverket har dven tillsett att
personer med ldmplig kompetens och sakkunskap arbetar i projektet.

6.1.3. Forsiktighetsprincipen

Redan risken for negativ pdverkan pa mdnniskors hdlsa och miljon, gor att verksamhetsutévaren dar
skyldig att vidta Gtgdrder for att forhindra en stérning. Vidare ska bdsta majliga teknik anvdndas
for att forebygga skador och oldgenheter.

Skyddsatgarder arbetas succesivt in i vagplanen och fors sedan vidare till kommande skeden. For
byggskedet kommer krav stéllas vid upphandling och kontrollprogram uppréttas med krav pa
miljoatgarder och byggmetoder som forebygger/ minimerar miljopaverkan. Arbetet med riskfragor
bedrivs kontinuerligt i projektet i syfte att forutse och férebygga olika risker for savil byggskedet som
driftskedet.

GRANSKNINGSHANDLING V&g 26 Smalandsstenar-Mullsjo, delen Isberga-Ryd
54



6.1.4. Produktvalsprincipen

Alla ska undvika att sdlja eller anvinda kemiska produkter eller biotekniska organismer som kan
vara skadliga for mdnniskor eller miljon, om produkterna kan ersdttas med andra mindre farliga
produkter.

Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets generella miljokrav vid upphandling av
entreprenader. Miljokrav pa byggmaterial och kemiska produkter kommer ddrmed att stéllas i
samband med kommande upphandlingar.

6.1.5. Hushallnings- och kretsloppsprinciperna

Ravaror och energi ska anvdndas sa effektivt som mojligt. Det som utvinns ur naturen ska
dteranvdndas, dtervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt sdtt. I forsta hand ska fornyelsebara
energikdllor anvdindas.

Ateranvindning av massor kommer att ske dir si ir mojligt. Fér massor som transporteras till eller
fran projektet ska sa korta transporter som majligt efterstravas och eventuella 6verskottsmassor ska
om mojligt i férsta hand anvdandas som en resurs i andra nirliggande projekt. Det gér dock i nulaget
inte att veta var den entreprendr som vinner uppdraget att bygga vigen kommer ha mdjlighet att kopa
in eller gora sig av med massor nagonstans. Material fran utrustning och anlaggningar som rivs
ateranviands dar sa ar mojligt. Miljokrav kommer att stillas pa fordon och maskiner under byggskedet.

6.1.6. Lokaliseringsprincipen

En sadan plats ska vdljas att verksamheten kan bedrivas med minsta intrdng och oldgenhet for
manniskors hélsa och miljo.

Lokaliserings/utformningsalternativ inom det givna utredningsomradet redovisas i denna handling
med motivering till bortvalda och valda alternativ.

6.1.7. Skalighetsprincipen

Hidnsynsreglerna ska tillimpas efter en avvdgning mellan nytta och kostnader. Kraven som stdlls
ska vara miljomadssigt motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att genomféra.

Denna miljokonsekvensbeskrivning kan utgora ett underlag for att bedoma nyttan av
skadeforebyggande &tgirder. Overvigande avseende skilighet har gjorts bland annat med avseende pa
landskapsbild, kulturmilj6 och bullerskyddsatgirder. Overvigande och slutligt stillningstagande
avseende ekonomisk rimlighet gors i projektets planbeskrivning.

6.1.8. Skadeansvaret

Det dr den som orsakat en skada eller oldgenhet for miljén som dr ansvarig for att skadan blir
avhjdlpt.

Trafikverket har ansvaret for att vidta skadeforebyggande atgarder och ansvarar for eventuella skador
som kan uppkomma i samband med byggande och drift av viagen.
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6.2. Miljokvalitetsnormer

6.2.1. Vatten

Miljokvalitetsnormer for vatten berors. Ytvattenforekomster som berors av projektomradet ar Nissan:
Trippjadn - Lillin (SE633507-135351), Osterin (SE633956-134984) samt Lillin:Nissan - Morgensjon
(SE635277-136133). Utpekade miljokvalitetsnormer for berérda vattenférekomster samt utpekade
miljogifter som kan kopplas till dagvattenutslapp redovisas i Tabell 8.

Inga grundvattenforekomster berors.

Tabell 8. Ytvattenférekomster - statusklassning och MKN hdmtade fran pagaende férvaltningscykel 3 (2017 —
2021), klassade miljéproblem hdmtade fran férvaltningscykel 2 (2010 — 2016) i de fall klassning saknats i
férvaltningscykel 3 (VISS, 2021).

Ytvattenforekomst | MKN Ekologiskt Kemisk Miljoproblem
status status

Nissan: Trappjaan - God ekologisk | Mattlig Uppgar ejgod | o Miljdgifter
Lillan (SE633507- status 2033
135351)
Osteran (SE633956- God ekologisk | Mattlig Uppgar ej god « Miljogifter
134984) status 2027 . .

e Forsurning
Lillan: God ekologisk | Mattlig Uppgar ej god | o Miljdgifter
Nissan - Morgensjon | status 2027 « Férsurning
(SE635277-136133)

Inga direktutslapp till vattenforekomsterna forekommer da ingen av dem korsar vag 26 inom omréade
for ombyggnation av vigen. Avrinning till ytvattenforekomster sker istédllet via mindre vattendrag och
diken samt genom diffus avrinning.

6.2.2. Luft

D4 det aktuella vagavsnittet ligger i ett fritt och 6ppet lage med god luftvixling och trafikméngden ar
relativt 1dg bedoms halterna av luftféroreningar pa lokal niva i nira anslutning till vigen dar
manniskor vistas langre perioder (exempelvis vid narmsta bostad) inte 6verstiga
miljokvalitetsnormerna for utomhusluft vare sig i nuldget eller vid framtida trafikering (prognosér
2049). Statistik fran luftmiljoméatningar och erfarenheter fran berdkningar som gjorts for andra hart
trafikerade vagstrackor (bland annat i Skéne) indikerar inte heller pé att ett 6verskridanden riskeras,
samt visar dessutom pa en allmant minskande trend betréffande utslapp av saval kviaveoxider som
partiklar frén végtrafiken.
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6.3. Bestdmmelser om hushallning med mark och vatten

Befintlig viganlaggning for vag 26 utgor riksintresse for kommunikationer. Det innebér att vagen ska
skyddas mot atgirder som kan péatagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av den, det vill sdga
funktionen hos transportsystemet ska sikerstillas.

Riksintresset for kommunikationer bedéms paverkas positivt och forstarkas i omradet i och med
ombyggnaden av vig 26 till en motesfri vig med mittriacke och skydd mot viltolyckor, vilket innebar en
siakrare utformning samt dven ger en hgjd viagstandard med 6kad framkomlighet pa strackan.
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7. Markansprak och pagaende markanvandning

Av plankartorna 101C0201-07 framgar nytt vigomrade, omrade med inskriankt vagratt och omrade
med tillfallig nyttjanderatt

Projektet planerar for forandrade enskilda vagar och andra atgérder som inte faststills med denna
vigplan. Detta beskrivs i kapitel 9.3 Atgirder som planeras i projektet med inte faststills. Markanspak
for dessa atgirder ingar inte i arealer som anges i kapitel 7.

71. Vagratt

Vagratt uppkommer genom att vighéllaren tar mark eller annat utrymme i ansprék for vag med stod
av en upprattad och faststilld vagplan. 31 § vaglagen: "Mark eller annat utrymme ska anses ha tagits i
ansprak for en vig, nir vagens strackning over fastigheten tydligt har markts ut pd marken och det
vagarbete som anges i vigplanen har paborjats inom fastigheten.” Vagratten ger vaghallaren ritt att
nyttja mark eller annat utrymme som behovs for vagen. Vaghéllaren far ratt att i fastighetsédgarens
stille bestimma Gver marken eller utrymmets anvindning under den tid végratten bestar. Vidare far
myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken
eller utrymmet. Vagratten upphor nar vagen dras in fran allmént underhall.

Byggandet av vigen kan starta nir vighéllaren har fatt vigratt, &ven om man inte har tréaffat ndgon
ekonomisk uppgorelse for intréng och annan skada. Vardetidpunkten for intrdnget ar den dag d&
marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen raknas upp fran dagen for ianspréktagandet med
rianta och index tills ersidttningen betalas. Eventuella tvister om ersidttningen avgors i domstol.

Vagomradet for allmin vag i vigplanen omfattar forutom sjilva vigen utrymme for vigens alla delar
som redovisas i avsnitt 3.2. I vigomradet ingar dven en kantremsa som majliggor drift och underhall
av vagen. Kantremsan ir 0,5 meter vid jordbruksmark (8kermark och betesmark) 2,0 meter i
skogsmark for att skapa ett sikerhetsavstand till brukandet av marken.

Bakom faunastingslet finns en hinderfri remsa pa 2 meter, som ingar i vigomradet, for forankring av
bokskydd och for att maéjliggora framtida drift och underhall.

Tillkommande vigomrade med vagritt enligt denna vigplan omfattar cirka 6 hektar. Fordelningen
mellan olika markslag framgar av Tabell 9.

Tabell 9 - Mark som tas i ansprak med végrétt enligt forslagen i vdgplanen

Erforderlig rétt | Markslag ca Areal (m?)
Vagratt Jordbruksmark 3700
Skogsmark 53 780
Totalt 57 480
7.2. Inskrankt vagratt

Vagomrade for allmén vag med inskrankt vagritt for tillkommande dike har markerats med
beteckningen Vi pa plankartorna, 101C0201-07. I viagplanen redovisas omraden med inskrankt vagratt
omfattande totalt ca 0,1 hektar . Vagratten beror i sin helhet skogsmark.

Den inskriankta vagratten innebar att vaghallaren bestimmer 6ver markens anviandning under den tid
vagratten bestar.
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For majlighet att fa dtkomst till och utfora skotsel och underhall av vagtrummor, ledningar och diken,
tas vagomrade med inskrankt vagratt. Inskriankt vagritt innebér att vaghéllaren inte far full ratt att
bestimma 6ver anvindningen av marken eller utrymmet samt att tillgodogora sig material och andra
tillgdngar ur marken eller utrymmet. Vaghallaren har inom vagomrade med inskrankt vagratt endast
ratt att anlagga, underhélla och byta ut ledningar, trummor och diken samt sikerstilla dess funktion
genom exempelvis rensning av anslutande dike. Markagaren fir anvinda marken s linge denna
anvandning inte riskerar att forsvira dtkomsten for underhéll och byte av ledningar, anviandningen far
heller inte medfora negativ paverkan pa viagens eller viganordningarnas utformning, funktion eller
brukande.

Tabell 10 - Mark som tas i ansprédk med inskrénkt vagrétt enligt férslagen i vdgplanen

Erforderlig rétt | Markslag ca Areal (m?)
Inskrénkt vagratt Skogsmark 1030
Totalt 1030
7.3. Tillfallig nyttjanderatt

Mark kan ocksa tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Dessa omraden och den avsedda
anvandningen har markerats pa plankartorna, 101C0201-07. Omradena kommer att anvandas bland
annat till byggvagar, tillfallig forbiledning av trafik, etablering, urgravning av torv, upplag av material
och uppstillning av maskiner och for en siker arbetsmiljo under byggtiden. Nyttjanderitten ska gélla
under byggnadstiden och till och med 6 ménader efter godkind slutbesiktning. Marken kommer att
aterstillas i 6verenskommelse med markigaren innan den &terlamnas.

I vagplanen foreslas att cirka 3,6 hektar mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderétt, varav cirka
3700 m2 utgors av etableringsyta. Fordelningen mellan olika markslag framgar av Tabell 11.

Tabell 11 - Mark som tas i ansprak for tillfalligt nyttiande enligt férslagen i vagplanen

Erforderlig rétt | Markslag ca Areal (m?)
Tillfalligt nyttjande | Jordbruksmark 800
Skogsmark 35 550
Totalt 36 350
7.4. Inskrankt drift

Sommarcykelvig kommer inte att snordjas eller pa annat sitt vintervighéllas.
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8. Fortsatt arbete

8.1. Tillstand och dispenser

I kapitel g redovisas tillstind och dispenser skyddsétgarder i byggskedet.

8.2. Klimat

Trafikverket stiller procentuella krav pa minskad klimatpéverkan i investeringsprojekt 6ver 50
miljoner kronor som innefattar ett planskede. Det 1dngsiktiga mélet for Trafikverket ar
nettonollutslapp ar 2040 (Trafikverket, 2022). Delmalen ar att klimatpéverkan fran investerings- och
reinvesteringsprojekt ska minska med minst:

« 15 procent for entreprenader som avslutas 2020—2024,
« 30 procent for entreprenader som avslutas 2025—-2029,
« 60 procent for entreprenader som avslutas 2030—2034 och
« 80 procent for entreprenader som avslutas 2035—2039.

Vid samrédsunderlag, samradshandling och framtagande av forfragningsunderlag for entreprenad
utgor PM Reducerad klimatpéverkan en dokumentation dar klimatarbetet for det aktuella skedet
sammanfattas. PM ska ocksa anvindas som beslutsunderlag lopande under projektet for lokalisering,
standard, utformning och avvigning mellan olika alternativval, och redovisa arbetet med att ta fram
och hantera atgirdsforslag. En sammanfattning ska goras av vad som orsakar storst klimatpaverkan
och energianvindning vid byggande, drift och underhéll av den infrastruktur som projektet handlar
om.

8.3. Miljostorning och uppfoljning i byggskedet

Kontrollprogram kommer uppforas for byggnationen. Nedan listas redan nu identifierade omréaden.

8.3.1. Buller

Under byggskedet ska Naturvardsverkets allmdnna rad om buller frén byggplatser, NFS 2004:15, vara
vagledande.

8.3.2. Skydd for fornldamningar

Fornlamningar i omedelbar anslutning till arbetsomradet ska skyddas i byggskedet genom stiangsling
eller utmirkning for att minimera risk for att skador uppstar.

8.3.3. Landskapsbild

I det fortsatta arbetet kommer en ytterligare landskapsanpassning av utbyggnadsforslaget, utifran
framtaget gestaltningsprogram, att efterstravas och dven kravstillas vid upphandlingen av
entreprenor. Aspekter som kommer att kravstillas dr exempelvis vegetationsetablering.

8.34. Naturmiljo

For att forhindra okontrollerad spridning av de invasiva arter som berors i projektet ska avschaktade
jordmassor fran dessa objekt, som kan innehélla véxtdelar, rotter och fron, hanteras separat och far
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inte flyttas fran platsen annat &n for att lamnas till destruktion. Krav angdende hantering kommer att
stéllas i samband med upphandling av entreprendr. Krav kommer dven att stillas betraffande arbeten
som riskerar att ge grumling i vattendrag.

8.3.5. Masshantering

Krav stills och f6ljs upp beroende pa halter av férorening och anvindning.
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9. Genomforande och finansiering

9.1. Formell hantering

9.1.1. Fortsatt planprocess och faststallelseprdovning

Samréadsskedet dr genomfort. Efter samradsskedet kungors denna vagplan for granskning for att sedan
genomga faststéllelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgéngligt f6r granskning kan
berorda sakédgare och 6vriga limna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprittas nar granskningstiden ar
slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket d&ndrar vigplanen. De sakigare som berors
kommer d4 att kontaktas och far méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar indringen
omfattande kan underlaget dterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststallelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pé viagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pé planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste f6ljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vagbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att mot erséttning ta marken som beh6vs permanent for vagen i ansprak. Mark som beh6vs permanent
framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksé markens
storlek (areal) och vilka som ar fastighetségare eller riattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighaéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i anspréak erhéller berorda fastighetsigare ersattning,.

e Vad som utgor allmén vig och vaganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska anvéndas till,
under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsiagare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda mark tillfalligt s fort vdgplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsdgare/riattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.
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Trafikverket har ratt att bygga den anlaggning som redovisas i vigplanen.

9.1.2. Dispenser och tillstand

Vissa verksamheter och étgarder enligt faststélld vdgplan dr undantagna fran krav pa prévning enligt
miljobalken. Det giller dispens fran anmaélan for samrad for dtgarder som kan vasentligt fordndra
naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken. De dispenser och anméilningar som identifierats i nuldget ar
listade nedan.

9.1.2.1. Anmélan om och tillstand vattenverksamhet

Anmilan om vattenverksamhet for dtgarder inom och anslutning till vigomradet kommer goras till
Lansstyrelsen. Tillstdnd bedoms ej vara aktuellt for yt- eller grundvatten.

9.1.2.2. Tillstand enligt kulturmiljélagen

Tillstand enligt kulturmilj6lagen erfordras f6r de ingrepp som viagutbyggnaden medfor i
fornlamningsomraden.

Om entreprendren avser att utféora markingrepp eller nyttja mark for till exempel mellanlagring av
massor, uppstillning av bodar, maskiner etc. utanfor de ytor som avsatts for detta i vigplanen, méste
detta forst samradas med Lansstyrelsen enligt kulturmilj6lagen.

9.1.2.3. Férorenade massor

Anmailan om efterbehandling enligt § 28 Forordning (1998:899) om miljofarlig verksamhet och
hilsoskydd tas fram innan schaktarbetet far paborjas.

Anmailan om dteranvdandning av massor i det fall det skulle uppsta 6verskottsmassor som 6nskas
dteranviandas utanfor projektomrédet. Forfarandet ska ske i enlighet med Naturvérdsverkets handbok
2010:1.

9.1.3. Atgarder som undantas fran forbud eller skyldigheter

Generellt biotopskydd

Bestimmelserna om generella biotopskydd géller enligt 7 kap 11a § miljobalken inte allménna vigar
som ingdr i en faststilld viagplan. Efter vigplanens faststillelse behover darfor inte dispens sokas for
de allménna véagar som viagplanen omfattar. De sédrskilda skil som framfors, for att undantag fran
biotopskyddsbestimmelserna ska medges, ar att vag 26 ar en vig av stort allmént intresse. De
biotopskyddsobjekt som forekommer och paverkas inom vigomradet ar redovisade i avsnitt 4.4, pa
plankartorna 101C0201-07 samt mer utforligt i tillhorande miljokonsekvensbeskrivning.

Kompensationsatgarder:

Inga kompensationsétgarder foreslés for vigplanens intrang dé ingen vasentlig paverkan bedoms
uppkomma av denna.

Samrad enligt 12 kap 6 § miljébalken

Skyldigheten att gora anmaélan for samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken giller inte for de verksamheter
och atgarder som behovs for att bygga vagen och som faststélls och ingér i vigomrade for allmén vig
eller omréade for tillfallig nyttjanderatt.
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9.2. Genomforande

9.2.1. Tidplan

Planerad byggstart 2026-2028. Byggtiden uppskattas till tva ar.

9.2.2. Entreprenadform

Byggnation genomf6rs med utférandeentreprenad.

9.3. Atgéarder som planeras i projektet utan att faststéllas

9.3.1. Enskilda vagar

Enskilda viagar byggs ut inom projektet bland annat for att ersétta befintliga anslutningar till vig 26
som stings. For att genomféra utbyggnad av enskilda vagar behovs civilrattsliga avtal eller
lantmaéteriforrattning dir det bildas servitut eller gemensamhetsanldggning. Forrattningar till f6ljd av
planen begérs och bekostas av Trafikverket. Vagarna byggs sedan ut av Trafikverket inom projektet.

9.3.2. Anslutningar/korsningar

Ett sdrskilt beslut enligt 408 véaglagen krivs for att stinga eller andra en anslutning till en allmén vag.
Vid ett sddant beslut behover atkomst till fastigheten sikras pé annat satt, till exempel genom att ny
anslutning anordnas eller genom att en ny enskild vag byggs, se 9.3.1. Ett sarskilt beslut enligt 39§
vaglagen kravs dven for ny anslutning.

9.3.3. Ledningar

Som en f6ljd av vagplanen kommer ett flertal ledningar att behéva laggas om utmed den aktuella
strackan. Denna ledningsomliaggning gors i stor utstriackning inom vigomradet, men pa vissa strackor
forvantas ledningsomlaggning dven ske delvis utanfor vagomradet. Sarskilda samrad hélls med
ber6rda ledningségare.

9.34. Diken och vattendrag

Omgravning och justering av naturvatten och diken som ej paverkar viaganlaggningens funktion
kommer att krdvas. Samrad halls med berérda markégare.

9.3.5. Skyddsatgarder for skyddade arter

Foljande skyddsatgirder och forsiktighetsmétt planeras i projektet:

e Avverkning och rojning av trid- och buskvegetation ska inte ske under faglars hackningstid,
(1 april-15 juli).

e Nedtagning av héltrad far endast ske under augusti manad.

e Bortschaktning/rivning av stenrosen och stenmurar far inte utféras under grod- och kraldjurs
overvintringsperiod (1 november till 30 april).

e Lummerbestidnden vid km 8/000 och 8/750 ska inhidgnas under byggskedet for att undvika
skador.
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9.4. Finansiering

Utbyggnaden av riksvig 26 Isberga-Ryd till motesfri vag finansieras genom Nationell plan 2022-2033
som en trimningsétgird inom atgardsomrade trafiksakerhet.

Kostnaden for projektet ar berdaknad till 69 521 799 kr i prisnivd 2021-02.
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@i
s TRAFIKVERKET

Trafikverket, Box 810, 781 28 Borlange. Besdksadress: Bataljonsgatan 8; Jonkdping
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

www.trafikverket.se
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