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1. Sammanfattning

Vag E20 ska fadkad trafiksékerhet och tillganglighet genom Vastra Gétaland. Atgarden
finansieras genom nationell plan och medfinansiering fran kommuner i regionen for
utbyggnad pa fem huvudetapper pa strackan Vargarda-Mariestad. Etappen Vargarda-Vara
ar i sin tur indelad i tre delar; Vargarda -Ribbingsberg, Ribbingsberg-Eling och Eling-Vara.

Aktuell vagplan, delen Eling i Vara omfattar en utbyggnad av ca 1km motesfri landsvag.
Lansstyrelsen i Vastra Goétaland har efter inledande samrad beslutat att végutbyggnaden
inte kan anses medféra betydande miljopaverkan, vilket innebar att forslagets paverkan pa
miljon beskrivs i plan - och miljobeskrivningen och att en miljokonsekvensbeskrivning inte
krévs.

E20 &r en vag av riksintresse for kommunikationer och har stor betydelse foér gods och
persontransporter. Den aktuella delen ligger inom Var a kommun. Strackan ar tvafaltig med
12-13 meters bredd och tillaten hastighet &r 80 km/tim.

Utdver anslutningarna till de allmanna vagarna 2552, 2531 och 2532 finns ett stort antal
enskilda anslutningar, bl a till omgivande jordbruksmark. Strackan trafikerades 2011 av
cirka 9000 fordon per arsmedeldygn, varav cirka 20 % tung trafik, vilket tydligt visar att E20
ar viktig for godstransporter.

Omradet praglas av detoppna slattland skapet som dominerar de centrala delarna av
Vastergotland. Slattlandskapet ar dock inte enhetligt utan innehall er variationer med

mindre skogsdungar (mosaikartad slatt). | slattlandskapet finns ett storre skogsomrade som
E20 gar igenom innan slattland skapet blir mer ensartat (storskalig slatt) omkring Vara.
Manga utblickar finns utéver jordbrukslandskapet utmed strackan. Sarskilt viktiga ar de

mot Vara kyrkan och silon i Vara.

Nuvarande vag har en relativt omfattande randbebyggelse vilket medfor att 33 bostadshus
ar utsatta for hoga bullernivaer och andra storningar fran trafiken. E20 utgor ocksa en
barriar som begransar majligheterna for ménniskor och djur att rora sig i landskapet.

Delen Eling-Vara foreslas byggas om i befintlig strackning till métesf ri land svagmed
mittracke pa hela strackan och tva delstrackor med fyrfaltig sektion for att erbjuda
omkorningsméojligheter. Efter ombyggnad féreslas hela strackan fa tillaten hastighet 100
km/tim.

Korsningarna med allménna vagarna 2552 och 2531vid Naum byggs om till en planskild
korsning och det byggskompletterande enskilda vagar for att méjlig géra stadngning av60
stycken utfarter. Den endakorsningen i plan som kvarstar ar den vid Motoristen och i tio
anslutningar kommer det fortfarande att vara tillate t att svanga hoger in fran och héger ut
paE20, s k a4 h® ge rEfternibyggnad foreslas strackan fa tillaten hastighet
100 km/tim. Se aven figur 1 Oversiktskarta pénasta uppslag.

Hela strackan forses med faunastangsel for att minska risken for olycka med vilt. Tva
passage for djur (faunapassager)skapas pa strackanprimart for klovvilt.
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Bullerskyddsatgarder nara vageni form av skarmar eller vallar bedoms inte vara tekniskt
mojliga eller ekonomiskt rimlig a da det ligger for fa hus i grupper, med lite for langt avstand
till vagen for att kunna f& en bra nytta med en véagnara skarmatgard. Aven fér hus nara
vagen blir vagnara atgard inte aktuell da atgarden inte klarar att dampa bullret tillrackligt
mycket. De bullerskyddsatgérder som foreslas ar fastighetsnara atgarder sdsom
fasadatgarder och/eller skyddad uteplats.

| korthet beddéms véagplanen ge foljande konsekvenser:
M Trafiksdkerheten for alla trafikanter utmed strackan forbattras.
1 Framkomlighet och tillganglighet for alla trafikanter p& E20 f oOrbattras.

1 De foreslagna vagatgarderna ar positiva for den lokala och regionala utvecklingen da
de underlattar naringslivets transporter och invanarnas resor till arbete och
utbildning.

9 Jordbruket i omradet kring E20 paverkas negativt av intrdng. Det for eslagna
vagnatet reducerar risken for konflikter och trafikolyckor i samband med
jordbrukets transporter, till priset av begransad tillganglighet till E20.

9 Véagplanen bedoms ge sma tillmattliga negativa konsekvenser for naturmiljon. De
huvudsakliga konsekvenserna beddms uppkomma genom anlaggande av
erosionsskydd i Afsdn samt i mindre grad genom péaverkan pa skogsmark och
biotopskyddade diken.

1 Paverkan pa kulturmiljon bedéms begransas till pAverkan pa ovriga kulturhistoriska
lamningar vid Skogsbo.

Atgéarderna finansieras genom nationell transportplan och medfinansiering fér utbyggnad av
fem huvudetapper pa strackan Vargarda-Mariestad. Satsningen har méjliggjorts genom att
flera lokala och regionala intressenter inom och utanfor Vastra Gétaland - kommuner,
kommunalférbund, regioner, handelskam mare och banker - beslutat medverka till
finansieringen.

Totalkostnaden for foreslagna atgarder padelen Eling-Vara beddms till cirka 480 miljoner
kronor.

Alla kilometerangivelser av typen 15/540 som anges i texten syfta till vagens langdmatning
som redovisas plankartorna och illustrationskartorna.
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2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

Regeringen har i den nationella planen for transportsystemet 2014-2025 inry mt en satsning
pa E20 genom Vastra Gétaland, med fem nya eapper utover tidigare beslutade
utbyggnader. Det betyder att hela E20 genom Vastra Gotaland kommer att vara
motesseparerad till ar 2025. Regeringens beslut innebar ocksa att hela E20 genom Vastra
Gotaland pa sikt ska byggas ut till motesfri landsvag med genomgéende 2+2 korfalt

Etappen Vargarda-Vara arindelad i tre delar; Vargarda-Ribbingsberg, Ribbingsberg-Eling
och Eling-Vara. Den i denna végplan aktuelladelen Eling-Vara omfattar ca 11km langs E20
och ligger i Vara kommun i Vastra Gétalands lan. Strackan byggs om till en métesfrivag
med mittracke och mdjlighet till omkorning , 2+2-sektion, pa knappt halva strackan samt
tilldten hastighet 100 km/tim s& nar som i korsningen vid Motoristen dar det blir 80 km/h . |
soder ansluter strackan till befintlig vag och planerad utbyggnad fér delen Ribbingsberg-
Vara ochi norr till befintlig vag och trafikplats Vara.

De atgarder som studeras i vagplanenhar aktualiserats av foljande brister i
transportsystemet:
1 Trafiksdkerheten och tillgangligheten langs aktuell stracka ar bristfallig.
1 Strackan har ett stort antal anslutande vagar i plan, samt fastighets- och
akeranslutningar med lag sakerhet.
1 Trafiksakra passager for gang och cykeltrafikant er saknaslangs strackan.

Ett parallellt vagnat saknas for gdende, cyklister och lokal trafik.

9 Langs strackan finns bebyggelse i vagens naromrade som utsatts foljudnivaer fran
vagen Overskridande gallande riktvarden. Nagra hus ar dessutom beldgna inom15
meters avstand fran vagen och utsatts for risker med avseende pa transporter av
farligt gods.

=

Atgarderna inom projektet ska samordnas med 6vriga huvudetapper pa strackan Vargarda-
Mariestad sa att man foljer de intentioner som slagit fast i gemensamma styrande dokument
for utbyggnaden genom Vastra Gotaland, bl.a. dvergripande gestaltningsprogram och
underlag foér faunarorelser.

2.2.  Atgardsvalsstudie och tidigare utredningar

Atgéardsvalsstudie, E20 Genom Vastra Gotaland (slutrapport 2012-09-17)
Atgardsvalsstudien beskriver bl a situationen pd E20 samt redovisar en bristanalys och
forslag pé atgardskombinationer utifrdn fyrstegsprincipen langs E20, strackan genom
Vastra Gétaland.

Strakets funktioner och dess behov av kvalitetsforbattringar har identifierats utifran
nulagesbesrivning och bedomd framtida transportefterfragan. | identifieringen har

workshop med intressenter, naringsliv och kommunalférbund varit en viktig del.

Genereringen av atgardskombinationer har skett utifran bristanalys vilket innebar att
atgarder som framst syftar till att forbattra trafiksakerheten och tillgangligheten har
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analyserats. Se atgardskombinationer togs fram varav atgardskombinationen - métesfri vag
med plankorsningar - ligger till grund for framtagande av vagplanen for delen Eling -Vara.

Efter genomford atgardsvalsstudie ar Trafikverkets slutsats bl a att:

Nuvarande standard pa E20 ar bristfallig vad galler tillganglighet och trafiksakerhet. Det
betyder framforallt att hastighetsstandarden bor jamnas ut samt att trafiksékerheten bor
forbattras . Det bor ske med stor hénsyn till omgivande miljé och boende i narhete n.

Trafikverkets inriktning och rekommendation ar darfor

For fyra av delstrackorna ser TRV att en rimlig ambition &r métesseparering i huvudsak i
befintlig strAckning med hdg andel o mkdrbarhet (>40%) och begréansad utbyg gnad av
lokalvagnat samt trafiksdkrade k orsningar.

Delen Eling-Vara ligger inom en av de fyra delstrackor som asyftas i citatet ovan.

2.3.  Andamal och projektmal

Vagprojektet E20 etapp Vargarda-Vara omfattar bl a vagplanerna for Ribbingsberg-Eling
och Eling-Vara. Andamalet for projektet i sin helhet &r att hoja traf iksakerheten och tka
tillgangligheten for alla som kér p& E20 och for alla som bor langs E20. Andamalet uppnas
genom utbyggnad av planskilda korsningar och ombyggnad till métesfri vag med mittréacke
och omkdrningsmojlighet pa minst 40% av strackan, sett dver bada vagplanerna.
Trafikverket har aven satt upp gemensamma projektmal for de bada vagplanerna.

Projektmal:

1 Okad trafiksakerhet for person- och godstrafiken.

¢ Okad tillganglighet fér den regionala och natione lla person- och godstrafiken.

q Forbattrade forutsattningar for gang - och cykeltrafik parallellt och tvars E20.

1 Forbattrad trafiksakerhet vid viltstrédk, minskad barriareffekt for faunan och
minskad risk for djur att dodas i trafiken.

91 Enval gestaltad vag som ar anpassad till landskapet och en integrerad del av hela
E20 genom Véstra Gotaland i enlighet med Overgripande Gestaltningsprogram E20
genom Vastra Gétaland.

1 Projektet ska utféras med malsattning att minimera livscykelkostnader na. Alla
forandringar i anlagg ningen utfors med malsattningen att minska energianvandning
och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

T MaAlsattningen for den fardiga anlaggningen ar att underhall och felavhjalpning kan
utforas pa ett effektivt, miljoméassigt och arbetsmiljomassigt riktigt sétt.
Malsattningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt.

2.4.  Planlaggningsprocessen
Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs avvaglagen

och miljobalken och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvagsplan.

| planlaggningsprocessen utreds va och hur vagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.
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| borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansst yrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra
en betydande miljopaverkan. | s&fall ska en miljckonsekvensbeskrivning tas fram till vag -
eller jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets - och skyddsatgarder. | annat fall ska en miljobeskrivning tas fram . Syftet och
metoden med en miljébeskrivning &r samma som med en miljokonsekvensbeskrivning.
Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berérs kan lamna synpunkter innan
Trafikverket , efter eventuella justeringar, gor planen klar for faststéllelse. Nar planen ar
faststalld féljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket séatta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer , berdrda enskilda och allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag
inkl miljobeskrivning

Lansstyrelsens beslut om : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan (tillstyrkande)

Kungérande och granskning Faststéllelse

: SAMRAD

Figur 2.4:1 Planlaggningsprocessen

2.5.  Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen beslutade 201603-15att vagatgarderna inte kan antas medféra betydande
miljopaverkan. Lansstyrelsen framforde vidare att vagplanens miljobeskrivning ska lagga
sarskild vikt vid nya intréng i biotopskydd, strandskydd och artskydd dven om det &r
atgarder inom befintlig strackning. Biotopkarteringar av vattendrag och inventeringar
utmed den aktuella stréckan bor goras.

Beslutet innebar att ingen miljokonsekvensbeskrivning (MKB) erfordras. Istallet upprattas
en miljobeskrivning som i detta fall utgor en integrerad del av vagplanensplanbeskrivning ,
se avsnitt 3, som darmed benamns plart och miljébeskrivning.

2.6.  Eventuellt beslut om tillatlighet enligt 17 kap. miljobalken

Om ett projekt kommer att tillatlighetsprovas avgors fran fall till fall. Trafikverket ska varje
ar lamna forslag till regeringen pa projekt som anses vara aktuella fér en prévning. Detta
projekt &r inte aktuellt for en tillatlighetsprovning.

E20 Vargardavara, delen Elingvara, plan och miljcbeskrivning Vagplargranskningshandling, 20105-12 13



3. Miljébeskrivning

3.1.  L&sanvisning

Beskrivning av nuvarande forhallanden aterfinns i avsnitt 4 , Férutsattningar.

Beskrivning av effekter och konsekvenser av foreslagen atgard presenteras i avsnits,
Effekter och konsekvenser av projektet.

| avsnitt 8 redovisas projektets éverensstammelse med miljdbalkens allméanna hansyns-
regler, miljokvalitetsnormer och bestammelser om hushallning med mark och vatten -
omraden.

| avsnitt 10, Fortsatt arbete, redovisas behov av anmélanftillstand och dispenser samt
kontroll, uppfoljning och viktiga f ragor som ska hanteras eller utredas i det fortsatta arbetet.

Som underlag till plan - och milj6 beskrivningen har ett antal utredningar genomforts. De
utredningar som har koppling till miljobeskrivningen omfattar landskapsanalys,
naturvarden och artrika vagkanter, faunapassager, hydrogeologi, kulturvarden och
fornlamningar, trafikbuller, riskbedémning samt markféroreningar. De PM och rapporter
som beskriver genomforda utredningar listas i avsnitt 12. Dessaligger som grund till
miljobedémningarna och relevanta delar sammanfattas i miljébeskrivningen.

3.2.  Avgransning

3.2.1. Syfte

Syftet med miljébeskrivningen ar att beskriva de huvudsakliga konsekvenserna for
manniskors hélsa och fér miljon samt att mojliggéra en samlad bedémning av dessa.

3.2.2. Geografisk avgransning

Bedomningen av miljoeffekter och konsekvenser har gjorts for atgardernas influensomrade,
vilket motsvarar det narliggande omrade som pa ett eller annat satt kan paverkas av
foreslagna atgarder. Influensomradets storlek kan variera beroende pé vilken miljéaspekt
som studeras. Exempelvis utgors influensomradet for fysisk paverkan pa fornlamningar av
det kommande arbetsomradet medan influensomradet for buller &ven utgérs av vagens
narmaste omgivning. Atgéarder som kan paverka vattendrag har ett influensomrade som kan
stracka sig relativt lAngt nedstroms vagen. Influensomradet for utslapp till luft stracker sig
over stora omraden (regionalt-globalt).

Bedomningen av miljoeffekter och konsekvenser har gjorts for atgarder inom den aktuella
delen (Eling-Vara). | de fall kumulativa (sammanlagda) effekter och konsekvenser av
atgarder inom delen Eling-Vara och angransande delar av E20 bedéms uppkomma har
dessa konsekvenser att inkluderas i beddémningarna.

3.2.3. Avgransning i tid

Att bedoma effekter och konsekvenser i ett langttidsperspektiv innebar en 6kad osakerhet
ju langre tidsperiod bedoémningarna stracker sig éver. Bedémningarna gors utifran de
forutsattningar som géller idag, med avseende pa forhallanden i narliggande omraden.

Med avseende pa trafikbelastning och omgivningspaverkan fran trafiken gérs bedémningar-

na for en tidsperiod fram till och med prognosaret 2045, vilket innebér att trafikbelast -
ningen pa E20 beraknas oka fran ca 9 000 till ca 12000 fordon/dygn, se vidare avsnitt 4.2.
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3.2.4, Alternativ

Huvudalternativ

Bedomningen av miljdeffekter och konsekvenser har gjorts for de planerade atgarderna pa
véag E20 samt for de foreslagna atgarderna pa parallellvagnétet. Atgarder p& vag E20
faststélls i vagplanen. Atgarder p& enskilda vagar faststélls daremot inte, vilket innebér att
dessa atgarder kan komma att forandras innan/under byggskedet, varvid effekter och
konsekvenser kan komma att forandras jamfort med vad som beskrivs i detta dokument.

Nollalternativ_

Effekter och konsekvenser av huvudalternativet har jamférts med ett nollalternativ, som i
detta fall innebér att den planerade ombyggnationen av E20 inklusive atgarder pa parallell -
vagnatet inte genomfors. Nollalternativet innebéar darmed att vaganlaggningen kommer att
ha samma utformning och standard som idag. Trafikbelastningen for prognoséret beraknas
Oka i samma omfattning for nollalternativet som fér huvudalternativet.

3.2.5. Avgransning av miljdaspekter

Konsekvenserna av de planerade atgarderna har bedomts med avseende pa das omfatt-
ning, betydelse och komplexitet samt pa deras varaktighet, vanlighet och reversibilitet.

De aspekter som paverkas av planerade atgarder och darfor ska konsekvermedomas i denna
miljobeskrivning har avgransats efter sammanstéallning av fakta och information samt efter
genomférande av samrad | figur 3.2:1 nedan redovisasbedémning av de planerade
atgardernas paverkan pa olika aspekter. Endast de aspekter som beddmts paverkabeskrivs
mer ingdende och konsekvensbeddms i avsnitt 6

E20 Vargardavara, delen Elingvara, plan och miljcbeskrivning Vagplargranskningshandling, 20105-12 15



Intresse

Paverkan

Behandlas
i avsnitt 6

Motivering

Landskapshild

Ja

Ja

Slattlandskapets sméa hojdskillnader innebar att
passager tvars E20 paverkar landskapsbilden.

Riksintressen

Ingen/
ringa

Nej

Inga riksintressen paverkas av planerade atgader pa
E20 och intilliggande parallell vagnat.

Naturmiljo

Ja

Ja

Planerade erosionsskydd i Afsans bada faror innebar
lokalt en betydande negativ paverkan pa naturmiljon
i strandkanten och i afaran.

Trumforlangningar i biotopskyddade diken bedéms
endast innebara sma konsekvenser.

M6j ligheterna att 6ka férutsattningarna for artr ika
vagkanter bedéms vara goda.

Fauna

Ja

Ja

Faunastangsel och mittseparering innebar att vagens
barriarverkan for faunan 6kar. Planerade fauna-
passager innebar att vagens barriareffekt motverkas.
Sammantaget bedéms atgarderna medféra en
minskad barriéref fekt och en minskad risk for
viltolyckor jamfért med nollalternativet.

Yt- och
grundvatten

Ja

Ja

Planerade erosionsskydd i Afsans bada faror innebar
lokalt en betydande negativ paverkan pa naturmiljon,
vilket riskerar att paverka forut sattningarna att
forbattra vattenférekomsternas ekolo giska status.

Markavvattnings -
foretag

Ja

Ja

Batnadsomraden for markavvattningsforetag
kommer tas i ansprak i storre utstrackning an idag .

Kulturmiljé och
fornlAmningar

Ja

Ja

Nagra ovriga kulturhistoriska lamningar p averkas av
planerade atgarder.

Friluftsliv och
rekreation

Ingen/
ringa

Nej

Befintliga forutsattningar for friluftsliv och rekrea tion
bedoms bibehallas. Anlaggande av planskilda
passager samt foreslagna atgarder pa paralleNag-
natet beddoms medfdra forbattrade forutsatt ningar for
gaende och cyklister.

Boendemiljo

Ja

Ja

Genomfdrande av foreslagna bullerskyddsatgarder
beddms innebdara att boendemiljén ur buller synpunkt
forbattras.

Risk och sakerhet

Ja

Ja

Ombyggnationerna bedéms medféra en lagre risk niva
jamfért med nollalter nativet.

Utslapp till luft,
mark och vatten

Ja

Ja

Planerad ombyggnad av E20 beddms inte paverka
trafikmangderna. Utslapp till luft bedéms darmed
vara densamma fér huvud- och nollalternativet.

Risk for spridning av féroreningar via vagdagvatten
och vid olycka beddéms minska jamfért med noll -
alternativet, d& avvattningen utformas sa att dagens
krav uppfylls.

Befintliga
markféroreningar

Ingen/
ringa

Nej

Atgarder vid korsningen med vég 2552 (vag mot
Naum) bedéms inte paverka befintliga markféro-
reningar. Inga andra potentiellt fororenade omraden
berdrs, vare sig av planerade atgarder pa E20 eller av
foreslagna atgarder pa sidovagnatet.

Figur 3.2:1. Vardering av paverkan pa olika miljgintressen.
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4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard
4.1.1 Funktion

Véag E20 utgdr riksintresse for kommunikation enligt 3 kapitlet 8 § i miljdbalken. Det
innebar att E20 har ett nationellt intresse. Grunden for utpekandet ar vagstrackningens
funktion , i forsta hand for interregio nala och andra langvaga transporter av personer och
varor.

E20 har en viktig funktion for gods - och persontransporter i ett regionalt, nationellt och
internationellt perspektiv. E20 ingar i det enhetliga transportnatet TEN -T (transeuropeiska
transportnétet) som &r ett stomtran sportnat med flertalet stomnétskorridorer i Europa
(vagar, jarnvagar, flygplatser och kanaler).

Viktiga malpunkter for fordonstrafikens langvaga pendling ar i huvudsak de stérre orterna
Orebro, Skovde, Mariestad, Gotene, Vara, Vargarda, Alingsas och Gétebuy. Viktiga
malpunkter for godstransporterna ar bl a Géteborgs hamn samt kopplingen till Bergslagen,
Mélardalen och sédra Norrland.

De lokala malpunkterna i Vara kommun nas framst via trafikplats Vara . Pa E20, norr om
aktuell etapp, finns trafikplats Asenkorset med anslutning till vag 47 som &r en viktig lank
till vag 44 och vidare mot Trestad, E6:an och 6vriga vastkusten. Viktiga malpunkter for
cykeltrafiken finns i Vara tatort.

4.1.2 Vagstandard

Vagplanen omfattar en stracka pé cirka 11km. Befintlig E20 &r ursprungligen till stora delar
projekterad for hastighetsbegréansning 110 km/tim mellan korsningspunkterna och har
darfor en linjeféring med rakstrackor och stora horisontalradier . Vagtypen ar bred
tvafaltsvag med breda vagrenar och utan mittseparering, i allménhet 13 meter bred. Detta
medfor hdga hastigheter och god framkomlighet men bristande trafiksakerhet, detta trots
att man sankt hastighetsbegransningen till 80 km/tim p& hela strackan och placerat ut
hastighetskameror. Tillaten hastighet ar 80 km/tim och motiveras framfor allt av att
strackan inte ar métesseparerad.

Véagstrackan har ett flertal anslutande vagar i plan samt fastighets- och dkeranslutningar
med |ag trafiksakerhet. Allmanna vagar som ansluter pa strackan &rvag 2552, 2531 och
2532. Strackan trafikeras frekvent av jordbruksfordon som i kombinatio n med de manga
anslutningarna utgér en betydande olycksrisk.

Géaende och cyklister har daliga majligheter att utan langa omvagar fardas langs ett parallellt
vagnat, utan maste ta sig fram i blandtrafik pa E20. Inga trafiksakra planskilda passager for
oskyddade trafikanter finns idag langs stréackan férutom bron i trafikplats Vara. Vid
anslutningen till Halltorp, drygt 1 kilometer soder om trafikplats Vara |, finns en aldre koport
med fri hojd och bredd mindre &n 2 meter som ocksakan nyttjas av oskyddade trafikanter
for passage aviE20.

E20 trafikeras av bade lokal och regional busstrafik med mattlig turtathet, men paden
aktuella strackan finns inga busshallplatser.
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4.1.3 Trafiksakerhet

E20 klassificeras som dag sakerhetsklas®i den nationella vagdatabasen,NVDB och
trafiksékerhetsbristerna pa strackan ar stora. Bristerna ligger dels i att den goda linje -
foringen uppmanar till héga hastigheter, trots strdckor med samre standard . Den samre
standarden innebar forradisk sikt vid omkdrning och dels det stora antalet korsnings-
punkter déar varje korsning medfor en trafiksdkerhetsrisk . Det stora antalet korsnings-
punkter bestar utdver korsningar med allmanna vagar ocksa av ett stort antal utfarter fran
enskilda vagar, fastighetsanslutningar och jordbruksfastigheter. Sakerheten for oskyddade
trafikanter som cyklar och gar pad E20 bedoms vara lag, da 6vrig trafik omfattar en hog andel
tung trafik och hdga hastigheter. | tgéardsvalsstudien (AVS) fér E20 genom Vastra Gaaland
framkom att strackorna som inte ar métesseparerade har |1&g trafiksakerhet.

Vagstrackan E20 etappEling-Vara har en |ag sakerhet pa grund av
91 Avsaknad av métesseparering
1 Hobga hastigheter
f Manga korsningar och utfarter samt deras utformningstyp
9 Olika trafikslag som blandas i vagrummet
{1 Viltstangsel saknas panastan halften av strackan

Under perioden 2006 7 2015 har 48 olyckor skett pa den aktuella vagstrackan enligt
STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition). Tva olyckor ar dodsolyckor, sex
stycken har lett till mattliga skador, 33 har lett till lindriga skador, en &r av okand
svéarighetsgrad och sex ar olyckor utan personskador. Overvagande delen av olyckorna, 23
stycken, ar singelolyckor. Merparten ar ospecificerade avkdrningar men det finns aven
olyckor dar féraren véjt for motande fordon, vajt for djur, somnat med mera. | manga fall
visar inte statistiken varfér avkorningarna har skett, men i flera fall har avkérningarna skett
pa grund av att férare har vajt for motande trafik vid exempelvis omkérningar. De tva
dédsolyckorna &r en olycka med vanstersvangande fordon och en dar ett métande fordon
fatt sladd och kolliderat med métande fordon.

4.1.4 Byggnadstekniska forutsattningar

Atgarder for befintliga ledningar, geotekniska forstarkningsatgérder oc h atgéarder pa
byggnadsverkoch andra befintliga anlaggningar beskrivs i kapitel 5.2 Val av utformning .

Befintlig E20

Genomférda undersékningar av den befintliga vagkroppen och dess undergrund visar att
befintlig vagkropp kan anvandas. Bade befintliga korf alt och vagrenar ar anvandbara men
maste forstarkas med nya lager asfalt for att fa tillracklig barighet for framtida
trafikbelastning.

Belysning

Belysning finns idag pa tva stallen utmed strackan:
1 Korsning E20/2552/2531
1 Trafikplats Vara
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El

Vattenfall har tre korsande luftburna hdgspanningsledningar langs strackan som korsar E20
vid Getabroback och vid Skogsbo. Parallellt med trafikplats Vara har Vattenfall luftburna
hdgspanningsledningar.

Kvanum Energi har korsande elledning vid Trafikplats Vara.

Opto- och fiberledningar
Skanova har ledningar langs hela strackan. Vid 19 punkter korsar ledningarna E20 och pa
flera avsnitt gar kablarna parallellt med vagen.

Kvanum Energi har fiberledningar fran Getabroback till Bredan, vid tva tillfallen korsas
E20. Fran Halltorp fram till trafikplats Vara korsas E20 vid tva punkter.

Akerdrénering
System for akerdranering finns langs hela strackan.

Vatten och avlopp

Vara kommun har VA-ledningar i omradet narmst Vara. Vattenledningar gar parallellt med
E20 péa bada sidor om v&gen med bdérjan vid Bengtarabro. En spill- och vattenledning korsar
E20 strax norr om Bengtarabro. En spillvattenledning korsar vagen strax norr om trafikplats
Vara. Dagvattenledningar korsar E20 vid tv& punkter, bada vid trafikplats Vara.

Avvattning

Véagenar till storsta delen uppbyggd av naturligt grusmaterial. Vagdagvattnet leds i vagdiken
till befintliga diken, téckdikningar och béckar i odlingslandskapet. Vissaav strackans
vagdiken avrinner till diken och dagvattenledningar som ingar i markavvattningsf tretag (se
kapitel 4.5.4).

Hydrogeologi

Inom stora delar av omradet finns tva grundvattenmagasin, ett 6vre och ett undre magasin,
atskilda av lera med varierande méaktighet. | den norra delen av omradet finns inget
friktionsmaterial 6ver leran och har fin ns inget 6vre grundvattenmagasin.

Grundvattenytan ligger pa ca 1-2 meter under markytan i det évre grundvattenmagasinet. |
det undre grundvattenmagasinet ligger grundvattenytans tryckniva i allmanhet strax under
markytans niva eller ett par meter undre markytan.

Geoteknik

Terrangen i omradet ar relativt plan och bestar langs forsta halvan av etappen av tva stérre
skogsomraden med inslag av &kermark for att langs andra halvan ga over till ett 6ppet
akerlandskap. Jordlagerfoljden langs etappen utgors generdlt av ett dvre svallat material av
silt- och sand som éverlagrar en glacial lera med relativt stort innehall av silt. Under leran
finns ett lager av friktionsjord innan berget tar vid. Det svallade jordmaterialet ar langs den
forsta halvan av etappen relativt maktiga, mellan ca 3-7 m tjockt, fér att nérmre Vara
minska i tjocklek till ca 0 -2 m. Jorddjupen 6kar i riktning mot Vara. | boérjan av strackan ar
jorddjupen ca 5 m for att i Vara ga mot 6éver ca 30 m jorddjup.

Stabilitets - och sattningsforhallandena &r generellt goda langs forsta halvan av strackan dar
maktigare silt - och sandjordlager 6verlagrar leran. Har bedéms mindre uppfyllnader kunna

E20 Vargardavara, delen Elingvara, plan och miljcbeskrivning Vagplargranskningshandling, 20105-12 19



anlaggas utan att sattningar av betydelse uppstar forutsatt att all organiskt material schaktas
bort. Langs andra halvan av strackan &r stabilitets i och sattningsforhallandena sadana att
tillkommande laster eller nivaskillnader kan genera sattnings - och stabilitetsproblem i leran.

Byggnadsverk
Foljande byggnadsverk finns pa strackan enligt BaTMan (BaTMan ar Trafikverkets
hjalpmedel for effektiv férvaltning av broar, tunnlar och andra typer av byggnadsverk) :

16-974-1, Bullerskarm vid Naum 1.2 km s Naums k:a
16-975-1, Bullerskarm vid Naum 1 km so Naums k:a
16-516-1, Bro 6ver Assan vid Naum

3500-2605-1, Bro 6ver allmanvag vid Vara km 70+291
16-526-1, Bro 6ver Assans tillflode 1.5 km so Vara kyrka

16-655-1, bro 6ver E20 vid Tpl Heljevad i Vara

= = =4 -4 -4 -a -

16-474-1, GChro 6ver allman vag i Vara
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Figur 4.1:1 Befintliga byggnadsverk utmed stréckan.
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4.2.  Trafik och anvandargrupper
4.2.1. Biltrafik

Nuvarande trafiksituation &r en blandning av genomfartstrafik, lokal trafik till och fran ett
relativt stort antal fastighetanslutningar, akeranslutningar, enskilda och allmanna vagar
med mattlig trafik, utrymmeskravande tunga transporter, trafik med j ordbruksredskap,
bussar i linjetrafik, cyklister och gaende.

For aktuell del av E20 ar ADT (&rsdygnstrafik) cirka 9000 fordon/dygn, varav tung trafik
20 % for matar 2011. ADT och andelen tung trafik for anslutande allmanna véagar framgar av
nedanstaende takell.

vagnummer ADT trafilzzgel
E20 ‘ 9 000 ‘ 20 %
2552 ‘ 1340 10%
2531 240 ‘ 9%

4.2:1 Trafikmangd pa allmanna vagar inom aktuell vagplan

For att rakna upp trafiken till framtida forhallanden har Trafikverkets — upprakningstal for
EVA2014-2040-2060 anvants. 2045 &r prognosaret och upprakning har skett av
persontrafik och godstransporter. Trafikupprakningstal et som har anvants for
personbilstrafiken galler for 6stra delarna av Trafikverket region vast. Detta tal ligger pa
0,86 procent per ar fram till 2040 och darefter &r 6kningen nagot lagre. For den tunga
trafiken har trafikupprakningstal for Vastra Gotaland anvants vilket innebar att trafiken har
Okats 1,90 procent per ar fram till 2040 och darefter &r 6kningen nagot lagre . Berékningarna
visar att E20 kommer att trafikeras ar 2045 av cirka 12 000 fordon med en andel tung trafik
paca 25%. | tabell 4.2:2 nedan redovisas trafikprognos fér berérda allmanna vagar inom
aktuell vagplan.

vagnummer ADT .Tung
trafikandel

E20 ‘ 12 000 ‘ 25 %

2552 ‘ 176 14 %

2531 300 ‘ 12%

4.2:2 Trafikprognos ar 2045 for allmanna vagar

4.2.2. Kollektivtrafik

E20 trafikeras av bade lokal och regional busstrafik om 4n med mattlig turtathet. Den
aktuella strackan ar enligt N VDB (nationell vagdatabas) utpekad som funktionellt
prioriterad vag for kollektivtrafik. Inga hallplatser finns pa strackan.
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4.2.3. Barn och ungdomar

Skolskjuts
Skolbarn upp till hogstadiealder som bor utmed E20 i Vara kommun hamtas med skolskjuts
pa anslutande vagar for att inte tvingas korsa E20 pé sin vag till eller fran skolan.

Andra malpunkter

Ordnade fritidsaktiviteter som riktar sig till barn  finns framst i centralorten Vara dar
badhus, kulturskola, konserthus, fritidsgard och diverse féreningar och affarer finns. En
forutsattning for att kunna ta sig dit pa ege n hand &ar att E20 inte behéver korsas i plan da
barn upp till mellanstadiealder generellt sett inte tillats att korsa E20 av sina foraldrar.

4.2.4, Gang- och cykeltrafik

Ett separat nat for gang och cykeltrafik finns inte och pa langa strackor saknas aven nagon
form av lokalvag. Detta medfor att oskyddade trafikanter pa langa avsnitt endast har E20
som mdjlig transportvag. | kombination med den hdga andelen tung trafik anses darfor de
oskyddade trafikanternas miljo som dalig. Barn upp till mellanstadiealder tilla ts generellt
inte att korsa E20 i plan utan sallskap av vuxen och da sker det oftast per bil.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Vastra Goétalandsregionen och de stérre kommunerna samt flera stora privata arbetsgivare
ar beroende av E20 som transportvag.Foérutom den regionala arbetspendlingen
forekommer regionala gods- och persontransporter langs E20 som binder samman bland
annat Méalarregionen och Sveriges dstkust med véastkusten.

Aven for lokala samband som resor till arbete eller utbildning utgér E20 de n viktigaste
forbindelsen i berérda kommuner och deras grannkommuner. E20 genom Vastra Gétaland
I6per genom Skovdes, Likopings och Goteborgs lokala arbetsmarknadsregioner. Formagan
att na onskad regionforstoring till en arbetsmarknadsregion i Skaraborg pa verkas saledes av
E20:s framtida standard.

De kommunala planeringsférutsattningarna ar i hog utstrackning beroende av
infrastrukturens standard och framtida utbyggnad. Vagar och jarnvagar bidrar till 6kad
tillganglighet till en ort men kan samtidigt utgor a fysiska barridrer, begransningar for
stadens expansion och kélla till buller och miljéproblem.

Framforallt osdkerheten avseende E20:s framtida strackning och standard har bidragit till
att forsvara de kommunala planeringsforutsattningarna for kommunerna i Vastra Gétaland.

Under de inledande samraden med allménheten och enskilda som kan bli sarskilt berérda
behandlades framst fragor kring vagens planerade utformning. Diskussioner har forts med
sarskilt berorda fastighetséagare om hur jordbrukare anvander marken pa bagge sidor om
E20, samt hur den planerade ombyggnaden paverkar jordbruksarbete. Inkomna yttranden
har aven berort fragor om det planerade lokalvagnatet samt hur korsningar och utfarter
anvands och upplevs idag.
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4.4. Landskapet
4.4.1. Landskapsbild

Omradet praglas av detoppna slattland skapet som dominerar de centrala delarna av
Vastergotland. Slattlandskapet ar dock inte enhetligt utan innehall er variationer med

mindre skogsdungar (mosaikartad slatt). | slattlandskapet finns ett storre skogsomrade som
E20 gar igenom innan slattlandskapet blir mer ensartat (storskalig slatt) omkring Vara, se
Figur .4:1. Variationen beror i huvudsak pa skillnader i jordarter, dar slatternas plana leror
omvaxlar med mer béljande sandiga marker och morankullar.

Till stoérsta delen ar landskapet ett flackt, storskaligt jordbrukslandskap med obrutna vyer
och utspridda byggnader och bebyggelsegrupper. Omradet ar en utpraglad kulturbygd, som
sannolikt har varit bebodd &nda sedan isen drog sig undan. Det 6ppna landskapet gor
vagens strackning tydlig och synlig pa stora avstand.Jordbruksfastigheter med bostadshus
férekommer utmed storre delen av etappen inom det 6ppna landskapet. Mer samlad
bebyggelse finns i Vara med villor och radhus men inom etappen pa stérre avstand an drka
100 meter fran E20.

Manga utblickar finns ut 6ver jordbrukslandskapet utmed strackan. Sarskilt viktiga ar de
mot Vara kyrkan och silon i Vara.

Figur 4.4:1 Omradet kring den berdrda strackan utgors av ett storskaligt jordbrukslandskap
med inslag av skog.

4.5.  Milj6 och halsa

45.1. Riksintressen

Den berérda strackan omfattas av Riksintresse Totalférsvar i form av Stoppomrade hoga
objekt flygfalt samt Influensomrade vaderradar, se kart a i figur 4.5:1. Riksintressena Total-
forsvar bedoms inte paverka forutsattningarna for planerade atgéarder.

Narmaste omrade av riksintresse for naturvard ligger pa ett avstand om cirka 2,5 kilometer

och utgors av Lidans ravinsystem (NRO 14069) norr om berérd stracka. Riksintresse-
omrédet omfattar Lidan med sidogrenar norr om Vara fram till Lidk6ping, bland annat
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Afsan norr om Vara. Uppstroms riksintresseomradet korsar Afsans tva grenar och dess
tillfloden berord del av E20 s6der om Vara, se karta i figur 4.5:1. Riksintresseomradet ar
mangformigt och bestar av delvis meandrande vattendrag och nedskurna raviner. Inom
omradet finns representativa odlings landskap och naturbetesmarker, med bitvis art - och
individrika vaxtsamhallen. De nedre delarna av vatten dragen utgor lekomraden for fler a av
Vanerns fiskarter. | omradet finns aven kungsfiskare och stromstare.

Inga omraden av riksintresse for kulturmiljo finns i den berérda strackans omedelbara
narhet.

/\.’( \ P P o o 5] Bostua
7! RAA Riksintresse Kulturmll]ovérd 3:6 AN o)
h’n v I Léveha
Baﬂem} Hagén
/ NV Riksintresse Naturvard (LST ,m", <
* Harmonisering), 3:6 D=8 ummm;,

ne v+v78vwﬁm b -
=7 3os Vs < -\-..{
< hee . . xahers } Hanamorb

FM Stoppomrdde hga objekt flygfilt { - f Rylarw £

3 XX A

-0 s
FM Stoppomrdde hoga objekt vaderradar

\3 FM Influensomrdde viderradar

= U “sKarstad
st Py 4

« Maima, v
; Afne. / % 7» Foa¢
24 ) o
Almefor
, N £ et
o : girden / 1
P’ p. | Halgrind§torg //e - <
aéyaou £ ’v' <
¢ ¥ Mﬂ;ﬁ \ 1 v Arentorp T A
: NSt o] e st '5, fesims, N b Aol et -
lahna” < < ¢ / 4 $ e Gstesgieden . (7 A
08 Bredoly - fonsi” /7 o 7 { Fivbings “ RIS X L v e Frafse |
P, Hallagarﬂa Germundsv > Apliblckmm / LI S o V2 AKX < 2 { odsden
e 2NN Kors- L/ ) X AP P
P s s ¢ X S S Tornk ,/ “ 9 Rangeliorp |~
tyskatomiten™"~/ Aongsgrden | > 7 & 2 e bV e A )] e " Aanaghrden X
) ) stommen " &allb‘g 5~ 4 » . fistorsi o e Gaan |
[ £ PSS = o Fackabo worndts ¥ - -~ <_\angju
22 Sheo) / s NN A 3% <§.ng§ SN Xpowes | <X
segérg /|- Béreberg Scatian S AT 2 sl Gronetind< Rl A A - o~ 7
P i o SV X 7). % s:eung X Koot £ 7 Y 3 . St-Boestorp_"vassty
oy Do umiebeérg 3 2 N 4 ~Gruxad \ Z2p< 2 KA <
3 Hfortetosetn 1‘ X -\, < v ~J TKaggetorp << \’
X X 02 X g f P 2 el
= s NS Dymaden /lm; = ,nma‘l 9% \KM P S29 g =
¥ o '/_ <) G‘S“’,/ A & ] Hocshagn ~ ot S 2D 7 /y_z o
J‘J‘:"“ T 3 Hagelror). 5“’“‘?“” - =) X SI Famna X )’ 1 2 ©
775 =y i» < i . :
7 5 5 T “Vadat, % X < } by & g ¥ * >
»sﬁg T allestaip” S5 g / A =SS ./C,wp. s s j::g Hemdideni 2
o Hantorp % EsSUNg®, o o < i 1 y Jaipo ga:i e < siadeghvaen -
4 \! s ® > Nolto K / x 1
<7 o Pl X < A o s)enss % P ¢ B A A< A sty - -
Y Vindstory ) T X > 0 70 AR T Hofel
i PN X XKoo L A “ng"mow { AR Faggaton N “Faleberg
s (ot | wioaterey X~ s ST 05" 28" sy T g .Vﬁd”m. ESA
bergen Dps W w35 / ng- -~~~ ~ - - / ™
A <K ok St Djtipsés. X] #Jonslund ,/ < ¥ ¢ =y S X8 \ 4 X
TGréinamad X 7 Arahamstors 4 StSvenstong 4 = - Ranfin— 05 O P AV x Z

Figur 4.5:1. Omraden som omfattas av Riksintresse Totalférsvar, Riksintresse Naturvard och
Riksintresse Kulturmiljgvard. Stoppomrade héga objekt flygfalt omfattar hela kartbilden, varfor gransen
inte ar synlig i figuren. Kartan ar hamtad fran Lansstyrelsens WebbGlIS. Etappgranserna for berérd
delstracka av E20 markeras med bla linjer.

45.2. Naturmiljé

Landskapet i anslutning till berord stracka utgors av ett slattlandskap bestaende av mosaik-
artad slatt i soder och 6ppen slatt i norr, naArmare Vara. Omradet narmast vagen utgors
huvudsakligen av odlingsmark med inslag av skog.Naturvarden i vagens naromrade
redovisas i karta, figur 4.5:2. Generella biotopskydd redovisas i karta, figur 4.5:6 langst bak i
detta avsnitt.

| samband med genomférd naturvardesinventering identifierades omraden med naturvarde

i vagens narhe. Omradena klassades i fyra naturvardesklasser; 1: hdgsta naturvarde, 2: hogt
naturvarde, 3: patagligt naturvarde och 4: visst naturvarde.
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WebbGIS. Naturvéardesobjekt identifierade i genomford dversiktlig naturvardesinventering markeras
som gula respektive orange omraden med siffran 3 eller 4. Den berorda strackan av E20 ligger mellan
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Jord- och skogsbruksmark &r av nationell betydelse enligt 3 kap miljébalken. Extensivt
brukad jordbruksmark samt produktionsskog ar generellt monokulturer med en lagre
biologisk mangfald och utan sarskilda naturvarden. De naturvarden som har identifierats
langs den berérda stréackan utgdrs av brynmiljder, sten- och bergsmiljéer samt miljéer i
anslutning till vatten.

Véagkantsmiljoerna langs E20 hyser begrénsade naturvérden. Inga utpekade artrika vag-
kanter finns utmed den berdrda strackan. Vattenfyllda diken, ytter slénter och brynmiljoer
utmed viltstangsel uppvisar dock ndgot hogre naturvarden och har samtliga klassats i
naturvardesklass 4 (visst naturvarde). Dessa miljoer foljer vagstrackningen och redovisas
inte pa karta. Fotografier frn miljéerna presentera s i figur 4.5:3. Bland annat noterades 4gg
av groda (&kergroda eller vanlig groda) i vattenfyllda diken pa ett flertal platser. Torra, sol -
exponerade och blomrika slanter som havdas ar viktiga livsmiljder for insekter. Naturvarden
i ytterslanter langs strackan finns framst vid skarningar i berg/torra miljder och i solbelysta
lagen med mager jord. | skugglagen och intill &kermark har gras tagit 6ver. P& vissa stéllen
vaxer lupin, som &r en invasiv art och som kan konkurrera ut inhemska och mer svag
vaxande arter. Brynmiljoer langs viltstangsel utgor en solbelyst, variationsrik miljé. Utanfor
och under viltstangsel noterades, i samband med genomford NVI, mycket spar av vilt.

Figur 4.5:3 Diken, ytterslanter och brynmiljéer med visst naturvéarde.

Vid Skogsbo finns ett permanent vattenhallande smavatten pa vagens 6stra sida (natur-
vardesklass 4, visst naturvarde), som kan erbjuda en livsmiljo for ett flertal djurarter. P&
vagens vastra sida ligger Lillemossen, som ar en talldominerad sumpskog, utpekad av
Skogsayrelsen. Lillemossen utgdrs av fuktig, torvbildande mark med inslag av dod ved, se
foto i figur 4.5:4, och klassades i genomford Gversiktlig NVI i naturvardesklass 3, patagligt
naturvarde. Strax norr om Lillemossen finns en sandig kérvag med vagkanter, som ocksa de
ar av naturvardesklass 3, se foto i figur4.5:4. Miljon bidrar till variation i landskapet och
erbjuder lampliga miljéer for vildbin och skalbaggar. Strax norr om Skogsbo finns ett
permanent vattenhallande smavatten (naturvardesklass 3, patagligt naturvarde), som
erbjuder en livsmiljo for ett flertal djurarter.
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Figur 4.5:4. Lillemossen till vénster och sandig kérvég till hdger.

| strackans norra del korsas E20 av Afséns tva grenar och dess tillflden, se fotografier i
figur 4.5:5. Utover Afsan korsas E20 av ett flertal diken. Afsdns meandrande faror och
svamplan har i genomford NVI klassats i naturvardesklass 3. Afsans bada faror kantas av
bland annat sélg och al med ett betydande inslag av déd vedVattendragen har stor
betydelse som spridhin gskorridorer for olika faunagrupper. Genom de manga korsnings -
punkterna med E20 kan barriareffekten forvantas vara betydande.

Figur 4.5:5. Afsan.

Genomford NVI omfattade aven identifiering av g enerella biotopskydd langs strackan.
Biotopskydd i form av 6ppna diken och smavatten i jordbruksmark, stenmurar, alléer samt
akerholme/berg identifierades, se kartor i figurerna 4.5:6-8. De dppna dikena har inte
bedomts hysa nagra sarskilda naturvarden. De bidrar dock till variation i landskapet och kan
utgdra livsmiljo for exempelvis groddjur.

Biotopskyddade omraden bidrar till en variation i landskapet och utgor ofta vardefulla
livsmiljoer for sdval hotade som vanliga djur - och vaxtarter. Det generella biotopskyddet
syftar till att forbattra forutsattningarna f  6r att langsiktigt bevara den biologiska
mangfalden.
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45.3. Fauna

L&ngs den berdrda strackan finns inga planskilda passager som fungerar som passager for
alg och andra kiévdjur. De broar som finns éver vattendrag &r relativt laga. Over Afsans
bada grenar finns betongbroar utan landpassage.E20 ar en starkt trafike rad vag som i
tidigare genomforda studier bedémts vara en pataglig barriar for faunan. En relativt stor del
av strackan omgardas av viltstangsel, vilket minskar méjligheten for faunan att korsa vagen
aven under perioder da trafikmangden ar 1ag. Passag@unkterna har flyttats till stangselslut
och stangseldppningar, vilket aterspeglas i viltolycksstatistiken, se karta i figur 4.5:9.

Omradet kring berord stracka av E20 bestar av ett relativt platt slattlandskap som till stora
delar ar uppodlat. Produktionsskogar med gran och tall skar igenom odlingslandskapet och
bildar pa vissa stallen ledlinjer som faunan kan réra sig genom. Naturliga algstrak (utan
paverkan fran befintlig infrastruk tur) re dovisas som klarbla linjer i figur 4.5:9.

Det tydligaste straket pa strackan Eling-Vara finns vid Skogsbo. | detta lage delar E20 ett
mindre skogsomrade i tva delar. Vagen ar forsedd med viltstangsel utan passagepunkter Ett
mindre tydlig t strék finns ca 1 km norr om Eling, i anslutning till gransen mellan aktuell
etapp av E20 och etappen sdder om denna (RibbingsbergEling) .
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Figur 4.5:9. Naturliga algstrak markeras med klarbla linjer. Linjens tjocklek markerar strakets storlek.
Befintligt viltstangsel markeras med ljusbla linje. R6da punkter markerar viltolyckor. Stor rod punkt:
flera rapporterade viltolyckor, liten réd punkt: en rapporterad viltolycka. Ungeférliga platsangivelser.
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Den tydligaste ost-vastliga skogsstrukturen finns i strackans soédra del. Straket utgérs av en
sammanhangande del av HackebergsskogerRisveden. Vid befintlig E20 splittras detta
landskap upp av E20, Nossans dalgang (soder om analyserad stracka) och omkringliggande
jordbruksmarker.

Den analyserade strackan saknar idag planskida passager ®m kan fungera for &lg och
andra storre daggdjur. De broar som finns 6ver vattendrag ar relativt 1aga. Over Afséns bada
grenar samt dver Viskebacken, 300 meter séder om korsningen i Eling, finns betongbroar
utan landpassage. Ca 1 km stder onbekdsa samt vid OlofBengtsgarden (Lillan) finns
rérbroar, &ven de utan landpassage.

45.4. Yt- och grundvatten

Afsans bada grenarér registrerad som vattenforekomster i VISS (Vatteninformations system
Sverige), se figur 4.5:10. S&val Afsani vastra grenen (SE645447-133743)som Afsani Ostra
grenen (SE645450-134238) bedoms ha mattlig ekologisk status, pa grund avnaringsamnen
(6vergodning; betydande paverkan fran diffusa kallor 7 jordbruk och enskilda aviopp) och
hydromorfologi. Tva definitiva vandringshinder nedstréms i Lidan hindrar 6ring frén

Véanern och andra fiskar att vandra upp till Afsan . Vattendragens tillkomst/har komst klassas
dock som naturligt, da det inte bedéms vara kraftigt modifierat eller konst gjort. Den

kemiska statusen bedéms som Uppnar ej @d pa grund av kvicksilver och bromerade
flamskyddsmedel. Den kemiska statusen utan dverallt dverskridande &mnen &r inte klassad.

Miljokvalitetsnormerna for Afséns bada grenarar God ekologisk status 2027 och God
kemisk ytvattenstatus med undantag (mindr e strangt krav) foér kvicksilver och kvicksilver -
foreningar och bromerad difenyleter.

Getabrobacken ar registrerad som 6vrigt vatten (NW645888 -132908). Vattendraget har inte
statusklassats.

Ingen grundvattenforekomst eller vattenskyddsomrade finns registre rad i VISS inom det
narmaste vagomradet. De geologiska forutsattningarna for grundvattenforekomster ar dock
goda pa flera avsnitt. Mindre grundvattentakter kan antas finnas vid bostads - och jord-
bruksfastigheter utmed strackan.

Grundvattenytan langs etappen ligger huvudsakligen mellan ca 2 meter under markytan i

det 6vre grundvattenmagasinet. | det undre grundvattenmagasinet ligger grundvattenytans
tryckniva i allmanhet strax under markytans niva eller ett par meter undre markytan.
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Figur 4.5:10. Vattenforekomster. Kartan ar hamtad fran VISS. Etappgranserna for berérd delstracka
av E20 markeras med bl linjer.

45.5. Markavvattningsforetag

Sju markavvattningsféretag finns i omedelbar néarhet till E20 langs strackan. Befintlig E20
ligger idag inom batnadsomraden pa ett flertal stallen .

Aviskebackens uppgravningsféretag av ar 1935

AToentorp, Guppe, Nohltorp mfl TF 1916

AElingstorp m.fl dikningsféretag 1912

ANaum Vastergardens diknings- och kloaksledningsféretag av &r 1954

ABé&ckabo-Vasens Dikningsforetag av ar 1939

Avastergardens dikningsforetag av &r 1939

AHalltorps dikningsforetag av &r 1946
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4.5.6. Kulturmiljé och fornlamningar

Vastergotland tillhor ett av Sveriges mest folkrika landskap och har utpraglade jordbruks -
regioner. Det plana slattlandskapet ar utmarkande for omradet kring berérd del av E20.
Slattlandskapet bryts bitvis av genom mindre skogsdungar och hojdskillnader. Pa de
forhojningar som finns i landskapet aterfinns ofta den aldre bebyggelsen, vilket visar att
kulturmiljons utveckling och framvaxt vilar pa samspelet mellan manniska och natur.

Miljon &r starkt praglad av det naturgeografiska underlaget och av tidigare och nuvarande
markanvandning. Strackans sddra del utgors av den gamla kronoallménningen Hillet, som
fram till slutet av 1700-talet fungerade som utmark. Hillet saknade skog och anvandes bland
annat som betesmark. Bebyggelsen largs denna del av strackan ar relativt ung och utgors till
stor del av tidigare torpbebyggelse och smajordbruk med ursprung i sent 1800-tal och tidigt
1900-tal. Aldre bebyggelse saknas néstan helt langs denna del av strackan.

Den norra delen av strackan utgdrs av akerslatt. | nara anslutning till denna del av strackan
finns bebyggelse med &ldre ursprung (aldre byar) vid Naum och Halltorp (vi d Afsans sédra
fara). Dagens landskap ar till stor del resultatet av nyodling under den agrara revolutionen.
Fore 1850 praglades landskapet av smaskalig akermark och omfattande grasmarker.

Langs berord stracka Ioper den gamla landsvagen éster om nuvarandeE20. Vid Eling viker
den gamla landsvagen av 6sterut. Ungefar mitt pa strackan Eling-Vedum viker landsvagen
av norrut och ansluter till nuvarande E20 strax efter Vara. Vag 2531 och 2552 som korsar
E20 i hojd med Naum féljer den tidigare tvargaende landsvagens dragning.

Fornlam ningar som &r skyddade av kulturmiljolagen forekommer pé nagra stallen utmed
strackan, sekartor i figurerna 4.5:1112. En arkeologisk utredning steg 1 har genomforts av
Vastergdtlands museum. Utredningen resulterade i identifikati on av 9 tankbara
bosattningsomraden, se kartor i figurerna 4.5:13-14.

Bland de lamningar som ligger narmast E20 finns en kolerakyrkogard (Onum 14:1) som &r
klassad som fornlamning. Omradet ar inhagnat och ligger i nara anslutning till befintlig E20
vid infarten till Vara. Mellan Naum och Skogsbo finns en fyndsamling i en fore detta skol -
byggnad (6vrig kulturhistorisk [Amning, Naum 20:1). Vid Skogsbo finns en fyndplats, jarn -
slagg (6vrig kulturhistorisk lamning, Naum 32:1). Naum 5:1 utgérs av en flatmarksg rav
(6vrig kulturhistorisk lamning) och Naum 7:1 av samman férda lamningar (6vrig kultur -
historisk lamning) med stenar som kan ha utgjort en domarring, alternativt en skadad
naturbildning.

34 E20 Vargardavara, delen Elingvara, plan och miljdbeskrivning Vagplargranskningshandling, 20405-12



o9 3
A Nils-Ersg.« \
N

ara D X
Vasterg. - \ s A L=
© \
Entun \o ( ', ﬂ
o \\6 Reningsverk , [ onum 14:1
%
S ® Hakan-Mansg -
vara 29 '117 7\ Rl f Bengtarabro “NA
\ ° o {
——— | 4 \
o / b Storeg. I
o >
Herreg ° ’ 4
o
©
o P
Naum 38:1° a
. aulagdruer.
° - o
o
© ==~ o
o
B (
a
© B Blankg.
4 ‘~Naum 18:1 . | skogen
5 @ i ’
Hagei#s B
Ostergarden
\ \
o
«Dungen
° )
o o ‘,, e
o C
o\, Osttorp | — o ‘
o . ) [ )
"\ o Okebacka i ¢ GAsekil ‘n‘ :
. sekilen |
Hillebo )\ oo : L8 \
R 0 0,25 0,5 s 1 km
b . = Bygdeg T T N [N M NS R

© Lantmaéteriet ocfj“SwecoD -
Figur 4.5:11. Fornlamningar registrerade i RAA.
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Figur 4.5:12. Fornlamningar registrerade i RAA.
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Figur 4.5:13. Identifierade téankbara bosattningsomraden som kommer att omfattas av fortsatt
utredning (AU2-omraden) markeras med bla skraffering.
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Figur 4.5:14. Identifierade tankbara bosattningsomraden som kommer att omfattas av fortsatt
utredning (AU2-omraden) markeras med bla skraffering.
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45.7. Friluftsliv och rekreation

Omradet narmast befintlig E20 utgors till stor del av jordbruksmark och nyttjas inte i nagon
betydande omfattning for friluftsliv och rekreation. Nagra malpunkter finns dock utmed
strackan. Vid Skogsbo, mitt pa strackan, ligger motell Motoristen med rum och matserve -
ring. Vid korsningen E20/vag 2552 (vag mot Naum) ligger vagkrogen Prastkragen. |
strackans norra del, vid Halltorp, finns planer pa att anlagga en ridskola.

Ordnade fritidsaktiviteter som bl a riktar sig till barn finns framst i centralorten Vara dar

badhus, kulturskola, konserthus, fritidsgard och diverse féreningar och affarer finns. For

barn 't o m mel |l anstadie-lder, som bor p- ofeld si
generellt sett inte tillats att korsa E20 av sina foraldrar.

4.5.8. Boendemiljo

Buller

Vag E20 medfor bullerstoérningar for boende och dvriga som vistas i narheten av vagenFoér
bedomning av bullerpaverkan och behov av atgard har Trafikverkets rikt varden for buller
och vibrationer (TDOK 2014:1021) anvénts vilka inkluderar de riktvdrden som anges i
infrastrukturpropositionen 1996/97:53. Riktvardena ar en konkretisering av vad

Trafik verket anser vara en god eller i vissa fall godtagbar milj6. Vardena utgor ett stdd vid
Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och genomforande av skyddsatgarder
mot hoga buller- och vibrationsnivaer.

Riktvardena ska normalt uppnas nar ett inve steringsprojekt klassats som nybyggnad eller
vasentlig ombyggnad av infrastruktur. Da de planerade atgarderna i projektet klassas som
vasentlig ombyggnad skall beddmning géras mot Trafikverkets riktvarden.

Projektets budget ska innehalla de kostnader for bullerskyddsatgarder och/eller
vibrationsatgarder som &r motiverade och rimliga for att uppna detta. Om det inte &r
tekniskt mojligt att uppna samtliga riktvarden eller om kostnaderna for atgarder ar
uppenbart orimliga ska alternativa atgarder évervagas. Se figur 4.5:15 Figur 4.5.15:
Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer (TDOK 2014:1021)f6r Trafikverkets
riktvarden.

Beraknade ljudnivaer i genomford bullerutredning visar att riktvardena for b efintlig miljo
Overskrids for 32 fastigheter narmast E20. Beraknade ljudnivaer for utbyggd vag E20 med
hastigheten 100 km/h och trafiksiffror for prognoséaret 2045 visar att riktvardena for
vasentlig ombyggnad 6verskrids vid 43 fastigheter, med sammanlagt 45 bostader. Fér mer
information om vilka fastigheter som berérs se PM Trafikbuller utredning och bilaga 1 till
Plan- och miljdbeskrivningen.

Om det inte ar ekonomiskt rimligt eller tekniskt maojligt att klara riktvarden utomhus med
vagnara atgarder (vallar eller skarmar) studeras fastighetsnara atgarder. Sddana kan
exempelvis vara skarmar i tomtgrans, skyddade uteplatser och/eller fasadatgarder (kan
omfatta fonsteratgarder, friskluftsventiler och tillaggsisolering av yttervagg). Inriktningen ar
da att klara riktvarde na inomhus och pa uteplats.
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Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal Ekvivalent | Maximal | Maximal
omrédestyp ljudnivé, Tjudnivé, ljudnivé, ljudnivé, | ljudnivd, | vibrations-
Leq:4h, Leq:4h Lmax Leq24.h L'max lliV'ch,
utomhus utomhus pa | utomhus pd | inomhus | inomhus | mm/s
uteplats/ uteplats/ viigd RMS
skolgird skolgérd inomhus
Bostiidert 2 55 dBAs 55 dBA 70dBAs 30 dBA 45dBA¢ | 0,4 mm/s7
60 dBA4
7ardlokaler® 30 dBA 45dBAS | 0,4 mm/s7?
Skolor och 55 dBAs 55 dBA 70 dBAzwo 30 dBA 45 dBAn
undervisnings- 60 dBA#
lokalers
Bostadsomriden 45 dBA
med lag
bakgrundsnivi:=
Parker och andra 45-55 dBA
rekreationsytor i
tatorter
Friluftsomriden 40 dBA
Betydelsefulla 50 dBA
figelomriden
Hotell= 13 30 dBA 45 dBA
Kontor:= 1 35 dBA 50 dBA

: Riktvirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvirden for buller anges @ven i prop. 1996,97:53

3 Avser ljudniva vid fasad frin vagtrafik samt frén spartrafiki hastighet hégre dn 250 kan/h

4 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet ligre &n 250 kim/h

5 Om Jjudnivan éverskrids bér den inte gverskridas med mer dn 10 dBA fem ginger per timme dag- och
kvillstid (06-22)

6 Avser l[judnivier nattetid (22-06) och far verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikirsmedelnatt
7 Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst fem ganger per trafikirsmedelnatt.
Vibrationsnivin far dock inte Gverskrida 0,7 mm/s vigd RMS

8 Avser utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad

¢ Riktviarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila

@ Far 6verskridas med hogst 10 dBA fem ginger per timme dagtid (06-18)

= Far verskridas med higst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

1z Riktvirden for dessa omradestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

3 Ayser gdstrum for sémn och vila

4 Avser rum for enskilt arbete

Figur 4.5.15: Trafikverkets riktvérden for buller och vibrationer (TDOK 2014:1021).

Om ljudnivan vid fasad utanfor bostadsrum éverstiger ekvivalent ljudniva 55 dBA respektive
maximal ljudniva 70 dBA ska sakerstallas att bullernivderna inomhus inte éverskrider
riktvarden ekvivalent ljudniva 30 dBA respektive ma ximal ljudniva 45 dBA. Det kan note ras
att manga byggnader normalt har tillracklig fasaddampning om riktvardet utomhus inte
overskrids med mer an nagra decibel (dBA). | sddana fall kravs alltsé inga fasadatgarder.
Trafikverket har 1atit genomféra inventering av bostadsbyggnader och befintli ga uteplatser
for de fastigheter dar riktvarden dverskrids som ett led i arbete med att avgora vilka som ska
erbjudas fastighetsnara atgarder. SePM Trafikbuller utredning .

Barriareffekter

Nuvarande vag innebar en barriareffekt for sdval boende som naringsidkare p& vagens bada
sidor. Trafiksékerheten ar bristande och det finns manga anslutningar och utfarter med lag
standard utmed strackan. Trafiken innebér @ven en risk foér de som bor och vistas i vagens
naromrade. Forutsattningarna for oskyddade trafikan ter att réra sig sakert Iangs och tvars
E20 ar begransade. Separat gdngoch cykelvagsaknasoch den hart trafikerade vagen utgor
en barriar.

40 E20 Vargardavara, delen Elingvara, plan och miljdbeskrivning Vagplargranskningshandling, 20405-12



45.9, Risk och sakerhet

Farligt gods

Trafiksékerheten pa den aktuella strackan &r bristfallig. Befintlig E20 &r relativt bred samt
har god linjefér ing, vilket uppmuntrar till hdga hastig heter. P& den aktuella strackan saknas
motesseparering. Dessutom har vagen partier med manga vaganslutningar och utfarter som
haller Iag standard. | kombination med bebyggelse i vagens narhet som resulterar i ytter-
ligare forsamrade siktforhallanden ger detta ytterligare bristfallig trafiksakerhet. Samman-
taget leder vagens egenskaper till allvarliga konsekvenser vid olyckor.

Véag E20 ar aven primar vag for farligt gods.

Oversvamningsrisk

Den omgivande marken ar i hog grad paverkad av markavvattning och tackdikning och
fordroj ningen av tillrinnande regnvatten ar bristfallig. Det innebar att omradet kring berérd
stracka &r utsatt for risk for dversvamning orsakad av kraftiga regn. Exempelvis 6versvam-
mas E20 under jarnvagsbron (mellan Afsans grenar) regelbundet.

4.5.10. Utslapp till luft, mark och vatten

Trafiken medfor utslapp till luft. Omradet kring berord stracka ar dock flackt och val -
ventilerat. Utslapp till luft fran trafiken pa befintlig E20 bedéms darmed snarare utgér a en
regional paverkan an en lokal risk for paverkan pa manniskors halsa.

Spridning av féroreningar via vagdagvatten och vid olycka med farligt gods kan medféra
spridning av fororenande amnen till omkringliggande mark och vattenomraden, med risk
for betydande konsekvenser pa framst yt och grundvatten. Idag sker avvattningen av E20
via vagdiken.

45.11. Befintliga markféroreningar

Uppgifter om tva potentiellt fororenade omraden utmed vag E20 finns i Lansstyrelsens
WebbGIS; vid Skogbo och vid korsningen med véag 552 (vAg mot Naum), sekarta i figur
4.5:17. Utbver dessa finns ett potentiellt férorenat omrade vid L. Vasttorp, ca 200 meter
Oster om E20 samt ett flertal punkter i anslutning till Vara tatort . Samtliga ar ej
riskklassade.
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Figur 4.5:17. Befintliga markfororeningar. Kartan ar hamtad fran Lansstyrelsens WebbGlIS.
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